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Wojewodztwa Wielkopolskiego

INTERPELACJA

Szanowny Panie Marszatku,

na podstawie art. 23 ustawy o samorzadzie wojewodztwa z dnia 5 czerwca 1998 roku.
(tj. Dz. U. 22020 1., poz. 1668 ze zm.) sktadam interpelacje w sprawie uruchomienia polaczen
Poznan — Konin — Koto - Babiak — Zaryn i Poznan — Konin — Koto — Pongtow — Dabie nad
Nerem w rozktadzie jazdy 2021/2022 lub w rozktadzie jazdy 2022/2023. Ze wzgledu na
konieczno$¢ likwidacje wykluczenia komunikacyjnego konieczne jest przywrocenie wyzej
wymienionych odcinkéw do czynnych pasazersko. Jak Pan Marszatek odpowiedziat ,, na
podstawie art. 40 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym samorzady
wojewddztw zostaly zobowigzane do organizowania 1 dofinansowania kolejowych
regionalnych przewozow pasazerskich, Przedmiotowe badania objely m.in w pazdzierniku
2004 roku pociagi 71520 Poznan Gt. - Ponetow i 17521 Ponetéw - Poznan Gt., w ktorych
pracownicy UMWW przy udziale druzyny konduktorskiej sprawdzali nie tylko liczbe
pasazerOow, ale rowniez strukture biletowa dla wyzej wymienionych polaczen. Badanie
wykazato, ze najwigksza liczba pasazerow w poc. 71520 byta na odc. Poznan Gt. (odjazd o
godz. 14.26) — Wrzesnia, po ktérym nastgpowat znaczny spadek liczby pasazerow. Na ostatnim

odcinku trasy pociggu tj. pomiedzy Barlogami a Pongtowem, w zaleznosci od dnia tygodnia



liczba pasazerow jadacych w pociggu wynosita od 1 do 10 oséb”. Problem w tym, ze badanie
obejmowato jedynie jedng par¢ pociagéw, uruchamianych po potudniu, ktéra po postoju w
stacji Ponetow wracala do Poznania, brakowalo potaczen porannych, dowozowych do
Poznania, ponadto to potaczenie nie obejmowato stacji Dabie nad Nerem, przez co gmina Dgbie
nad Nerem byta wykluczona komunikacyjnie. Jak Pan Marszatek zauwazyt ,,w 2005 roku na
zlecenie Samorzadu Wojewodztwa Wielkopolskiego podmiot zewngtrzny przeprowadzit
badanie zapelnienia pociggow i struktury biletowej na wszystkich liniach kolejowych, w tym
rowniez na linii kolejowej nr 131 na terenie Wielkopolski. Potwierdzito to cigzenie pasazerow
w kierunku Inowroctawia i Zdunskiej Woli. W wyniku odstgpienia przez Ministra
Infrastruktury od dofinansowania kolejowych przewozow pasazerskich dla relacji Inowroctaw-
Zdunska Wola spotka PKP Przewozy Regionalne zawiesita ich kursowanie” (co zakonczylo sig¢
protestami mieszkancéw). Zapomnial Pan dodaé, ze po zmianie zasad dofinansowania
pociagéw regionalnych pozostata na linii 131 jedna para pociaggdw do/z Inowroctawia do/z
Babiaka (okresowo wydtuzana do stacji Dabie nad Nerem), wykonywana taborem nalezagcym
do Wojewddztwa Wielkopolskiego, ktora przez utozony rozktad miata udowodnié, ze ,,nikt nig
nie jezdzi” a mimo to korzystali z niej pasazerowie - ostatecznie zawieszona 10.12.2011 roku.
W chwili zawieszenia ostatnim pociggiem jechato 26 oséb do Inowroctawia a z Inowroctawia
wracato nim 38 osob. 26 kwietnia 2015 roku reaktywowano ruch pasazerski na odcinku Babiak
— Inowroctaw Rabinek. Obecnie pociagi na tym odcinku Magistrali Weglowej prowadzony jest
odcinkowo z Borystawic do Inowroctawia Rabinka, pociagami TLK spotki PKP InterCity
kursujacymi z Warszawy do Poznania.

W zwigzku z tym mam pytania:

1) Czy w ostatnim czasie byly przeprowadzane badania struktury biletowej na odcinku
Babiak — Piotrkow Kujawski — Inowroctaw Rabinek — Poznan Gtéwny po uruchomieniu
pociagow TLK w 2015 w porozumieniu z PKP InterCity?

2) Na jakiej podstawie zdecydowano w 2011 o skroceniu i likwidacji pociggow
osobowych do Dagbia nad Nerem do Babiaka a nastepnie likwidacji pociggéow do
Babiaka?

3) Na jakiej podstawie nie zdecydowano si¢ na wydtuzenie pociaggéw Poznan — Pongtow
do Dabia nad Nerem i zwickszenie oferty z 1 pary do 4 par?

4) Dlaczego nie zdecydowano si¢ na zastgpienie 1 pary pociggéw Inowroctaw — Babiak

do 4 par Poznan - Zaryn?



Jak Pan marszalek zauwazyl ,,sprawa uruchomienia pociggéw do miejscowosci lezacych na
obszarze wojewodztwa wielkopolskiego przy linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew,
tj. Babiak, Lipie Gory, Zaryn byta juz analizowana w trakcie prac nad poprzednimi rozktadami
jazdy pociggdéw. Analiza wykazala, ze na obszarach gmin Babiak, Olszéwka, Wierzbinek
istniejgca zabudowa mieszkaniowa jest rozproszona na znacznym terenie i jest oddalona od
istniejacych stacji kolejowych i przystankow osobowych zlokalizowanych na linii nr 131”.
Problem w tym, ze obecnie nastepuje rozrost miejscowosci w kierunku stacji kolejowych — w
Babiaku stacja znajduje si¢ 1,3 km od centrum miejscowosci Babiak, niedaleko wsi Polonisz
(w gminie Babiak), do tego obok stacji znajduje si¢ przystanek PKS Konin umozliwiajacy
dojazd autobusem migdzy innymi w kierunku Brdowa, Izbicy Kujawskiej i Sompolna (w dni
szkolne i wolne od nauki szkolnej od poniedziatku do pigtku). Stacja w Zaryniu znajduje si¢ w
samym centrum miejscowosci Zaryn 1 obok wsi Goczki Polskie (gmina Wierzbinek), obok
ktorej znajduje si¢ przystanek PKS Konin/KPTS Inowroctaw umozliwiajacy dojazd autobusem
w Kierunku Wierzbinka (w dni szkolne). Stacja Pone¢tow znajduje si¢ pomigdzy
miejscowosciami Pongtéw Gorny Drugi i Pongtow Gorny Pierwszy, niedaleko znajduje sig
miejscowos$¢ Tarnéwka 1 Olszowka (siedziba gminy Olszowka). Stacja Dabie nad Nerem
znajduje si¢ pomiedzy miejscowosciami Kupinin i Wiesiolow i znajduje si¢ niedaleko siedziby
gminy Dabie — i samej miejscowosci Dabie nad Nerem. W zwigzku z tym mam pytanie:

1) Czy Urzad Marszatkowski zamierza zaktualizowa¢ Plan Transportowy o lini¢ kolejowa
nr 131 na odcinku Dabie nad Nerem — Zaryn?

2) Czy nalezycie powiadomiono wszystkie zainteresowane strony o konsultacjach planu
transportowego?

3) Co Urzad Marszatkowski zamierza zrobi¢ aby poprawi¢ sytuacj¢ mieszkancéw gmin
Olszowka, Dabie, Babiak, Wierzbinek, mieszkajacych w bezposrednim sasiedztwie
linii kolejowej nr 131, by zlikwidowaé wykluczenie komunikacyjne?

Pan marszatek napisal, ze ,,Rezultatem przedmiotowych prac byl Plan Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego (Plan
Transportowy) przyjety Uchwala Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia
25 pazdziernika 2015 roku. W przedmiotowym dokumencie linia kolejowa nr 131 nie zostata
wskazana jako linia komunikacyjna, na ktorej Wojewodztwo Wielkopolskie jako organizator
publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku
0 publicznym transporcie zbiorowym (ustawa ptz), bedzie organizowato kolejowe przewozy

wojewodzkie. Rowniez aktualizacja ww. dokumentu przyjeta Uchwata Sejmiku Wojewodztwa



Wielkopolskiego w listopadzie 2020 roku nie wprowadzita zmian dotyczacych przedmiotowej

linii kolejowej”. Aby szerzej si¢ odnie$¢ do kontekstu nalezy przyja¢ nowe zmienne czyli:

a)

b)

d)

e)

Strukture biletowa i frekwencje z kurséw autobuséw PKS Konin na odcinkach: Zaryn
— Konin i pociaggow Kolei Wielkopolskich z Konina do Poznania

Strukturg biletowa 1 frekwencje z kursow autobuséw PKS Konin na odcinku Babiak —
Konin — Koto i pociagow Kolei Wielkopolskich i PKP Intercity z Kota do Poznania
oraz z Babiaka do Poznania

Strukture biletowa 1 frekwencje z kursow autobusow PKS Konin/Majer Bus/NKA
Kruszwica na odcinku Dgbie — Koto oraz Kupinin — Kolo oraz pociggow Kolei
Wielkopolskich i PKP Intercity z Kota do Poznania

Strukture biletowa i frekwencj¢ z kurséw autobuséw PKS Konin na odcinku Olszéwka
— Pongtow — Koto oraz oraz pociaggéw Kolei Wielkopolskich 1 PKP Intercity z Kota do
Poznania

Oferte autobusow PKS na w/w odcinkach

Obecnie na odcinkach:

a)

b)

e)

Koto — Olszéwka przez Ponegtow kursuje 5 par autobuséw w dni szkolne, 3 pary w
wakacje, 0 w dni $wigteczne

Koto — Brdéw — Izbica Kujawska przez Babiak kursuje 7 par autobuséw w dni szkolne,
z czego 1 w dni robocze, kursuje takze 1 dodatkowa para w dni szkolne z Kota do
Babiaka. W dni §wiateczne kursuje 0 autobusow.

Kolo — Dabie nad Nerem - kursuje 8 par autobusow w dni szkolne, 3 pary w dni
robocze, 2 pary w dni §wigteczne, do Kupinina kursuja 2 pary w dni szkolne, 1 para w
dni robocze 1 1 para w dni $wigteczne.

Koto — Lipie Gory — kursujg 4 pary autobuséw w dni szkolne, 0 par w dni robocze,
Swiateczne.

Konin — Zaryn — kursuje 1 para autobusow w dni szkolne, 0 par w dni robocze i

Swigteczne

W zwigzku z tym mam pytania:

1)

2)

Co Urzad Marszatkowski zamierza zrobi¢ by poprawi¢ oferte potaczen autobusowych
w gminach Babiak, Olszowka, Zaryn, Dabie i w miejscowo$ciach potozonych przy linii
kolejowej nr 131?

Czy zostaly przeprowadzane badania frekwencji 1 struktury biletowej w w/w kursach
autobusow (obstugiwanych przez PKS Konin, NKA Kruszwica i Majer Bus) i relacjach
pociagow z Kota/Babiaka/Konina do Poznania (KW/PKP IC)?



Pan marszatek pisze ,,Dodatkowo informuje, ze prowadzone przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. prace inwestycyjne na linii kolejowej nr 131 na obszarze wojewodztwa
wielkopolskiego objely nawierzchni¢ kolejowa (tory), natomiast w przypadku
uruchomienia pociggdéw pasazerskich kluczowy jest stan infrastruktury pasazerskiej na
stacjach 1 przystankach kolejowych: stan peronéw 1 ich dostgpnos¢ dla oséb o
ograniczonej mobilnosci, stan urzadzen informacji pasazerskiej, zapewnienie przez
PKP PLK wiat peronowych, tawek, itd. Z informacji posiadanych przez Departament
Transportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego wynika, ze
infrastruktura ta nie byla objeta pracami inwestycyjnymi stad tez istniejagce rozwigzania
pochodza z lat 60 - 70 XX wieku i nie odpowiadaja aktualnym oczekiwaniom
pasazeréw korzystajacych z komunikacji kolejowej. W niektorych przypadkach
przeprowadzone prace rewitalizacyjne toréw kolejowych doprowadzity do pogorszenia
mozliwo$ci wsiadania/wysiadania pasazeréw na niektorych stacjach, czego przyktadem
jest stacja Lipie Gory, gdzie po wymianie toru nr 2 istniejagcy peron wyspowy nr 2 jest
réwny z poziomem glowki szyny toru nr 2, co utrudnia bezpieczne wsiadanie do
pociggdéw pasazerskich”. Nalezy tu jednak zwrdci¢ uwage na przeprowadzone prace
naprawcze perondw 1 wyposazenie perondéw stacji w Babiaku w elementy malej
architektury — fawki, kosze na $mieci, WC (toi-toi), gabloty na rozktady jazdy, stojaki
na rowery w zwiazku z kursowaniem pociggéw. Planowana modernizacja linii
kolejowej nr 131 moze przynie$¢ poprawe obstugi podréznych. W zwiagzku z tym mam
pytania:

1) Czy projekt modernizacji linii kolejowej nr 131 na obszarze LCS Inowroctaw
przewiduje remont peronow z dostosowaniem do wymogow bezpieczenstwa?

2) Jesli projekt modernizacji nie przewiduje remontu peronow to dlaczego Urzad
Marszatkowski nie wnioskowal o ujecie remontu perondéw na linii 131 na obszarze
Wojewodztwa Wielkopolskiego w rzagdowym tzw ,,programie przystankowym™?

3) Wysoko$¢ perondéw od glowki szyny na linii 131 wynosi doktadnie 300 mm od
glowki szyny. Nie stanowi to przeszkody w zatrzymywaniu si¢ TLK na stacji
Babiak. Porownywalng wielkos¢ maja perony w stacji Barlogi czy na przystanku
Kawnice na linii kolejowej nr 3, na ktorej rowniez zatrzymujg si¢ pociagi Kolei
Wielkopolskich. W zwigzku z tym mam pytanie — od czego zalezy problem w nie
zatrzymywaniu pociggdéw na Magistrali Weglowej (KW) skoro na Magistrali E20

wystepuja te same wielko$ci peronow a jednak pociagi KW si¢ zatrzymuja?



Jak Pan Marszatek zauwazyt ,analizujac obecne rozproszenie zabudowan i osiedli
potencjalnych klientéw kolei na wielkopolskim odcinku linii nr 131 i ich prognozowana liczbg,
nie mozemy znalez¢ uzasadnienia dla zastosowania tam taboru (Elektryczny Zespot
Trakcyjny), ktory dysponuje co najmniej 200 miejscami siedzacymi. Natomiast specjalne
dedykowanie taboru o mniejszej liczbie dostepnych miejsc np. autobusu szynowego
(Spalinowe Zespoly Trakcyjne) jest zabiegiem sprzecznym z zasadami eksploatacji |
serwisowania takich pojazdow”. Problem w tym, ze takie EZT, przeznaczone do matych
potokow pasazerskich istniejg — seria PESA 308B (EN81), zbudowane w latach 2005-2007. 6
sztuk tych pojazdoéw zostato sprzedanych. Dodatkowo zbudowano seri¢ PESA EIlf II EN96A,
mogacg obstugiwac¢ linie o mniejszym potoku podréznych. Obstuga takich linii jak 131 w
granicach wojewo6dztwa nie stoi w sprzecznos$ci z zasadami eksploatacji. W zwigzku tym mam
pytania:

1) Czy Wojewddztwo Wielkopolskie przewiduje w przysztosci zakup jednostek EN81 do

obstugi polaczen o mniejszych potokach podréznych?

2) Czy przewiduje si¢ obsluge taborem matopotokowym (EN96A) wigkszej ilosci
polaczen w rozkladzie jazdy 2021/2022, z ewentualnym przebazowaniem tych
jednostek z Oddziatu Kujawsko-Pomorskiego do Oddziatu Wielkopolskiego?

Pan marszatek raczyl zauwazy¢, ze ,,W omawianym przypadku takim weztem integrujacym
roézne rodzaje transportu zbiorowego moglyby by¢ stacje Bartogi czy Ktodawa”. Stacja Barlogi
ze wzgledu na oddalenie od przystanku autobusowego i mata ilo$¢ potaczen (zar6wno
kolejowych jak i autobusowych) oraz brak parkingu Park and Ride nie spetnia Zadnych
wymaganh wezla przesiadkowego. Ponadto stacja Ktodawa ze wzgledu na oddalenie od miasta
w Ktodawie (Pomarzany Fabryczne) takze nie spetnia funkcji wezta komunikacyjnego, do tego
z okolic stacji kursuje 1 para autobuséw w dni szkolne, pozostate autobusy kursuja z centrum
miasta. W zwigzku z tym, podsumowujac mam ostatnie pytanie:

1) Jakie dziatania zamierza uczyni¢ Urzad Marszatkowski, by zbudowa¢ mate modutowe
wezly przesiadkowe w Bartogach 1 Klodawie, potaczone z parkingami Park and Ride?

2) Czy Urzad Marszatkowski przewiduje budowe wspolnej kolejowo-autobusowej taryfy,
umozliwiajacej honorowanie taryfy Kolei Wielkopolskich w autobusach PKS dla
obstugi Wielkopolski Wschodniej na weztach komunikacyjnych?

3) Czy Urzad Marszatkowski przewiduje komunikowanie autobuséw PKS z pociggami

Kolei Wielkopolskich, z jednoczesnym rozszerzeniem ilosci autobusow?



4) Czy Urzad Marszatkowski zamierza wystapi¢ o dofinansowanie z FRPA celem
uruchomienia wspolnej komunikacji kolejowo-autobusowej? Przyktadem dobrych

praktyk jest Wojewddztwo Lodzkie, gdzie takie potaczenia uruchomiono.

Z wyrazami szacunku

Zofia ltman



		Patryk Szczechowiak
	2021-11-30T12:26:52+0100
	UMWW
	ERADNI20
	Podpis w systemie eRadni20 przezPatryk Szczechowiak




