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Wojewodztwa Wielkopolskiego

INTERPELACJA

Szanowny Panie Marszatku,

na podstawie art. 23 ustawy o samorzadzie wojewodztwa z dnia 5 czerwca 1998 roku.
(tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 1668 ze zm.) skladam interpelacje w sprawie budowy linii
kolejowej Konin — Turek, w ramach programu Kolej +.

Ze wzgledu na koniecznos¢ likwidacje wykluczenia komunikacyjnego najwiekszych
powiatow Wielkopolski Wschodniej to jest: koninskiego, kolskiego 1 tureckiego przewiduje si¢
budowe linii kolejowej w wariancie dwutorowym przez Brzezno, Tuliszkéw az do Turku,
rozpatruje si¢ takze wariant przez Wiladystawow. Naszym zdaniem wariant przez Tuliszkow,
cho¢ charakteryzuje si¢ bedzie nieco lepszg frekwencja, to niestety wygeneruje ogromne koszty
budowy, jak i utrzymania. Budowa linii wymaga bowiem prac ziemnych w trudnym terenie
poczawszy od budowy posterunku odgaleznego w rejonie ulicy Staromorzystawskiej, na tuku
1 wysokim nasypie, co wymusza konieczno$¢ przeprowadzenia prac ziemnych S$wiezo
zmodernizowanej linii kolejowej nr 3, wraz z dostosowaniem LCS Konin do zabudowy nowego
posterunku odgateznego. Do tego przebieg na skanalizowang ale jednak zabagniong Doling
Morzystawki (Kanal Morzystawski), nad ulicg Jana Pawta II w $rodku osiedla Morzystaw oraz
przez $rodek terenéw zalewowych Pradoliny Warszawsko-Berlinskiej (przebieg i rozlewiska
rzeki Warty) wymusza szereg prac ziemnych, w tym budowe¢ odwodnienia, budowe estakady,

prace ziemne pod budowe przekopow, nasypow i1 wiaduktow, wykupy gruntdw i1 zwigzane z



nimi wyburzenia doméw (koszty spoteczne zwigzane z protestami okolicznych spolecznosci).
Podobny problem bedzie z utrzymywaniem w stanie niepogorszonym wiaduktéw i estakad czy
nasypow (w Koninie wystepuja obecnie ogromne problemy z przeprawg przez Warte w ciggu
DK25, zwigzane z utrzymaniem kabli spr¢zajgcych i iniektu a na zmodernizowanych liniach
kolejowych zdarzajg si¢ osuwiska w rejonie nasypow, wiaduktéw czy skarp). Warto doda¢, ze
1100 metrowa, dwutorowa estakada Krakow Zablocie — Krakoéw Krzemionki kosztowala
bagatela +-360 mln ztotych, przy dofinansowaniu EU na poziomie +-193 mln zlotych (wraz z
budowg 2 przystankow osobowych i posterunkow odgateznych), co przetozyto si¢ na Vmax 60
km/h a koszt catkowity projektu modernizacji linii kolejowej E30 na odcinku Krakow —
Rudzice wraz z dobudowa dodatkowych torow, nasypoéw, mostow nad Wista, estakad w rejonie
Krakowa to az 240 872 577,22 € przy wsparciu EU 194 914 089,48 €. Do tego gmina Stare
Miasto, powiat tuliszkowski obecnie posiadaja bardzo dobrag ofertg autobusowa, nalezy ja tylko
zwigkszy¢. Gmina Wladystawow 1 czeSciowo gmina Krzymoéw nie ma tak dobrej oferty
autobusowej, autobusy kursuja wytacznie w dni szkolne a zabudowa jest podobna do przebiegu
tuliszkowskiego. Wariant wtadystawowski jest tanszy glownie dlatego, ze mozna zbudowaé go
jako jednotorowy (z mozliwo$cig budowy 2 toru w przysziosci lub mijanki posrodku szlaku,
we Wiadystawowie) w wigkszosci w $ladzie istniejacej kolei goérniczej KWB Konin z
Adamowa do Wiadystawowa, gdzie nadal istnieja nasypy, przekopy, obiekty inzynieryjne a
sama geometria pozwala na osiaggniecie predkosci do 110 km/h dla EZT i 80 km/h dla sktadow
klasycznych (odpowiednio wolniej dla pociggow towarowych). Ponadto jego przebieg pozwala
na budowe¢ stacji w poblizu wsi i miast/gmin (Russocice/Wtadystawow, Na odcinku
Wiadystawow — Kuny lini¢ mozna poprowadzi¢ skrajem dawnej odkrywki Wiadystawow,
mostami nad A2 i DK92 do projektowanego mostu nad Wartg (drogowy), ktory od razu mozna
zaprojektowac jako drogowo-kolejowy (analogiczne przeprawy w Polsce istnieja, najblizsze w
Bydgoszczy — Fordonie i Plocku) z przgstem dla jazdy dla samochodow i pociggow
jednoczesnie lub osobno, po czym po poprowadzeniu jej od mostu do stacji Kramsk wiaczy¢
lini¢ do stacji Kramsk w tor nr 4 (jest to tanszy wariant pod wzgledem kosztow automatyki, niz
budowa nowego posterunku i przebudowa §wiezo zmodernizowanej linii kolejowej). Wiadukty
do budowy linii mogg i powinny by¢ pozyskane z innych linii jako starouzyteczne (przyktadem
jest stary most na Wisle z Krakowa, wykorzystany jako przesta wiaduktéw i mostow na liniach
kolejowych 181, 108), co znaczgco obniza koszty, podobnie cale przgsta torowe, zdjete z
modernizowanych linii kolejowych, ktore moga jeszcze postuzy¢ na tego typu liniach. Koszt
budowy linii kolejowej moze si¢ zamkna¢ w mniejszej kwocie dzieki oszczednosciom
(DSDiK).



W zwigzku z tym mam pytania:

1.
2.

Czy nadal procedowany jest wariant przez Tuliszkow?

Czy przeprowadzona zostala rzetelna analiza kosztow przebiegu wariantoéw przez
Tuliszkow 1 Wiadystawow?

Czy wzi¢to pod uwage prognoze przychodow, kosztow budowy, utrzymania linii, wraz
z obiektami inzynieryjnymi?

Czy przeprowadzano badania prognostyczne popytu w wariancie tuliszkowskim i
wiadystawowskim

Czy przewiduje si¢ wykorzystanie materialdéw starouzytecznych do budowy linii
kolejowej (przesta mostow, szyny, podktady, thuczen, rozjazdy)

Czy przewiduje si¢ wykorzystanie w wariancie wiladystawowskim starotorza kolei
gorniczej 1 budowy stacji Turek Osiedle Gornicze?

Czy przewiduje si¢ wykorzystanie w wariancie tuliszkowskim przebiegu kolei
waskotorowej z budowg stacji Turek w rejonie ulicy Milewskiego?

Czy w wariancie wladystawowskim przewiduje si¢ budowe przystanku Wiadystawow

w rejonie cmentarza (wiadukt)?

Z wyrazami szacunku

Zofia Itman
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