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Wyjasnienie skrétow uzywanych w opracowaniu

Skrot Wyjasnienie
dB Decybel — jednostka poziomu hatasu
Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla linii kolejowych o nat¢zeniu ruchu
Program ponad 30 000 pociagéw na rok znajdujacych si¢ na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego na lata 2014-2023
Mapa Mapy akustyczne dla odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000
akustyczna pociagbéw rocznie
Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
Lown w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglgdnieniem pory dnia, pory wieCzoru oraz
pory nocy.
L Dhugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
N w ciggu wszystkich pér nocy w roku.
Laeqp Rownowazny poziom dzwieku dla pory dziennej (6.00-18.00)
L aegn Rownowazny poziom dzwieku dla pory nocnej (22.00-6.00)
Wskaznik okreslony w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
Wskaznik M 2002r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program
ochrony §rodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498)
. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U.
Po$
z 2013 r., poz. 1232 ze zm.)
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia
Dyrektywa
25 czerwca 2002r.
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku
00§ ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.)
WIOS Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
POIiS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
PMS Panstwowy Monitoring Srodowiska
SUIKzZP Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
oou Obszar ograniczonego uzytkowania
RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
PKP Polskie Koleje Panstwowe
PKP PLK Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca linii kolejowych




I. CZESC OGOLNA PROGRAMU
1. PODSTAWY REALIZACJI PROGRAMU

Opracowanie programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika z obowigzku natozonego
w art. 119 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U.
z 2013 r., poz. 1232 ze zm.). Wymog ten zostal wprowadzony do ustawy Po§ poprzez implementacje
Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002r.
odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku.

Merytoryczng podstawa opracowania Programu ochrony Srodowiska przed halasem dla linii
kolejowych o natezeniu ruchu ponad 30 000 pociagéw na rok znajdujacych si¢ na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego na lata 2014-2023 sa ,,Mapy akustyczne dla odcinkow linii
kolejowych o natgzeniu ruchu powyzej 30 000 pociggow rocznie”. Wykonane w ramach ich realizacji
mapy terené6w zagrozonych hatasem (mapy konfliktéw akustycznych) stanowia podstawe
opracowania.

2. CEL I ZAKRES PROGRAMU

Glownym celem Programu jest wskazanie kierunkow i dziatan, ktorych konsekwentna realizacja
spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktérych nastapity
przekroczenia obowiazujacych norm.

Dokument wskazuje rowniez kierunki dzialan, majace na celu zapobieganie powstawaniu nowych
rejonow konfliktow akustycznych.

Program swoim zakresem obejmuje wszystkie odcinki linii kolejowych, na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego, po ktorych przejezdza 30 000 pociggdw rocznie, w otoczeniu ktorych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikami Lpwy i Ly.

3. CZESC OPISOWA

3.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Wojewodztwo wielkopolskie lezy w srodkowo-zachodniej czgs$ci Polski. Jest jednym z najwigkszych
regionow Polski. Pod wzglgdem powierzchni (29,825 km?) zajmuje drugie miejsce w kraju a trzecie
pod wzgledem liczby mieszkancow (3,346 tys.). Prawie 58 % ludnosci wojewodztwa mieszka
w miastach. Stolica wojewodztwa i zarazem jej centrum gospodarczym, naukowym i kulturalnym jest
Poznan — miasto o bogatej przesztosci historycznej, $cisle zwigzane z poczatkami panstwowosci
polskiej sprzed ponad tysiaca lat. Do grupy wigkszych miast zalicza si¢: Kalisz, Konin, Ostréw
Wielkopolski, Pita, Gniezno i Leszno, ktore stanowia wazne osrodki zycia spoteczno - gospodarczego.

Wojewodztwo wielkopolskie jest regionem obfitujacym w tereny cenne przyrodniczo i obszary
chronione. Krajobraz regionu zdominowany jest przez rozlegte i ptaskie pola oraz duze kompleksy
lesne. Ponad 30% powierzchni wojewddztwa obejmuja obszary chronione. Na szczegdlng uwage
zastuguja dwa parki narodowe. Wielkopolski Park Narodowy, nazywany skansenem form
polodowcowych, obejmuje obszar 11 jezior i jest potozony na potudnie od aglomeracji poznanskiej.
Z parkiem sasiaduje rezerwat najstarszych, liczacych po kilkaset lat europejskich dgbéw w okolicach
miejscowosci Rogalin. CzgSciowo na terenie Wojewddztwa wielkopolskiego lezy takze Drawienski



Park Narodowy, rowniez charakteryzujacy si¢ urozmaiconym terenem polodowcowym oraz cennymi
walorami faunistycznymi.

W  wojewodztwie Wwielkopolskim, pomiedzy rzekami Warta i Notecia wystepuje jeden
z najwigkszych kompleksow lesnych w Polsce — Puszcza Notecka. Jest to jednocze$nie jeden
z najrzadziej zaludnionych regionow w kraju, na obszarze ktérego znajduje si¢ kilka parkow
krajobrazowych. Najwigkszy z nich, Sierakowski Park Krajobrazowy obejmuje fragment Puszczy
Noteckiej o bogatym polodowcowym uksztattowaniu powierzchni, z licznymi jeziorami, pagérkami
i urozmaiconymi drzewostanami.

Podstawowym elementem gospodarki wojewddztwa jest silnie rozwiniety i zréznicowany gateziowo
przemyst, efektywne i wysokotowarowe rolnictwo oraz dynamicznie rozwijajacy si¢ sektor ustug
bankowych 1 finansowych. Ponadto wystepuje tu znaczacy potencjal specjalistycznych
przedsigbiorstw budowlanych, zdolnych do konkurowania z firmami zagranicznymi. Gospodarka
regionalna charakteryzuje si¢ wysokim stopniem uprzemyslowienia oraz otwartosciag na rynki
zewnetrzne. Wojewodztwo wielkopolskie, osiagajac wskazniki ekonomiczne wyzsze niz $rednie
krajowe, zaliczana jest do najsilniejszych gospodarczo regionéw w Polsce. Wytwarzane jest tu ponad
9% Produktu Krajowego Brutto, co daje trzecig pozycj¢ w kraju.

Wojewodztwo wielkopolskie jest znakomicie usytuowane na skrzyzowaniu waznych europejskich
szlakach komunikacyjnych. Przez Poznan i Konin przebiega trasa z Europy Zachodniej do Rosji.
W kierunku potudniowym biegnie migdzynarodowa trasa z Gdanska przez Poznan i Leszno do Pragi
i dalej na potudnie Europy. Budowana jest tu autostrada A2, ktora bedzie biegla od granicy zachodniej
przez Poznan i Warszawe do Moskwy.

Na terenie wojewodztwa znajduje si¢ 12 linii kolejowych o znaczeniu panstwowym, 9 linii
obwodnicowych oraz 18 linii posiadajacych charakter lokalny. Cztery linie kolejowe o znaczeniu
panstwowym, tj. nr 3, 131, 271 oraz 351 zostaly wpisane w uktad linii mi¢gdzynarodowych AGC oraz
AGTC. Dhugo$¢ linii kolejowych na terenie wojewodztwa wynosi 1998,37 km, co stanowi 10,34%
og6tu dlugosci linii kolejowych w Polsce, przy czym 59 % z nich jest zelektryfikowana.

Glownymi wezlami kolejowymi sa: Poznan, Wrzesnia, Pita i Ostréw Wielkopolski. Pomiedzy
Warszawa a Berlinem kursuja pociagi EuroCity, ktore zapewniaja szybkie potagczenie komunikacyjne
pomigdzy Poznaniem a Berlinem. Trasa ta zostala, jako pierwsza w Polsce, dostosowana do
europejskiego systemu szybkich przewozow.

Na terenie wojewodztwa wielkopolskiego, na terenach poza aglomeracjami, zlokalizowane sg dwie
linie, o nat¢zeniu ruchu wigkszym niz 30 000 pociagdéw rocznie, przecinajgce nastepujace powiaty:

— powiat m. Leszno — linia nr 271,

powiat leszczynski — linia nr 271,

powiat ko$cianski — linia nr 271,

powiat poznanski — linia nr 271 oraz linia nr 3,

powiat wrzesinski — linia nr 3.

Na terenie wojewddztwa wielkopolskiego przewiduje si¢ szereg modernizacji linii kolejowych
w ramach Programu rozwoju infrastruktury transportowej oraz programow operacyjnych



Infrastruktura i Srodowisko (POIiS). Planowana jest realizacja dwoch linii kolei duzych predkosci
(KDP) majacych na celu potaczenie stolic zachodniej Europy z Moskwa oraz tzw. linii szybkiej kolei
,» Y faczacej Kalisz i Poznan z Lodzig, Warszawa i Wroctawiem.

Na rysunku ponizej kolorem czerwonym przedstawiono graficznie odcinki linii kolejowych objetych
zakresem niniejszego opracowania.

Rysunek 1. Lokalizacja linii kolejowych objetych zakresem Programu
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W tabeli ponizej zestawiono odcinki linii kolejowych na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, po
ktorych przejezdza ponad 30 000 pociagdw rocznie. Programem nie zostaty objete odcinki znajdujace



si¢ na terenie miasta Poznan, dla ktérego program ochrony $rodowiska przed hatasem wykonywany
jest w ramach programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla aglomeracji.

Tabela 1. Wykaz odcinkow linii kolejowych w wojewodztwie wielkopolskim, po ktorych przejezdza
ponad 30 000 pociagdéw rocznie

N Kilometraz Dhusosé
r L . - g0s¢
odcinka odcinka
WARSZAWA ZACHODNIA PODSTOLICE —
3 ~ KUNOWICE SWARZEDZ 262.729 | 291.618 28.889
WROCLAW GLOWNY — LESZNO - LUBON K.
271 POZNAN GEOWNY POZNANIA 95.798 | 155.000 |  59.202
WROCLAW GLOWNY — LESZNO - LUBON K.
271 POZNAN GLOWNY POZNANIA 155.000 | 157.933 2.933
WROCLAW GLOWNY — | LUBON K. POZNANIA
271 POZNAN GLOWNY _ GRANICA POZNANIA | 197933 | 159.580 1.647

Mapy akustyczne dla odcinkow linii kolejowych na terenie wojewodztwa wielkopolskiego zostaty
przedstawione na arkuszach, ktérych rozmieszczenie przedstawia Rysunek 2.



Rysunek 2. Rozmieszczenie arkuszy map akustycznych linii kolejowych dla wojewddztwa wielkopolskiego
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3.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w §rodowisku wraz z zakresem naruszenia

Wykonana w 2011 roku przez PKP PLK mapa akustyczna (wraz z pozniejsza aktualizacja, ze wzgledu
na zmian¢ pozioméw dopuszczalnych hatasu) obrazuje zagrozenie S$rodowiska hatasem,
wykorzystujac dla oceny dokuczliwosci hatasu wskaznik Lpwy Oraz dla oceny zaklocenia snu
wskaznik Ly. Jednym z efektéw opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map akustycznych sa
tzw. mapy terendw zagrozonych halasem, na ktorych zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne
okreslone dla wskaznikow dtugookresowych Lpwy i Ly.

Przyktadowy fragment mapy teren6w zagrozonych hatasem przedstawiono ponize;j.

Rysunek 3. Fragment mapy przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu.
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Mapy terenow zagrozonych hatasem przestawiaja obszary, na ktorych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w nastgpujacych przedziatach:

a)0-5dB,
b)5—10 dB,
c)10-15dB,
d)15-20dB,

e) powyzej 20 dB

Stan Srodowiska okre$laja zestawienia tabelaryczne, znajdujace si¢ w opracowaniu mapy akustycznej,
dla ktorych wartosci podano zgodnie z wymaganiami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007r. w sprawie szczegdlowego zakresu danych ujetych na mapach
akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r., nr 187, poz. 1340), tj. dla
zakresow przekroczen poziomdéw dopuszczalnych. Wyniki odnosza si¢ tylko do obszarow
chronionych, wyznaczonych na mapie wrazliwosci hatasowej obszarow. Tabele z warto$ciami
odnoszacymi si¢ do calego obszaru wojewddztwa wielkopolskiego przedstawiono ponize;j.
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Tabela 2. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Lpwy — Woj. wielkopolskie

wskaznik Lpwn

woj. wielkopolskie

<5dB 5-10dB 10-15dB ‘ 15-20dB >20dB
Stan warunkéw akustycznych
przekroczenie wartosci dopuszczalnych
niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia obszar6w narazonych w
danym zakresie [km?] 0.235 0.013 0.000 0.000 0.000
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [tys.] 0.165 0.004 0.000 0.000 0.000
Liczba narazonych mieszkancéw w danym
zakresie [tys.] 0.396 0.010 0.000 0.000 0.000
Liczba budynkoéw szkolnych i 3 0 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia 0
ochrony przed hatasem 0 0 0 0
Tabela 3. Przekroczenie wartoséci dopuszczalnych, wskaznik Ly — woj. wielkopolskie
woj. wielkopolskie
wskaznik L
" <5dB 5-10d8 | 10-15d8 | 15-20aB >20dB
Stan warunkow akustycznych
przekroczenie wartoéci dopuszczalnych -
niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia obszaréw narazonych w
danym zakresie [km?] 0.213 0.009 0.000 0.000 0.000
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [tys.] 0.123 0.003 0.000 0.000 0.000
Liczba narazonych mieszkancéw w danym
zakresie [tys.] 0.294 0.008 0.000 0.000 0.000
Liczba budynkow szkolnych i 1 0 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia 0
ochrony przed hatasem 0 0 0 0

3.3. Wyszczegdlnienie podstawowych Kkierunkéw oraz zakresu dzialan niezbednych do

przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku

Ponizej wyszczegdlniono kierunki niezbedne do przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku. Zastosowano podzial na konkretne zadania.

1) Zadania glowne:

— modernizacja torowiska — stosowanie najnowszych technik z zakresu wygluszania hatasu

z linii kolejowej,

— budowa ekranoéw akustycznych/watéw ziemnych,

— wkladki przyszynowe,

— ograniczenie predkosci ruchu.

2) Zadania wspomagajace:

— szlifowanie szyn,

— kontrola stanu torowiska (raport roczny),
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— uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych
planéw zagospodarowania przestrzennego, w tym:

» stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenow
niezagospodarowanych),

* wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,

* wprowadzanie do planow zapiséw dotyczacych klasyfikacji terenow pod wzgledem
akustycznym,

« w strefach o udokumentowanej uciagzliwosci halasu powodowanej trasami
komunikacyjnymi wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej,
wymogu stosowania elementéw chronigcych przed hatasem srodowiskowym (np.: ekrany
na elewacji budynku, rozpraszajace elementy fasad, ekrany wzdluz $cian szczytowych
budynkow).

Z powyzszego zestawienia wynika, ze do zadan gtownych przedmiotowego dokumentu kwalifikuja sie
dziatania, ktére skutkowa¢ beda obnizeniem poziomu hatasu wzdtuz przedmiotowych odcinkdéw linii
kolejowych.

Wykonane w II i III Cze$ci Programu analizy mozliwo$ci zastosowania Srodkéow redukcji
halasu, jednoznacznie wskazuja, ze z powodu licznych inwestycji prowadzonych przez zarzadce
linii kolejowej, do dalszej cze$ci programu kwalifikujg si¢ jedynie zadania wspomagajace.

Wynika to z faktu, iz w latach 2014-2020 zarzadca linii kolejowej przeprowadzi liczne modernizacje
istniejacych odcinkdéw na terenie Wielkopolski, co spowoduje eliminacje przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu na wszystkich analizowanych w Programie odcinkach.

Zadania wspomagajace Program opieraja si¢ zatem na dziataniach, ktorych realizacja jest konieczna,
aby docelowo zmniejsza¢ wielko§¢ emisji hatasu do s$rodowiska. Ich celem bedzie réwniez
zwigkszenie $wiadomosci zagrozenia hatasem i jego wptywu na zdrowie cztowieka.

Zadania oraz terminy ich realizacji zostaly dobrane w ten sposob, aby uwzglednia¢ wptyw aktualnie
realizowanych oraz przysztych inwestycji (niewynikajacych z Programu) na klimat akustyczny
w danym rejonie. Podyktowane jest to zar6wno wzgledami ekonomicznymi jak i brakiem mozliwosci
"cofnigcia" dziatan juz zrealizowanych lub planowanych przez zarzadce linii kolejowej (np. budowa
ekrandow akustycznych).

Szczegblowe zasady uwzgledniania ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrddet hatasu dla
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego, opisano w Il Cze$ci Programu,
w Rozdziale 2.3
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3.4.  Termin realizacji Programu, w tym terminy realizacji poszczegoélnych zadan

W ponizszej tabeli okreslono terminy realizacji dzialan Programu dla poszczegélnych okresow
operacyjnych.

Tabela 4. Zestawienie okresoOw operacyjnych Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Okres Zadanie Lata

Zadania wspomagajace Program na terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia

poziomoéw dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie. 2014-2019

Krotkoterminowy

Dhugoterminowy - wraz

N Kontynuacja dziatan z okresu krétkoterminowego 2020-2023
z aktualizacja Programu

3.5. Kaoszty realizacji Programu w tym koszty realizacji poszczegolnych zadan

Wickszo$¢ zadan zaproponowanych w niniejszym Programie zwigzana jest z utrzymaniem torowisk
kolejowych we wlasciwym stanie technicznym (kontrola stanu torowiska, szlifowanie szyn).

Koszty Programu w latach 2014-2023 jakie poniesie zarzadca linii kolejowej, zwigzane sa jedynie
z cyklicznym szlifowaniem szyn i przedstawiaja si¢ nast¢pujaco:

— 30 tys. zt. / 1000 mb toru

Pozostate zadania wskazane w Programie (kontrola stanu torowiska, planowanie przestrzenne) nie
wymagajg osobnego finansowania, gdyz wchodza w sklad zadan wilasnych jednostek wskazanych
w Czesci Il Programu, w Rozdziatach 11 2.

3.6. Zrédla finansowania dzialan Programu

Finansowanie dziatan niniejszego Programu spoczywa na jednostkach zobowigzanych do ich
realizacji. Dodatkowych zrddel finansowania wskazane jednostki mogg szuka¢ wsrod funduszy
unijnych (np. fundusze strukturalne, Fundusz Spojnosci), srodkow Narodowego i Wojewodzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, kredytow bankowych oraz dotacji z budzetu
centralnego.

3.7. Wskazanie rodzajéow informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli

i udokumentowania realizacji Programu

Program ochrony S$rodowiska przed hatasem jest okreslany z drodze uchwaty przez sejmik
wojewddztwa wielkopolskiego. Obowigzki pozostatych organdéw wskazanych w Programie dotycza
glownie przedkladania informacji o wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego majacych
wplyw na realizacj¢ Programu.

Uprawnienie sejmiku wojewodztwa wielkopolskiego do zadania takich informacji ma za zadanie
zwigkszy¢ mozliwosci catosciowej oceny sytuacji wplywajacej na przekroczenie standardow
srodowiska i szybsze podejmowanie wlasciwych rozstrzygniec.

Informacje sejmik wojewodztwa uzyskuje takze od podmiotéw zobowigzanych do realizacji zadan
Programu, tj. zarzadcy linii kolejowej oraz wskazanych w Rozdziale Il organéow. Podmioty
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odpowiedzialne za realizacj¢ zadan przewidzianych w Programie sg zobowigzane przekazywac
w terminie do 31 marca kazdego roku Marszatkowi Wojewodztwa raport z realizacji Programu za rok
ubiegly.

4. CZESC WYSZCZEGOLNIAJACA OGRANICZENIA I OBOWIAZKI WYNIKAJACE
Z REALIZACJI PROGRAMU

4.1. QOgraniczenia i obowiazki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu

Do obowiazkéw organdéw administracji, w szczego6lno$ci starostow, wojtow, burmistrzéw lub
prezydentéw miast oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, nalezy przekazywanie do
organu przyjmujacego Program informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw linii kolejowych
objetych niniejszym Programem, majacych wptyw na realizacje niniejszego Programu, w tym przede
wszystkim na emisje¢ hatasu do srodowiska. Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie
aktow prawa miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sa: rady gmin, w obszarze
ktorych potozone sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego) oraz rady powiatow (ew. ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania).
Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajacego linig kolejowg pelni natomiast wielkopolski
wojewodzki inspektorat ochrony srodowiska.

Organy administracji publicznej sg rowniez zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej polityki
w zakresie planowania przestrzennego. Szczegdtowe zasady uwzgledniania zasad ksztattowania
przestrzeni w otoczeniu zrddel hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego,
opisano szczegbtowo w Il Czgéci Programu, w Rozdziale 2.3. Za realizacj¢ zadan w ramach
niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem odpowiedzialny bedzie zarzadca
infrastruktury kolejowej. Od zarzadcy objetego zakresem Programu, wymagane jest sporzadzanie
i przedktadanie marszatkowi wojewodztwa wielkopolskiego do konca marca rocznych raportow za
rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacjag Programu. Ponadto zarzadca analizowanych odcinkow
linii kolejowych powinien wykonywaé pomiary hatasu na wyszczeg6lnionych w Programie
odcinkach, przed podjeciem dzialan oraz po zrealizowaniu zadan wskazanych w niniejszym
opracowaniu. Wyniki pomiaréw nalezy przekazywa¢ w rocznych sprawozdaniach do wlasciwych
organow administracji. Shuzg one wykazaniu celowosci 1 skuteczno$ci zaproponowanych metod
ochrony przed hatasem. Przekazane raporty stanowig podstawe do sporzadzenia oceny realizacji
dzialan, zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania, przy sporzadzaniu aktualizacji
Programu.

W tabeli ponizej przedstawiono ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji
Programu.

Tabela 5.0graniczenia i obowiazki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu

Lp. Opis Podmioty zobowiazane do realizacji

1. Realizacja dziatan naprawczych w ramach Programu Zarzadzajacy linig kolejowa

5 Uchwalanie aktow prawa miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacja Rady gmin, rady miast, rady powiatow, sejmik
' Programu wojewodztwa

Wielkopolski Wojewodzki Inspektor Ochrony

3. Kontrola zarzadzajacego analizowanymi odcinkami linii kolejowych Srodowiska

4. Prowadzenie odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego Rady miast, rady gmin
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Sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi Wojewodztwa Wielkopolskiego
5 rocznych raportow Zarzadzajacy linig kolejowa, wojtowie,
' z przebiegu prac nad realizacjg Programu (do konca marca za rok burmistrzowie i prezydenci miast, starostowie
poprzedni)
6. Wykonywanie pomiar_éw hal_asu przed podjqc-iem dzia.lar'l okr_es'lonych w Zarzadzajacy linia kolejowa
ramach Programu (szlifowanie szyn) oraz po ich zrealizowaniu

4.2. Podmioty korzystajgce ze sSrodowiska i ich obowiazki

Ustawa Po$ okresla szereg warunkéw dotyczacych uzytkowania instalacji, ktorych funkcjonowanie
moze mie¢ wptyw na $rodowisko oraz wskazuje obowiazki cigzace na uzytkownikach (ktorych nalezy
w tym przypadku utozsamia¢ z zarzadcami) tych instalacji. Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim
postanowienia:

— art. 141 Pos, stanowiacy o obowigzku dotrzymania standardow emisji hatasu,

— art. 144 Pos, naktadajacy obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktore nie bedzie powodowac
przekroczen w zakresie standardéw jakosci srodowiska,

— art. 147 Pos, nakladajacy obowiagzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub cigglych (ust. 2)
pomiaréow poziomu hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te powinny by¢ prowadzone przez
odpowiednio przygotowane laboratoria (art. 147a Pos$), a wyniki pomiarow winny by¢
ewidencjonowane
i przechowywane przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),

— art. 149 ust. 1 Pos, okreslajacy obowiagzek przedstawienia wynikdéw przeprowadzonych pomiarow
wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony
srodowiska,

— art. 152 Pos, stwierdzajacy obowigzek zgloszenia do eksploatacji inwestycji niewymagajacej
pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddzialywac¢ na srodowisko.

Przestrzeganie wymogéw ochrony $rodowiska, w odniesieniu do obiektow infrastruktury
komunikacyjnej, spoczywa na zarzadzajacych tymi obiektami (art. 139 Pos). Do obowigzkow
zarzadcy nalezy:

— stosowanie zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony srodowiska
przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 Po$),

— dotrzymanie standardow jako$ci srodowiska, tj. dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174 Pos),

— prowadzenie okresowych lub ciagltych pomiarow hatasu (art. 175 Po$) oraz przedstawienia
wynikow  przeprowadzonych pomiaréw  wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska
i wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska (art. 177 ust. 1 Pos),

— sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terenow potozonych w otoczeniu obiektow mogacych
negatywnie wptywac na srodowisko (art. 179 ust. 1 i 3 Po$), przy czym obowiazek sporzadzenia
mapy akustycznej po raz pierwszy winien zosta¢ zrealizowany w terminie 1 roku od dnia,
w ktorym obiekt zostat zaliczony do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Pos),

— niezwloczne przedkladanie fragmentow map akustycznych obejmujacych okreslony powiat
wiasciwemu marszatkowi wojewodztwa i staro$cie oraz fragmentdw obejmujacych okreslone
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wojewodztwo wilasciwemu wojewodzkiemu inspektorowi 179

ust. 4 Pos).

ochrony $rodowiska (art.

Zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami ustawy Po$ przyjmuje si¢, ze realizacja zadan
sktadajacych si¢ na niniejszy Program spoczywa w okresie jego realizacji na zarzadcy odcinkéw linii
kolejowych objetych zakresem niniejszego Programu.

5. UZASADNIENIE ZAKRESU OKRESLONYCH ZAGADNIEN
5.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

Podstawa niniejszego Programu jest opracowanie ,,Mapy akustyczne linii kolejowych o natezZeniu
ruchu ponad 30 000 pociggéw na rok znajdujgcych sie na terenie wojewddztwa wielkopolskiego™ wraz
z jej aktualizacja wykonang w zwigzku z wejsciem w zycie rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109).

Mapa akustyczna obrazuje zagrozenie srodowiska hatasem wykorzystujac dla oceny dokuczliwo$ci
hatasu wskaznik Lpwy oraz dla oceny zaktdcenia snu wskaznik Ly

Tabela 6. Zestawienie odcinkow linii kolejowych objetych mapowaniem akustycznym

Lp. I:\rl1:i Nazwa odcinka I:)(zjcczizf: KO?IL?;: :)igui:ii)nka Diu}go;f;f cinka
(km linii)
Linie kolejowe
1. 3 Podstolice — Swarzgdz 262+729 291+618 28,289
2. 271 Leszno — Lubon 95+798 155+000 59,202
3. 271 Leszno — Lubon 155+000 157+933 2,933
4, 271 Lubon — Granica Poznania 157+933 159+580 1,647
Suma 92,671

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007r. w sprawie
szczegdtowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji
(Dz. U. z 2007 r., nr 187, poz. 1340), w ramach realizacji mapy akustycznej oszacowano liczbe lokali
oraz osOb, narazonych na hatas w okreslonych przedziatach wartosci wskaznika Lpwy i L.

Tabela 7. Poziomy dzwigku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Lpwy — Woj. wielkopolskie

wskaznik Lown woj. wielkopolskie

poziomy dzwigku w érodowisku 55-60 dB 60 - 65 dB 65-70 dB 70-75dB >75dB
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [tys.] 1.958 0.995 0.162 0.029 0
Liczba eksponowanych mieszkancow w
danym zakresie [tys.] 4.692 2.366 0.416 0.067 0

Tabela 8. Poziomy dzwigku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Ly — woj. wielkopolskie

wskaznik Ly woj. wielkopolskie
poziomy dzwigku w srodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60 - 65 dB 65 - 70 dB >70dB
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [tys.] 1.317 0.782 0.107 0.010 0
Liczba ekspor_lowanych mieszkancow w 3134 1.864 0.270 0.024 0
danym zakresie [tys.]
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Efektem opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map akustycznych jest rowniez informacja
dotyczaca m.in. lokalizacji terenow, na ktorych zostaty przekroczone wskazniki Lpwy | Ly Oraz
oszacowanie liczby mieszkancow narazonych na ponadnormatywny hatas.

Ze wzgledu na fakt, iz mapa akustyczna dla linii kolejowych, na terenach poza aglomeracja,
o natgzeniu powyzej 30 000 pociagow rocznie, wykonywana byta po raz pierwszy, nie ma mozliwosci
przeprowadzenia analizy trendow zmian klimatu akustycznego. Taka analiza powinna zostaé
wykonana podczas ustawowej aktualizacji mapy akustycznej.

5.2. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych w opracowaniu

o Strategia rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego do roku 2020. Wielkopolska
2020

Dokument, jako jeden z celéw operacyjnych obiera poprawe stanu akustycznego wojewoOdztwa
stwierdzajac, ze z roku na rok narasta problem ucigzliwosci powodowanej hatasem (min. ze Srodkow
komunikacji). Stwierdzono, ze najbardziej ucigzliwy jest hatas komunikacyjny. W ramach celu
operacyjnego 2.12 poprawe stanu akustycznego realizowa¢ mozna przez nastgpujace kierunki dziatan:

— Promocja technologii eliminujgcych lub ograniczajacych hatas, gdzie jest on
ponadnormatywny.

— Monitorowanie srodowiska akustycznego oraz stworzenie mapy akustycznej wojewoddztwa.

— Uwzglednienie aspektow akustycznych w planach przestrzennych oraz decyzjach
lokalizacyjnych.

— Doskonalenie oraz wprowadzanie nowych, innowacyjnych metod oceny stanu §rodowiska.

. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego

W rozdziale ,,Klimat akustyczny” opisano klimat akustyczny wojewodztwa, zaznaczajac, ze hatas,
szczeg6lnie od srodkow transportu, jest jednym z powazniejszych zagrozen srodowiska.

Dokument wskazuje, ze zasieg negatywnego oddziatywania hatasu kolejowego zalezy od natg¢zenia
ruchu i warunkow technicznych ruchu, zaznaczajac, ze ten rodzaj hatasu jest subiektywnie mniej
ucigzliwy niz hatas drogowy.

W ramach redukcji napig¢ w strukturze funkcjonalno-przestrzennej wojewoddztwa dokument
proponuje:

— Woprowadzanie ekranéw akustycznych naturalnych lub sztucznych, w miejscach gdzie
zabudowa mieszkaniowa lub obiekty szczegélnej ochrony znajdujg si¢ w obrebie stref
ucigzliwo$ci komunikacji.

— Projektowanie zabudowy mieszkaniowej i obiektow przeznaczonych na pobyt ludzi poza
strefami ucigzliwos$ci komunikacji i liniowych urzadzen technicznych.

o Raport o stanie Srodowiska w Wielkopolsce w 2012 roku

Wykonany przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu raport stwierdza, ze
dominujaca przyczyna degradacji klimatu akustycznego w wojewddztwie wielkopolskim jest hatas
drogowy. Mniegjsze znaczenie w skali wojewodztwa ma hatas kolejowy, ze wzgledu na jego
subiektywnie mniejszg dokuczliwo$¢, a takze ograniczong czgstotliwo$¢ kursowania pociggow.
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W 2012 roku WIOS w Poznaniu nie przeprowadzat badan monitoringowych hatasu kolejowego.

. Program ochrony srodowiska dla wojewoddztwa wielkopolskiego na lata 2012-
2015

Dokument stwierdza, ze subiektywnie mniejsza dokuczliwo$¢ hataséw kolejowych niz drogowych,
a takze ograniczona czgstotliwo$¢ kursowania pociaggéow sprawiajg, ze problem hataséw kolejowych
ma mniejsze znaczenie w skali wojewodztwa.

Program przytacza wyniki pomiaréw hatasu wykonanych na zlecenie PKP Polskie linie Kolejowe
w 2011 roku. Odnotowano przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w granicach od ok. 2,6
dB (NekKla, nr linii: 3, km 267+800) do 7,9 dB (Kostrzyn, nr linii: 3, km 280+700).

W porze nocnej we wszystkich punktach poziom réwnowaznego hatasu kolejowego przewyzszat
dopuszczalny poziom hatasu 56 dB. Najwigksze przekroczenie odnotowano w Czempiniu (nr linii:
271, km 133+700) — 17,5 dB (warto$¢ rownowaznego poziomu dzwigku — 73,5 dB). W pozostatych
punktach poziom rownowazny hatasu w porze nocnej miescit si¢ w przedziale 63,5- 66,2 dB.

Jako cel do 2023 program przyjmuje ,.Zmniejszenie zagrozenia mieszkancow wojewodztwa
ponadnormatywnym halasem, zwtaszcza emitowanym przez srodki transportu drogowego”, wskazujac
jednoczesnie nastepujace kierunki dziatan:

— Realizacja programéw ochrony srodowiska przed hatasem.

— Systematyczna aktualizacja map akustycznych i programéw ochrony S$rodowiska przed
halasem.

— Rozszerzanie monitoringu hatasu w srodowisku, szczegolnie na terenach bedacych pod
wplywem oddziatywania okreslonej kategorii drog, linii kolejowych oraz terenéw wskazanych
w powiatowych programach ochrony srodowiska.

— Realizacja inwestycji zmniejszajacych narazenie na hatas komunikacyjny (modernizacja

szlakow komunikacyjnych, budowa ekranow akustycznych).

5.3.  Przepisy prawa i decyzje administracyjne majace wplyw na stan akustyczny srodowiska
. Dyrektywa 2002/49/WE

Podstawowym przepisem europejskim odnoszacym si¢ do problematyki ochrony przed hatasem jest
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca
2002r. w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku.

Dyrektywa wprowadzita trzy podstawowe, nastgpujace po sobie, rodzaje aktywnosci:
— ustalenie i przyjecie przez Panstwa Czlonkowskie wspdlnych wskaznikow oceny hatasu

i wspolnych europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 i 6 Dyrektywy),

— sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wg jednolitego kryterium
obszarow (art. 7 Dyrektywy),

— opracowanie w oparciu o sporzadzone mapy i realizacja wieloletnich programéw ochrony
srodowiska przed hatasem (art. 8 Dyrektywy) tzw. ,,planéw dziatan”.

W oparciu o strategiczng mapg akustyczng Panstwa Czlonkowskie zobowigzane sg przyja¢ Plany
Dziatan zmierzajace do: ,,zapobiegania powstawania hatasu w srodowisku i obnizania jego poziomu
tam, gdzie jest to konieczne, zwlaszcza tam, gdzie oddzialywanie hatasu moze powodowac szkodliwe
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skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego Srodowiska tam, gdzie
jest ona jeszcze wlasciwa’.

Poza powyzszymi trzema rodzajami dzialan w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem,
Dyrektywa wprowadza takze dalsze regulacje takie jak:

— zasady informowania spoteczenstwa o stanie klimatu akustycznego s$rodowiska oraz
zrealizowanych planach dziatan (art. 9 Dyrektywy),

— obowigzek przekazywania Komisji informacji na temat realizowanych planéw dziatan (art. 10
Dyrektywy).

Plany, o ktorych mowa, maja takze stuzy¢ ochronie obszarow ciszy przed zwigkszeniem hatasu
1 musza spelnia¢ minimalne wymagania okre§lone w zataczniku nr V do Dyrektywy 2002/49/WE.

o Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (tekst jednolity:
Dz. U.z 2013 r., poz. 1232 ze zm.)

Podstawe prawng tworzenia programu w formie prawa miejscowego stanowi art. 84 ust. 1 Pos:

(...)’Art. 84. 1. Pos§ W celu doprowadzenia do przestrzegania standardéw jakosci $rodowiska
w przypadkach wskazanych ustawg lub przepisami szczegolnymi, w drodze aktu prawa
miejscowego, tworzone sa programy. Programy sg publikowane w wojewodzkich dziennikach
urzedowych.”(...)

Zasadnicza czg¢$¢ regulacji w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem zawarta jest w Dziale
V ustawy Pos.

Art. 117 Po$ stanowi, ze oceny stanu akustycznego $rodowiska i obserwacji zmian dokonuje si¢
w ramach panstwowego monitoringu srodowiska na podstawie wynikow pomiaré6w pozioméw hatasu
okreslonych wskaznikami hatasu Lpwy | Ly Oraz zuwzglednieniem pozostatych danych,
w szczegolnosci demograficznych oraz dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu.

Art. 119 ust. 1 Po$ wskazuje natomiast, ze programy ochrony $rodowiska przed hatasem tworzy si¢
dla terenow, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, celem dostosowania
poziomu hatasu do dopuszczalnego.

Dla aglomeracji o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy programy uchwala rada powiatu,
natomiast organem wilasciwym dla przyjecia programu dla terendow poza aglomeracjami jest sejmik
wojewodztwa (art. 119 ust. 2 Pos).

Inne wymagania wzgledem tworzenia programu ochrony srodowiska przed hatasem to:

— zapewnienie mozliwosci udzialu spoleczenstwa w postepowaniu, ktorego przedmiotem jest
sporzadzenie programu ochrony §rodowiska przed hatasem, (art. 119 ust. 2a Po$)

— uchwalenie w ciggu jednego roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej, (art. 119 ust.
5 Po$),

— obowigzek aktualizacji, co najmniej raz na pi¢¢ lat, a takze w przypadku wystgpienia
okoliczno$ci uzasadniajacych zmiang¢ planu lub harmonogramu realizacji. (art. 119 ust. 6 Pos)

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem przyjmowany jest przez sejmik wojewddztwa na
podstawie art. 84 oraz 119 ust. 2 Po§ w formie uchwaly.

Oczywiste wigc jest, ze w procesie tworzenia programu udzial wzig¢ powinni rowniez zarzadzajacy
obiektami (linie kolejowe), ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddzialywanie na

20



srodowisko. Marszalek wojewodztwa po wykonaniu programu ochrony $rodowiska przed hatasem,
przekazuje go wojewddzkiemu inspektorowi ochrony s$rodowiska niezwlocznie po uchwaleniu
programu przez sejmik wojewodztwa (art. 120 ust. 3 Pos).

Jezeli z postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, z analizy porealizacyjnej albo
z przegladu ekologicznego wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie mogga by¢ dotrzymane standardy jako$ci srodowiska poza
trasa komunikacyjng, tworzy si¢ obszar ograniczonego uzytkowania (art. 135 ust. 1 Pos).

Obowigzek przestrzegania dopuszczalnych pozioméw hatasu komunikacyjnego nie wymaga
indywidualizacji w formie decyzji administracyjnych (art. 115a ust. 2 Pos).

Art. 147a Po$ naklada obowigzek prowadzenia okresowych lub ciaglych pomiaréw poziomu hatasu
przez akredytowane laboratoria. Natomiast art. 149 ust. 1 Po$ okresla obowiazek przedstawienia
wynikéw przeprowadzonych pomiaréw wlasciwemu organowi ochrony S$rodowiska oraz
wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska.

Zgodnie z art. 150 ust. 1 Po$ jesli przeprowadzona kontrola wykazata przekroczenie standardow
emisyjnych organ ochrony $rodowiska moze, w drodze decyzji, natozy¢ obowigzek prowadzenia
dodatkowych pomiarow wielko$ci emisji.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla przedsigwziecia mogacego zawsze znaczaco oddzialywac na
srodowisko w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko, lub dla zakladéw, lub innych obiektow, gdzie jest eksploatowana
instalacja, ktora jest kwalifikowana jako takie przedsiewzigcie, tworzy sejmik wojewddztwa, w drodze
uchwaty (art. 135 ust. 2 Pos).

Obszar ograniczonego uzytkowania dla zaktadéw lub innych obiektéw, niewymienionych powyzej,
tworzy rada powiatu w drodze uchwaty (art. 135 ust. 3 Pos).

Organy, o ktérych mowa w art. 135 ust. 2 i 3 Po$, tworzac obszar ograniczonego uzytkowania,
okreslajg granice obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne
dotyczace budynkow oraz sposdb korzystania z terenéw wynikajace z postgpowania w sprawie oceny
oddzialywania na srodowisko lub analizy porealizacyjnej albo przegladu ekologicznego (art. 135 ust.
3a Poj).

Do czasu ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania zawiesza si¢ postgpowanie w sprawie
wydania pozwolenia na budowg¢ lub udzielenia zgody na zmiang sposobu uzytkowania obiektu
budowlanego, umozliwiajacej realizacj¢ przedsiewzigcia, o ktorym mowa w art. 135 ust. 1 Po$
(art. 135 ust. 4 Pos).

Tworzac obszar ograniczonego uzytkowania okre$la si¢ jego granice, ograniczenia
w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkow oraz sposob korzystania
Z terenu.

Wprowadzenie obszaru ograniczonego uzytkowania powoduje w konsekwencji ograniczenie
W sposobie korzystania z nieruchomosci przez ich wilascicieli, uzytkownikow wieczystych oraz osoby,
ktorym przystuguje prawo rzeczowe do nieruchomosci.

Zapisy dotyczace obszarow ograniczonego uzytkowania uwzglednia si¢ w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego oraz w decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu.
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Zgodnie z art. 136 ust. 1 i 2 Po§ W razie ograniczenia sposobu korzystania ze srodowiska w wyniku
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania wiasciwymi w sprawach spornych dotyczacych
wysokosci odszkodowania lub wykupu nieruchomosci sa sady powszechne. Obowigzany do wyptaty
odszkodowania lub wykupu nieruchomosci jest ten, ktorego dziatalno$¢ spowodowata wprowadzenie
ograniczen w zwigzku z ustanowieniem obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem maja swoje uzasadnienie prawne w art. 72
Pos, ktory wskazuje, ze w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin
i w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zapewnia si¢ warunki utrzymania
roOwnowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami $rodowiska, w szczegdlnosci przez
uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem.

W sytuacji, gdy dziatania naprawcze zawieraja konieczno$¢ realizacji dzialan inwestycyjnych,
a Program ochrony $rodowiska przed hatasem zostanie uchwalony przez sejmik wojewddztwa, zapisy
te musza by¢ uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego. Obydwa akty majg range
aktow prawa miejscowego 1 nie moga byc¢ ze soba sprzeczne.

Art. 114 wust. 1 Po§ zobowigzuje organ sporzadzajacy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego do uwzglednienia réznych funkcji i zagospodarowania terenu, a wigc réwniez
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Brak uwzglednienia tych wskazan w planie zagospodarowania
przestrzennego moze stanowic¢ podstawe do zakwestionowania prawidtowosci jego opracowania, przy
wykorzystaniu $srodkdéw prawnych okreslonych w ustawie o planowaniu przestrzennym.

. Ustawa dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 wudostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r.,

poz. 1235 ze zm.)

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udoste¢pnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko ma na celu
usprawnienie procedur zwigzanych ocenami oddziatywania na $rodowisko. Zgodnie z nig kazdy ma
prawo do informacji o srodowisku i jego ochronie (na warunkach okreslonych ustawa — art. 4 00s).

Podanie informacji do publicznej wiadomosci realizuje si¢ poprzez (art. 3 Oos):

— udostgpnienie informacji na stronie Biuletynu Informacji Publicznej, organu wlasciwego
w sprawie,

— ogloszenie informacji, w sposdb zwyczajowo przyjety, w siedzibie organu wilasciwego
W sprawie,

— ogloszenie informacji przez obwieszczenie w sposOb zwyczajowo przyjety w miejscu
planowanego przedsiewzigcia, a w przypadku projektu dokumentu wymagajacego udzialu
spoteczenstwa — w prasie 0 odpowiednim do rodzaju dokumentu zasiegu,

— w przypadku, gdy siedziba organu wlasciwego w sprawie miesci si¢ na terenie innej gminy niz
gmina wlasciwa miejscowo ze wzgledu na przedmiot postepowania — takze przez ogloszenie
w prasie lub w sposob zwyczajowo przyjety w miejscowosci lub miejscowosciach wtasciwych
ze wzgledu na przedmiot postgpowania.

Organy administracji sg obowigzane do udostepniania kazdemu informacji o $rodowisku i jego
ochronie znajdujagcych si¢ w ich posiadaniu lub ktére sa dla nich przeznaczone (art. 8 OoS).
Udostepnianiu podlegaja m. in.:
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— $rodki administracyjne, polityki, przepisy prawne dotyczace §rodowiska i gospodarki wodnej,
plany, programy oraz porozumienia w sprawie ochrony $rodowiska, a takze dzialania
wplywajace lub mogace wplynac na elementy $rodowiska (...).

Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu dokumentéw opisano w Rozdziale 3 ustawy OoS$. Zgodnie
Z tym, organ opracowujacy projekt dokumentu podaje do publicznej wiadomosci informacje o:

— przystapieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie,

— mozliwo$ciach zapoznania si¢ z niezbgedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w ktorym
jest ona wylozona do wgladu,

— mozliwosci sktadania uwag i wnioskow,

— sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskdw, wskazujac jednoczesnie co najmniej
21-dniowy termin ich sktadania,

— organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Uwagi i wnioski mogg by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokotu oraz za pomoca
srodkow komunikacji elektronicznej (art. 40 Oos).

Strategiczna ocena oddziatywania na §rodowisko to postgpowanie w sprawie oceny oddziatywania na
srodowisko skutkow realizacji polityki, strategii, planu lub programu, obejmujace w szczegolnosci:

— uzgodnienie z regionalnym dyrektorem ochrony $rodowiska stopnia szczegdtowosci
informacji zawartych w prognozie oddziatywania na srodowisko,

— sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko,

— uzyskanie wymaganych ustawa opinii od regionalnego dyrektora ochrony $rodowiska oraz od
panstwowego wojewodzkiego inspektora sanitarnego,

— zapewnienie mozliwosci udzialu spoteczenstwa w postgpowaniu;

Przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko wymagaja projekty (art. 46 i 47
008):
— studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego,

— polityk, strategii, planéw lub programéw wyznaczajacych ramy dla pdzniejszej realizacji
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko,

— polityk, strategii, planow lub programoéw innych niz wymienione, ktorych realizacja moze
spowodowac¢ znaczace oddziatywanie na obszar Natura 2000 jezeli nie s3 one bezposrednio
zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 Iub nie wynikajg z tej ochrony.

Jednocze$nie mozliwe jest odstgpienie od obowigzkowej strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko — ale jedynie dla dokumentow sektorowych, tj. polityk, strategii, planow lub programéw
w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki
odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybolowstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych
lub przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajacych ramy dla pdzniejszej realizacji
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko. Podmiot wtasciwy do opracowania
danego dokumentu moze odstapi¢ od przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddziatywania
na $rodowisko, jezeli uzna, iz realizacja tego dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na
srodowisko (art. 48 Oo0S).
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5.4. Rozporzadzenia Ministra Srodowiska

Artykut 119 ust.1 Pos okresla dla jakich obszarow nalezy tworzy¢ program ochrony §rodowiska przed
hatasem. Natomiast szczegdétowe kryteria dotyczace planéw dzialan, opis procedur
i toku postepowania mozna znalezé w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
2002r. w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac¢ program ochrony srodowiska
przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498). Dodatkowo programy musza by¢ zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r., nr 120, poz. 826 ze zm.) oraz Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007r. w sprawie szczegétowego zakresu danych ujetych
na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r., nr 187, poz. 1340).

Ponizej zestawiono wymienione przepisy wykonawcze wraz z opisem najwazniejszych zatozen.
. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegélowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program

ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498)

Rozporzadzenie ministra $§rodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdlowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem jest wynikiem
delegacji zawartej w art. 119 ust. 3 Po$ ijest podstawowym przepisem okreslajacym zasady
wykonania programu ochrony S$rodowiska przed hatasem. Zgodnie z Rozporzadzeniem program
ochrony $rodowiska przed hatasem musi sktadac si¢ z:

1. Czgsci opisowej, zawierajacej m.in.

a) naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w S$rodowisku oraz zakresu dziatan
niezbgdnych do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku,

b) termin i koszty realizacji programu wraz ze wskazaniem Zrodet jego finansowania,
2. CzeSci prezentujacej ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji programu.
3. Czesci uzasadniajacej zakres zagadnien objetych programem, a w tym w szczegolnos$ci:

a) dane i wnioski wynikajgce ze sporzadzonych map akustycznych, w tym w szczegdlnosci
odnoszace si¢ do:

— charakterystyki obszaru objgtego mapa akustyczna, w tym uwarunkowan
wynikajacych z wustalen planow zagospodarowania przestrzennego, ograniczen
zwigzanych z wystepowaniem istniejagcych obszarow ograniczonego uzytkowania,
a takze obszardw istniejacych stref ochronnych,

— charakterystyki terenéw obje¢tych programem, w tym liczby mieszkancow, gestosci
zaludnienia oraz zakresu przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu
w $rodowisku,

— charakterystyk techniczno-akustycznych zrodet hatasu majacych negatywny wptyw na
poziom hatasu w §rodowisku,

— trendéw zmian stanu akustycznego,

— koncepcji dzialan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem.
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b) zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem wraz
z ocena ich skutecznos$ci i analizg poniesionych kosztow (w przypadku aktualizacji
Programow).

C) analize materiatow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania programu,
w tym:

— polityk, strategii, planéw lub programoéw, tj.:
— istniejacych powiatowych lub gminnych programéw ochrony srodowiska,

— przepisOw prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wptyw na stan akustyczny
srodowiska,

— decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu oraz innych dokumentdéw i materiatéw
wykonanych dla potrzeb postepowan administracyjnych prowadzonych w stosunku do
podmiotow korzystajacych ze srodowiska, ktorych dziatalnos¢ ma negatywny wplyw
na stan akustyczny srodowiska,

— przepisow dotyczacych emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow, ktorych
funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska,

— nowych, dostgpnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu.

Omawiane rozporzadzenie odnosi si¢ takze do harmonogramu realizacji poszczegdlnych zadan.
Harmonogram ten determinowany by¢ winien wielkos$cig przekroczen w zaleznos$ci od przeznaczenia
terenu, na ktérym przekroczenia sg notowane. Pomoca w ustalaniu kolejnosci dziatan ochronnych jest
wprowadzony do niniejszego rozporzadzenia tzw. wskaznik M.

Wskaznik M ma postac:
M = 0.1eme(10%'2" - 1)
gdzie:
M - warto$¢ wskaznika,
AL - wielkos$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancow na terenie o0 przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Z podanej definicji wynika, ze wskaznik M nalezy obliczy¢ w odniesieniu do (blizej nieokreslonego)
terenu mieszkaniowego, uwzgledniajac ilos¢ mieszkancow 1 wielko$¢ przekroczen.

Wskaznik M jest wielko$ciag bezwymiarowa, wiazaca wielkos¢ przekroczen z liczba ludno$ci
przebywajacej w obszarach, na ktorych te przekroczenia wystepuja.

Wskaznik M przyjmuje warto$¢ ,,0” na obszarach, na ktorych nie ma mieszkancow lub nie ma
przekroczen warto$ci dopuszczalnych. Na pozostatych obszarach przyjmuje skonczone wartosci
liczbowe.

Uzyskane wartoéci wskaznika M stanowig o kolejnosci realizacji zadan programu na terenach
mieszkaniowych. Kolejno$¢ ustala si¢ zaczynajac od terenéw o najwyzszej wartosci wskaznika M do
terenow o wartosci wskaznika M najnizszej.

W zwiazku z tym, iz opracowanie Programu dla drog wojewodzkich dotyczy oddzielnych ciagow
drogowych, moze zaistnie¢ problem w interpretacji rozpatrywania kolejnosci realizowania
zaplanowanych dziatan w zaleznosci od wielko$ci wskaznika M.
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. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r.,

poz. 112)

Wskazniki sluzace do realizacji dlugofalowej polityki hatasowej wprowadzono do polskiego
ustawodawstwa rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku w wyniku implementacji Dyrektywy 2002/49/WE.
Sa to:

— dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciaggu
wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy,

oznaczany w ustawie Pos jako Lpwn;,

— dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu
wszystkich por nocy w roku, oznaczany w ustawie Pos jako Ly.

Wskazniki te, stuzg do opracowania szczegotowych rozwigzan programéw ochrony srodowiska przed

hatasem.

Tabela 9. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Lp.

Przeznaczenie terenu

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe

Instalacje i pozostate i obiekty
i grupy zrodet hatasu

LDWN
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim dobom
w roku

Ln
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom
nocy

I—DWN
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim dobom
w roku

Ln
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom
nocy

a) obszary A ochrony
uzdrowiskowej
b) Tereny szpitali poza miastem

50

45

45

40

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statlym lub wielogodzinnym
pobytem dzieci i mtodziezy

¢) Tereny domoéw opieki

d) Tereny szpitali w miastach

64

59

50

40

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe

68

59

55

45

Tereny w strefie srodmiejskiej
miast powyzej 100 tys.
mieszkancow

70

65

55

45

Poziomy hatasu przyjmuja r6zne wartosci w zaleznoS$ci od:

— rodzaju zrdédta hatasu,

— funkcji urbanistycznej terenu.

Nalezy kierowac si¢ zasada, ze tereny, o ktorych mowa w rozporzadzeniu sg terenami chronionymi

z akustycznego punktu widzenia.
dopuszczalnych nie podlegajg prawnej ochronie przeciwdzwigkowe;j.

Pozostale tereny, ktorym nie przypisuje si¢ poziomow
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Nalezy rowniez zwréci¢ uwage, ze rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika
2012 r. zmieniajagcym Rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
zostaty ustalone nowe normy dla hatasu komunikacyjnego. Obecnie sg one mniej restrykcyjne.

Zmiana przepisOw odnosnie dopuszczalnych poziomow hatasu spowodowata, ze cze$¢ informacji
zawartych w wykonanych mapach akustycznych stata si¢ nieaktualna. Dotyczy to przede wszystkim
map przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu, na podstawie ktorych tworzy si¢ programy ochrony
srodowiska przed hatasem.

Aktualizacji wymagaty tez informacje umieszczone na portalach map akustycznych, dane statystyczne
obliczone na podstawie tych map, mapy wskaznika M oraz mapy tzw. obszarow cichych (dotyczy
tylko aglomeracii).

Zadania zawarte w niniejszym Programie uwzgledniajg aktualne wartosci dopuszczalne poziomu
hatasu.

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w sprawie szczeg6lowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz

ich ukladu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r., nr 187, poz. 1340)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji dotyczy nie tylko
zagadnien odnoszacych si¢ do map akustycznych, lecz takze zwigzanych z opracowywaniem
programdow ochrony $§rodowiska przed hatasem.

Rozporzadzenie to zawiera m.in. niezbedny zakres informacyjny, ktéry powinna zawiera¢ mapa
akustyczna wykorzystywana do realizacji programu naprawczego. Wprowadza ono miedzy innymi
przepis, ze zakres danych cze$ci graficznej mapy akustycznej powinien takze obejmowac mapy
zawierajace proponowane kierunki zmian zagospodarowania przestrzennego, wynikajace z potrzeb
ochrony przed hatasem. Przepis ten, po raz pierwszy w naszym prawodawstwie, wprowadza
obowigzek nie tylko poprawy stanu klimatu akustycznego, lecz takze stosowania dziatan
prewencyjnych.
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II. CZESC SZCZEGOLOWA PROGRAMU - LINIE KOLEJOWE
1. LINIA KOLEJOWA NR 271
1.1. Czesé opisowa
1.1.1.Opis obszaru objetego Programem

Analizowane odcinki linii kolejowej nr 271 znajduja si¢ w wojewodztwie wielkopolskim,
w powiatach m. Leszno, leszczynskim, koscianskim oraz poznanskim.

Na rysunku ponizej, kolorem czerwonym, przedstawiono graficzny przebieg rozpatrywanych
odcinkow linii kolejowej nr 271.

Rysunek 4 Przebieg analizowanego odcinka linii kolejowej nr 271
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1.1.2.Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu w Srodowisku wraz z zakresem
naruszenia

Ponizej zestawiono tabelarycznie odcinki linii kolejowej nr 271, wraz z podaniem zakresu naruszen
poziomow dopuszczalnych.

Tabela 10. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu wzdtuz analizowanego odcinka linii

kolejowej nr 271

~ Zakres przekroczen wg mapy Zakres wartosci
[<3} . . - o
S Opis odcinka N linii A;]:I;usz I[(I::T(])rggt(rjiﬁ o alrkL.llitycan] [dB] T Wikazmka M
8 by skazni Wskaznik Ly skazni Wskaznik Ly
LDWN I—DWN
. 109,050-
1. Sierpowo 271 53 110,190 0-10 0-10 0-10 0-10
. 111,760-
2. Stare Bojanowo 271 54 113,470 0-5 0-5 0-10 0-10
121,140-
3. Nactaw 271 56 121,630 0-5 0-5 0-10 0-10
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4. Koécian 271 57 1122%%59% 0-10 0-10 0-10 0-10
5. | Stare Oborzyska | 271 58 1122;502% 0-10 0-10 0-10 0-10
6. CZ"T“;‘r’:g\;v%tare 271 60 11353&79%- 0-5 0-5 0-10 0-10
7. Pecna - Krosno 271 62 11?:&3;41% 0-5 0-5 0-10 0-10
8. Mosina 271 63 112‘:;*%11%' 0-5 0-5 0-10 0-10
9. | Puszczykowo 271 64 11%%%)86%' 0-5 0-5 0-10 0-10
10, Eeczyca 271 65 11%136777% 0-10 0-10 0-10 0-10

1.1.3.Wyszczegolnienie podstawowych Kkierunkow i zakresu dzialan niezbednych do
przywrocenia dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku

W Tabeli 5 zestawiono zadania Programu dla analizowanego odcinka, zgodnie z przyjeta metodyka
okreslania celow Programu.

Tabela 11. Zestawienie zadan Programu dla odcinkéw linii kolejowych.

L.p. Zadanie Jedqostka Termin realizacji | Koszt realizacji Zrédta finansowania
odpowiedzialna
. . . Zarzadzajacy liniami L 30 tys. zt. / Zarzadzajacy liniami
1 Cykliczne szlifowanie szyn Kolejowymi Zadanie ciagte 1000 mb toru kolejowymi
Realizacja
Prowadzenie przegladow stanu Zarzadzajacy liniami . w ramach Zarzadzajacy liniami
2 - : : : - Zadanie ciagte , : .
nawierzchni torowej kolejowymi zadan wilasnych kolejowymi
zarzadzajacego
Uwzgle;dnlaple zasad ) Organ wiasciwy do
ksztaltowania przestrzeni hwaleni lizaci
w otoczeniu zrodet hatasu dla _ uchwatenia L Realizacja .
3 ) miejscowego planu Zadanie ciagle w ramach Budzet wlasciwych organow
nowotworzonych planow - ,
- zagospodarowania zadan wilasnych
zagospodarowania
przestrzennego
przestrzennego.

1.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien

Ponizej przedstawiono uwarunkowania akustyczne dla wskazanych w Tabeli 4 odcinkow linii
kolejowej nr 271 objetych zakresem Programu.

Odcinek 1. Odcinek zlokalizowany na terenie gminy Smigiel. W zakresie przekroczen do 10 dB
znajduje si¢ jeden budynek. Budynki mieszkalne znajduja si¢ w strefie przekroczen do 5 dB.

Odcinek 2. Odcinek zlokalizowany na terenie gminy Koscian. Budynki mieszkalne znajduja sig¢ strefie
przekroczen do 5 dB. Wzdluz linii kolejowej wystepuja przekroczenia powyzej 5 dB, jednakze nie
obejmujg zasiggiem budynkoéw mieszkalnych.

Odcinek 3. Odcinek zlokalizowany na terenie gminy Koscian. Budynki mieszkalne na granicy zakresu
przekroczen 0-5 dB.

Odcinek 4. Odcinek zlokalizowany na terenie gminy i miasta Koscian. Budynki mieszkalne znajduja
si¢ strefie przekroczen do 5 dB. Wzdhuz linii kolejowej wystgpuja przekroczenia powyzej 5 dB,
obejmujgce swoim zakresem jeden budynek mieszkalny i dwa gospodarcze (w tym budke drdzniczg).

Odcinek 5. Odcinek zlokalizowany na terenie gminy Koscian. W zakresie przekroczen do 10 dB

znajdujg si¢ tylko budynki gospodarcze. Budynki mieszkalne znajdujg si¢ w strefie przekroczen
do 5 dB.
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Odcinek 6. Odcinek zlokalizowany na terenie gminy Czempin. W zakresie przekroczen do 10 dB
znajduje si¢ tylko jeden budynek mieszkalny. Pozostate budynki mieszkalne znajduja sie¢ w strefie
przekroczen do 5 dB.

Odcinek 7. Odcinek zlokalizowany na terenie gminy Mosina. Budynki mieszkalne znajduja si¢ strefie
przekroczen do 5 dB.

Odcinek 8. Odcinek zlokalizowany na terenie gminy Mosina. Budynki mieszkalne znajduja si¢ strefie
przekroczen do 5 dB.

Odcinek 9. Odcinek zlokalizowany na terenie gminy i miasta Puszczykowo. Budynki mieszkalne
znajdujg si¢ na granicy przekroczen do 5 dB.

Odcinek 10. Odcinek zlokalizowany na terenie gminy Komorniki. W zasiggu przekroczen znajduje si¢
tylko jeden budynek mieszkalny, przy czym wielko$¢ przekroczen jest na granicy stref 0-5 i 5-10 dB.

Wzdhuz wszystkich odcinkow objetych zakresem niniejszego Programu, na ktorych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu, PKP PLK zaplanowalo szereg prac
modernizacyjnych. W ramach programéw POIiS 7.1-5.2 oraz POIiS 7.1-5.1 do 2020 roku wykonane
zostang m.in.:

— modernizacje nawierzchni torowych oraz podtorzy,
— korekty tukow,
— ekrany akustyczne oraz inne rozwigzania z zakresu ochrony przed hatasem.

Szczegdlowy opis realizowanych przez zarzadce linii kolejowych przedsiewzie¢, znajduje sie
w Rozdziale 1.2.2.

Na uwage zastuguje fakt, ze wartosci wskaznika M, dla analizowanego odcinka linii kolejowej nie
przekraczaja wartosci 4,76. Potwierdza to, ze ponadnormatywny hatas pochodzacy od analizowanych
linii kolejowych jest zjawiskiem marginalnym.

W zwiazku z powyzszym w ramach niniejszego Programu zaproponowano jedynie dzialania
wspomagajace, ktore maja na celu utrzymanie zmodernizowanych torowisk we wlasciwym stanie
technicznym oraz niedopuszczanie do powstania nowych obszaréw zagrozonych hatasem.

1.2.1.Analiza materialéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych w opracowaniu

Ponizej, w formie tabelarycznej, opisano wazniejsze dokumenty strategiczne gmin sgsiadujacych
z analizowanym odcinkiem linii kolejowej.

Tabela 12. Dokumenty strategiczne gmin objetych zakresem Programu dla linii kolejowej nr 271

Lp.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu akustycznego

Studium Uwarunkowan
i Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego miasta
Kosciana

Uchwata nr
XLI111/445/2010 Rady
Miejskiej Kosciana

z dnia 16 wrzesnia 2010
roku

Ze wzgledu na przebieg linii kolejowej przez centrum miasta i jej
bezposrednie sasiedztwo z terenami mieszkaniowymi, w czasie
dostosowywania linii do kursowania pociagow duzych predkosci
wymagane jest zastosowanie takich srodkow technicznych, ktore
zapewnig dopuszczalne poziomy hatasu okreslone na podstawie
przepisow odrgbnych.
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Program ochrony
srodowiska dla Powiatu
Koscianskiego —
aktualizacja na lata 2012-
2015 z perspektywa na lata
2016-2019

Uchwata nr
XXI111/224/13 Rady
Gminy Powiatu
Koscianskiego

z dnia 22.05.2013

Program stwierdza, ze przekroczenia pozioméw hatasu wystepuja przede
wszystkim od drog (DK 5, DW 308), a takze od linii kolejowej nr 271.
Przy czym aby zminimalizowa¢ negatywne oddzialywanie hatasu nalezy
zobligowa¢ zarzadcow do przestrzegania przepisOw odno$nie poziomow
dopuszczalnych. Nalezy rowniez uwzglednia¢ problem hatasu

w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

Program Ochrony
Srodowiska Gminy
Koscian na lata 2006-2009
z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2010-
2013

Uchwata nr XII/118/07
Rady Gminy Koscian
z dnia 20.12.2007

Przez teren Gminy Ko$cian przebiegaja wazne szlaki komunikacyjne,

ktore maja wpltyw na pogorszenie klimatu akustycznego na jej obszarze,

zadania ekologiczne prowadzace do realizacji tego kierunku dziatania to:

e dokonanie rozpoznania klimatu akustycznego (sporzadzenie map
akustycznych) ze wskazaniem terenow szczegoélnie narazonych na
emisj¢ hatasu;

e  wspieranie inwestycji ograniczajacych ujemny wptyw hatasu,
mianowicie: budowy ekrandéw akustycznych i tworzenia pasow
zwartej zieleni ochronnej (np. nasadzenia drzew przy ciagach
komunikacyjnych), a takze izolacji budynkéw (np. wymiana
okien);

e  tworzenie stalej sieci monitorowania poziomu hatasu wzdhiz
glownych szlakow komunikacyjnych przechodzacych przez teren
powiatu;

e integrowanie planow zagospodarowania przestrzennego z
problemami zagrozenia hatasem.

Powaznym zrédtem hatasu komunikacyjnego na terenie gminy jest linia

kolejowa Wroctaw - Poznan. Linia przebiega w sasiedztwie zabudowy

mieszkaniowej, dla ktorej dopuszczalny poziom dzwigku wynosi 60 dB

w dzien i 50 dB w nocy. Jednak pomiary hatasu wykonane w Koscianie

w roku 2002 przy ul. Wschodniej sasiadujacej z linia kolejowa wykazaty,

ze rOwnowazny poziom dzwigku na tym terenie wynosi 78,1 dB w dzien

i 76,1 dB w porze nocnej. Stanowi to o znacznym przekroczeniu

dopuszczalnych norm o ponad 20 dB, a na takg warto$¢ (20 dB) okresla

si¢ skutecznos¢ zabezpieczen akustycznych w postaci ekranow.

Nie ma, zatem w chwili obecnej realnych mozliwosci ograniczenia

hatasow kolejowych do poziomu zapewniajacego spetnienie wymogoéw

akustycznych. Sytuacja ta moze ulec zmianie wskutek modernizacji
niniejszej magistrali kolejowe;j.

Program Ochrony
Srodowiska Miasta

Uchwata Nr 121/12/V1

Zadania w zakresie ochrony przed hatasem:

1.  Opracowanie map akustycznych i programéw naprawczych dla
obszar6w potozonych wzdhuz gléwnych drog i linii kolejowej

2. Zlecenie przeprowadzenia analizy konieczno$ci wykonania

Puszczykowa Rady Miasta X .
na lata 2010-2013 Puszczykowa z dnia ekranovx{ akl.lstycrznych'oraz ew. budowa ekrar}OW akustycznych

3. Modernizacja drog gminnych w celu uzyskania lepszych
z perspektywa na lata 24.01.2012 .
2014-2017 parametrow akustycznych ) )

4. Podjecie dziatan na rzecz rozwoju systemu transportu zbiorowego

i minimalizowania poziomu hatasu spowodowanego przez pojazdy.

Studium uwarunkowan Uchwata Nr LVI/386/10

i kierunkoéw
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
Mosina

Rady Miejskiej
w Mosinie z dnia 25
lutego 2010r.

Brak informacji dotyczacych dopuszczalnych poziomow hatasu
w $srodowisku.

Aktualizacja Programu
Ochrony Srodowiska dla
gminy Mosina na lata
2011-2014 z perspektywa
do roku 2018

Uchwata Nr
XXX1J216/12
Rady Miejskiej

w Mosinie z dnia
27 wrzesnia 2012r.

Celem glownym jest zmniejszenie narazenia mieszkancéw na nadmierny,
ponadnormatywny poziom hatasu, emitowany przede wszystkim przez
$rodki transportu.

Cele sredniookresowe (do 2018r.):

1.Ograniczenie poziomu hatasu na terenach, gdzie jego natg¢zenie
odczuwane jest, jako uciazliwe, szczegoélnie na obszarach gestej
zabudowy mieszkalnej;

2. Utrzymanie aktualnego poziomu hatasu na obszarach, gdzie sytuacja
akustyczna jest korzystna;

Cele krotkookresowe (do 2014r.):

1.Kontynuowanie polityki przestrzennej pozwalajacej na réznicowanie
lokalizacji obiektow w zaleznos$ci od ich uciazliwosci akustycznej;

2. Ograniczenie narazenia ludnosci gminy na ponadnormatywny
Kierunki dziatan:

- modernizacja uktadu komunikacyjnego poprzez doprowadzenie do
stanu zgodnego z normatywem technicznym drog powiatowych;

- zahamowania degradacji calej pozostalej istniejacej infrastruktury
drogowej poprzez systematyczne odnawianie nawierzchni masami
bitumicznymi;

- likwidacja nawierzchni gruntowej w ciagu drog powiatowych

i gminnych;

- budowy $ciezek rowerowych, prowadzenia nasadzen zieleni ochronnej
wzdtuz drég gminnych.
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1.2.2.Wplyw zaplanowanych oraz realizowanych przez zarzadce linii kolejowej
inwestycji na zapisy Programu
o Modernizacja linii kolejowej ES9 Wroclaw — Poznan na odcinku granica

wojewodztwa dolnoslaskiego —Poznan

Plgnowana inwestycja realizowar)a jest w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko: POIiS 7.1-5.2 i POLS 7.1-5.1. Szczegodty dotyczace planowanych przez zarzadce linii
kolejowej prac modernizacyjnych przedstawia tabela ponize;j.

Tabela 13. Inwestycje kolejowe na analizowanych odcinkach linii kolejowej nr 271

Termin Informacje Koszty Zrodio

Lp. Zadanie Opis zadania realizacji 0 zadaniu [mld zt] finansowania

Podstawowy zakres prac
modernizacyjnych obejmuje:
wymiang¢ nawierzchni
wzmocnienie stabych podtorzy,
korekte tukow i krzywych
przejsciowych, zmiang uktadow
geometrycznych torow,

Przedmiotem inwestycji jest
modernizacja linii kolejowej
nr 271 Wroctaw-Poznan, od
km 63,062 do km 131,080
potozonej na ciagu

POIL$ komunikacyjnym E59. likwidacjo czesci Projekt
7.1-52 Modernizacja ta przewiduje B . . L, wspoétfinansowany
1 dostosowanie jej do 2016-2019 ]edrympozw'mowych skrzyzoyvan 1.590 przez UE w ramach
o . toréw kolejowych z drogami A&
predkosci kursowania dla K . . i POIiS
pociagow pasazerskich 160 dolowyr_nl, budo»\'/:; ts)k:izyzowan
= wupoziomowych, budowe
::m;ﬂ : tg?{:rr?qu;hml;g nowego systemu sterowania
nacisiﬁla ok i)ésie 2%’ 1 ruchem i trakcji elektrycznej,
KM wyn zastosowanie rozwigzan
skutecznie chroniacych
srodowisko.
Podstawowy zakres prac
Przedmiotem inwestycji jest Q;iig:;ica)ev?éc;lggfjmuje:
modernizacja linii kolejowe wzmocnienie stabych podtorzy.
nr 271 Wroctaw-Poznan, od . ’
. korekte tukow i krzywych
kr’r; 1131'1’0.82 doi km 163,400 przejsciowych, zmiang uktadow
EO 0zonej na c1agu geometrycznych toroéw, -
. omun|I_<acy_Jnym E59._ ) likwidacje czesci Projekt
5 POIS Modernizacja ta przewiduje 20132015 | jednopoziomowych skrzyzowan 0.940 wspolfinansowany
7.1-5.1 dostosowanie jej do toréw Koleiowyeh z drogami ' przez UE w ramach
predkosci kursowania dla oWy 5 POIS

kotowymi, budowg skrzyzowan
dwupoziomowych, budowe
nowego systemu sterowania
ruchem i trakcji elektrycznej,
zastosowanie rozwigzan
skutecznie chronigcych
Srodowisko.

pociagéw pasazerskich 160
km/h i towarowych 120
km/h, gdzie maksymalny
nacisk na o$ wyniesie 221
kM

Opis zakresu prac hawierzchniowych:

Tory gtowne zasadnicze nr 1 i 2: szyny 60E1 spelniajacych warunki dla v=160km/h, na podktadach
strunobetonowych PS94 w rozstawie 1667szt/km, z zamocowaniem sprezystym SB, bezstykowe,
zgrzewane, na podsypce ttuczniowej grubosci 35cm.

Rozjazdy z szyn typu 60E1 na podrozjazdnicach betonowych, za wyjatkiem rozjazdow, dla ktorych
nie produkuje si¢ doborow podrozjazdnic betonowych tj. krzyzowych i skrzyzowan torow (1:9
i 1:4.444). Rozjazdy i1 skrzyzowania ulozone zostang na podrozjazdnicach z drewna twardego
z zastosowaniem zamocowania typu Skl 12. W miejscach styku nawierzchni 60E1 z istniejaca
nawierzchnig 49E1 zastosowane zostang szyny przejSciowe.
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Lokalizacja ekranéw akustycznych:

Tabela 14. Lokalizacja ekranéw akustycznych wzdtuz modernizowanego odcinka linii kolejowej 271.

Nazwa ekranu Strona linii Miejscowos¢ Lokalizacja Wysokos¢ [m]
od km do km
E1Pd P Sfif‘;{('g\zlc 0 64+100 64+175 35
E1Pe p SIF;?‘;Y('S\Z,C . 64+182 (+/-7.00) 35
E1Pf P gawted 64+189 64+233 35
E1Pg P sfiilﬂﬁié 0 64+219 64+255 35
E3LB L Bojanowo 75+605 75+710 3,5
E4PB P Stacja Bojanowo 75+637 75+720 35
E8La L Leszno/ Zaborowo 92+350 93+116 35
E8Lb L Leszno/ Zaborowo 93+124 (+/- 6.00) 35
E8Lc L Leszno/ Zaborowo 93+128 93+400 35
E8Pa P Leszno 93+960 94+196 35
E8Pb P Leszno 94+216 94+536 35
E8Pc P Leszno 94+552 94+640 35
EOLL L Sierpowo 110+010 110+200 35
E16Pa P Stare Bojanowo 111+580 111+612 3
E16Pb P Stare Bojanowo 111+612 111+760 35
E16Pc P Stare Bojanowo 111+752 111+824 4
E16Pd P Stare Bojanowo 111+824 111+864 4
E16Pe P Stare Bojanowo 111+864 111+892 4
E16Pf P Stare Bojanowo 111+892 112+010 3,5
E18Lb L Stare Bojanowo 111+840 111+852 35
E18Lc L Stare Bojanowo 11+852 111+908 4
E18Ld L Stare Bojanowo 111+904 1114931 4
E18Le L Stare Bojanowo 111+924 111+060 4
E18Le L Stare Bojanowo 111+056 112+008 4-2
E20Ld L Stare Bojanowo 113+184 113+192 35
E20Le L Stare Bojanowo 113+204 113+258 4
E20Lf L Stare Bojanowo 113+258 113+290 4
E20Lf L Stare Bojanowo 113+290 113+298 4
E20Lg L Stare Bojanowo 113+298 113+460 4
E20Lh L Stare Bojanowo 113+460 113+480 35
E28Ld L Koscian 123+520 123+896 35
E28Le L Koscian 123+894 123+915 25
E28Lf L Koscian 123+911 124+168 35
E28Lg L Koscian 124+168 124+588 4
E5LBa L Pianowo 126+075 126+125 35
E5LBb L Pianowo 126+125 126+275 4
E5LBc L Pianowo 126+275 126+360 35
E3lLa L Stare Oborzyska 127+490 127+518 3
E31Lb L Stare Oborzyska 127+518 127+949 35
E31Lc L Stare Oborzyska 127+960 128+050 35
E28Pa P Stare Oborzyska 127+720 127+952 35
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Lokalizacja

Nazwa ekranu Strona linii Miejscowosé Wysokos¢ [m]
od km do km
E28Pb P Stare Oborzyska 127+967 128+315 35
E29Pa P Czempi 132,483 132,546 5
E29Pb P Czempin 132,535 132,736 5
E30Pa P Czempin 132,990 133,099 4
E30Pb P Czempii 133,099 133,158 5
E30Pc P Czempi 133,158 133,218 6
E30Pd P Czempin 133,218 133,290 5
E30Pe P Czempin 133,308 133,440 7
E30Pf P Czempi 133,440 133,483 6
E30Pi P Czempii 133,634 133,824 5
E30Pj P Czempin 133,824 133,888 6
E30Pk P Czempin 133,888 133,910 5
E33La L Czempit/Stare 133,485 133,498 5
Tarnowo
E33Lb L Cz?rrgf;;“vfgare 133513 133,760 5
E6LBa L Czempin 133,085 133,159 4
E6LBf L Czempin 133,294 133,485 5
E7LB L Stare Tarnowo 133,915 134,015 5
E31P P Pecna 138,484 138,735 6
E34LRa L Pecna/St. Itowiec 138,584 138,731 4
E34LRb L Pecna/St. Itowiec 138,775 138,845 5
E32PR P Pecna 139,400 139,840 3
E35La L Druzyna 141,635 141,675 4
E35Lb L Druzyna 141,675 141,685 3
E35Lc L Druzyna 141,685 141,785 4
E33Pa P P’g;ﬁjﬁ‘;ﬁa 142,160 142,252 5
E33Pb P P‘ngz‘s‘l‘:a 142,277 142,440 5
ESLB L P’g;ﬁjﬁ';ﬁa 142,200 142,255 6
E36LR L Krosno 142,555 142,700 4
E37LRa L Krosno 144,030 144,120 4
E37LRb L Krosno 144,150 144,230 4
E37LRc L Krosno 144,230 144,286 5
E37LRd L Krosno 144,286 144,306 4
E34P P Krosno 144,175 144,400 4
E34P P Krosno fgﬂﬂgg 144,580 4
E38La L Mosina 144,600 145,645 4
E38Lb L Mosina 145,645 145,666 3
E38Lc L Mosina 145,666 145,993 4
E35Pa P Mosina 144,800 145,627 4
E35Pb P Mosina 145,627 145,645 3
E35Pc P Mosina 145,645 145,670 4
E39Lb L Mosina 146,193 146,253 7
E39Lc L Mosina 146,253 146,353 5
E39Ld L Mosina 146,370 146,450 5
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Lokalizacja

Nazwa ekranu Strona linii Miejscowosé Wysokos¢ [m]
od km do km
E39Lel L Mosina 146,450 146,533 5
E39Le2 L Mosina 146,560 146,600 5
E36Pa P Mosina 146,300 146,331 4
E36Pb P Mosina 146,331 146,345 5
E36Pc P Mosina 146,370 146,515 6
E36Pd1 P Mosina 146,515 146,554 4
E36Pd2 P Mosina 146,585 146,615 4
E40LR L Mosina 146,600 146,939 2,5
E37PRa P Mosina 146,615 146,334 2,5
E37PRb P Mosina 146,834 146,916 5
E37PRc P Mosina 146,916 146,939 4
E41LRa L Mosina 147,100 fragﬂ?ggg km 25
E41LRa L Mosina frag;’lg‘_ggg km 147,510 25
E41LRb L 147,525 147,550 25
E42LR L Puszczykoéwko 148,300 148,865 4
E38PR P Puszczykoéwko 148,360 148,755 4
E39Pa P Puszczykdwko 148,755 149,169 4
E39Pb P Puszczykdwko 149,169 149,605 5
E39Pc P Puszczykoéwko 149,747 149,774 4
E39Pd P Puszczykoéwko 149,774 149,844 7
E39Pe P Puszczykdwko 149,844 149,915 5
E39Pe [ Puszczykowko 149,910 149,999 5
E39Pf P Puszczykdwko 149,999 150,245 3
E39Pgl P Puszezykdwko 150,245 150,281 4
E39Pg2 [ Puszczykowko 150,281 150,287 3
E39Pg3 [ Puszczykowko 150,287 150,366 4
E39Ph P Puszczykowko 150,366 150,420 3
E42La L Puszczykowko 149,245 149,394 3
E42Lb L Puszczykdwko 149,394 149,601 4
E42Lc L Puszczykdwko 149,627 149,846 4
E42Lc L Puszczykowko 149,839 150,086 4
E42Ld1 L Puszczykowko 150,086 150,280 4
E42Ld2 L Puszczykdwko 150,280 150,286 3
E42Ld3 L Puszczykdwko 150,286 150,420 4
E40P P Puszczykowo 151,875 152,120 5
E43LR L Puszczykowo 152,100 152,170 4
Ed4La L Leczyca 153,580 153,674 4
E44Lb L Leczyca 153,674 153,727 5
E44lLc L Leczyca 153,727 153,760 4
Ed45a L Leczyca 154,645 154,664 55
Ed45a L Leczyca 154,650 154,958 55
Ed45b L Leczyca 154,955 155,144 3
Ed45b L Leczyca 155,140 155,260 3
Ed45c L Leczyca 155,150 155,200 35
E46Pa P Leczyca 155,367 155,433 4
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Lokalizacja

Nazwa ekranu Strona linii Miejscowosé Wysokos¢ [m]
od km do km
E46La L Leczyca/Lubon 155,316 155,458 4
E46Lb L Leczyca/Lubon 155,458 155,465 3
E46Lc L Leczyca/Lubon 155,465 155,600 4
E47La L Lubor 155,755 156,358 4
E47Lb L Lubori 156,358 156,431 5
E47Lc L Lubori 156,431 fragr1n5e6n.ggg km 4
E41Pa P Lubori 156,000 156,050 4
E41Pa P Lubori 156,047 156,255 4
E41Pb P Luboi 156,245 fragTseé‘.tsgg km 4
E47Lc L Lubon fragTs?ggg km 156,622 4
E47Lc L Lubori 156,656 156,700 4
E41Pb p Lubo fraglm5%th588 km 156,628 4
E42Pal P Lubori 157,200 157,336 7
E42Pal P Lubori 157,361 157,432 7
E42Pa2 P Lubon 157,440 157,503 7
E42Pb P Lubon 157,503 157,640 8
E48La L Lubori 157,220 157,280 3
E48Lb L Lubor 157,280 157,341 5
E48Lcl L Lubon 157,362 157,434 5
E48Lc2 L Lubon 157,434 157,440 36
E48Lc3 L Lubor 157,440 157,720 5
E48Lc4 L Lubori 157,720 157,727 6
.y L Lubon 157,727 157,818 6
P Lubon 157,818 157,830 5
E49La L Lubor 157,980 158,061 4
E49Lb1 L Lubor 158,061 158,244 3
E49Lb2 L Lubon 158,253 158,444 3
E49Lb2 L Lubon 158,444 158,475 2
E49Lb3 L Lubot 158,475 frangggg km 3
E52LRa L Lubon 156,925 156,971 4
E52LRb L Lubor 156,971 157,005 4
E52LRc L Lubor 157,005 157,060 4
E43PR P Lubon 157,638 157,850 7
E47PRa P Lubon 158,200 158,291 4
E47PRb P Lubor 158,291 158,383 5
E47PRcl P Lubor 158,383 158,452 4
E47PRcla P Lubon 158,452 158,470 2
E47PRc2 P Lubon 158,470 158,588 4
E47PRd P Lubor 158,579 158,630 3
E49Lb3 L Lubof fraglmsgjggg km 159,030 3
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Lokalizacja wkladek przyszynowych:

Tabela 15. Lokalizacja zastosowanych wkladek przyszynowych wzdtuz modernizowanych odcinkow

linii kolejowej 271.

Lp. Odcinek linii
(km od — km do)

1 94+170 94+240
2 94+520 94+580
3 112+500 112+600
4 117+300 117+450
5 122+700 123+000
6 123+272 123+300
7 123+450 123+560
8 126+880 126+960
9 127+910 128+000
10 132,460 132,493
11 132,970 133,000
12 133,158 133,318
13 133,484 133,634
14 133,890 133,960
15 138,390 138,494
16 138,555 138,594
17 138,725 138,778
18 142,250 142,283
19 142,545 142,567
20 142,629 142,710
21 144,119 144,151
22 144,296 144,345
23 144,390 144,400
24 145,983 146,010
25 146,140 146,203
26 146,345 146,379
27 146,545 146,568
28 146,929 166,985
29 147,500 147,535
30 149,598 149,757
31 149,925 150,096
32 152,110 152,220
33 155,195 155,610
34 156,649 156,761
35 157,424 157,450
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Odcinek linii

Lp. (km od - km do)

36 157,793 157,850
37 157,960 157,013
38 158,234 158,262
39 158,434 158,484
40 158,990 159,000
a 160,503 160,620
4 160,735 160,870
43 161,710 161,745
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2. LINIA KOLEJOWANR 3
2.1. Cze$¢ opisowa

2.1.1.0pis obszaru objetego Programem

Analizowane odcinki linii kolejowej nr 3 znajdujg si¢ w wojewoddztwie wielkopolskim,
w powiatach poznanskim i wrzesinskim.

Na rysunku ponizej, kolorem czerwonym, przedstawiono graficzny przebieg rozpatrywanych
odcinkow linii kolejowej nr 3.

Rysunek 5 Przebieg analizowanego odcinka linii kolejowej nr 3
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2.1.2.Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w sSrodowisku wraz z zakresem

naruszenia

Ponizej zestawiono tabelarycznie odcinki linii kolejowej nr 3, wraz z podaniem zakresu naruszen
poziomow dopuszczalnych.

Tabela 16. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu wzdhuz analizowanego odcinka linii
kolejowej nr 3

Zakres przekroczen wg mapy Zakres wartosci

X
2 . . - Arkusz Kilometraz akustycznej [dB] wskaznika M
S Opis odcinka Nr linii — —
3 mapy [km od do] Wskaznik Wkaznik Ly Wskaznik Wkaznik Ly
LDWN LDWN
262,420-

1. Zasutowo 3 76 264,470 0-5 0-5 0-10 0-10

. 266,940-
2. Kokoszki 3 77 268.160 0-5 0-5 0-10 0-10
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2.1.3.Wyszczegélnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dzialan niezbednych do

przywrocenia dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku

W Tabeli 17 zestawiono zadania Programu dla analizowanego odcinka, zgodnie z przyjeta metodyka
okreslania celow Programu.

Tabela 17. Zestawienie zadan Programu dla odcinkéw linii kolejowych.

. Jednostka : P S 5 .
L.p. Zadanie odpowiedzialna Termin realizacji | Koszt realizacji Zrédta finansowania
- . - Zarzadzajacy liniami L 30 tys. zt. / Zarzadzajacy liniami
1 Cykliczne szlifowanie szyn kolejowymi Zadanie ciagle 1000 mb toru kolejowymi
Realizacja
Prowadzenie przegladow stanu Zarzadzajacy liniami L w ramach Zarzadzajacy liniami
2 . - : : ; Zadanie ciagte , : -
nawierzchni torowej kolejowymi zadan wiasnych kolejowymi
zarzadzajacego
Uwzglednianie zasad L.
. . Organ wiasciwy do
ksztattowania przestrzeni uchwalenia Realizacja
w otoczeniu zrodet hatasu dla - L . - R
3 i miejscowego planu Zadanie ciagle w ramach Budzet wlasciwych organow
nowotworzonych planéw zagospodarowania zadan wilasnych
zagospodarowania przestrzennego
przestrzennego.

2.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien

Ponizej przedstawiono uwarunkowania akustyczne dla wskazanych w Tabeli 16 odcinkow linii
kolejowej nr 271 objetych zakresem Programu.

Odcinek 1. Odcinek zlokalizowany na terenie gminy Nekla. Budynki mieszkalne znajduja si¢ w strefie
przekroczen do 5 dB.

Odcinek 2. Odcinek zlokalizowany na terenie gminy Nekla. Budynki mieszkalne znajduja si¢ w strefie
przekroczen do 5 dB.

Wzdhuz wszystkich odcinkow objetych zakresem niniejszego Programu, na ktoérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu, zarzadca linii kolejowej zaplanowat szereg prac
modernizacyjnych. W ramach programu POIiS 7.1-8 do 2020 roku wykonane zostang m.in.:

— modernizacje nawierzchni torowych oraz podtorzy,
— korekty tukow,
— ekrany akustyczne oraz inne rozwigzania z zakresu ochrony przed hatasem.

Szczegotowy opis realizowanych przez zarzadce linii kolejowych przedsiewzigé, znajduje sie
w Rozdziale 2.2.2.

Na uwage zastuguje fakt, ze wartosci wskaznika M, dla analizowanego odcinka linii kolejowej nie
przekraczaja wartosci 8,02. Potwierdza to, ze ponadnormatywny hatas pochodzacy od analizowanych
linii kolejowych jest zjawiskiem marginalnym.

W zwigzku z powyzszym w ramach niniejszego Programu zaproponowano jedynie dziatania
wspomagajace, majace na celu utrzymanie zmodernizowanych torowisk we wlasciwym stanie
technicznym oraz niedopuszczanie do powstania nowych obszaréw zagrozonych hatasem.
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2.2.1.Analiza materialéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych w opracowaniu

Ponizej, w formie tabelarycznej, opisano wazniejsze dokumenty strategiczne gmin przez ktore
przebiegaja analizowane odcinki linii kolejowej nr 3.

Tabela 18. Dokumenty strategiczne gmin objetych zakresem Programu dla linii kolejowej nr 3

Lp. Nazwa dokumentu Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu akustycznego
Zmiana studium Ochrona przed hatasem, w tym poprawa klimatu akustycznego na terenie
warunkowah gminy powinna polega¢ migdzy innymi na:
?kiel;u nk(()') * wprowadzaniu zieleni izolacyjnej wzdhuz glownych ciggow
72 osu o da\l%wania Uchwata N komunikacyjnych oraz wokot stref generujacych hatas, stosujac
gosp . chwala AT odpowiednie zapisy w planach miejscowych;
przestrzennego gminy 1V/11/2011 Rady S
L Nekla obejmujacej gminy Nekla z dnia 27 * przebudowie drog;
Jmuace) - » wprowadzaniu ekranow akustycznych w postaci $cian, watow ziemnych
autostradg A-2 stycznia 2011r. i ich kombinaci;
! gf;?ggeggzdf;z]on:o d * stosowaniu okreslonych przez zarzadcow linii elektroenergetycznych
g uto:tra d p zasad ochrony i wyznaczania stref ochronnych w planach miejscowych
y wzdhuz tych linii.
Program Ochrony
Srodowiska Miasta
Izgln;{%gekla na lata XIXI/J:I.CA,}E)V/V;éiy ;a d Nalezy podja¢ dziatania inwestycyjne usprawniajace ruch i eliminujace
2. - ady jego natezenie szczegoélnie na terenach rezydencjonalnych i szczego6lnie
z perspektywa na lata gminy Nekla z dnia 22 cennveh pod waeledem przvrodniczym
2016-2019 oraz Prognozy | pazdziernika 2012r. yeh pod wzgledem przyrodniczym.
Oddziatywania na
Srodowisko
2.2.2.Wplyw zaplanowanych oraz realizowanych przez zarzadce linii kolejowej
inwestycji na zapisy Programu
o Modernizacja linii E20 na odcinku Warszawa-Poznan — pozostale roboty,
odcinek Sochaczew — Swarzedz
Planowana inwestycja realizowana jest w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko POIiS 7.1-8, ktore scharakteryzowano w tabeli ponizej.

Tabela 19. Inwestycje kolejowe na analizowanych odcinkach linii kolejowej nr 3

. . . Termin Informacje Koszty ., .
Lp. Zadanie Opis zadania realizaci o zadaniu [mld 74] Zrédlo finansowania
Przedmiotem inwestycji
jest modernizacja linii Podstawowy zakres prac
kolejowej E 20 Warszawa- modernizacyjnych obejmuje:
Poznan od km 145,000 do wymian¢ nawierzchni,
km 290,000. Zgodnie o podtorza, odwodnienia toréw
) . o Realizacja . X
POILS z przyjetym zatozeniem .. kolejowych urzadzen .
- dokumentacji . Projekt
7.1-8 zakres przebudowy na linii - - sterowania ruchem, korekte .
. - A technicznej do . ., wspolfinansowany
1. moze obejmowad tukow, rozbiorke oraz 1.212*
. 2015 roku, B} przez UE w ramach
wylacznie te elementy . X budowe nowych peronow .4
. L realizacja robot . . . POIS
infrastruktury, ktdre nie 2015-2020 wraz z wiatami, wymiang
byly zrealizowane sieci trakcyjnej, budowg lub
w ramach projektow modernizacje podstacji
modernizacyjnych po trakcyjnych oraz obiektow
1993, ze srodkow inzynieryjnych.
pomocowych.

*0Odcinek jest czescig robot budowlanych LCS Konin od km 172.000 do km 290.000. Podany koszt jest kosztem robot na
catym odcinku.
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Zakres prac nawierzchniowych (km 162,750 — 280,900):

Nawierzchnia z szyn 60E1 nowych bezstykowych oraz istniejagcych wbudowanych w latach 2010-
2013, podkiady strunobetonowe PS-94 lub PS-93 w rozstawie, co 60 cm, z przytwierdzeniem
sprezystym SB, podsypka z tlucznia nowego, twardego, klasy I, grubosci warstwy pod podktadem
35cm. W torach zasadniczych rozjazdy na podrozjazdnicach betonowych.

Uwaga: Obecnie trwa zmiana dokumentacji zwigzana ze zmiang przepiséw o dopuszczalnym
poziomie halasu. Zaproponowane zostana nowe lokalizacje ekranéw akustycznych oraz innych
elementéw ochrony akustycznej we wszystkich rejonach, na ktorych stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu.
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NOWE I DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE OGRANICZANIA
HALASU

1. WIELKOSCI WPLYWAJACE NA POZIOM HALASU
Wielkosci wptywajace na poziom hatasu dzielg si¢ na:

— wplywajace na poziom emisji hatasu,

— wplywajace na rozchodzenie si¢ hatasu.

Wielkosci wptywajace na poziom emisji hatasu kolejowego to:
— stan torowiska,

— nate¢zenie ruchu,
— struktura ruchu,
— predkos¢ ruchu,
— rodzaj torowiska,

Wielkosci wptywajace na rozchodzenie si¢ hatasu to przede wszystkim:
— odlegto$¢ zabudowy od zrddta,

— wysoko$¢ zabudowy,

—  gesto$c zabudowy,

— warunki akustyczne wptywajace korzystnie lub nie na propagacje dzwieku,
— odleglto$¢ przeszkdd (np. watly, nasypy, wykopy) od zrodia,

— wysoko$¢ przeszkody (np. ekranu akustycznego),

— uksztaltowanie terenu.

Powyzsze uwarunkowania maja decydujacy wplyw na propozycje rozwiazan antyhatasowych na
danym obszarze.

2. MOZLIWOSCI DZIALAN W ZAKRESIE REDUKCJI HALASU - KATALOG
SRODKOW

2.1. Srodki ochrony akustycznej bezpo$redniej

W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe dziatania, ktorych zasadniczym celem jest
redukcja ucigzliwo$ci hatasu. Przedstawione rozwigzania zostaly opracowane przez ekspertow PKP
PLK S.A. na podstawie niemieckiego projektu badawczego ,,Ciche innowacje” sporzadzonego przez
Deutsche Bahn, a takze do$wiadczen zwigzanych licznymi, krajowymi projektami z zakresu ochrony
przed halasem kolejowym. Warto rowniez zwrdci¢ uwage, ze w wielu krajach halas kolejowy
uznawany jest za mniej ucigzliwy 1 proponowane sg poprawki do kazdego wyniku pomiaru/analizy
zmniejszajgce rzeczywista warto$¢ poziomu hatasu.
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Tabela 20. Metody redukcji hatasu kolejowego

Metoda redukcji Skutecznos¢ . PP .
Lp. hatasu [dB] Uwagi Zrodto informacji
Remont Skutecznos¢ zalezna od predkosci
1. - - ruchu (dla duzych predkosci Program ochrony $rodowiska przed hatasem,
i modernizacja ok 10dB U o
: skuteczno$¢ moze wynies¢ nawet Warszawa 2013 r.
torowiska
do 10db)
2 Szlifowanie szyn ok. 3dB Skutecznos¢ zalezna od predkosci Projekt badawczy ,,Ciche Innowacje” Deutsche
ruchu Bahn www.deutschebahn.com
Amortyzatory Skutecznos¢ zalezna od predkosci Projekt badawczy ,,Ciche Innowacje” Deutsche
3. ok 2dB : :
szynowe ruchu i rodzaju taboru Bahn www.deutschebahn.com
A Skutecznos¢ zalezna od predkosci Projekt badawczy ,,Ciche Innowacje” Deutsche
4 Oliwienie szyn ok 3dB ruchu uksztaltowanie torowiska Bahn www.deutschebahn.com
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko dla
5 Nowoczesny tabor ok. 9dB Skuteczno$¢ zalezna od predkosci modernizacji linii kolejowej Warszawa — £.6dz
' Y ’ ruchu etap 1l LOT A odcinek Warszawa Zachodnia —
granica woj. mazowieckiego Warszawa 2009 r.
MOdy,ﬂkacJ € Skutecznos¢ zalezna od predkosci Projekt badawczy ,,Ciche Innowacje” Deutsche
6. ukfadow ok 8dB . -
ruchu i rodzaju taboru Bahn www.deutschebahn.com
hamulcowych
Analiza akustyczna dla odcinka $rednicowe;j
linii kolejowej pomiedzy tunelem $rednicowym
a stacja Warszawa Wschodnia Osobowe w tym
7 Ograniczenie ok 1-3dB Skutecznos¢ zalezna od predkosci przystankach kolejowych Warszawa Powisle
' predkosci ruchu ruchu i rodzaju taboru i Warszawa Stadion oraz rzece Wisle
z uwzglednieniem projektu przebudowy linii
kolejowej Warszawa Wschodnia-Warszawa
Zachodnia, Warszawa 2012 r.
8 Ekran akustvczn do kilku Skutecznos¢ zalezna od lokalizacji Program ochrony $rodowiska przed hatasem,
' yezny decybeli i wymiaréw ekranu akustycznego Warszawa 2013 r.

2.2. Pozostale srodki ochrony

. Tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej

Fale akustyczne rozchodzace si¢ przez teren pokryty roslinnoscig sa rozpraszane i pochtaniane.
Najmniejszg zdolno$cig do tlumienia hatasu odznaczaja si¢ plaskie powierzchnie trawiaste (przy
trawie 0 wysokosci 10 do 25 cm wynosi 0,02 dB/m) najbardziej skuteczne w tlumieniu halasu jest
zielen wysoka. Przyjmuje si¢, ze Sredni poziom thumienia dzwickdéw przez drzewa wynosi 0,2 do 0,4
dB/m. Utrata liSci powoduje zmniejszenie ttumienia nawet do 60%.

Stosowanie stref (pasow) zieleni izolacyjnej wzdluz ciggéw komunikacyjnych nie spowoduje
widocznego obnizenia hatasu (energetycznie), jednakze moze skutkowa¢ zmniejszeniem uczucia
ucigzliwosci, ze wzgledu na dobre rozpraszanie i absorpcje wysokich czestotliwosci przez przydrozng
zielen. Zjawisko rozpraszania dodatkowo zmniejsza predkos¢ narastania i spadku poziomu dzwigku,
co réwniez zmniejsza dokuczliwos¢ hatasu.

Roslinno$¢ moze stanowi¢ skuteczny element dzwigkochtonny tylko wtedy, gdy wystepuje
w zwartych, gestych skupiskach na duzych obszarach, tworzgcych po kilka pasow o szerokosci po
kilka lub kilkanascie metrow.

. Monitoring halasu

Panstwowy Monitoring Srodowiska (PMS) jest niezbednym narzedziem do oceny wypetniania przez
Polske wymogow przepisow ochrony srodowiska i sprawozdawczo$ci na poziomie Unii Europejskiej
wymaganej od wszystkich krajow cztonkowskich.
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Informacje wytworzone w ramach PMS moga by¢ wykorzystane do celow monitorowania
skutecznos$ci dziatan i strategicznego planowania w zakresie ochrony $rodowiska i zréwnowazonego
rozwoju na wszystkich poziomach zarzadzania.

Wielopunktowy, ciagly system monitorujacy hatas, rozmieszczony wzdtuz ciggdéw komunikacyjnych
moze by¢ cennym narzedziem, a przede wszystkim dostarczy informacji potrzebnych do oceny
polityki antyhatasowe;.

o Wymiana stolarki otworowej

Izolacyjnos¢ akustyczna okien zalezy w znacznym stopniu od rodzaju szyb. Okresla ja wskaznik Rw,
ktorego wartos¢ charakteryzuje zdolno$¢ thumienia dzwickéw (im wigksza wartos¢ Rw, tym lepsza
izolacyjno$¢ okna).

Rysunek 6. Okno dzwiekoszczelne z nawietrzakiem

Dobrg izolacyjnos¢ akustyczng majg nowoczesne szyby zespolone, zbudowane z kilku tafli szklanych
réznej grubosci, z przestrzenia migdzy nimi wypelniona gazem cigzkim. Okna o podwyzszonej
izolacyjnosci akustycznej majg wskaznik Rw = 35 dB. Jezeli hatas jest szczegdlnie ucigzliwy, warto
kupi¢ okna o jeszcze wyzszej izolacyjnosci akustycznej: Rw powyzej 42 dB. W celu zapewnienia
odpowiedniej wentylacji w domu stosuje si¢ tzw. nawietrzaki (nawiewniki) regulujace naptyw
powietrza w zamknigtych pomieszczeniach. Dzigki takiemu rozwigzaniu, przy zamknigtych oknach
nast¢puje wymiana powietrza w mieszkaniu.

2.3. Ksztaltowanie przestrzeni w otoczeniu zrédel hatasu — planowanie przestrzenne

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem majg swoje uzasadnienie prawne w art. 72
Pos, ktory wskazuje, ze w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin
i w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zapewnia si¢ warunki utrzymania
rownowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami $rodowiska, w szczegdélnosci przez
uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem.

W sytuacji, gdy dzialania naprawcze zawierajg konieczno$¢ realizacji dziatan inwestycyjnych,
a Program ochrony $rodowiska przed hatasem zostanie uchwalony przez sejmik wojewddztwa, zapisy
te muszg by¢ uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego. Obydwa akty majg range
aktow prawa miejscowego i nie moga by¢ ze sobg sprzeczne.
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Art. 114 wust. 1 Po§ zobowigzal organ sporzadzajacy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego do uwzglednienia réznych funkcji i zagospodarowania terenu, a wigc réwniez
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Brak uwzglednienia tych wskazan w planie zagospodarowania
przestrzennego moze stanowi¢ podstawe do zakwestionowania prawidtowosci jego opracowania, przy
wykorzystaniu $rodkéw prawnych okreslonych w ustawie o planowaniu przestrzennym®.

W ustaleniach miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz w indywidualnych
decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nalezy przeciwdziala¢ powstawaniu
konfliktow przestrzennych, wynikajacych z narazenia na oddziatywanie hatasu terenow, ktore zalicza
si¢ do chronionych przed hatasem w rozumieniu ustawy Po$, poprzez nie dopuszczanie do
zagospodarowania takich terenow w obszarach o niekorzystnym klimacie akustycznym.

Inwestor chcacy zrealizowa¢ inwestycje budowlana, kwalifikujaca si¢ do obiektéw chronionych
akustycznie (budynki mieszkalne, szkoly, szpitale itp.) na obszarze, na ktorym sg niespelnione
standardy ochrony §rodowiska w zakresie halasu, a nieobjetym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego, mogtby zosta¢ w decyzji administracyjnej (decyzja o warunkach
zabudowy) zobowigzany do zastosowania $rodkow ochrony przed hatasem budowanych obiektow.
Zastosowane $rodki powinny w szczegdlnosci gwarantowac, ze budynki tam planowane spetnia¢ beda
wymagania okre§lone w §§ 323 — 326 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia
2002r. w sprawie wymagan technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.
U.z2002r., nr 75, poz. 690 z p6zn. zm.).

Rysunek 7. Ochrona mieszkan przed hatasem, za pomoca przezroczystych ,,ekranow” umieszczonych
we wnece okiennej (Krakow)

Nowotworzone miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, dla zabudowanych terenéw
potozonych w strefie udokumentowanych przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu lub dla
bedacych ich przyczyng terendw uslugowych 1 przemyslowych, powinny wprowadzi¢ w/w
wymaganie.

W przypadku posiadania przez gmin¢ mapy akustycznej, jest to zadanie, ktore nie wymaga
sporzadzenia odrgbnych analiz akustycznych. Wtasciwy organ na podstawie imisyjnych map hatasu
(rozktad wskaznika Lpwy) Oraz charakteru planowanej zabudowy (jednorodzinna, wielorodzinna,
szkoly, szpitale, itp.) okresla czy inwestycja znajduje si¢ w strefie ucigzliwosci hatasu (drogowego,

1
K. Gruszecki, Komentarz do ustawy Po$, LEX, Warszawa 2007
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kolejowego), jednoczesnie okreslajac skale ucigzliwosci, od ktorej bedzie zaleze¢ rodzaj
zastosowanego §rodka ochronnego.

W migjscowych planach zagospodarowania przestrzennego powinno wprowadzaé si¢ zakazy
lokalizacji funkcji ustugowych mogacych by¢ zrédlem ponadnormatywnego hatasu np. na terenach
zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej oraz stopniowo eliminowaé funkcje powodujace
okreslone ucigzliwosci dla $rodowiska i mieszkancow (tereny mieszkalnictwa o $redniej i malej
intensywnosci).

Ochrone przed hatasem zabudowy uksztaltowanej nalezy prowadzi¢ zgodnie z Prawem ochrony
srodowiska. W przypadku konieczno$ci budowy ekrandéw akustycznych nalezy wprowadza¢ obudowe
biologiczng wokot ekranow w celu poprawy ich estetyki.

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn. wprowadzania okreslonego typu
zabudowy i zagospodarowania terenu w zalezno$ci od wystepujacego lub potencjalnego poziomu
hatasu, moze zawczasu ograniczy¢ ucigzliwo$¢ zwigzang z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy
dazy¢ do wiasciwego strefowania akustycznego. Polega ono na tym, aby w odpowiednim uktadzie
przestrzennym sasiadowaty ze soba obszary o konkretnych funkcjach.

Rysunek 8. Przyktad wlasciwego strefowania akustycznego

Strefa obojetna pod Strefa wymagajaca
= wzgledem = | ochrony przed halasem | =
akustycznym (I1) »mniej wrazliwa” (III)

Podstawowe zatozenia strefowania, to:

— oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od zrodet hatasu oraz zmienno$¢
parametroéw tej zabudowy (intensywnoséci, wysokosci itp.),

— ekranowanie zrodet hatasu zabudowa niewymagajaca ochrony akustyczne;j,
— wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztatltowanie rzezby terenu,

— wprowadzanie ekranéw akustycznych w pasach drogowych (tylko w ostatecznosci).
Przyktadowe strefowanie wokot tras komunikacyjnych:

— Strefa | — do planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza si¢ zapisy o Wymaganej
realizacji ekranéw akustycznych i zwartej zieleni izolacyjnej o réznorodnej strukturze
gatunkowej, wprowadzanie sztucznych nasypow ziemnych lub zaglebianie trasy
komunikacyjnej w stosunku do otaczajgcego terenu,

— Strefa Il — lokalizuje si¢ tutaj elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze strefami
parkingowymi stuzacymi obstudze terendw otaczajacych, obiekty dziatalnosci gospodarczej
i ustugowej oraz sktady niewymagajgce ochrony akustycznej ze znaczacym udzialem zieleni
towarzyszacej,

— Strefa 11l — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej — W zalezno$ci
od poziomu hatasu, do planow wprowadza si¢ linie zabudowy oddalajace budynki mieszkalne
od zrodta hatasu oraz stosowne zabezpieczenia akustyczne np. w postaci dzwigkochtonnych
przegrod budowlanych, ekranow, szyb okiennych o zwickszonej izolacyjnosci, a takze poprzez
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usytuowanie budynkoéw, okreslenie ich wysokosci lub intensywnos$ci zabudowy oraz udzialu
zieleni towarzyszacej,

— Strefa IV - lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej oraz strefy
wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.

Rysunek 9. Przyktad strefowania obszarow w sasiedztwie drogi kolejowe;j

TERENY MIECHRONIONE W -7 . b oy
AXUSTYCINIE s e B
STREFA SUFOROWA DROGA MOLEIOWA

Rysunek 10. Przyktad rozmieszczenia pomieszczen w budynku

v

Muszbana
Mnrharce

k
i_
Nissibania
B
Diera
Biwra
Shiepy

DROGA XOLEJOWA

Zabud o charaktorze ym korzystna z punktu widzenia
ochrony przed halasem

Lokalizacja budynkéw w znacznej odleglosci od trasy komunikacyjnej jest jedng
z najprostszych metod ochrony przed hatasem. Na terenie mocno zurbanizowanym jest to metoda
nieskuteczna z uwagi na oszczgdne gospodarowanie terenem i lokalizowanie zabudowy na kazdej
wolnej parceli. Natomiast lokalizowanie w pierwszej linii zabudowy obiektow niechronionych
akustycznie pozwala na zabezpieczenie budynkow mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku
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braku takich mozliwo$ci nalezy stosowac na obiekcie podlegajgcym ochronie, przezroczyste ekrany,
ktore znajduja si¢ w pewnej odlegtosci przed elewacja (ok. 1m).
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IV. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU

Nalezy przyjac, ze brak jest technicznych i ekonomicznych mozliwosci dokonania poprawy warunkow
akustycznych srodowiska w stosunkowo krétkim czasie na wszystkich obszarach tego wymagajacych.
Stad tez programy ochrony $rodowiska przed halasem muszg mie¢ charakter wieloletni. Zalozenie to
jest zgodne z tre$cig przepisu zawartego w art. 8 ust. 5 Dyrektywy 2002/49/WE, w ktérym m.in.
wymaga si¢ dokonywania analiz program6éw ochrony przed hatasem i w miar¢ koniecznosci — ich
zmian i korekt - w okresach co 5 lat. Dyrektywa nie okre$la przy tym ram czasowych zakonczenia
realizacji programow.

Biorac pod uwage w/w uwarunkowania, niezbedne jest przyjecie pewnych kryteridw, w oparciu
o ktore zostang okreslone cele do zrealizowania w ramach Programu. Parametrami tymi musza by¢
okreslone warto$ci poziomow dzwieku.

Sposob ustalania kryterium powinien uwzglednia¢ co najmnie;j:
— krajowe kryteria oceny hatasu (zestawy prawnie ustanowionych pozioméw dopuszczalnych,
ewentualnie wskaznik M),
— zasade prewencji, o ktorej jest mowa w art. 1 Dyrektywy 2002/49/WE,

a wigc uwzglednia¢ podziat obszaréw objetych programem na obszary wymagajace:

— dziatan naprawczych (poprawa istniejgcego stanu akustycznego srodowiska),
— ochrony istniejacego stanu akustycznego tam, gdzie nie powoduje on zagrozenia dla zdrowia.

Przyjmuje sig, iz celem strategicznym odnoszacym si¢ do ochrony klimatu akustycznego powinna by¢
docelowa warto§¢ poziomu hatasu w srodowisku, wyrazona przy pomocy wskaznika oceny, ktorym
jest poziom dzienno-wieczorno-nocny Lpwn.

Polskie przepisy prawne ustalajg zréznicowane wartosci poziomow dopuszczalnych w odniesieniu do
wskaznikéw oceny, z ktorych w przypadku niniejszego projektu programu znaczenie majg dwa:
poziom dzienno-wieczorno-nocny (Lpwy) Oraz poziom nocny (Ly).

Nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia w kolejnosci realizacji dziatan
wielko$ci wskaznika M, program ochrony przed halasem tworzy sie gltownie dla terenow
mieszkaniowych (M#0). Nie stoi to jednak na przeszkodzie, aby proponowaé zapisy dotyczace
ochrony terené6w niezamieszkatych w ramach dziatan wspomagajacych program (prewencyjnych).

W  ponizszej tabeli zaproponowano ogélny sposdb ustalania planow dzialan = wraz
z okresleniem terminu ich realizacji.

Tabela 21. Zestawienie celow operacyjnych Programu

. Horyzont
Okres Zadanie czasowy
Krétkoterminowy Zadfimar wspomagajace Program na terenach, na ktoryc_h wystepuja przekroczenia 2015-2019
pozioméw dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie.
D}ugote'rmlr.lowy - Wraz Kontynuacja zadan z okresu krotkoterminowego 2020-2023
z aktualizacja Programu
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Dziatania Programu zostaty dobrane w ten sposob, aby uwzglednia¢ wptyw aktualnie realizowanych
oraz przysztych inwestycji na klimat akustyczny w danym rejonie. Podyktowane jest to zarowno
wzgledami ekonomicznymi, brakiem mozliwosci "cofnigcia" dziatan juz zrealizowanych (np. budowa
ekrandow akustycznych) jak i mozliwo$cia zdublowania zadan juz zaplanowanych.
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V.

OKRESLENIE | OCENA DZIALAN PROGRAMU

W tabeli ponizej zestawiono wszystkie dzialania zaproponowane w Programie.

Tabela 22. Zestawienie informacji o zadaniach Programu dla linii kolejowych.

L.p. Zadanie Jedr}ostlfa Termin realizacji Koszt realizacji
odpowiedzialna
1 Cykliczne szlifowanie szyn Zarzqdzag acy linia 2014-2023 30 tys. 1000 mb toru
kolejowa
. . . .. Realizacja
5 Pro»yadzem_e przeglgdow stanu Zarza‘dzag acy linig 2014-2023 w ramach zadar whasnych
nawierzchni torowej kolejowa .
zarzadzajacego
Uwzglednianie zasad ksztattowania Organ wiasciwy do
przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu dla | uchwalenia miejscowego Realizacja
3 . ; 2014-2023 ,
nowotworzonych planow planu zagospodarowania w ramach zadan wiasnych
zagospodarowania przestrzennego. przestrzennego

Prowadzenie corocznych, przegladow stanu linii kolejowej pozwoli utrzymaé torowiska w nalezytym
stanie technicznym. Z kazdorazowego przegladu, wykonanego przez specjalne zespoty wyznaczone
do tego zadania, powinien by¢ sporzadzony raport o stanie linii kolejowej. Raport powinien zawierac
informacje o stanie torowiska, podtorza oraz szyn na poszczego6lnych odcinkach.

Dzialania inwestycyjne (remonty/modernizacje nawierzchni torowej, ekrany akustyczne),
w odniesieniu do odcinkéw linii kolejowych, nie sa przedmiotem niniejszego Programu ze wzgledu
na bardzo obszerny zakres prac modernizacyjnych zaplanowanych przez PKP PLK na najblizsze lata.
Ustalono, ze dziatania wspomagajace (kontrole stanu nawierzchni torowej, szlifowanie szyn, dziatania
z zakresu planowania przestrzennego), sa obligatoryjne dla wszystkich rejondw, na ktorych wystepuja
przekroczenia poziomow dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie. W obecnym Programie nie
proponuje si¢ tworzenia obszarow ograniczonego uzytkowania wzdhuz linii kolejowych.

Przy budowie nowych ekranéw akustycznych, nalezy zadbac¢, aby projekt techniczny poprzedzony byt
projektem akustycznym. W przypadku lokalizacji elementow przezroczystych w konstrukcji ekranu,
nalezy stosowac najnowsze rozwigzania w celu minimalizacji mozliwych kolizji ptactwa z konstrukcja
ekranu. Nalezy odej$¢ od naklejania sylwetek ptakéw na elementach przezroczystych.

Wytyczne do planowania przestrzennego szczegdétowo opisano w Rozdziale 111 Programu, w pkt. 2.3.
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VI. HARMONOGRAM | KOLEJNOSC REALIZACJI POSZCZEGOLNYCH ZADAN
PROGRAMU

Zapisy niniejszego Programu zdeterminowane zostaly inwestycjami zarzadcy linii kolejowe;.
Zaproponowano jedynie dzialania wspomagajace, ktore beda realizowane przez caty okres trwania

Programu (lata 2014-2023), niezaleznie od wielko$ci wskaznika M, spetniajac tym samym zasadg
prewencji.
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VII.

WNIOSKI | PODSUMOWANIE

Wykonanie Programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest obligatoryjnym zadaniem
w przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku. Takie
przekroczenia zostaly stwierdzone w wyniku opracowania map akustycznych odcinkéw linii
kolejowych administrowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe.

Wykonane mapy akustyczne wykazaty, ze w wojewodztwie wielkopolskim hatas kolejowy jest
zjawiskiem marginalnym.

Uzyskane przez zarzadce linii kolejowej liczne fundusze europejskie w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko i wynikajace z tego liczne prace modernizacyjne na terenie
Wielkopolski, spowodowaly konieczno$¢ dostosowania zadan Programu do planoéw zarzadcy linii
kolejowej. W zwigzku z tym proponowanie kosztownych dziatan inwestycyjnych i dublowanie
przyjetych juz rozwigzan antyhatasowych (np. ekrany akustyczne, modernizacje torowisk),
w perspektywie zaplanowanych inwestycji jest nieuzasadnione, gdyz takie dziatania podejmowane sa
przez zarzadcg linii kolejowych, na skutek sporzadzonych decyzji sSrodowiskowych.

Opisane w niniejszym Programie dziatania wspomagajace przyniosa korzys$ci w postaci np. poprawy
bezpieczenstwa ruchu na drogach kolejowych, utrzymania korzystnego klimatu akustycznego wokot
linii kolejowych, a przestrzeganie zasad wilasciwego planowania przestrzennego pozwoli zapobiec
powstawaniu konfliktow akustycznych w przysztosci.

Dziatania zawarte w niniejszym Programie sg dziataniami realnymi. Wigkszo$¢ kosztow poniesionych
na niniejszy Program nalezy postrzegac jako konieczno$¢ realizacji polityki nie zwigkszania emisji
hatasu do srodowiska i jedynie posrednio zwigzanych z ochrong akustyczna.

Realizujac przyszite zadania, majace wptyw na klimat akustyczny wokot linii kolejowych na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego, nalezy korzysta¢ z katalogu srodkoéw antyhatasowych i najnowszych
zdobyczy techniki, pozwalajacych na zmniejszenie ucigzliwos$ci akustyczne;.

Wigkszo$¢ zadan zaproponowanych w niniejszym Programie zwigzana jest z utrzymaniem torowisk
kolejowych we wlasciwym stanie technicznym (kontrola stanu torowiska, szlifowanie szyn).

Wigkszo$¢ zadan zaproponowanych w niniejszym Programie zwigzana jest z utrzymaniem torowisk
kolejowych we whasciwym stanie technicznym (kontrola stanu torowiska, szlifowanie szyn).

Koszty Programu w latach 2014-2023 jakie poniesie zarzadca linii kolejowej, zwigzane sg jedynie
z cyklicznym szlifowaniem szyn i przedstawiaja si¢ nastepujaco:

— 30 tys. zt. / 1000 mb toru

Pozostate zadania wskazane w Programie (kontrola stanu torowiska, planowanie przestrzenne) nie
wymagaja osobnego finansowania, gdyz wchodzg w sklad zadan wilasnych jednostek wskazanych
w Czesci Il Programu, w Rozdziatach 11 2.

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkéw dla srodowiska.
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