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Wyjasnienie skrotow uzywanych w opracowaniu

Skrot Wyjasnienie
dB Decybel — jednostka poziomu hatasu
Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla linii kolejowych o nat¢zeniu ruchu
Program ponad 30 000 pociagéw na rok znajdujacych si¢ na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego na lata 2014-2023
Mapa Mapy akustyczne dla odcinkéw linii kolejowych o nat¢zeniu ruchu powyzej 30 000
akustyczna pociagbéw rocznie
Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
Lown w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz
pory nocy.
L Dlugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
N w ciggu wszystkich pér nocy w roku.
Laeqp Rownowazny poziom dzwieku dla pory dziennej (6.00-18.00)
L aegn Rownowazny poziom dzwieku dla pory nocnej (22.00-6.00)
Wskaznik okreslony w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
Wskaznik M 2002r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program
ochrony §rodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498)
. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U.
Po$
z 2013 r., poz. 1232 ze zm.)
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia
Dyrektywa
25 czerwca 2002r.
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o sSrodowisku
00§ ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.)
WIOS Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
POIiS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
PMS Panstwowy Monitoring Srodowiska
SUIKzZP Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
oou Obszar ograniczonego uzytkowania
RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
PKP Polskie Koleje Panstwowe
PKP PLK Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca linii kolejowych




1. WSTEP

Opracowanie programu ochrony S$rodowiska przed hatasem wynika z obowiazku natozonego
w art. 119 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U.
z 2013 r., poz. 1232 ze zm.). Wymog ten zostal wprowadzony do ustawy Po§ poprzez implementacj¢
Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002
r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku.

Gléwnym celem Programu jest wskazanie kierunkow i dziatan, ktorych konsekwentna realizacja
spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktorych nastgpity
przekroczenia obowiazujacych norm. Dokument wskazuje réwniez kierunki dzialan, majace na celu
zapobieganie powstawaniu nowych rejonow konfliktow akustycznych.

Merytoryczna podstawa opracowania Projektu programu ochrony Srodowiska przed halasem dla
linii kolejowych o natezeniu ruchu ponad 30 000 pociagéw na rok znajdujacych si¢ na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego na lata 2014-2023 sg ,,Mapy akustyczne dla odcinkow linii
kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggow rocznie”. Wykonane w ramach ich realizacji
mapy terené6w zagrozonych hatasem (mapy konfliktoéw akustycznych) stanowig podstawe
opracowania.

Tabela 1. Lista odcinkow linii kolejowych w wojewddztwie wielkopolskim, po ktorych przejezdza
ponad 30 000 pociagdéw rocznie

N Kilometraz Dlugoid

r .. . A gOSC

linii Nazwa linii Nazwa odcinka Poczatku | Kofica | gdcinka [km]

odcinka odcinka
WARSZAWA ZACHODNIA PODSTOLICE —
3 ~ KUNOWICE SWARZEDZ 262.729 | 291.618 28.889

WROCLAW GLOWNY — LESZNO - LUBON K.

271 POZNAN GLOWNY POZNANIA 95.798 155.000 59.202
WROCLAW GLOWNY — LESZNO - LUBON K.

271 POZNAN GLOWNY POZNANIA 155.000 | 157.933 2.933
WROCLAW GLOWNY — | LUBON K. POZNANIA

2711 POZNAKN GEOWNY |- GRANICA POZNANIA | 197:933 | 159.580 1.647

Efektem opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map akustycznych jest informacja dotyczaca
m.in. lokalizacji terenéw, na ktorych zostalty przekroczone wskazniki Lpwy | Ly 0raz oszacowanie
liczby mieszkancow narazonych na ponadnormatywny hatas. Mapa akustyczna obrazuje zagrozenie
srodowiska hatasem wykorzystujgc dla oceny dokuczliwosci hatasu wskaznik Lpwy Oraz dla oceny
zaklocenia snu wskaznik Ly.

Ponizej przedstawiono wyniki mapy akustycznej dotyczace narazenia na ponadnormatywny hatas dla
obszarow wokot linii kolejowych objetych Programem.



Tabela 2. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Lpwy — Woj. wielkopolskie

woj. wielkopolskie
wskaznik Lpwn
<5dB 5-10dB 10-15dB ‘ 15-20dB | >20dB
Stan warunkéw akustycznych
przekroczenie wartosci dopuszczalnych
niedobry zly bardzo zty

Powierzchnia obszar6w narazonych w
danym zakresie [km?] 0.235 0.013 0.000 0.000 0.000
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [tys.] 0.165 0.004 0.000 0.000 0.000
Liczba narazonych mieszkancéw w danym
zakresie [tys.] 0.396 0.010 0.000 0.000 0.000
Liczba budynkoéw szkolnych i 3
przedszkolnych w danym zakresie 0 0 0 0
Liczba budynkéw shuzby zdrowia, opieki 0
spolecznej i socjalnej w danym zakresie 0 0 0 0
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia 0
ochrony przed hatasem 0 0 0 0

Tabela 3. Przekroczenie wartoséci dopuszczalnych, wskaznik Ly — woj. wielkopolskie

woj. wielkopolskie

wskaznik Ly
<5dB 5-10dB ‘ 10-15dB ‘ 15-20dB > 20 dB

Stan warunkow akustycznych

przekroczenie wartoéci dopuszczalnych

niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia obszaréw narazonych w
danym zakresie [km?] 0.213 0.009 0.000 0.000 0.000
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [tys.] 0.123 0.003 0.000 0.000 0.000
Liczba narazonych mieszkancéw w danym
zakresie [tys.] 0.294 0.008 0.000 0.000 0.000
Liczba budynkow szkolnych i 1 0 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia 0
ochrony przed hatasem 0 0 0 0

2. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU

Nalezy przyjac, ze brak jest technicznych i ekonomicznych mozliwosci dokonania poprawy warunkéw
akustycznych srodowiska w stosunkowo krétkim czasie na wszystkich obszarach tego wymagajacych.
Stad tez programy ochrony $rodowiska przed hatasem musza mie¢ charakter wieloletni. Zatozenie to
jest zgodne z trescig przepisu zawartego w art. 8 ust. 5 Dyrektywy 2002/49/WE, w ktorym m.in.
wymaga si¢ dokonywania analiz programéw ochrony przed hatasem i w miar¢ konieczno$ci — ich
zmian i korekt - w okresach co 5 lat. Dyrektywa nie okre$la przy tym ram czasowych zakonczenia
realizacji programow.

Biorac pod uwage w/w uwarunkowania, niezbedne jest przyjecie pewnych kryteriow, w oparciu
o ktore zostang okreslone cele do zrealizowania w ramach Programu. Parametrami tymi muszg by¢
okreslone warto$ci poziomow dzwigku.

Sposob ustalania kryterium powinien uwzglednia¢ co najmnie;j:

— krajowe kryteria oceny hatasu (zestawy prawnie ustanowionych poziomoéw dopuszczalnych,
ewentualnie wskaznik M),
— zasadg prewencji, o ktorej jest mowa w art. 1 Dyrektywy 2002/49/WE,

a wigc uwzgledniac¢ podzial obszarow objetych programem na obszary wymagajace:




— dziatan naprawczych (poprawa istniejgcego stanu akustycznego srodowiska),
— ochrony istniejacego stanu akustycznego tam, gdzie nie powoduje on zagrozenia dla zdrowia.

Przyjmuje sig, iz celem strategicznym odnoszacym si¢ do ochrony klimatu akustycznego powinna by¢
docelowa warto$¢ poziomu hatasu w srodowisku, wyrazona przy pomocy wskaznika oceny, ktérym
jest poziom dzienno-wieczorno-nocny Lpwn.

Polskie przepisy prawne ustalajg zréznicowane wartos$ci pozioméw dopuszczalnych w odniesieniu do
wskaznikéw oceny, z ktorych w przypadku niniejszego projektu programu znaczenie majg dwa:
poziom dzienno-wieczorno-nocny (Lpwy) Oraz poziom nocny (Ly).

Nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia w kolejnosci realizacji dziatan
wielkosci wskaznika M, program ochrony przed hatasem tworzy si¢ gltownie dla terenow
mieszkaniowych (M#0). Nie stoi to jednak na przeszkodzie aby proponowaé zapisy dotyczace
ochrony terenow niezamieszkatych w ramach dziatan wspomagajacych program (prewencyjnych).

Ponizej wyszczegolniono kierunki niezbgdne do przywrdcenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w srodowisku. Zastosowano podzial na konkretne zadania.

1) Zadania glowne:

— modernizacja torowiska — stosowanie najnowszych zdobyczy techniki z zakresu wygtuszania
hatasu z linii kolejowej,

— budowa ekranow akustycznych/watow ziemnych,
— wkladki przyszynowe,
— ograniczenie predkosci ruchu.

2) Zadania wspomagajace:

— szlifowanie szyn,
— kontrola stanu torowiska (raport roczny),

— uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu dla nowotworzonych
planow zagospodarowania przestrzennego, w tym:

» stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenow
niezagospodarowanych),

» wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,

* wprowadzanie do planow zapiséw dotyczacych klasyfikacji terenéow pod wzgledem
akustycznym,

» w strefach o udokumentowanej ucigzliwo$ci halasu powodowanej trasami
komunikacyjnymi wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej,
wymogu stosowania elementéw chronigcych przed hatasem srodowiskowym (np.: ekrany
na elewacji budynku, rozpraszajace elementy fasad, ekrany wzdluz $cian szczytowych
budynkow).

Z powyzszego zestawienia wynika, ze do zadan glownych przedmiotowego dokumentu kwalifikuja si¢
dziatania, ktore skutkowaé beda obnizeniem poziomu hatasu wzdluz przedmiotowych odcinkéw linii
kolejowych.



Wykonane w II i III Cze$ci Programu analizy mozliwosci zastosowania Srodkéw redukcji
halasu, jednoznacznie wskazuje, Ze z powodu licznych inwestycji prowadzonych przez zarzadce
linii kolejowej, do dalszej cze¢Sci programu zakwalifikowano jedynie zadania wspomagajace.

Wynika to z faktu, iz w najblizszym czasie zarzadca linii kolejowej przeprowadzal bedzie liczne
modernizacje istniejagcych odcinkéw na terenie Wielkopolski, co spowoduje eliminacj¢ przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu na wszystkich analizowanych w Programie odcinkach.

Zadania wspomagajace Program opieraja si¢ zatem na dziataniach, ktorych realizacja jest konieczna
aby docelowo zmniejsza¢ wielko$¢ emisji hatasu do $rodowiska. Ich celem bedzie rowniez
zwigkszenie Swiadomosci zagrozenia hatasem i jego wptywu na zdrowie cztowieka.

Zadania oraz terminy ich realizacji zostaty dobrane w ten sposob, aby uwzglednia¢ wptyw aktualnie
realizowanych oraz przysztych inwestycji (niewynikajacych z Projektu Programu) na Kklimat
akustyczny w danym rejonie. Podyktowane jest to zar6wno wzgledami ekonomicznymi jak i brakiem
mozliwosci "cofnigcia" dziatan juz zrealizowanych lub planowanych przez zarzadce linii kolejowej
(np. budowa ekranow akustycznych).

Szczegdlowe zasady uwzgledniania zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu dla
nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego, opisano W Il Cze$ci Programu,
w Rozdziale 2.3

W ponizszej tabeli zaproponowano ogélny sposdb ustalania planow dzialan wraz
z okresleniem terminu ich realizacji.

Tabela 4. Zestawienie celow operacyjnych Programu

Okres Zadanie Lata

Zadania wspomagajace Program na terenach, na ktérych wystepuja
Krotkoterminowy przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych hatasu w dowolnym | 2014-2019
zakresie.

Dhugoterminowy - wraz

z aktualizacja Programu Kontynuacja dzialan z okresu krétkoterminowego 2020-2023

3. ZAKRES NARUSZEN DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU
WRAZ Z ZAKRESEM NARUSZENIA

Ponizej zestawiono tabelarycznie odcinki linii kolejowych, wraz z podaniem zakresu naruszen
poziomow dopuszczalnych.

Tabela 5. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu wzdtuz linii kolejowych objetych Programem

~ Zakres przekroczen wg mapy Zakres wartosci
= Opis odcinka N linii Arkusz Kilometraz akustycznej [dB] wskaznika M
(%} . .
s mapy [km od do] Wskaznik Wskaznik Ly Wskaznik Wskaznik Ly
LDWN I—DWN
. 109,050-
1. Sierpowo 271 53 110,190 0-10 0-10 0-10 0-10
. 111,760-
2. Stare Bojanowo 271 54 113,470 0-5 0-5 0-10 0-10
121,140-
3. Nactaw 271 56 121,630 0-5 0-5 0-10 0-10
- 122,950-
4. Koscian 271 57 125,090 0-10 0-10 0-10 0-10
127,550-
5. Stare Oborzyska 271 58 128,020 0-10 0-10 0-10 0-10




6. | Crempi-Sure | g7 60 11%%%2% 0-5 0-5 0-10 0-10
7. | Pecna- Krosno 271 62 l&%éﬁ%‘ 0-5 0-5 0-10 0-10
8. Mosina 271 63 11‘:'1‘;"3511%' 0-5 0-5 0-10 0-10
9. Puszczykowo 271 64 1&%%%% 0-5 0-5 0-10 0-10
10. Eeczyca 271 65 11552)6;77% 0-10 0-10 0-10 0-10
11, Zasutowo 3 76 22%24"‘227%' 0-5 0-5 0-10 0-10
12, Kokoszki 3 77 22%%91‘;'3% 0-5 0-5 0-10 0-10

4, OKRESLENIE I OCENA DZIALAN PROGRAMU

W tabeli ponizej zestawiono zadania zaproponowane w Programie.

Tabela 6. Zestawienie zadan Programu dla odcinkéw linii kolejowych.

L.p. Zadanie Jedqostlfa Termin realizacji | Koszt realizacji Zrédta finansowania
odpowiedzialna
. . . Zarzadzajacy liniami L 30 tys. zt. / Zarzadzajacy liniami
1 Cykliczne szlifowanie szyn Kolejowymi Zadanie ciagte 1000 mb toru kolejowymi
Realizacja
2 Prowadzenie przegladow stanu Zarzadzajacy liniami Zadanic ciaste w ramach Zarzadzajacy liniami
nawierzchni torowej kolejowymi g zadan wiasnych kolejowymi
zarzadzajacego
Uwzgle;dnlaple zasad ) Organ whasciwy do
ksztattowania przestrzeni - i
S uchwalenia Realizacja
w otoczeniu zrodet hatasu dla - L . . i
3 ) miejscowego planu Zadanie ciagle w ramach Budzet wlasciwych organow
nowotworzonych planow ] ,
. zagospodarowania zadan wlasnych
zagospodarowania
przestrzennego
przestrzennego.

5. ASPEKTY FINANSOWE PROGRAMU

Wicekszo$¢ zadan zaproponowanych w niniejszym Programie zwigzana jest z utrzymaniem torowisk
kolejowych we wlasciwym stanie technicznym (kontrola stanu torowiska, szlifowanie szyn).

Koszty Programu w latach 2014-2023 jakie poniesie zarzadca linii kolejowej, zwigzane sag jedynie
z cyklicznym szlifowaniem szyn i przedstawiaja si¢ nast¢pujaco:

— 30 tys. zk. / 1000 mb toru

Pozostate zadania wskazane w Programie (kontrola stanu torowiska, planowanie przestrzenne) nie
wymagajg osobnego finansowania, gdyz wchodza w sklad zadan wilasnych jednostek wskazanych
w Czesci Il Programu, w Rozdziatach 11 2.

6. HARMONOGRAM | KOLEJNOSC REALIZACJI POSZCZEGOLNYCH ZADAN

PROGRAMU

Zapisy niniejszego Programu zdeterminowane zostaly inwestycjami zarzadcy linii kolejowe;j.
Zaproponowano jedynie dzialania wspomagajace, ktore beda realizowane przez caly okres trwania
Programu (lata 2014-2023), niezaleznie od wielko$ci wskaznika M, spetniajac tym samym zasadg
prewencji.

7. WNIOSKI | PODSUMOWANIE

Wykonanie Programu ochrony S$rodowiska przed hatasem jest obligatoryjnym zadaniem

w przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku. Takie
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przekroczenia zostaly stwierdzone w wyniku opracowania map akustycznych odcinkéw linii
kolejowych administrowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe.

Wykonane mapy akustyczne wykazaly, ze w wojewodztwie wielkopolskim hatas kolejowy jest
zjawiskiem marginalnym.

Uzyskane przez zarzadce linii kolejowej liczne fundusze europejskie w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko i wynikajace z tego liczne prace modernizacyjne na terenie
Wielkopolski, spowodowaty konieczno$¢ dostosowania zadan Programu do plandéw zarzadcy linii
kolejowej. W zwigzku z tym proponowanie kosztownych dziatan inwestycyjnych i dublowanie
przyjetych juz rozwigzan antyhatasowych (np. ekrany akustyczne, modernizacje torowisk),
w perspektywie zaplanowanych inwestycji jest nieuzasadnione, gdyz takie dziatania podejmowane sa
przez zarzadce linii kolejowych, na skutek sporzadzonych decyzji srodowiskowych.

Opisane w niniejszym Programie dziatania wspomagajace przyniosa korzys$ci w postaci np. poprawy
bezpieczenstwa ruchu na drogach kolejowych, utrzymania korzystnego klimatu akustycznego wokot
linii kolejowych, a przestrzeganie zasad wlasciwego planowania przestrzennego pozwoli zapobiec
powstawaniu konfliktow akustycznych w przysztosci.

Dziatania zawarte w niniejszym Programie sg dziataniami realnymi. Wigkszo$¢ kosztow poniesionych
na niniejszy Program nalezy postrzega¢ jako konieczno$¢ realizacji polityki nie zwigkszania emisji
hatasu do $rodowiska i jedynie posrednio zwigzanych z ochrong akustyczna.

Realizujac przyszte zadania, majace wpltyw na klimat akustyczny wokot linii kolejowych na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego, nalezy korzysta¢ z katalogu srodkow antyhatasowych i najnowszych
zdobyczy techniki, pozwalajacych na zmniejszenie ucigzliwos$ci akustyczne;.

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkow dla srodowiska.
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