Uchwala Nr 4788/ 2014
Zarzadu Wojewodztwa Wielkopolskiego
z dnia 18 czerwca 2014 r.

W sprawie: przyjecia wzoru wytycznych dotyczqcych sporzqdzenia studium wykonalnosci dla Dziatania 2.2
,,Poprawa dostepnosci do regionalnego i ponadregionalnego ukiadu drogowego (drogi wojewodzkie w miastach

na prawach powiatu, powiatowe i gminne)” w ramach Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego
na lata 2007-2013 (WRPO)

Na podstawie art. 41 ust. 1 i ust. 2 pkt 4 w zwiazku z art. 11 ust. 5 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o
samorzadzie wojewodztwa (tekst jednolity: Dz. U. 2013r.,p0z.596 z p6zn. zm.), art. 25 pkt 1, art. 26 ust. 1 pkt 4,
art. 28 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (tekst jednolity: Dz.
U. z 2009 r. nr 84, poz. 712 z p6zn. zm.) oraz na podstawie uchwaly Nr 698/2007 Zarzadu Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 14 wrze$nia 2007 r. w sprawie przyjecia ,,Wielkopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2007-2013”, wraz z pdzniejszymi zmianami. Zarzad Wojewddztwa Wielkopolskiego

uchwala, co nastgpuje.

§1

Zarzad Wojewodztwa Wielkopolskiego postanawia przyja¢ nowy wzor wytycznych do sporzadzenia Studium
Wykonalnoséci dla projektow dla Dziatania 2.2. ,,Poprawa dostepnosci do regionalnego i ponadregionalnego
uktadu drogowego (drogi wojewddzkie w miastach na prawach powiatu, powiatowe i gminne)” W ramach

Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013.
§2

Wzér wytycznych do sporzadzenia Studium Wykonalnos$ci dla projektéow dla Dziatania 2.2. ,Poprawa
dostepnosci do regionalnego i ponadregionalnego uktadu drogowego (drogi wojewodzkie w miastach na prawach

powiatu, powiatowe i gminne)” stanowi zatacznik Nr 1 do niniejszej Uchwaty.

§3

Wykonanie uchwaty powierza sie Dyrektorowi Departamentu Wdrazania Programu Regionalnego Urzedu

Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego w Poznaniu.

§4

Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Marszatek Wojewodztwa
Marek Wozniak



Uzasadnienie do Uchwaly Nr 4788/ 2014
Zarzadu Wojewodztwa Wielkopolskiego
z dnia 18 czerwca 2014 r.

W sprawie: przyjecia wzoru wytycznych dotyczqcych sporzqdzenia studium wykonalnosci dla Dziatania 2.2
,,Poprawa dostepnosci do regionalnego i ponadregionalnego ukiadu drogowego (drogi wojewodzkie w miastach
na prawach powiatu, powiatowe i gminne)” w ramach Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego
na lata 2007-2013 (WRPO)

Zarzad Wojewoddztwa Wielkopolskiego w okresie 2007-2013, jako Instytucja Zarzadzajaca WRPO,
odpowiada za przygotowanie wszelkich niezbgdnych dokumentow dla potencjalnych beneficjentow,
wykorzystywanych w procesie wdrazania Programu. Whioskodawca ubiegajacy sig
o dofinansowanie realizacji projektu w ramach Dziatania 2.2 ,,Poprawa dostepnosci do regionalnego i
ponadregionalnego ukladu drogowego (drogi wojewddzkie w miastach na prawach powiatu, powiatowe i
gminne)” zobligowany jest przygotowa¢ Studium Wykonalnosci, ktore umozliwi dokonanie oceny projektu
przez Instytucj¢ Zarzadzajaca WRPO.

Z uwagi na konieczno$§é zapewnienia spojno$ci i przejrzystosci procesu aplikacyjnego, wzory
wczesniejszych wytycznych dotyczacych sporzadzenia Studium Wykonalnosci dla projektéw dla Dziatania 2.2
~Poprawa dostepnosci do regionalnego i ponadregionalnego ukladu drogowego (drogi wojewodzkie w miastach
na prawach powiatu, powiatowe i gminne)” w ramach Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego
na lata 2007-2013 (WRPO), beda stosowane odpowiednio - przyjete Uchwata Zarzadu Wojewddztwa
Wielkopolskiego Nr 2932/2009 z dnia 30 lipca 2009 roku wytacznie dla projektéw ztozonych w Konkursach Nr
04/11/2009, Nr 07/11/2010 oraz Nr 11/11/2010, a przyjete Uchwala Zarzadu Wojewodztwa Wielkopolskiego Nr
1239/2008 z dnia 10 kwietnia 2008 r. wytacznie dla projektéw ztozonych w Konkursie nr 01/11/2008.

Nowy wzdr wytycznych dotyczacych sporzadzenia Studium Wykonalnos$ci dla projektéw dla Dziatania
2.2 ,,Poprawa dostepnosci do regionalnego i ponadregionalnego uktadu drogowego (drogi wojewodzkie w
miastach na prawach powiatu, powiatowe i gminne)” w ramach Wielkopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2007-2013 (WRPO), stanowiacy zalacznik Nr 1 do niniejszej uchwaty, znajdzie
zastosowanie z dniem przyjecia niniejszej uchwaty.

Przyjecie nowego wzoru wytycznych dotyczacych sporzadzenia Studium Wykonalnosci dla projektow
dla Dziatania 2.2. ,,Poprawa dostepnosci do regionalnego i ponadregionalnego uktadu drogowego (drogi
wojewddzkie w miastach na prawach powiatu, powiatowe i gminne)” (stanowiacego zatacznik Nr 1 do niniejszej
uchwatly) upraszcza wymogi stawiane beneficjentom (skrdcono czg§¢ opisowa do niezbednych elementow
charakteryzujacych inwestycje).

W zwiazku z powyzszym uprawnionym jest podjgcie uchwaly przez Zarzad Wojewodztwa
Wielkopolskiego w sprawie przyjgcia zasad sporzadzenia Studium Wykonalno$ci dla Dziatania 2.2 ,Poprawa
dostepnosci do regionalnego i ponadregionalnego ukladu drogowego (drogi wojewodzkie w miastach na
prawach powiatu, powiatowe i gminne)” w ramach Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na
lata 2007-2013.

Marszatek Wojewodztwa
Marek Wozniak
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NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

Wytyczne do sporzadzenia Studium Wykonalnosci
Dziatanie 2.2 ,,Poprawa dostepnosci do regionalnego i ponadregionalnego uktadu drogowego
(drogi wojewédzkie w miastach na prawach powiatu, powiatowe i gminne)”

Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2007-2013

Poznan, czerwiec 2014



Spis tresci:
l.
Il.

VI.
VII.

VIII.

XI.

Whioski ze studium wykonalnosci
Charakterystyka Wnioskodawcy

Projekt i jego otoczenie

Logika interwencji

Analiza instytucjonalna i prawna inwestycji
Analiza techniczna / technologiczna
Analiza ekonomiczna

Analiza wrazliwosci i ryzyka

Analiza oddzialywania na srodowisko
Zataczniki do studium wykonalnosci

Oswiadczenie Wnioskodawcy



Dla kazdego projektu inwestycyjnego Wnioskodawca ubiegajacy sie o dofinansowanie z funduszy Unii
Europejskiej powinien przedstawi¢ Studium Wykonalnosci, umozliwiajace dokonanie oceny projektu.
Niniejsze wytyczne sg skierowane do wszystkich podmiotéw ubiegajacych sie o wsparcie w ramach
Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007- 2013, Dziatanie 2.2 ,Poprawa
dostepnosci do regionalnego i ponadregionalnego uktadu drogowego (drogi wojewddzkie w miastach na
prawach powiatu, powiatowe i gminne)”.

Wytyczne nie majg zastosowania do tzw. ,duzych projektéw” (zgodnie z art. 40 Rozporzgdzenia
1083/2006), tj. projektow, ktérych catkowity koszt przekracza 50 min EUR.

Przygotowujac Studium Wykonalnosci nalezy mie¢ na uwadze nastepujace zasady:

1. Dane przedstawione w Studium Wykonalnosci musza korespondowa¢ z danymi zawartymi we
wniosku o dofinansowanie.

Studium musi by¢ aktualne na dzien skfadania wniosku.
3. Studium Wykonalnos$ci musi by¢ zgodne z:

e Wielkopolskim Regionalnym Programem Operacyjnym na lata 2007-2013,

e Szczegolowym Opisem Priorytetow Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego
na lata 2007-2013;

o Wytycznymi Instytucji Zarzadzajgcej Wielkopolskim Regionalnym Programem Operacyjnym na
lata 2007-2013 w sprawie kwalifikowalnosci kosztow w ramach Priorytetu | — Dziatanie 1.7 oraz
Priorytetéw II-VI,

e Przewodnikiem do analizy kosztéw i korzysci projektéw inwestycyjnych (Fundusze
Strukturalne, Fundusz Spojnosci oraz instrument przedakcesyjny), Komisja Europejska,

e Wytycznymi dotyczgcymi metodologii przeprowadzania analizy kosztéw i korzysci. Nowy okres
programowania 2007-2013. Dokument roboczy nr 4, Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna
ds. Polityki Regionalnej, 08/2006,

4. Nalezy wskaza¢ wszystkie zrodta pozyskania danych (zaréwno liczbowych, jak i nieliczbowych)
oraz okres, ktérego dotyczg. Dane muszg by¢ wiarygodne i realne. Dane statystyczne powinny
by¢ nie starsze niz 2 lata, natomiast Zzrédta danych finansowych nie mogg by¢ starsze niz 1 rok.
Jesli w momencie sktadania Wniosku o dofinansowanie projekt jest w trakcie realizacji lub
zakonczony — zostaly zlecone dziatania planowane do ujecia w kosztach projektu — do analizy
muszg  zostaé przyjete  wartosci  rzeczywiste  wynikajgce z = zaakceptowanych
warunkow/podpisanych umow.

Wszyscy Whnioskodawcy zobowigzani sa do sporzadzenia Studiéw Wykonalnosci w formie
tabelarycznej, zgodnie z przedstawionym schematem. Sporzadzajac Studium Wykonalnosci nalezy
stosowaé czcionke Arial, rozmiar 10, z pojedynczymi odstepami pomiedzy wierszami.

Przy wypetnianiu tabel nalezy usunaé opisy stanowigce wskazéwki Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Wielkopolskiego do poszczegdlnych pozycji Studium Wykonalnosci (uwagi w
kolorze szarym).

Wszelkie obliczenia zawarte w studium wykonalnosci nalezy zataczyé réwniez w wersji
elektronicznej w arkuszu Excel.



Krotkie wprowadzenie do projektu,

Whnioski ze studium wykonalnosci

ktére jest jednoczesnie streszczeniem catego opracowania i

przedstawieniem wnioskéw z przeprowadzanych w catym Studium analiz. Wstep jest wiec elementem
wynikowym, ktdérego sporzadzanie nalezy rozpoczaé po przygotowaniu catego Studium Wykonalnosci.
Obligatoryjne jest wypetnienie ponizszej tabeli:

Wyszczegdlnienie
1. | Nazwa Programu Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa
Operacyjnego Wielkopolskiego na lata 2007- 2013
2. | Numer i nazwa Priorytetu w Il Infrastruktura komunikacyjna
ramach Programu
Operacyjnego
3. | Numer i nazwa Dziatania w 2.2 Poprawa dostepnosci do  regionalnego i
ramach Priorytetu Programu ponadregionalnego uktfadu drogowego (drogi wojewdédzkie
Operacyjnego w miastach na prawach powiatu, powiatowe i gminne)
4. | Numer Schematu w ramach
Dziatania (jesli dotyczy)
5. | Nazwa Wnioskodawcy
6. | Tytut projektu
7. | Okres realizaciji Data rozpoczecia rzeczowej realizacji projektu:
Data zakonczenla rzeczowej realizacji projektu:
Data zakonczenla finansowej realizacji projektu:
(wpisa¢ zgodnie z formularzem wniosku)
8. | Krotki opis przedmiotu projektu oraz jego odbiorcow.
9. | Cele projektu
10. | Skwantyfikowane wskazniki produktu i rezultatu
11. | Catkowity koszt projektu
koszty kwalifikowalne
koszty niekwalifikowalne
12. | Kwota poziomu
dofinansowania (PLN)
13. | Wnioski z analizy ekonomicznej (facznie z podaniem podstawowych wskaznikéw)
Wskaznik | Wartosé Komentarz
ENPV




EIRR

B/C

14. | Inne

Inne, wazne z punktu widzenia projektu

Il. Charakterystyka Wnioskodawcy

Petna nazwa Wnioskodawcy (lidera wiodacego
projektu)

Adres Wnioskodawcy

Nr telefonu

Nr faksu

Adres e-mail

Adres do korespondenc;ji

Numer NIP

Numer REGON

Status prawny

Dane osoby wyznaczonej do kontaktu

Krétka charakterystyka dziatalnosci Wnioskodawcy
(w przypadku partnerstwa projektowego
wszystkich zaangazowanych podmiotéw)

wdrazaniu
srodkow

Doswiadczenie Wnioskodawcy we
projektow  wspotfinansowanych ze
europejskich

Nalezy poda¢ w skrocie m.in.: program, w
ramach ktérego realizowane byto/jest zadanie,

tytut projektu, wartosc, podmioty
zaangazowane, stan realizacji inwestycji (czy
projekt jest przed podpisaniem umowy

finansowej, w trakcie realizacji, zakonczony. W
przypadku, gdy projekt zakonczono, to czy
osiggnieto zaktadane cele, rozliczono dotacje).

Dane oséb do kontaktu

Nalezy wskazaé osobe/osoby, ktdére bedg mogty wyjasni¢ watpliwosci powstate w wyniku oceny Studium

Wykonalno$ci.

Osobal

Osoba 2

1. Imie i nazwisko

2. Adres

3. Nazwa pracodawcy

4. Zajmowane stanowisko

5. Numer telefonu / faksu

6. Adres e-mail

Dane autora sporzadzajacego Studium Wykonalnosci

Jesli niniejszy dokument zostat przygotowany samodzielnie przez Wnioskodawce, to tabele nalezy
pozostawi¢ niewypetniong (wpisac¢: nie dotyczy). Jesli natomiast korzystano z pomocy innej osoby (innych

0s06b) lub firmy, nalezy podac jej (ich) dane.

1. Imie i nazwisko autora

2. Nazwa firmy

3. Adres

4. Numer telefonu
kontaktowego, faksu
adres e-mail




Ill. Projektijego otoczenie

Tytut projektu tytut powinien by¢ zwiezty, praktyczny, oddawac¢ charakter projektu oraz
okreslac lokalizacje projektu
Gléwny obszar | Il Infrastruktura komunikacyjna

priorytetowy

Dziatanie, w ktore
wpisuje sie projekt

2.2 Poprawa dostepnosci do regionalnego i ponadregionalnego ukfadu
drogowego (drogi wojewddzkie w miastach na prawach powiatu,
powiatowe i gminne)

Schemat w ramach

Dziatania

nalezy podac¢ nr Schematu WRPO, w ramach ktérego sktadany jest projekt

Opis projektu

1. geneza projektu i opis
przedmiotu projektu

co bedzie realizowane w ramach projektu (ogdlnie, szczegétowy opis
przedstawiony powinien by¢ w rozdz. VI)

2. okreslenie rodzaju projektu
infrastrukturalnego

- nowy (czy zbudowana zostanie zupetnie nowa droga/most/tunel itd.)

- modernizacja / poszerzenie drogi (czy istniejgca droga / tunel, itd.
bedzie modernizowana)

- projekt mieszany (czy projekt jest potgczeniem modernizacji z budowg
nowej drogi / tunelu / skrzyzowania)

3.zgodnos$¢ projektu z celami
Dziatania WRPO

Celem projektu jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu
poprzez rozwdj infrastruktury drég powiatowych i gminnych.

4. uzasadnienie potrzeby
realizacji projektu (odpowiedz
na pytanie, dlaczego powinien
by¢ realizowany wiasnie ten
projekt)

Punkt ten powinien zawierac opis i analize probleméw, ktére dotykajg
bezposrednich i posrednich beneficjentéw projektu. Analiza powinna
pokazywa¢ aktualne problemy zwigzane z funkcjonowaniem
okreslonego odcinka drogi lub systemu transportu drogowego.
Przyktadowe problemy zwigzane z istniejagcym stanem infrastruktury
drogowej:

- zty stan techniczny infrastruktury drogowej,

- niska dostepnos¢ komunikacyjna okreslonego regionu,

- brak odpowiednich potaczen drogowych, wysoki
wypadkowosci,

- duza liczba ofiar smiertelnych,

- duze natezenie ruchu zblizajgce sie do granicy przepustowosci
istniejacych droég,

- skrzyzowanie bedace tzw. ,waskim gardiem” na okreslonym odcinku
drogi,

- zla geometria skrzyzowania, nieodpowiadajgca aktualnym potrzebom,
- niska atrakcyjnosc¢ inwestycyjna,

- niska atrakcyjnos¢ turystyczno — rekreacyjna.

Uzasadnienie powinno udzieli¢ odpowiedzi na zasadnos$¢ realizacji
wszystkich elementow projektu (elementy projektu niezgodne z celami
priorytetu traktowane bedg jako koszty niekwalifikowalne).

poziom

Lokalizacja przedsiewziecia

nalezy podac:

- hazwe wojewodztwa, powiatu, gminy i miejscowosci, w ktérej bedzie
realizowany projekt,

- opis i krétkg charakterystyke lokalizaciji,

- dodatkowe dane niezbedne do uzasadnienia interwencji EFRR
w przedmiot projektu (np. dane demograficzne, ekonomiczne,
finansowe).

Uwaga:

Dane dotyczace obszaru, na ktérym zlokalizowany jest projekt nalezy
pokaza¢ w taki sposdb, aby mozna byto tatwo zauwazy¢ i zrozumiec
problemy, ktére realizacja projektu ma rozwigza¢. Nalezy zwrdcié




szczegoblng uwage, aby opis ten odpowiadat tematyce projektu. Nie
nalezy przepisywaé¢ danych statystycznych, ktére nie sg bezposrednio
zwigzane z projektem (podrozdziat ten nie moze byC prezentacjg
wszystkich danych — powinien odnosi¢ sie wylgcznie do
najwazniejszych z nich).

Zawsze, kiedy jest to mozliwe, nalezy powotywac sie na wiarygodne
zrodta informacji, takie jak lokalne statystyki, statystyki krajowe, inne
opracowania strategiczne — np. strategia rozwoju gminy, wojewodztwa,
Ponadto bardzo istotng czescig podrozdziatu jest okre$lenie wraz z
uzasadnieniem obszaru oddziatywania projektu (ogdlnopolski,
regionalny/lokalny).

Zgodnos¢ ze strategiami Projekt powinien by¢ zgodny z takimi dokumentami jak np. Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2020, strategia
rozwoju  powiatu/gminy, planem rozwoju lokalnego danego
powiatu/danej gminy, studiami komunikacyjnymi poszczegdinych
obszarow.

Punkt ten przedstawia makroekonomiczny kontekst projektu.
Nawigzuje do dokumentéw zrodiowych/strategicznych zwigzanych z
planowanym projektem. Wszystkie dokumenty zrodiowe powinny by¢
doktadnie zidentyfikowane.

Komplementarnosé Komplementarno§¢ oznacza powigzanie projektu z  innymi
przedsiewzigciami finansowanymi ze $rodkéw wiasnych badz ze
srodkoéw europejskich, zrealizowanymi lub realizowanymi od 2004 r.

Wplyw projektu na polityki Whnioskodawca winien wykazac co najmniej neutralny wptyw projektu w
horyzontalne zakresie:

- rownosci szans,

- zrOwnowazonego rozwoju.

Neutralny wptyw oznacza, ze projekt spetnia wyznaczone w danym
zakresie minimum lub tez brak jest bezposredniego logicznego
powigzania miedzy realizowanym projektem a dang polityka.

Uproszczone szkice gminne | Szkic powinien objasnia¢ gtéwne osie transportowe w gminie / powiecie
lub plany gtéwne rozwigzan | / wojewodztwie oraz to w jaki sposob sg one ze sobg potgczone (w

transportowych, ktére przypadku rozwoju terenéw potaczenie z innymi centrami
obejmuja infrastrukture przemystowymi lub biznesowymi).

transportowa oraz instytucje | Szkice gtownych osi transportowych nalezy przedstawi¢ w zatgczeniu
generujace transport do studium wykonalnosci.

Charakterystyka obszaru, ktérego dotyczy projekt (gminy/powiatu/wojewddztwa) — dane mozna
uzyska¢ w Banku Danych Regionalnych GUS ( www.stat.gov.pl.) lub skorzysta¢ z innych zrédet
np. statystyk JST, statystyk policyjnych itp. Pod tabelg nalezy poda¢ zrédta danych.

Obszar - powierzchnia ogétem

dane — 3 lata przed ztozeniem | rok ztozenia
whniosku wniosku

r. r. r. r.

Ludnosé¢ wg faktycznego miejsca zamieszkania
—stan na 31.12

Rynek pracy — pracujacy ogoétem

Rynek pracy — bezrobotni zarejestrowani
ogoétem

Podmioty gospodarcze ogétem

Dlugos¢ drég w gminie/powiecie/wojewodztwie w km:

Lacznie |

W tym:

drogi krajowe |



http://www.stat.gov.pl/

wojewodzkie

powiatowe

gminne

Opis drogi/tunelu/mostu itd. w projekcie (w przypadku przebudowy/rozbudowy) — stan przed

realizacja projektu:

rodzaj nawierzchni

szerokosé (m)

jakosé nawierzchni

nosnosc¢

stan techniczny

V. Logika interwencji

Zasady przedstawiania wskaznikow musza by¢ zgodne z zasadami ujmowania wskaznikéw we

whiosku o dofinansowanie. Nalezy zwroci¢ uwage, aby tabele zaprezentowane w Studium byly

identyczne z

tabelami z wniosku.

Cel / cele projektu

Cellcele
projektu

Okreslanie celéw projektu powinno polegaé¢ na przedstawieniu od jednego do kilku realnych
i konkretnych celéw. Cele projektu powinny zosta¢ okre$lone w oparciu o analize potrzeb
danego srodowiska gospodarczo — spotecznego, z uwzglednieniem zjawisk najbardziej
adekwatnych do skali oddziatywania projektu.

Cele projektu powinny jasno wskazywac, jakie korzysci spoteczno — ekonomiczne mozna
osiggna¢ dzieki wdrozeniu projektu. Cele powinny by¢ logicznie powigzane ze sobg oraz z
celami funduszy.

Do typowych celow projektéw infrastruktury drogowej mozna zaliczy¢ nastepujace pozycje:

- skrécenie czasu podrozy uzytkownikéw drog,

- poprawa ptynnosci ruchu pojazdéw oraz eliminacja utrudnien w ruchu (zapewnienie
okreslonego poziomu swobody ruchu),

- poprawa dostepnosci regionu,

- zmniejszenie liczby wypadkow i ofiar ich nastepstw,

- poprawa komfortu podrézowania,

- wyprowadzenie ruchu na zewnatrz miasta,

- zmniejszenie kosztow utrzymania infrastruktury,

- zmniejszenie kosztow w eksploatacji pojazddw,

- dostosowanie konstrukcji do zwiekszonych obcigzen.

Planowane efekty rzeczowe (produkty) uzyskane w wyniku realizacji projektu

Lp.| Wskaznik produktu erodlo Jgdn. Rok O r. r. r. suma
anych miary
Wskazniki kluczowe
1.
2.
3.
Wskazniki uzupetniajace
1.
2.
3.




Planowane rezultaty realizacji projektu

Lp. Wskaznik rezultatu Zrodio danych Jmelg?y Rok O r. r. r.
Wskazniki kluczowe
1.
2.
3
Wskazniki uzupetniajace
1.
2.
3

Uwaga! Metodologia obliczenia wskaznikéw przedstawiona jest w ekspertyzie naukowo -
badawczej opracowanej przez Instytut Badawczy Drog i Mostéw w Warszawie na zlecenie
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego pt. ,,Uproszczona metoda oceny efektywnosci ekonomicznej
inwestycji drogowo — mostowych dla kategorii drog: wojewoédzkich, powiatowych i gminnych”.
Ekspertyza zamieszczona jest na stronach internetowych:
http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/Wiadomosci/Fundusze+na+lata+2007-

2013/ocena efektywnosci ekonomicznej inwestycji drogowo mostowych.htm
http://www.funduszeeuropejskie.qov.pl/wiadomosci/strony/ocena efektywnosci ekonomicznej in
westycji drogowo mostowych.aspx

W przypadku wskaznikéw rezultatu kazdy Wnioskodawca jest zobowigzany do wyboru wskaznika
»Liczba nowych miejsc pracy powstalych w wyniku realizacji projektéw” z Listy wskaznikéw I1Z —
szczegotowe zasady okresla Instrukcja wypetniania wniosku o dofinansowanie.

V. Analiza instytucjonalna i prawna inwestycji

Analiza instytucjonalna ma na celu opis bezposrednich i posrednich beneficjentéw projektu oraz
probleméw ich dotykajacych, instytucji/loséb zaangazowanych w realizacje projektu, podziat zadan i
odpowiedzialnosci, opis innych organizacji zaangazowanych w realizacje projektu lub na ktére realizacja
projektu bedzie miata oddziatywanie, ewentualne powigzanie z innymi podmiotami, ewentualne
rozwigzania dotyczace udostepniania wybudowanej infrastruktury podmiotom trzecim. Ponadto nalezy
okresli¢ kto bedzie petnit funkcje zamawiajgcego oraz kto stanie sie wtascicielem inwestycji finansowanej
ze $rodkéw EFRR po jej zakonczeniu. W ramach rozdziatu powinien zostac przedstawiony sposob wyboru
inzyniera / menadzera projektu.

Analiza prawna przedstawia kwestie prawne zwigzane z realizacjg projektu, tj. kwestie dotyczace
wiasnosci gruntu/obiektéow - gdzie bedzie realizowany projekt, dostepnosci gruntu, a takze mediéw pod
inwestycje.

Okreslenie beneficjentow | Nalezy zidentyfikowa¢ odbiorcow projektu (beneficjentow koncowych
koncowych projektu projektu). Wazne jest takze okreslenie potrzeb odbiorcéw projektu.

(analiza popytu) Nalezy przedstawi¢ realne prognozy (gdy istnieja — potwierdzone
wykonaniem konkretnych badan, dostepnymi danymi statystycznymi, itp.)
okre$lajagce przyszte zainteresowanie produktami/ustugami oferowanymi
przez zrealizowany projekt, obejmujace zmiany jakosciowe w zakresie
realizowanej inwestycji.

Instytucje zaangazowane | \W przypadku partnerstwa w stosunku do Wnioskodawcy/Parinera
w realizacje projektu Wiodacego, podmiotu eksploatujgcego i innych zaangazowanych w
realizacje projektu podmiotéw, nalezy podac ich role, podziat zadan i
obowigzkéw, ktére beda realizowaé w ramach projektu, a takze okresli¢
zakres ich odpowiedzialnosci (w tym organizacyjnej i finansowej).



http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/Wiadomosci/Fundusze+na+lata+2007-2013/ocena_efektywnosci_ekonomicznej_inwestycji_drogowo_mostowych.htm
http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/Wiadomosci/Fundusze+na+lata+2007-2013/ocena_efektywnosci_ekonomicznej_inwestycji_drogowo_mostowych.htm

Dodatkowo w przypadku partnerstwa projektowego nalezy poda¢ podstawe
jego zawarcia i cel utworzenia.

Zdolnosé¢ organizacyjna

Nalezy udowodni¢ zdolno$¢ organizacyjng (prawng, instytucjonalng) i
finansowg do wdrozenia projektu. Punkt ten powinien przede wszystkim
odpowiedzie¢ na pytanie: Czy Wnioskodawca posiada zdolnosé
organizacyjng i finansowg do wdrozenia projektu i powinien zawiera¢
informacje na temat:

- instytucji zaangazowanych w realizacje/wdrozenie projektu (wlacznie z
podziatem odpowiedzialnosci i sposobem ich finansowania),

- innych organizaciji, na ktore realizacja projektu bedzie oddziatywac,

- ewentualnych powigzan z innymi podmiotami.

Ponadto nalezy zdefiniowa¢ podmiot, ktéry po zakonczeniu inwestycji
bedzie zajmowat sie eksploatacja.

Ocena dtugoterminowej
trwalosci finansowo —
instytucjonalnej projektu

Diugotrwatos¢ finansowo - instytucjonalna projektu oznacza, iz projekt musi
spetnia¢ kryteria i normy obowigzujagce w Unii Europejskiej. W podpunkcie
nalezy opisa¢ (wraz z zalgczeniem odpowiednich dokumentéw
uwierzytelniajgcych opisany stan rzeczy):

- kto bedzie zarzadzat projektem (w ciggu co najmniej 5 lat od chwili jego
zakonczenia),

- kto odpowiedzialny bedzie za utrzymanie i eksploatacje inwestycji,

- zaktadany sposob finansowania Whnioskodawcy (Wnioskodawcow w
przypadku partnerstwa projektowego) przez okres 5 lat po zakonczeniu
realizacji projektu,

- sposo6b zarzadzania i eksploatacji majatku, ktory powstanie dzieki realizaciji
projektu.

Uwarunkowania
wynikajace z procedur
prawa budowlanego i
zagospodarowania
przestrzennego

Tu nalezy opisa¢ jakie wymogi projektowe i lokalizacyjne wynikajg z
obowigzujgcych planéw miejscowych i innych aktéw prawnych. Dotyczy to
parametréw i usytuowania planowanej infrastruktury.

Pozwolenie na budowe /
zgtoszenie budowy (jesli
dotyczy)

Numer Wydane przez

Inne uwarunkowania
prawne

Pozwolenie / decyzja / Podstawa prawna Data

inny dokument uzyskania/
planowana
data
uzyskania

VI. Analiza techniczna/technologiczna

Na wnioskodawcy spoczywa obowigzek wykazania, ze wybrany przez niego wariant realizacji projektu
reprezentuje najlepsze rozwigzanie sposrod wszelkich mozliwych alternatywnych rozwigzan.

Analiza powinna obejmowac nastepujace elementy:

»  Opis aktualnych rozwigzan technicznych oraz proponowanych zmian, ktére majg przynies¢ rezultaty
zmierzajgce do osiggniecia celdw projektu.

* Analize kilku opcji (jezeli to mozliwe) realizacji projektu (przyktady opcji: nowa inwestycja -
modernizacja istniejacego systemu, skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng — rondo).

Analiza techniczna i/lub technologiczna powinna wykazag¢, ze zaproponowane rozwigzanie jest:
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* wykonalne pod wzgledem technicznym i/lub technologicznym,

» zgodne z najlepsza praktykg w danej dziedzinie,

« optymalne pod wzgledem zaspokojenia popytu ze strony uzytkownikow,
« jest zgodne z obowigzujacymi normami prawnymi.

Analiza techniczna

Opis planowanej Rodzaj projektu (czego dotyczy, gtéwne elementy sktadowe lub zadania i

inwestycji rozréznienie: rozbudowa, modernizacja itp.)

Analiza opcji technicznych

Przyblizone wskazanie innych mozliwych szlakéw oraz szkic tych szlakéw | Nalezy przedstawic w
na mapie istniejacych szlakéw zatagcznikach do
studium wykonalnosci.

Wskazanie alternatywnych opcji technicznych, (w tym wariantu 1.

wybranego do realizacji), ich cech technicznych i potencjalnego wplywu 2.

na koszty (np. inny rodzaj nawierzchni, inna grubos¢ nawierzchni, rézny 3.

zakres inwestycji, r6zne technologie mozliwe do zastosowania, rézne

rodzaje rozjazdow i skrzyzowan, itp)

Wyjasnienie wybranego wariantu realizacji inwestycji oraz uzasadnienie

jego wyboru

Opis wybranej technologii

Zakres prac z wyszczegolnieniem ich Opisujac optymalne rozwigzanie technologiczne nalezy

glownych cech charakterystycznych i skupi¢ sie na ogdélnych technologiach, m.in. wykonania

elementow skltadowych. Wszedzie gdzie jest | nawierzchni, wykonania podbudowy, wykonania

to mozliwe nalezy wykorzystaé¢ wskazniki warstwy wzmocnionego podtoza, wykonania chodnika,

okreslone ilosciowo wykonania zjazdéw, wykonania robot ziemnych,
wykonania obiektow inzynierskich.

Twoércy / zrédlo planu inwestycyjnego

Dane techniczne projektowanego odcinka (dla wariantu inwestycyjnego - WI oraz

bezinwestycyjnego — WO):

Lp. | Wyszczegélnienie

Jedn. WO | WI

Droga: wojewédzka (WOJ), powiatowa (POW), gminna (GMI)

Dlugos¢ odcinka (wartosé wieksza od 0)

km

Powierzchnia odcinka (wartos¢ wieksza od 0)

m2

Rodzaj terenu: ptaski (P), falisty (F), gérski (G)

Rodzaj drogi: miejska (M), zamiejska (Z)

Klasa drogi (GP, G, Z, L, D)

Liczba jezdni (1, 2)

Liczba paséw na jezdni (2, 3, 4, 2 do 4)

Szerokosé jezdni

Szerokosé poboczy utwardzonych lub szerokos$¢ pasa awaryjnego

RPIRPRIOONOORIWIN|F

= O

130)

Predkosé¢ dopuszczalna / ograniczenie predkosci (wartosé od 10 d0

km/h

=
N

80%, 100%, ND — nie dotyczy)

Odcinki z widocznoscia na wyprzedzanie 2 450 m ( 0%, 20%, 40%, 60%,

=
w

Skrzyzowania jednopoziomowe: TAK/NIE

'—\
a

Skrzyzowania jednopoziomowe typu rondo: TAK/NIE
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15 | Skrzyzowania jednopoziomowe skanalizowane: TAK/NIE

16 | Stan techniczny nawierzchni wg SOSN (A, B, C, D)

17 | Czas wymuszonego postoju (wartos¢ rowna lub wieksza od 0)

godz.
dobe

18 | Skrzyzowania jednopoziomowe z linig kolejowa: TAK/NIE

19 | Przeszkody boczne przy krawedzi jezdni: TAK/NIE

20 | Wyszczerbienia krawedzi jezdni (zawezenie pasa ruchu): TAK/NIE

21 | Sliska nawierzchnia lub koleiny: TAK/NIE

22 | Charakter ruchu: gospodarczy (G), turystyczny (T), rekreacyjny (R)

Dane techniczne projektowanego obiektu (dla wariantu inwestycyjnego - WI oraz
bezinwestycyjnego — WO):
Lp. | Wyszczegdlnienie Jedn. | WO | WI

1 Powierzchnia obiektu (wartosé wieksza od 0)

2 Ocena stanu technicznego obiektu (0, 1, 2, 3, 4, 5)

3 | Rodzaj obiektu: stalowy (STA), Zelbetowy (ZEL), sprezony (SPR), betonowy

(BET), kamienny (KAM), ceglany (CEG)

4 Obiekt na sieci drég: miejskich (M), zamiejskich (Z)

Plan finansowania

Plan finansowania musi by¢ spojny z harmonogramem realizacji projektu.

UWAGA: przy okreslaniu kosztéw kwalifikowalnych nalezy braé pod uwage Wytyczne Instytucji
Zarzadzajacej Wielkopolskim Regionalnym Programem Operacyjnym na lata 2007-2013 w sprawie
kwalifikowalnos$ci kosztéw w ramach Priorytetu | — dziatanie 1.7 oraz Priorytetéw Il - V|, a takze cel
projektu, opis kwalifikujacych sie do wsparcia typéw projektu oraz klasyfikacje wydatkéw

strukturalnych.

Wyszczegdlnienie kosztu Lata realizacji Suma
20 |20 |20 |20 |20 _
Koszty kwalifikowalne (ponizej nalezy wymieni¢
poszczegolne kategorie kosztow kwalifikowalnych z
rozbiciem na kwoty netto i podatek VAT):
1. Kategoria kosztu:
a. kwota netto
b. podatek VAT (tylko kwalifikowalny. Jes$li VAT nie jest
kwalifikowalny nalezy go uja¢ ponizej w kosztach
niekwalifikowalnych)
Koszty niekwalifikowalne (ponizej nalezy wymienié
poszczegolne kategorie kosztéw niekwalifikowalnych z
rozbiciem na kwoty netto i podatek VAT):
1. Kategoria kosztu
a. kwota netto
b. podatek VAT
Suma
Zrédta finansowania kosztéw Kwota (z) Procent catosci %

kwalifikowalnych projektu

EFRR

Wkiad wlasny Wnioskodawcy

Pozostale (jakie?)

Pozostale (jakie?)
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Razem | |

Koszt catkowity | Koszt catkowity | Koszt na kilometr | Koszt na kilometr
projektu (z VAT) projektu (bez | (z VAT) (bez VAT)
VAT)
Z wykupem
gruntéw
Bez wykupu
gruntéw
VII. Analiza ekonomiczna

Wszyscy Wnioskodawcy (bez wzgledu na wartosé projektu) zobowigzani sq do przeprowadzenia
analiz ruchu oraz do sporzadzenia petnej analizy ekonomicznej.

Celem analizy ekonomicznej jest ocena oczekiwanego wptywu projektu na obszar spoteczno -
gospodarczy, na ktory oddziatywac bedzie projekt w okresie realizacji oraz po jej zakohczeniu. Za pomocg
analizy ekonomicznej dazy sie do sprawdzenia czy inwestycja jest uzasadniona z ogoélnospotecznego
punktu widzenia.

Zatozenia do analizy ekonomicznej:

1. W celu sporzadzenia analizy nalezy przyja¢ spoteczng stope dyskontowg na poziomie 5,5%.
Nalezy sporzadzi¢ analize ekonomiczng na okres 25 lat.
2. Okres referencyjny dla infrastruktury drogowej powinien obejmowac co najmniej 25 lat, w tym
okres realizacji projektu.
3. Kalkulacja korzysci ekonomicznych netto projektu:
taczne korzysci projektu drogowego stanowig sume korzysci dla kazdego z elementéw kosztow
ekonomicznych. W celu wyliczenia korzysci ekonomicznych dla kazdej z kategorii kosztéw
wymienionych ponizej nalezy odja¢ od kosztow ekonomicznych dla wariantu bezinwestycyjnego
koszty wariantu inwestycyjnego. Otrzymana réznica stanowi korzy$¢ ekonomiczng okreslonej
kategorii (koszty eksploatacji, czasu, uzytkownikéw itp.). Suma wszystkich kategorii kosztow
ekonomicznych stanowi taczne korzysci ekonomiczne dla danego roku.
4. W calym okresie analizy nalezy przyja¢ ceny state.
5. Koszty budowy (lub przebudowy) podajemy bez podatku od towaréw i ustug VAT.
Dokladna metoda i procedura oceny ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych
przedstawiona jest w ekspertyzie naukowo — badawczej opracowanej przez Instytut Badawczy
Drog i Mostéow w Warszawie na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego pt. ,,Uproszczona
metoda oceny efektywnosci ekonomicznej inwestycji drogowo — mostowych dla kategorii drog:
wojewodzkich, powiatowych i gminnych”. Ekspertyza zamieszczona jest na stronach
internetowych:
http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/Wiadomosci/Fundusze+na+tlata+2007-
2013/ocena efektywnosci ekonomicznej inwestycji drogowo mostowych.htm
http://www.funduszeeuropejskie.qov.pl/wiadomosci/strony/ocena efektywnosci_ekonomicznej in
westycji_drogowo _mostowych.aspx

W kwestiach nieuregulowanych niniejszymi wytycznymi, prosze kierowaé¢ sie wskazaniami
zawartymi w Instrukcji Instytutu Badawczego Drég i Mostow.

Schemat analizy efektywnos$ci ekonomicznej inwestycji drogowych i mostowych jest nastepujacy:
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{ | | |
KOsITY KOSZTY KOSITY KOsITY
INWESTYCH UTRZYMANIA UZYTROWNIKOW SRODOWISKA
| | |
remant oRresowy eksploaadia pojardow emisia spalin
| |
wonawiony | | e
|| [
o bietyce m:wmnomh
|
wypadli drogowe
[
KOSZTY NETTO OS2CZEDNOSCI NETTO
DROGOWE | MOSTOWE - NC UZYTKOWNIKOW | SRODOWISKA - N8

KORZYSCI NETTO
(NC + NB)

- proste - NV

« skonomicena wartosd bletgca netto - ENPV

- gkonomicina wewngtrang stopa twroty - EIRR
- wikainix efektywnosd ekonomicane] - BCR = ¢

Podstawe kalkulacji efektywnosci ekonomicznej stanowig odrebnie przygotowane dane wejsciowe
i parametry elementéw wchodzacych do rachunku ekonomicznego.

Ruch drogowy to najwazniejszy element niezbedny do oceny efektywnosci inwestycji, w tym oszacowania
wskaznika kosztéw czasu w przewozach pasazerskich i towarowych. Koszt czasu nalezy podawac¢ w
PLN.

Ruch drogowy nalezy poda¢ dla dwoéch wariantow:

Wariantu bezinwestycyjnego — stan odniesienia, inwestycja nie jest realizowana,
Wariantu inwestycyjnego — inwestycja bedzie realizowana zgodnie z zatozeniami technicznymi.
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Przeprowadzanie pomiaréw ruchu i obliczanie sSredniego dobowego ruchu (SDR) na drogach:
Zasady te zostaty okreslone przez Instytut Badawczy Drog i Mostéw i zgodnie z ich zatozeniami pomiary
ruchu przeprowadza sie w ciggu 2 dni roboczych (wtorek, sroda lub czwartek) jednego tygodnia.

Pomiary prowadzi sie 16 godzin w godz. 6-22 w przekroju drogi w obu kierunkach razem, w miesigcu
maju lub pazdzierniku dla nastepujacych kategorii pojazdow:

- motocykle,

- samochody osobowe,

- samochody dostawcze,

- samochody ciezarowe bez przyczep,

- samochody ciezarowe z przyczepami,

- autobusy,

- ciagniki rolnicze.

Obliczanie SDR wraz z przyktadami zostatly szczeg6towo opisane w Instrukciji.

Prognoza sredniorocznego dobowego natezenia ruchu jest prognozg wieloletnig i nalezy jg sporzadzi¢ na
okres 25 lat.

Zamieszczone ponizej tabele nalezy wykorzystaé¢ jako podsumowanie analiz ruchowych. Wszelkie
dodatkowe obliczenia nalezy zamiesci¢ w zatagcznikach do studium wykonalnosci.
Tabele prezentujace analizy ruchu:

PROGNOZA RUCHU (SDR) | PREDKOSC PODROZY (V)
WO — WARIANT BEZINWESTYCYJNY

Prognoza ruchu, $rednioroczny dobowy ruch Pomocnicze natezenie

SDR (poj./dobe) ruchu (poj./godz.) Predkosé
Rok podrézy V (km/h)
SO | SD SCb SCp | A Razem N1(so, s0) Nas.c. ) SO,SD | SC, A
1
t
t+1
t+2
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PROGNOZA RUCHU (SDR) | PREDKOSC PODROZY (V)
WI — WARIANT INWESTYCYJNY

Prognoza ruchu, srednioroczny dobowy ruch Pomocnicze natezenie

SDR (poj./dobe) ruchu (poj./godz.) Predkosé
Rok podrézy V (km/h)
SO | sb | SCb SCp | A Razem Ni(so, sp) Nasc,n |[SO,SD | SC, A
1
t
t+1
t+2

Wzory rachunku efektywnosci ekonomicznej oparto na zasadzie poréwnania kosztéw i korzysci w
badanym okresie, z zastosowaniem rachunku dyskontowego do réznicy tych elementow.

Formuly do obliczania wskaznikéw:

ENPV - ekonomiczna biezaca wartos¢ netto:

n
NB, +NC
ENPY, =) —t——t 2
t=1 | 1 4 L
. 100
gdzie:

ENPV, ekonomiczna wartosc biezaca netto (zdyskontowany zysk netto lub zdyskontowana ko-
rzysc netto przy stopie dyskontowej r) z inwestycji; warunkiem przyjecia inwestycji do re-
alizacji jest dodatni ENPV,

n okres,

NBy  oszczednosc uzytkownikow i srodowiska w kolejnym roku £,
NG koszty drogowe netto w kolejnym roku ¢,
r stopa dyskontowa w %

ERR - ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu:

]
ENPV, _Z Lﬁw‘r_u
f My
t=1 | 1+ L
100
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B/C - wskaznik efektywnosci ekonomicznej:

n

Zvrr -NE,

BCR=e=H=2
]
Z""rr NG
=1
gdzie:

BCR=e wskaznik efektywnosci ekonomicznej,

Ve czynnik dyskontujacy w kolejrnym roku ¢ badanego okresu,

WNE,  oszczednosc uzytkownikow w kolejrym roku t badanego okresu,
WG, koszty drogowe w kolejnym roku £ badanego okresu,

n okres (w analizie przyjmujemy n = 25 |at)

Wybrana opcja powinna cechowac sie najwyzszg ERR, chyba, ze wymagane dla niej naktady sg
niemozliwe do sfinansowania. Obliczenie ENPV oraz ERR powinno obejmowac¢ po stronie kosztéw
zdyskontowang sume nakfadoéw inwestycyjnych, oraz koszty utrzymania, natomiast po stronie korzysci,
sume oszacowanych w pienigdzu korzysci, takich jak zmniejszenie czasu podrézy, zmniejszenie kosztow
eksploatacji pojazdéw, zmniejszenie liczby wypadkdéw, ograniczenie emisji zanieczyszczen.

VIII. Analiza wrazliwosci i ryzyka

Analiza wrazliwosci stanowi uzupetniajgcy etap w badaniu oceny inwestycji drogowych i mostowych.
Badaniami nalezy obja¢ tylko koszty inwestycji. Stopien szczegdtowosci badania zalezy bezposrednio od
lokalizacji inwestycji. W przypadku inwestycji poza granicami administracyjnymi miast nalezy
przeanalizowa¢ wzrost kosztéw inwestycji o 15%, w przypadku inwestycji w obszarach miejskich nalezy
przeanalizowa¢ wzrost kosztow inwestycji 0 25%. Nalezy réwniez wzig¢ pod uwage w wzrost najbardziej
istotnego (najwyzszego) kosztu eksploatacyjnego o 15%

Wyniki analizy wrazliwosci opisane wartosciami ENPV, BCR i EIRR wedlug wymienionych wariantéw
nalezy zestawi¢ w formie tabeli.

Lista zmiennych krytycznych (w formie rankingu)

Zmienna krytyczna ENPV EIRR BCR
1. X% | +X% | X% | +x% | -x% | +X%
2.

3.

Analiza ryzyka

Whnioskodawca powinien sporzadzi¢ jako$ciowg ocene ryzyka. Analiza ryzyka powinna mie¢ charakter
jakosciowy, gdzie ocenia sie prawdopodobienstwo faktycznego wystgpienia danego ryzyka (niskie,
Srednie, wysokie). Nalezy w tym miejscu réwniez przedstawi¢ okolicznosci, ktére spowodujg wystapienie
okres$lonej sytuacji, dla zmiennych ustalonych na etapie analizy wrazliwosci. Wyniki analizy jakosciowej
nalezy przedstawi¢ w formie ponizszej tabeli.
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Ryzyko

Prawdopodobienstwo:

N . - Komentarze
niskie, Srednie, wysokie

Zwiekszenie naktadéw o 10 %

Wzrost najbardziej istotnego
(najwyzszego) kosztu
eksploatacyjnego o0 15%

Inne

IX. Analiza oddziatywania na srodowisko

Kroétki opis wplywu realizacji inwestycji
na srodowisko — np. w formie
streszczenia Raportu z oceny
oddziatywania na srodowisko

Jezeli Raport Ocena Oddziatywania na Srodowisko (OOS)
jest wymagany nalezy krotko stresci¢ wnioski z Raportu
0o0s.

Jesli Raport Ocena Oddziatywania na Srodowisko (OOS)
nie jest wymagany nalezy w tabeli zawrze¢ krotkie
okreslenie wptywu przedsiewziecia na srodowisko -
informacje odnosnie tego, czy projekt moze spowodowac:

- zagrozenia dla srodowiska w fazie budowy,

- zagrozenia dla srodowiska w fazie eksploatacji projektu.

Ocena wplywu przedsiewziecia na
obszary objete programem NATURA
2000

Opis wptywu — na podstawie decyzji Wojewody
Wielkopolskiego

X. Zataczniki do studium wykonalnosci.
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Xl. O$wiadczenie Wnioskodawcy:

Oswiadczam(y), ze wszelkie informacje przedstawione w niniejszym dokumencie sa
prawdziwe, przedstawione w sposob rzetelny oraz przygotowane w oparciu o najpetniejsza
wiedze.

Podpis osoby (oséb) uprawnionej do wystepowania w imieniu Wnioskodawcy:

Imie i Nazwisko

Stanowisko

Data

Podpis

Imie i Nazwisko

Stanowisko

Data

Podpis

Imie i Nazwisko

Stanowisko

Data

Podpis
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Niniejsze Wytyczne powstaly w oparciu o nastepujace dokumenty:

1.

Wytyczne dotyczace metodologii przeprowadzania analizy kosztow i korzysci. Nowy okres
programowania 2007-2013. Dokument roboczy nr 4, Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds.
Polityki Regionalnej, 08/2006;

Wytyczne w zakresie wybranych zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéow inwestycyjnych,
w tym projektdw generujgcych dochod, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, maj 2013 r.,
Metodyka sporzadzania analiz dla projekidow realizowanych w Polsce, wspoétfinansowanych z
funduszy Unii Europejskiej, w: Niebieska ksiega. Podrecznik dla beneficjentéw. Analiza kosztow i
korzysci projektéw inwestycyjnych w sektorze transportu;

Uproszczona metoda oceny efektywnosci ekonomicznej inwestycji drogowo — mostowych dla
kategorii drég: wojewddzkich, powiatowych i gminnych — Instytut Badawczy Drog i Mostow w
Warszawie, luty 2008.
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