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OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Uzasadnienie ekspertyzy

Wspdlczesny rozwéj gospodarczy jest nierozerwalnie powigzany z wymiang réznej postaci
dobr. Dlatego tez wszelkie zagadnienia zwiazane z transportem | dostepnoscia
komunikacyjng posiadaja szczegdlne znaczenie podczas dyskusji na temat potencjatow
rozwojowych w ujeciu regionalnym, Wspdlczesne podejécie do zagadnien transportu
ewoluuje. Obecne rozwazania na ten temat koncentrujg sie juz nie tylko wokdt dostepnosci
ransportowe] w kontekécie kosztow i czasu, ale coraz czescie] rowniez w  kwestii
bezpieczenstwa i occhrony Srodowiska. Z tego wzgledu w ostatnich latach nasilita sie debata
na temat zagadnien zwigzanych z transportem intermodalnym, to jest takim, w kiérym
mobilnosé towardw w Jednej jednostce tadunkowe| odbywa sie przy uzyciu co najmnigj
dwach gatezi transportu’.

W Europie szczegolnie zaangazowanym podmiotem w dyskusje nad rola, znaczeniem |
promocia transportu intermodalnego jest Unia Europejska, ktora koncentruje uwage na
potrzebie bardziej intensywnego wykorzystania w przewozie towardw przede wszystkim
korytarzy morskich, srodladowych i kolejowych, Juz w 2001 roku Rada Europejska okreslila
potrzebg lepszego zbalansowania wykonywanych przewozéw pomiedzy ww. rodzaje
transportu jako dziatanie kluczowe dla strategii zréwnowazonego rozwoju Wspdlnoty.
Mastepnie poprzez takie dziatania jak uruchomienie programow MarcoPolo podjeta prace na
rzecz wzmocnienia roli transportu intermodalnego w Unii Europejskiej®.

W Polskich realiach, m.n. za sprawa obserwowanego rozwoju terminali intermodalnych,
dostrzega sie wzrost znaczenia tego typu transportu. Nie jest to jednak temat wnikliwie
przestudiowany | upowszechniony, szczegolnie w ujeciu regionalnym, co w perspeklywie
| pojawiania sie réznych motliwosci finansowania tego typu inwestycji, wyzwala potrzebe jego |

' Najwaznicjsza regula w tym rodzaju transportu jest wykorzystanie tylko jednej jednostki ladunkowe], np.
kontenera fub nadwozia wymiennego, na calej trasie preewozdw, bez przetadunku samego towaru przy zmianie
rodzaju transporiu

! Rozporzadzenie ( WE) nr 16922006 z dnia 24 paddziemika 2006 r,
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pogfebienia (gldéwnie w kontekécie poznania stadium rozwoju, odarywanej roli i znaczenia dla
regionu, a takze mozliwosci i stymulantow jego intensyfikacii).

Patrzeba przeprowadzenia ww. badan wynika m.in. z koniecznosci okreslania na biezaco
przez wiadze wojewodztwa kierunkow realizacji polityki rozwoju obejmujace] obszar calego
' regionu. W zwigzku z checig trafnego dostosowywania prowadzonych polityk do biezacej
| sytuacii | wyzwan w regionie za kluczows uznano potrzebe zidentyfikowania stanu rozwoju
transporiu intermodainego, ze szczegolowym uwzglednieniem potencialu infrastruktury
transportu  drogowego, kolejowego, lotniczego i srodladoweqo. Wiaze sie ona w
szczegoinosci z analiza mechanizmow funkcjonowania, czynnikéw rozwoju i znaczenia
réznych form transportu z uwzglednieniem potrzeb rozwoju wojewodztwa, Ninigjsze badanie
jest takze pozadane w kontekscie rozeznania potrzeb i potencjatéw rozwoju w zakresie tego
typu transportu w wojewédztwie wielkopolskim w zwiazku z mozliwosciami, jakie stwarza
nowe instrumentarium polityki regionalnej UE, dostepne w ramach funduszy europejskich,
| przewidzianych na lata 2014-2020.

2. Cel badawczy

Celem gldwnym niniejszego badania jest diagnoza przemian, stanu obecnego i perspektyw
rozwoju towarowego fransportu intermodalnege w wojewodztwie wielkopolskim,

Cel glowny pracy zostanie osiagnigty poprzez realizacje nastepujgcych celéw |
szezegotowych:

1. Diagnoze funkcjonowania transportu intermodalnego (z wyréznieniem transportu
kolejowego, srodladowego, lotniczego) we wspolczesnych uwarunkowaniach gospadarczych
| srodowiskowych

2, |dentyfikacje stanu obecnego | przemian w transporcie towardw w wojewddztwie
wielkopolskim w latach 2004-2014 (w tym identyfikacja i charakterystyka istniejacej
infrastruktury intermodalnej, a takze uwarunkowan jej dalszego rozwoju).

3. Okreslenie roli i znaczenia transportu Intermodalnege w kontekécie rozwoju ruchu
drogowego/kolejowego/lotniczego/sradiadowego towardw jako stymulatora rozwoju regionu,
4. Badanie czynnikéw wplywajacych na wzrost znaczenia | udzialu transportu
intermodalnego w ogdlnym bilansie przewozu towaréw w wojewbdziwie wielkopolskim,

5. Analizg przykladow stymulowania przez regiony rozwoju poszezegolnych obszardw za
pomocy wsparcia rozbudowy infrastruktury intermodalnej

3. Zakres badania

3.1. Zakres tematyczny

MODUL I. Funkcjonowanie transportu intermodalnego we wspdlczesnych
uwarunkowaniach gospodarczych i $rodowiskowych, Przeglad zagadnien.
1. Uwarunkowania funkcjonowania transportu intermodalnego.

a. prawne aspekty funkcjonowania transportu intermodalnego

b. jakie istnieja typy/kategorie transportu intermodalnego?

c. na jakich odleglosciach poszczegdine typy transportu intarmodalnego
uznawane sg za opfacalne (warunki optacalnosci)? jakiego typu podmioty
najczgscie) korzystajg z tej formy transportu? jakiego typu towary sa
najczescie] przewozone rdznymi typami transportu intermodalnego (np.
drogowo-kolejowym)?  jakie sa zalety poszczegdlnych systemow |

i 1 Healizacia  projeklu  pn.:  Wsparcle funkcjonowania  Wielkapolskiego
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intemedalnych, Swiadczace o oplacalnosc tego typu tra nsportu?

d. jakie sa bariery i stymulatory, problemy | wyzwania dotyczace
funkcjonowania i rozweju transportu intermodalnege w Europie | w Polsce
{zarys problematyczny)

2. Przeglad unijnych i krajowych dokumentdw w zakresie transporiu intermodalnego.

a. cele poltyki transportowej Unii Europejskiej i wynikajace z nich
obostrzenia w kontekscie podejscia do transportu intermodalnego

b. plany i dyskusja nad rolg transportu intermodalnego na szczeblu Unii
Europejskigj

. obecnie dostgpne i planowane instrumenty unijne | krajowe wspierajace
promoce | rozwdj tego typu transportu

Metody badawcze (seria A): desk research literatury naukowej | nienaukowe], aktow
prawnych, a takie prowadzonej w régnych formach dyskusji na temat transportu
intermodalnego na szczeblu krajowym, europejskim i ogélnoswiatowym.

MODUL Il. Stan obecny i przemiany w transporcie towaréw w wojewodztwie
wielkopolskim w latach 2004-2014,
1. Identyfikacja szlakow kolejowych w wojewddztwie wiglkopaolskim, na ktorych
prowadzony jest ruch towarowy:
a. wyroznienie szlakow, na ktérych w stosunku do 2004 roku:
» wzrést lub spadt ruch,
* WZnowiono ruch, zaprzestano ruchu, etwarto nowy ruch,
* co byle/moglo byc czynnikiem determinujacym okreslony trend?

b. skad i dokad przewoZzone sa towary przez te szlakl (czesciami ktérych
korytarzy transportowych o znaczeniu krajowym i europejskim s3 te szlaki
transportowe)?

c. jakie towary przewozone sq tymi szlakami (w przypadku jesli istnieje
mozliwosc pozyskania takich danych od operatoréw lub od firm objetych
badaniem)?

d. jakie firmy przewoza towary, ktdre z nich najczescie] (w przypadku gdy
istnieje mozliwosé pozyskania tego typu danych od operatoréw lub od firm
objetych badaniem)?

e. jaka czesc stanowig towary, dia ktérych przewdz droga kolejowa stanowi
jedynie czetl catosci drogi?

I, jakimi Srodkami transportu | w jakim kierunku obslugiwana jest
pozostata czest drogi? transportem drogowym, lotniczym,
srodladowym, kombinacjg transportow?

ii. gdzie odbywa sie przetadunek (w przypadku jesli istnieje
mozliwosc pozyskania takich danych od operatordw Iub od firm
objetych badaniem)?

f. jakie zmiany w wielkosci przewozonych tadunkéw nastapity w stosunku do
roku 2004, a takze jakie nastapity zmiany liczby korzystajacych z
transportu towardw tymi szlakami?

0. |acy operatorzy obshugujg przewozy na tych szlakach?

L
; - Realizacia projektu  pn: Wsparce funkcjonowania Wielkopolskiego
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h. jakie s parametry techniczne tych szlakéw? jakie wynikaja z tego stanu
problemy (np. na kidrych szlakach wystepujg duze opoZnienia i czym sa
spowodowane, gdzie pomime zapotrzebowania, niemozliwym  jest
zrealizowanie dodatkowych polaczen)? gdzie w Wielkopolsce wystepujg
potencjalne  szlaki zagrozonme ograniczeniem  ub Zaprzestaniem
obslugiwania ruchu, a takze gdzie wystepuja szlaki ktére w przypadku
pojawienia sie pepytu na ustugi kolejowe, nie bedg w stanie sprostac jego
obstudze?

I na jakich szlakach niezbedne sg inwestycie w celu poprawy Ilub
dostosowania infrastruktury do preewozdw intermodalnych?

J- jskie nakfady inwestycyjne na infrastrukiure kolejowa oraz rozwd
towarowego transportu kolejowego zostaly poczynione w wojewodziwie
wiglkopaolskim w latach 2004-20147

I. na ile poprawily one mozliwosci transportu towardw drogg
kolejowa?

k. czy wystepuja jakied potencjalne szlaki na ktdrych pozadanym jest
uruchomienie potaczeri?

2. Identyfikacja ewentualnych towarowych polaczen lotniczych w wojewodziwie
wielkopolskim, na kidrych prowadzony jest ruch towarowy:

a. wyrdznienie polaczen, na ktdrych w stosunku do 2004 roku:

L wzrosl lub spadt ruch,

il. wznowiono ruch, zaprzestano ruchu, otworzono nowy ruch,

iii. co bylo/moglo byé czynnikiem determinujgcym okreglony trend?

b. skad i dokad przewozone sa towary drogg lotnicza (najpopularniejsze
kierunki transportu towardw)?

c. jakie towary sa najczesciej przewozone droga lotnicza? jakie firmy
przewoza towary? kidre najczedciej?

d. jakg czesc towardw stanowig te, dla ktorych przewdz droga lotnicza
stanowi jedynie czes¢ caloscl drogi?

I jakimi $rodkami transportu | w jakim kierunku obslugiwana jest
pozostata czes¢ drogi? transportem drogowym,  kolejowym,
srodladowym, kombinacjg transportéw?

ii. gdzie odbywa sie przeladunek (w przypadkuy jesli istnigje
mozliwosc pozyskania takich danych od operatoréw lub od firm
objetych badaniem)?

€. Jakie zmiany w wielkosci przewozonych ladunkéw nastapily w stosunku do
roku 2004, a takze jakie nastapity zmiany liczby Kkorzystajacych z
transportu towardw tymi szlakami?

f. jacy operatorzy obstugujg przewozy droga lotniczg?

9. jakie nakiady inwestycyjne na rozwdj towarowego transportu lotniczego
zostaly poczynione w wojewddztwie wielkopolskim w latach 2004-20147
jakie s dalsze plany rozwoju towarowego transportu lotniczego?

h. czy wystepujg jakiet potencialne kierunki na ktorych pozadanym jest
uruchomienie polgczer ?

3. ldentyfikacja ewentualnych towarowych polaczen drogami wodnymi srédladowymi |

[

) Realizacia projektu  pn: Waparcie funkcjonowania  Wielkopolskiego
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w wojewodztwie wielkopolskim, na ktdrych prowadzony jest ruch towarowy:

a. wyroznienie drog wodnych, na ktérych w stosunku do 2004 roku:

I wzrdst lub spadi ruch,

ii. wznowiono ruch, zaprzestano ruchu, otworzono nowy ruch,

iii. co bylo/fmogto byé czynnikiem determinujacym okreslony trend?

b. jakie sg parametry techniczne dostepnych drég wodnych oraz potencjaine
bariery ich funkcjonowania?

¢. jakie sg wymagania techniczne w zakresie przewozu towardw transporntem
srodladowym?

d. jakie s3 potencjalne mozliwosci przewozu fadunkdw drogg srodigdows w
kontekscie parametrow technicznych i wynikajacych z nich ograniczen na
szlakach érédigdowych w wojewddztwie wielkopolskim?

e. skad | dokad przewozone sa towary transportem  grodigdowym
(najpopulamiejsze kierunki transportu towardw)?

f. jakie towary s3 przewozone tymi szlakami? jakie firmy przewoia towary,
ktore najczescie|?

9. jakg czesc stanowig towary, dla ktérych przewsz drogg Srddlgdowa
stanowi jedynie czesc calogci drogl transportu?

. jakimi érodkami transportu | w jakim kierunku obstugiwana jest
pozostata czest drogi? transportem  drogowym, lotniczym,
kolejowym, kembinacjg transportéw?

ii. gdzie odbywa sie przetadunek (w przypadku gdy istnieje mozliwoss
pozyskania takich danych od operatoréw lub od firm objetych
badaniem)?

h. jakie zmiany w wielkosci przewozonych ladunkdw nastapity w stosunku do
roku 2004, a takze jakie nastapity zmiany liczby korzystajgcych z
transportu towarowego tymi szlakami?

i. jacy operatorzy obsiuguja przewozy po tych szlakach?

j- lekie nakfady inwestycyjne na rozwdj towarowego transporty drogami
wodnymi Srodlgdowymi zostaly poczynione w wojewddztwie wiglkopolskim
w latach 2004-20147 jakie sa dalsze plany inwestycyjne? jaka
infrastruktura bylaby potrzebna do uruchomienia lub zintensyfikowania
przewozow towarowych droga sradladowsa | gdzie (np. w miastach, przy
wezlach komunikacynych, przy centrach logistycznych?)

k. czy pozadane jest wznowienie lub intensyfikacja przewozow towarowych
droga érédigdowsg 7

4. ldentyfikacja przetadunkowych terminali intermodalnych (laczacych
kombinacyjnie: transpert drogowy, kolejowy, rzeczny | lotniczy) w wojewodztwie
wialkopolskim.

a. identyfikacja lokalizacjl wszystkich terminali z uwzglednieniem:

i.  wielkosci abstugiwanych przefadunkow, liczby firm
korzystajacych z tych terminali (byé moze da sie okreslic
znaczenie terminali ulokowanych w wojewddztwie w skali kraju),

ii.  operatorafoperatordw prowadzacych przewozy,

lii.  struktury funkcjonowania terminali (czy sa one prowadzone na

) ) Realizacia projekiu  pn.:  Wsparcie funkgjonowania Wielkopolskiege
I a l Wielkopolskie Regionalnego Cbserwatorium Terylorialnege” wspéinansowana ze Srodkéw
Reglanalne Obserwatarium Unii Europejskie| w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego
u Terytorialne
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potrzeby wiasne jakiegos podmictu, ¢zy moze s prowadzone
kemercyjnie dia réznych innych podmiotaw),
v,  najczestszych kierunkow z ktdrych i do kiérych przyjmowane sg
tadunki (z uwzglednieniem réznych 4rodkéw tra neportu),
jakie sg parametry techniczne tych terminali
.. maksymalne mozliwe moce przetadunkowe w zakresie fadunkow
intermodalnych,
ii.  specjalistyczny sprzet do obstugi ladunkew intermodalnych?
cZy posiadane moce przefadunkowe w zakresie ladunkaw intermodalnych
58 wystarczajace zwaiywszy na generowany popyt w przewozach
intermodalnych?
geneza | czynniki powstania tych terminali {m.in. czynniki lokalizacji)?
kwestia ewantualnych powiazar migdzy terminalami {sieciowa nie)
jakie sg plany dalszego funkcjonowania tych terminali?
jakie naktady inwestycyjne na rozwdj tych terminali zostaty poczynione w
latach 2004-20147
I jaki udzial w tych nakiadach stanowity &rodki zewnetrzne np.
instrumenty UE wspierajace transport intermodalny (program
MarcoPolo, POIS 2007-2013 itp.)?
jakie s3 potrzeby inwestycyjne w kontekécie rozwoju tych terminali? czy
wyslgpuje zapotrzebowanie na rozwd tych terminali? kto je generuje?

1.Metody badawcze (seria B);
. desk research,

a
b.

d.

-1

2.tgcznie

bezposrednia (1DI) lub telefoniczna (TDI).

3.Definicle rozumienia duzych przedsiebiorstw transportochionnych oraz skupisk
mnigjszych podmiotow zostang przedstawione przez Wykonawce | wymagaé bedgy
akceptacll Zamawiajacego (maksymalknie w ciagu 2 dni roboczych od dnia
przedstawienia).

4.Dobér proby badanych przedsiebiorstw zostanie przedstawiony Zamawiajacemu |
bedzle wymagal jego akceptacji (maksymalknie w ciagu 2 dni roboczych od dnia
przedstawienia).

5.Lista osob/podmiotéw, z ktérymi przeprowadzone beda wywiady, zostanie
Zaproponowana przez Wykonawce | wymagaé bedzie akceptacij Zamawiajacego
{(maksymalknie w ciagu 2 dni roboczych od dnia przedstawienia).

B.Kwestionariusze  wywiaddw Zostang  przeslane Zamawiajacemu  przed
rozpoczeciem przeprowadzania rozméw. Kwestionariusze wymagaja akceptacii

wywiady z  organizatorami kolejowego/lotniczege/éradiadowego
przewozu towarow, :

wywiady z wiascicielami/zarzadzajacymi infrastrukiurg transportowsa,
wywiady z operatorami terminali intermodalnych (nie mniej niz 50%|
liczby terminali zlokalizowanych w wojewddziwie wielkopolskim),

wywiady z duzymi transportochtonnymi podmiotami gospodarczymi (lub
skupiskami mniejszych firm na danym obszarze) dziatajacymi w obrebie
wojewodztwa wielkopolskiego | wojewddztw osciennych.

wykorzystanych zostanie do 40 wywiaddw pogtebionych technikg

)

~d

Realizacja projekly  pn.  Wsparce lunkcjonowania  Wielkopolskiago

Wielkopolskie Regionalnego Obserwatorium Terytoriainege” wspétfinansowana ze Sredkiny

Reglonalne Dhsepsatarium
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Zamawiajgcego (maksymalknie w ciggu 2 dni robeczych od dnia przedstawienia).

7.Zamawiajacy oferuje pomoc w uméwieniu wywiaddw | mozliwosé potwierdzenia
droga telefoniczng iflub pisemnie, i2 niniejsze badanie jest przeprowadzane na
uzytek Urzedu Marszalkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego,

MODUL 1ll. Rola i znaczenie drogmgmhnlejnwagmlnmicze:gn.rsrﬁdlqdnwagu
ruchu towarowego jako stymulatora rozwoju regionu, a takze czynniki wzrostu
znaczenia i udzialu transportu intermodalnego w ogdlnym bilansie pPrzewozu
towarow w wojewodztwie wielkopolskim.
1. Czynniki rozweju infrastruktury intermodalnej:
a. w przypadku terminali intermodainych:
* rola inwestycji publicznych/prywatnych. W przypadku ktarych
terminali przetadunkowychiintermodalnych, ich powstanie |
ewentualny rozwoj nastapit na skutek inwestycji publicznych, a
ktarych wylgeznie dzieki inwestycjom prywatn ym?

1.  Metody badawcze (seria C):

a. Wykonawca przeanalizuje lokalizacje terminali
przetadunkowych/intermodalnych w  wojewddziwie wielkopolskim (z
uwzglednieniem bliskosci zmodernizowane] po 2004 roku Infrastruktury
kolejowej/lotnicze]).

b. Mastepnie (w przypadku co najmniej 6 lokalizacji, ktore sa dobrymi
praktykami) Wykonawca przeprowadzi wywiady poglebione technika IDI
lub TDI z operatorami terminali Jub firmami lub nnymi jednostkami
znajdujacymi sie w bliskim ctoczeniu, na temat przestanek ich powstania.

¢. Fonadito Wykonawca zinwentaryzuje osobiscie, udajac sig w teren,
wazystkie 6 lokalizacjl pod katem identyfikacii w sasiedztwie
zrealizowanych inwestycji, dla ktérych czynnikiem wyboru lokalzacji
mogta by obecnosé terminala intermedalnego.

d. Rezultatem wykonane] inwentaryzacji bedzie czesé opisowa oraz
graficzna (zawierajaca fotografie wykonane przez Wykonawce, a takze
schematy graficzne np. mapy, na ktérych zaznaczone jest najblizsze
otoczenie terminala).

e, taczna liczba wywiadéw |DUTDI przewidzianych w ramach tej serii
metod nie bedzie wigksza niz 24 (w tym max 8 wywiadéw z operatorami
terminali oraz max 18 z firmam| zlokalzowanymi w ich sasiedztwie).
Wykonawca zaproponuje miejsca inwentaryzacji a takze wskaze osoby,
z ktorymi przeprowadzi wywiad poglebiony wraz ze wskazaniem techniki
wywiadu. Wszystkie propozycle Wykonawcy wymagajg akceptacii
Zamawiajacego (maksymalknie w clagu 2 dni roboczych od dnia
przedstawienia),

2. Rola i Znaczenie dostepu do infrastruktury
kolejowejflotniczej/Srédiadowejfintermodalne], jako czynnik rozwoju z perspekiywy
duzych podmiotéw transportochionnych.

]
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a. w  przypadku  podmiotow  korzystajacych z  infrastruktury
kolejowejflotniczej/érodladowej/intermodalnej:

ktora forma transportu jest dla nich obecnie najistotnigjsza
(odgrywa najwigksza role w transporcie débr) i dlaczego? Co
decyduje o korzystaniu z poszczegéinych form transportu?

jak oceniajg atrakcyjnosé inwestycyjng pozostatych czesci
Wielkopolski (proba oceny  atrakcyjnosci poszezegdlnych
subregionow  z  uwzglednieniem  wplywu  dostepnosci
infrastruktury transportowej)?

jakie z perspektywy swojej dziatanosci gospodarczej
dostrzegajg zalety i wady poszczegdlnych form transportu
(transport kolejowy, lotniczy, sradladowy, intermodalny)? ktora
forma transpariu jest przez nie najbardziej pozadana i z jakich
powoddw (bezpieczenstwo, koszty, szybkosé)?

czy korzystajg z wiasnych centrow
intermodalnych/przetadunkowych czy zewnetrznych? jakie ma
to dia nich znaczenie? co jest bardziej optacalne?

czy obecna dostgpnosc do infrastruktury (kolejowej, lotnicze],
srodladowej, intermodalne)) jest dla nich zadowalajgca? cZy
korzystajg z centrdw intermodalnych w woj. wielkopalskim czZy
poza woj. wielkopolskim? jesli tak to gdzie? co o tym decyduje?
czy dostep do infrastruktury intermeodalnej wzmacnia ich
konkrencyjnosc?

jak  widza przysziogéé tego typu transportu  (generalnie
intermodalnego  ale z nastawieniem na kolejtransport
lotniczy/srodladowy) z punktu widzenia swojej branzy, potrzeb
przewozowych swojego  przedsiebiorstwa? ktdra  forma
transportu jest dla nich najbardziej perspektywiczna w
najblizszej przyszlosci?

na jakie potencjaly lokalizacji zwraca sie uwage przy wyborze
miejsca dzialanoéci? jakie znaczenie ma obecnoié  linii
kolejowych/portu lotniczego/obecnosé rzeki? czy rozwaza sie
ewentualne wykorzystanie transportu intermodalinego?

czy pogorszenie stanu  infrastruktury, a tym samym
ograniczenie mozliwosci wykonywania kolejowych/lotniczych
przewozdow towarowych obnizytoby ich
konkurencyjnoscé/pozycie na rynku krajowym/zagranicznym?
czy gdyby istniato dobrej jakosci polaczenie kolejowellotnicze
(tory, terminal) w innej czeéci Wielkopolski, to czy
przedsigbiorcy rozwazaliby rowniez to miejsce jako potencjalne
do ulokowania swojej inwestycji? jak wazny jest to czynnik
lokalizacji dziatalnoéci gospodarczej?

czy firmy bylyby zainteresowane wspolpartycypacia rozwoju
infrastruktury ruchu kolejowego/lotniczego/érédiadowega? Jesl)

]l’
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tak, to w jakim zakresie?

jakie warunki musialyby zostas spednione, aby firmy
korzystajace z transportu kolejowegoilotniczego/érédiadowego/
intermodalnego, korzystaly z niego czescie] | z mozliwie
najmniejszym udzialem transportu drogowego?

modutu nr I,

Metoda badawcza (seria B): wywiady IDITDI z duzymi transportochionnymi podmictami
gospodarczymi (lub skupiskami mniejszych firm na danym obszarze) z obszaru
wojewodztwa wielkopolskiego, wskazanymi jako te, ktére korzystaja z tego typu
transportu. Wywiady w ramach tego modutu beds kontynuacja wywiadéw w ramach

Firmy korzystajace beda wylonione podczas wywiadéw.

-

Metoda badaweza (=seria B): wywiady
gospodarczyml (lub  skupiskami mnigjszych firm na danym obszarze) z obszaru
wojewddziwa wielkopolskisgo, wskazanymi [ako te kidre korzystaja z tego typu
transportu. Wywiady w ramach tego modufu beda kontynuacja wywiadéw w ramach

b. w przypadku podmiotéw niekorzystajacych z uslug przewozu towaréw
koleja'drogg In::l:niczqrérddlqdnwaﬁmemcdalnq:

czy przy lokalizacji swojej dzialalnosci gospodarcze] zwracali
uwage na lokalizacje tordw kolejowych/portu lotniczegolportu
rzecznego? czy rozwazajg ewentualne ich wykorzystanie w
przyszlosci? czy rozwazajs  ewentualne wykorzystanie
transportu intermodalnego?

CZy z perspeklywy swojej dzialanossi gospedarcze| dostrzegajg
jakies zalety | wady poszczegdlnych form transportu (transport
kolejowy, lotniczy, $rodladowy, intermodalny)? Czy jakas forma
transportu bytaby przez te podmioty pozadana w przysziosci —
Z jakich powodow (bezpieczenstwo. kKoszly, szybkosd)?

czy bylyby zainteresowane wspolpartycypacja  rozwoju
infrastruktury ruchu kolejowego? w jakim zakresie?

czy bliskosé infrastruktury kolejowej/lotniczej/srodiadowe] ma
dla  nich  znaczenie? czy bylyby  zainteresowane
poszczegolnymi  formami  transportu,  jesli  infrastruktura
kolejowa/ port lotniczy/ port rzeczny/ inna infrastruktura
intermodalna bylyby dostepne blizej ich dzialainogci? jesli tak,
to jak bliska?

jakie  warunki musialyby zostaé spelnione. aby firmy
niekorzytajace z transportu kolejowej/srodigdowegallotniczego
intermodalnego korzystaly z niego, z mozliwie najmniejszym
udzialem transportu drogowego?

CZY inwestycje publiczne w rozwoj transportu
I:u|&jnwegn::."s':r:id'Ia_dnwegmlatniuzegnﬁnlermndalnegn:: w ich
sasiedztwie (budowa toréw, portéw, terminali intermedalnych)
bytyby czynnikiem pozwalajacym na SZErszZy  rozwo
dziatalnosci tych podmiotdw? jesli tak, to w jakim zakresia?
IDUTDI z duzymi transportochionnymi podmictami

Wielkopolskie

Reglanalne Obserwatodurm
Tervtarialne
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modulu nr 1. e
Firmy niekorzystajace beda wylonione podczas wywiadéw.

c. Efekty inwestycji w infrastrukture intermodalng i ich wphyw na rozwoj
lokalny/regionalny
* Jakie s3 bezpoérednie/posrednie efekty rozwojowe bedsce
skutkiem inwestycji w infrastrukture intermodalng? (jaki jest ich
zwigzek z obecnoscig infrastruktury transportu
intermedalnego?
| Metody badawcze; (seria C) B

MODUL IV. Benchmarking
1. Jakie sg dobre przykiady stymulowania przez regiony rozwoju poszczegdlnych
obszarow poprzez wsparcie rozbudowy infrastrukiury intermodalne|? Jakie sa

tego efekly?

2, Jaki jest udziat transpertu intermodalnego w innych krajach UE?

3. Jakie sa dobre przyklady stymulowania wzrostu  znaczenia transportu
intermodalnego w innych krajach UE?

4. Jakie mona wyodrebnic dobre praktyki  funkcjonowania  transpertu
intermodalnego w parstwach UE? Ktére z dobrych praktyk moglyby przyniesc |
najlepsze efekty w polskich realiach?

Metoda badawcza (seria D): benchmarking z 3 krajami wybranymi przez Wykonawce,
oparty na analizie desk research na podstawie dostepnej literatury, przeprowadzonych
badan, wywiadéw z ekspertami, wlasnego doswiadezenia badacza itp.

MODUL V. Wnioski z opracowania

1. Jak przedstawiaja sie preferencie dotyczace transportu towardw przez
przedsigbiorsiwa transportochlonne z  wojewadztwa wielkopolskiegoe? Jakie
Znaczenie w tym przewozie odgrywa obecnie transport kolejowy/srodladowy/
lotniczyfintermodalny dla firm wojewédztwa wiglkopolskiego i jak to sie zmienia w
czasie? Jak przedstawia sig ta syluacja w kentekscie trendéw europejskich i
krajowych?

2. Jakie dziatania (w tym potrzeby inwestycyjne) w zakresie ograniczenia transportu
kolowego wylaniajy sie z badan przeprowadzonych w ramach niniejszego
cpracowania’?

3. Gdzie w Wielkopolsce wystepuja najbardziej optymalne, potencialne obszary do
wznowienialuruchomienia kolejowegoilotniczego/srodladowego/intermodalnego
ruchu towarowego lub wznowienia tego ruchu (np. poprzez budowe infrastruktury
torowej, budowg terminali przetadunkowych, portéw, centrow legistycznych)? 2
jakimi kosztami sie to wiaze? Jak konkretne dziatania inwestycyjne mogg wphnad
na perspektywy rozwoju transportu intermodalego?

4. Gdzie w Wielkopolsce wystepuja potencjalne szlaki zagrozone ograniczeniem lub
zaprzestaniem  obsfugiwania ruchu kolejowego/sradladowego/iotniczego/
intermodalnego?

i : Realizacja projektu  pn.:  Wsparcie funkclonowania Wielkopolskiego
I g IWIEIHDDDlSkIE Regionalnego Obserwatorium Terytorialnego” wspéHinansowana ze &rodkow
s onalng DbSErwate i Unii Europejskiej w ramach Ewopejsklegs Funduszu Spelecznogo
Terytorialng
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5. Gdzie w Wielkopolsce wyslepuja szlaki kolejowe/srodiadowelioinicze Iub inne
wazne dla transportu intermodalnego, na ktérych z uwagi na osiagniete granice
przepustowosci, niemozliwym bedzie zwiekszenie mozliwoéci obstugi ruchu
lowarowego w przypadku ewentualnego zapotrzebowaniami na niego? £ czego
wynika ten stan (pogarszajaca sie infrastruktura, zwiekszenie czestotliwosci
potaczen pasazerskich skutkujace potenclalnym  ograniczeniem przewozow
towarowych)?

8. Gdzie w Wielkopolsce wystgpuje najwicksza potrzeba stworzenia/utrzymania
infrastruktury  transportu knrefuwegn.fsrﬁdlqdmuegunntnir:zegwin!er:nudalnEch?
Jakie wiaza sie z tym srodki?

Metody pracy (seria E) przewidziane dia caloscl opracowania.

Wykonawca wykona dla Zamawiajacego maksymalnie 10 map tematycznych w technologii
GIS prezentujacych okrelone zjawiska, zbadane w ramach niniejszego opracowania (np.
Lokalizacja . Zakres tematyczny poszczegilnych map zostanie omawiony z Zamawiajacym.
Na zgdanie Zamawisjacege Wykonawca przeanalizuje obligatoryjnie w kontekscie
prewadzonych badar w ramach niniejszego opracowania, do 5 wybranych i dostarczonych
przez  Zamawiajacego  opracowar naukowych, nienaukowych Ilub dokumentéw
strategicznych, w zakresie rozwoju spoleczno-gospodarczego obszaru Wielkopolski Iub
wojewddztw osciennych, Pozyskana z nich wiedze i informacje odniesie lub zastosuje do
wnioskowania w niniejszym opracowaniu,

taczna liczba IDITDI dia caloéei opracowania nie przekroczy 60,

3.2. Zakres przestrzenny
Ekspertyza obejmowaé bedzie obszar wojewodztwa  wielkopolskiege  z |
uwzglednieniem najblizszego sgsiedztws tj. wojewddztw odciennych

3.3. Zakres czasowy

Badanie zostanie przeprowadzone na aktualnych danych wedhug stanu na co
najmniej czerwiec 2014 roku (z uwzglednieniem danych historycznych za okres od
2004 roku).

3.4. Okreslenie sposobu prezentacji wynikow badania
Ostatecznym  produktem  pozys kanym w  wyniku realizacji przedmiotowego
zamawienia bedzie:
a) przygotowane opracowanie o objetosci do 200 stron:
- wsigpna wersja raportu koficowego zostanie przesiana Zamawiajacemu droga

eleklroniczna na adresy e-mail: krzysztof borkowicz@umww pl  oraz
lomasz resinski@umww, pl,

- raport kofcowy zostanie przekazany Zamawiajacemu droga elektroniczna na
wskazane powyzej adresy mailowe a takze w wers|i drukowane;j,

- wslgpna i koficowa wersja raportu bgda przygotowane przez Wykonawce
zgodnie z adjustacja okreslong przez Zamawiajacego podczas spotkania w
dniu podpisania umowy

b} abstrakt opracowania (na okolo 20 tys. znakdw ze spacjaml) z przeznaczeniem
do ewentualnago zamieszczenia w biuletynie WROT,

Beaion e O erwalovie Unii Europejskie] w ramach Eurcpejskiego Funduszu Spolecznego
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' c) zaprezentowanie wynikaw ekspertyzy podczas ewentualnej
konferencjiiwarsztatéw prezentujgcych wyniki ekspertyz przygotowanyeh na

zlecenie WROT.

3.5. Harmonogram realizacji zaméwienia
Realizacja badania przebiegad bedzie zgodnie z nastgpujacym harmonogramem:

= W dniu podpisania Umowy nastapi spotkanie Zamawiajacego z Wykonawca
(Zespolem Badawczym) w siedzibie Zamawiajgcego,

- W terminie do 19 listopada 2014 toku nastapi przekazanie przez Wykonawce
wstgpnej wersji raportu keficowego (drogg elektroniczng),

- W terminie do 21 listopada 2014 roku nastapi przekazanie przez
Zamawiajacego uwag do wstepne wersji raportu  korficowego (drogs
elektroniczng),

- w terminie do 7 grudnia 2014 roku nastapi przekazanie przez Wykonawce
oslatecznej wersji raportu konfcowego wraz z abstraktem opracowania,

= w terminie do kerica 2015 roku nastapi Zaprezentowanie wynikow badania
podczas konferencji podsumowujacej funkcjonowanie WROT Iub podczas
jednege z warsztatow prezentujacych dorobek badawczy Wielkepalskiego
Regionalnego ﬂb§9matﬂrium Terytorialnego.

WARUNKI UDZIALU W POSTEPOWANIU

Potencjalni wykonawcy ubiegajgcy sig o zamowienie, w zakresie organizacyjnym, dorobku
naukowego i doswiadczenia, musza spelniad nizej wymienione warunki udziaty w
postepowaniu:

- Wykonawcy ubiegajacy sie o zamowienie musza tworzyc co najmniej 4 osobowy
zespol badawezy,

- Sklad zespolu badawczego musza tworzyé: osoba kierownika zespolu badawczego
speiniajaca kryteria okreslone w pkt. A oraz 3 pozostatych czlonkéw zespolu
badawczego speiniajgcych kryteria okreslone w pkt. B (dla kazdej z oséb). Zespdt
badawczy musi ponadto spetniaé kryteria okreslone w pkt, C.

A Kierownikiem zespolu badawczego moze byl oscba, kiéra zrealizowala 25 prac
wpisujgcych sig w zakres wymieniony ponize|:

- Jako autor lub jeden ze wspdlautordw wziela udzial w projektach badawczych,
ktorych tematem giownym byly zagadnienia transporty, zakonczonych raportem
koncowym z przeprowadzonych badan
luki

- Jjako autor lub jeden ze wspdlautordw przygotowala ekspertyzy, opublikowane w
formie raportu, kiérych tematem gtéwnym byty zagadnienia transportu
lubfi

- jako autor lub jeden ze wspdlautoréw napisala publikacje naukowe w
recenzowanych czasopismach naukowych listy MNISW typu A, B, C, lub
recenzowanych monegrafii naukowych, ktérych tematem ghéwnym byly zagadnienia

| transportu. |
) , Realizacia projekiu  pn.  Wsparcie funkcjonowania  Wielkapolskiego
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Zaznacza sig, ik zgloszone przez kandydata publiha::je naukowe powstale w ramach |
zgloszonych projektow badawczych lub ekspertyz, nie beda wliczane do sumy 25
oczekiwanych prac.

Czlonkiem zespolu badawczego moze byé osoba, kidra zrealizowals 10 prac
wpisujgcych sie w zakres wymieniony ponizej:

jako autor lub jeden ze wspétautordw wzieta udzial w projektach badawczych,
kKiorych tematem gléwnym byly zagadnienia transportu, zakonczonych raportem
kofcowym z przeprowadzonych badar

lubi

jako autor lub jeden ze wspdlautordw przygotowala Ekspertyzy. opublikowane w
formie raportu, ktérych tematem giéwnym byly zagadnienia transportu

lubyi

jake autor lub jeden ze wspdlautordw napisala publikacje naukowe w
recenzowanych czasopismach naukowych listy MNISW typu A, B, C, lub
recenzowanych menegrafii naukowych, ktérych tematem glownym byly zagadnienia
transportu.

Zaznacza sig, iz zgloszone przez kandydata publikacje naukowe powstale w ramach
zgloszonych projektow badawczych lub ekspertyz, nie beda wliczane do sumy 10
oczekiwanych prac,

Zespol badawczy musi spefniat ponadto nastepujace kryteria:

co najmnie jeden z czionkéw badawczego powinien posiadad umigjetnosc
tworzenia map w technologii GIS, co zostanie potwierdzone przestaniem 5 map
stworzonych przez te osobe,

co najmnie] dwoch czlonkdw zespolu badawczego bedzie posiadato dosdwiadczenie
W przeprowadzaniu wywiadéw 1Dl oraz inwentaryzacji terenowych, co zostanie
potwierdzone stosownym oswiadczeniem wraz z wskazaniem prac, w ktorych osoby
te zastosowaly te techniki i metody badawcze.

_PRZYGOTOWANIE OFERTY

L

Wykonawca, ktdry posiada niezbedne doswiadczenie | wiedze oraz potencial zdoiny do |
wykonania zaméwienia i jest zainteresowany jego realizacja, powinien przygotowad i zhozyé
u Zamawiajacego Oferte w formie formularza, stanowiacego zatacznik nr 1 do niniejszego
zamowienia, zawierajgca nastepujgace informacje:

ceng realizacji zamowienia (wartosc brutto),

opis posiadanego doswiadczenia, wiedzy i potenciatu Zwigzanego z realizacjy
zamowienia (potwierdzajacego speinienie warunkéw udziatu w postepowaniu),
wykaz uslug zrealizowanych przez Wykonawce zgodny z warunkami udzialu w
postgpowaniu (jako zatacznik A do Oferty) — Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do
Zazadania okazania przez Wykonawce dokumentacii potwierdzajace] doswiadczenie
w realizacji badan przedstawionych w przedmioctowym wykazie (np. protokdt edbioru
lub zadwiadczenie o wykonaniu badania lub ekspertyzy, referencje i zaswiadczenia

klientéw oraz, w przypadku opracowania naukowego, kopig spisu treci dzieta, W |

)
d
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ktérym zostalo ono opublikowane oraz potwierdzenie uzyskania recenzji naukowej ). |

KRYTERIA OCENY OFERTY:

100% cena ushugi

TERMIN | MIEJSCE SKLADANIA OFERT

lub

L]

lub

Oferty nalezy skiadaé w terminie do dnia 7 paZdziemika 2014 roku do godz, 10.00-

oschiScle  w  sekretariacie  Departamentu  Polityki Regionalnej  Urzedu
Marszalkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego, Poznan ul. Szyperska 14, 11| p.

przesylajac pocztafkurierem na adres Urzad Marszatkowski  Wojewadztwa
Wielkopolskiego, Departament Polityki Regionalnej, ul. Szyperska 14, 61-754
Poznan (decyduje data wplywu do Departamentu Polityki Regicnalnej UMW)

przesylajac drogg elektroniczng na adresy mailowe: krzysziof borkowicz@umww. pl
oraz lomasz.resinski@umww.pl

Regionalne Dbserwatarium
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