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Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego”

1. Wstep

Prognoza oddziatywania nasrodowisko wykonana zostata do projektu Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego
(projektu przyjetego przez Zarzqd Wojewddztwa Wielkopolskiego w dniu 18 grudnia 2014 r. a
nastepnie poddanego konsultacjom spotecznym i opiniowaniu) i stanowi wazny element strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego bedzie w niniejszym opracowaniu nazywany Planem
Transportowym Wojewddztwa Wielkopolskiego lub skrotem PTWW.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego ma na celu wypracowanie spdjnego i uzytecznego dla mieszkancéw wojewddztwa
wielkopolskiego programu rozwoju publicznego transportu zbiorowego w perspektywie do 2025
roku. Postepowanie w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, jak isama
Prognoza, majg nacelu wyeliminowanie najak najwczesniejszym etapie takich propozycji
rozwojowych, ktérych realizacja moze doprowadzi¢ do pogorszenia stanu Srodowiska oraz wptynac
na jakos¢ zycia i zdrowia ludzi.

PTWW zostat opracowany przez konsorcjum naukowo-badawcze, w sktad ktérego wchodza:
Politechnika Poznarnska — Lider konsorcjum, Instytut Logistyki i Magazynowania z Poznania — Partner
konsorcjum oraz tukasz Dziedzic prowadzacy dziatalno$é gospodarczg pod nazwg Imagine Advertising
tukasz Dziedzic z Gdyni.

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego jest
dokumentem planistycznym okreslajgcym kluczowe cele i kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego realizowanego na terenie wojewddztwa wielkopolskiego. Swoim zakresem PTWW
obejmuje wyltacznie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w skali wojewddztwa, z
przekroczeniem granic poszczegdlnych powiatéw. PTWW z uwagi na swdj charakter nie obejmuje
nastepujacych rodzajow przewozow:

e na terenie Miasta Poznania i powiatu poznanskiego (powstaje odrebny dokument oraz
tworzona jest koncepcja Poznanskiej Kolei Metropolitalnej),

e przewozy miedzygminne wewnatrz jednego powiatu (organizatorem sg jednostki samorzadu
terytorialnego nizszego szczebla).

1.1. Podstawa formalno-prawna opracowania prognozy

Podstawe formalno-prawng opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko do projektu
Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego stanowig:

e Ustawa zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U.2013.1235 j.t., z pdzn. zm.),

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U.2013.1232 j.t., z pdin.
zm.),

e Ustawa zdnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie wojewddztwa (Dz.U.2013.596 j.t., z pdin.
zm.).
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1.2. Celizakres prognozy

Podstawowym celem prognozy jest ustalenie, czy zapisy projektu Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego nie naruszajg zasad prawidtowego funkcjonowania srodowiska
przyrodniczego. Wazne jest, by wzgledy ochrony S$rodowiska izrownowazonego rozwoju byty
rozwazane na réwni z innymi celami i interesami (gospodarczymi i spotecznymi).

Prognoza ma réwniez utatwi¢ identyfikacje mozliwych do okreslenia skutkow
srodowiskowych spowodowanych realizacjg postanowien ocenianego dokumentu oraz okresli¢, czy
przyjete rozwigzania w dostateczny sposdb zabezpieczajg przed powstawaniem konfliktéw i zagrozen
w Srodowisku.

Prognoza ma stuzy¢ jako materiat pomocniczy (dla oceny oddziatywania na $rodowisko) i
w trakcie konsultacji projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego powinna byc
szeroko udostepniona spoteczenstwu, jako dodatkowy materiat informacyjny.

Zgodnie z wymogami ustawy z dnia 03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spotfeczerstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko Dyrektor Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego w Poznaniu wystgpit
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska i Wielkopolskiego Paristwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego w Poznaniu o uzgodnienie zakresu istopnia szczegdtowosci informacji
wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego.

Zakres ten zostat uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Poznaniu
pismem nr WOO-III.411.375.2013.PW zdnia 04 pazdziernika 2013 r. oraz Wielkopolskim
Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Poznaniu pismem nr DN-NS.9012.5.639.2013
z dnia 25 wrzesnia 2013 r. W wyzej wymienionych pismach stwierdzono, ze prognoza powinna by¢
sporzgdzona w petnym zakresie okreslonym wart. 51 ust. 2. iart. 52 ust. 1 i2 ustawy zdnia
3 paidziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Zgodnie z tymi
artykutami prognoza powinna zawiera¢ m. in.:

e informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzania
z innymi dokumentami,
e informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,

e propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

e informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

e analize iocene istniejgcego stanu Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu,

e analize iocene stanu S$rodowiska naobszarze objetym przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem,

e analize iocene istniejgcych problemdéw ochrony sSrodowiska istotnych z punktu widzenia
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczgce obszaréw chronionych,

e analize i ocene celdw ochrony srodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym,
wspdlnotowym, krajowym istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz
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sposoby, w jakich te cele iinne problemy s$rodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu,

e przewidywane znaczace oddziatywania, wtym oddziatywania bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, krotkoterminowe, srednioterminowe idfugoterminowe, state
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralnos$¢ tego obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegdlnosci na: réznorodnosé
biologiczng, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat,
zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi
elementami $rodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy,

e rozwigzania majace nacelu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan nas$rodowisko, moggcych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,

e rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz
z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru
albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci
wynikajgcych z niedostatkow techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy,

e streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Informacje zawarte w prognozie powinny by¢ opracowane stosownie do stanu wspétczesnej
wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegdtowosci projektowanego
dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektéw
dokumentéw powigzanych ztym dokumentem. W prognozie oddziatywania na srodowisko
uwzglednia sie informacje zawarte w prognozach oddziatywania na srodowisko sporzadzonych dla
innych, przyjetych juz, dokumentéw powigzanych z projektem dokumentu bedacego przedmiotem
postepowania.

W Prognozie nalezy takze okresli¢, przeanalizowaé ioceni¢ istniejagce problemy ochrony
Srodowiska istotne zpunktu widzenia realizacji ustalen projektu Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego, w szczegdlnosci dotyczgce obszaréw podlegajgcych ochronie
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody znajdujacych sie na obszarze
Wielkopolski. Ponadto nalezy okresli¢, przeanalizowaé ioceni¢ przewidywane znaczace
oddziatywania wynikajace z realizacji ustalen projektu Planu Transportowego, w tym oddziatywania
bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe
i dtugoterminowe, state ichwilowe oraz pozytywne inegatywne naformy ochrony przyrody,
w szczegdlnosci nacele iprzedmioty ochrony obszarow Natura 2000 oraz integralno$é tych
obszaréw, a takie naflore ifaune, wtym gatunki objete ochrong gatunkowg. Nalezy takze
przedstawi¢ rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji ustalen projektu Planu
Transportowego, w szczegélnosci nacele iprzedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 oraz
na integralnos¢ tych obszarow.

W Prognozie nalezy przedstawi¢ rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projekcie projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego wraz z uzasadnieniem ich
wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku
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rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw
techniki lub luk we wspodtczesnej wiedzy.

Analize potencjalnych oddziatywan, ktére moga by¢ skutkiem realizacji ustalen projektu Planu
Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego nalezy przedstawi¢ w formie opisowej wraz
z merytorycznym uzasadnieniem i odpowiednimi wnioskami wynikajgcymi z tej analizy.

Projekt Planu ZrédwnowazZonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa
Wielkopolskiego wraz z Prognoza oddziatywania na Srodowisko zostaty przestane do zaopiniowania
pismem nr DT-1.8050.25.6.2013 z dnia 18 lutego 2015 r. do Regionalnego Dyrektorem Ochrony
Srodowiska w Poznaniu oraz Wojewddzkiego Paristwowego Inspektora Sanitarnego w Poznaniu.
Zgodnie z art. 54 ust. 1 w zwigzku z art. 57 ust, | pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 ze zm.) organy przedstawity
opinie na temat projektu zaktualizowanej projektu Planu Transportowego Wojewddztwa
Wielkopolskiego wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko. Do niniejszej Prognozy wprowadzono
wiasciwe korekty a takze zweryfikowano czes¢ zapisdw zgodnie z uwagami zawartymi w przestanych
opiniach.

1.3. Wykorzystane dokumenty

Prognoze do projektu Planu  Transportowego Wojewddztwa  Wielkopolskiego
z wykorzystaniem nastepujgcych materiatéw sporzadzonych na poziomach europejskim, krajowym
i wojewddzkim. Sg to miedzy innymi:

o |l Polityka Ekologiczna Panstwa, Rada Ministrow, Warszawa 2000.
e Polityka Ekologiczna Paristwa w latach 2009 — 2012 z perspektywa do roku 2016.
e Krajowa Strategia Ochrony i Umiarkowanego Uzytkowania Rdéznorodnosci Biologicznej wraz

zProgramem dziatan (dokument zatwierdzony przez Rade Ministréw w dniu
25 lutego 2003 r.).

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku. Wielkopolska 2020
(Uchwata Nr XXIX/559/12 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 17 grudnia 2012 r.).

e Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa wielkopolskiego (Uchwata Nr
XLVI/690/10 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 kwietnia 2010 r.).

e Prognoza oddziatywania nasrodowisko projektu zmiany Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego WBPP Poznar 2010 r.

e Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Wielkopolskiego nalata 2012-2015
uchwalonym przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego uchwatg Nr XXVI11/510/12 z dnia
26 listopada 2012 r. wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko

e Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa wielkopolskiego na lata 2012 — 2017, (Uchwata
Nr XXV/440/12 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 sierpnia 2012 roku) wraz
z prognozg oddziatywania na srodowisko.

e Raporty o stanie srodowiska w Wielkopolsce w roku 2009 — 2013. Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Poznaniu, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Poznan.



Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego”

e Opracowanie ekofizjograficzne podstawowe dla wojewddztwa wielkopolskiego, WBPP,
2014 r.

1.4. Informacja o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy

Prognoze oddziatywania na$rodowisko wykonano zgodnie zwymogami ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o S$rodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Prognoze
wykonano przy wykorzystaniu wskaznikdw stanu $rodowiska oraz metod jakosciowych. Ocenie
poddano zaréwno obecny stan $Srodowiska przyrodniczego jak iwptyw realizacji projektu Planu
Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego na jego stan. Przeprowadzono analizy dokumentéw
strategicznych ustanowionych na poziomach miedzynarodowym ikrajowym oraz aktéw prawnych
uwzglednionych podczas opracowania projektu PTWW.

Analize i ocene stanu srodowiska Wielkopolski wykonano na podstawie danych panstwowego
monitoringu $Srodowiska na poziomach krajowym i regionalnym, danych statystycznych, opracowan
kartograficznych oraz w oparciu o literature specjalistyczng. Analiza stanu $rodowiska pozwolita
na identyfikacje najwazniejszych problemdéw ochrony srodowiska w wojewddztwie oraz okreslenie
trendéw zmian w Srodowisku.

Wazinym elementem prac nad Prognozg byto wykonanie oceny zgodnosci postanowien
projektowanego dokumentu ze strategicznymi celami ochrony s$rodowiska izrownowazonego
rozwoju okreslonymi w dokumentach miedzynarodowych, wspdlnotowych i krajowych.

Podlegajgcy ocenie projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego w swej
naturze jest dokumentem ogdlnym. Wobec powyzszego, takze ocena oddziatywania na srodowisko
moze mieé¢ jedynie charakter jakosciowy. Naobecnym etapie nie jest mozliwe wykonanie
szczegdtowej oceny oddziatywania na srodowisko wszystkich ustalen PTWW, gdyz nie precyzuje on
szczegdtowo opiséw dziatan iplanowanych lokalizacji. Niemniej jednak na podstawie celéw
rozwojowych oraz zapisanych w nich rodzajach dziatan mozna wskazaé istotne aspekty
Srodowiskowe. w ocenie tej mozliwe jest okreslenie potencjalnych oddziatywan, ich charakteru oraz
spodziewanych skutkéw pozytywnych lub negatywnych.

W celu zidentyfikowania potencjalnych skutkéw oddziatywania realizacji projektu PTWW
na srodowisko skonstruowano tabele ,Potencjalne oddziatywanie na srodowisko wynikajgce
z realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego”.

Ocenie poddano zaréwno obecny stan srodowiska przyrodniczego jak i wptyw realizacji celéw
projektu Planu Transportowego na srodowisko z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami
Srodowiska imiedzy oddziatywaniami nate elementy. Zidentyfikowane na podstawie tej oceny
potencjalne oddziatywania generowane przez realizacje celdw PTWW na Srodowisko przyrodnicze
przedstawiono w sposéb opisowy.

Stopien ogdlnosci projektowanego dokumentu sprawia, ze pomimo zachowania nalezytej
starannosci i wykorzystaniu wiedzy i metod powszechnie stosowanych przy opracowaniu prognozy
oddziatywania na s$rodowisko, realizacja zadan jakie sg postawione przed prognozg jest trudna.
Formutujgc stwierdzenia i wnioski dochowano starannosci aby byty one pozbawione niepewnosci.
Nalezy uwzgledni¢, ze niedostatek wiedzy, niedoskonatosci wiedzy czy brak informacji sprawiaja,
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ze szczegblnie odnoszac sie do tak ogodlnego i strategicznego dokumentu jakim jest Plan
Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego pewien poziom niepewnosci jest nieunikniony.

Wskazano kierunki zmian, jakich nalezy sie spodziewaé w zwigzku z realizacjg projektu Planu
Transportowego Wojewoddztwa Wielkopolskiego, a takie wskazano propozycje dziatan
minimalizujgcych i kompensujgcych negatywne oddziatywania zwigzane z wdrozeniem projektu
PTWW.
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2. Informacja o zawartosci, gtéwnych celach Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz jego powigzaniach zinnymi
dokumentami

2.1. 0Ogolna charakterystyka Planu Transportowego Wojewodztwa
Wielkopolskiego
Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa
Wielkopolskiego ma na celu wypracowanie, spdjnego i uzytecznego dla mieszkaricow wojewddztwa

wielkopolskiego, programu rozwoju publicznego transportu zbiorowego w perspektywie do 2025
roku.

2.2. Zawartos¢ dokumentu

Projekt Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Wielkopolskiego sktada sie z dwdch zasadniczych czesci: pierwszej tekstowej oraz
drugiej graficznej. Czes¢ pierwsza podzielona jest na trzy rozdziaty:

Rozdziat 1 zawierajgcy informacje ogdlne o dokumencie oraz Wielkopolsce:
o Wstep,

o Charakterystyke obszaru objetego planem transportowym — wojewddztwa
wielkopolskiego,

Rozdziat 2 dotyczacy obecnych rozwigzan transportowych:
o Oceny aktualnych potrzeb przewozowych,
o Systemu transportowego i organizacji rynku przewozow,
o Zasad finansowania publicznych przewozéw zbiorowych,
o Analizy SWOT
Rozdziat 3 zawierajacy kierunki rozwoju i rekomendowane rozwigzania transportowe:
o Prognoze potrzeb przewozowych,
o Docelowy system transportowy i organizacja rynku przewozéw,
o Docelowe zasady finansowania publicznych przewozéw zbiorowych,
o Docelowe standardy swiadczenia ustug przewozowych,
o Whnioski koncowe i rekomendacje.

Dokument zawiera rowniez bibliografie oraz wykaz elementdéw graficznych PTWW zawartych
w czesci drugiej — graficznej.

2.3. Cele Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego
Opracowanie Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego wymagato:

e opracowania metodyki realizacji prac i inwentaryzacji istniejgcego stanu wiedzy (zadanie 1),
e przygotowania i przeprowadzenia badan w gospodarstwach domowych (zadanie 2),

e przygotowania i przeprowadzenia badan na sieci transportowej (zadanie 3),
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e opracowania modelu ruchu, zaréwno dla stanu obecnego, jak i prognozowanego (zadanie 4),

e opracowania planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, jako
dokumentu formalnego (zadanie 5).

Na podstawie modelu ruchu dla stanu istniejgcego, w ramach zadania 4, zbudowany zostat
model ruchu, ktdry po stronie podazowe] uwzglednit wszelkie zmiany infrastrukturalne, jakie zostang
zrealizowane w Wielkopolsce do roku 2025, w tym przyjete do realizacji plany inwestycyjne zwigzane
znowymi miejscami pracy. Oszacowanie potrzeb przewozowych w perspektywie roku 2025
przeprowadzono w 3 nastepujgcych scenariuszach:

e realistycznym, zaktadajgcym najbardziej prawdopodobny zestaw zmian parametréw
wptywajacych na opracowany model transportowy, gtéwnie zwigzany zczynnikami
demograficznymi (w tym liczba i struktura wiekowa ludnosci w poszczegdlnych powiatach)
i gospodarczymi (w tym liczba i lokalizacja miejsc pracy),

e zmniejszonej mobilnosci ponadpowiatowej, zaktadajacy bardziej pesymistyczne zmiany
czynnikéw demograficznych i gospodarczych,

e zwiekszonej mobilnosci ponadpowiatowej, zaktadajacy bardziej optymistyczny od
przewidywanego uktad zmian czynnikéw demograficznych i gospodarczych.

W oparciu o tak zdefiniowane parametry wejsciowe dla kazdego ze scenariuszy zostato
opracowane rozwigzanie transportowe dostosowane do ich realiow w zakresie ponadpowiatowych
przewozow pasazerskich. Przy budowie docelowego rozwigzania — oferty publicznego transportu
zbiorowego kierowano sie czterema zasadniczymi kryteriami:

o wielkoscig potoku pasazerskiego w poszczegdlnych relacjach, uzasadniajgcg prowadzenie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej,

e dostepnoscig i nowoczesnoscig infrastruktury transportowej, zarowno w obecnym ksztatcie,
jak i docelowo w horyzoncie planistycznym,

e czasem podrdzy, jako wyrdznikiem wyboru pomiedzy transportem autobusowym
i kolejowym,

e gestoscig zaludnienia, jako wyrdznikiem wyboru przebiegu linii autobusowych.

Zadanie 4 stanowi scalenie wiedzy pozyskanej w ramach wczeéniejszych zadan (zad. 1 - zad.
3) i budowe modelu ruchu dla wielkopolskiego systemu transportu zbiorowego. W ramach zadania 4
zbudowane zostaty 2 rodzaje modeli ruchu. Pierwszy z nich odzwierciedla stan obecny, drugi za$s
na podstawie modelu dla stanu obecnego uwzglednia wszelkie zmiany, jakie w horyzoncie
prognostycznym (w przypadku opracowywanego dokumentu — rok 2025) zaistniejg lub
prawdopodobnie zaistniejg naterenie wojewddztwa wielkopolskiego. Takie podejscie pozwala
w sposéb ilosciowy zweryfikowa¢ i dostosowac strone podazowa systemu transportowego
do przewidywanych zmian w otoczeniu. Zawartos¢ PTWW bezposrednio wynika z obowigzujgcego
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w tym zakresie.
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Powigzanie Planu Transportowego Wojewodztwa Wielkopolskiego z innymi
dokumentami

Podstawa prawna opracowania Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego to:

Ustawa z o publicznym transporcie zbiorowym,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu  zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym,

Rozporzadzenie Wspdlnoty Europejskiej dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego,

Ustawa o transporcie drogowym,
Ustawa o transporcie kolejowym,

Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego uwzglednia cele i priorytety

polityk ustanawianych na szczeblu miedzynarodowym, krajowym, regionalnym, jak ilokalnym

(analiza dokumentéw zawarta jest w rozdziale 6 Prognozy). Do najwazniejszych dokumentdw, ktore

miaty wptyw na zapisy projektu PTWW zaliczyé mozna m.in.:

Polityki i dokumenty miedzynarodowe
Biata Ksiega Transportu,
Polityki i dokumenty krajowe

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywg do 2030 roku),
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym,

Projekt Krajowej Polityki Miejskie;j.
Polityki i dokumenty regionalne

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku. Wielkopolska 2020

Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Wielkopolskiego

Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego uwzglednia réwniez ustalenia

polityki przestrzennej poszczegdlnych gmin wojewddztwa zawarte w Studiach uwarunkowan

i kierunkow zagospodarowania przestrzennego.
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3. Analiza uwarunkowan przyrodniczych i ocena stanu srodowiska
3.1. 0Ogdlna charakterystyka wojewddztwa

Wojewddztwo wielkopolskie potozone jest w zachodniej czesci Polski, prawie w catosci
w zlewni rzeki Warty. Zajmuje powierzchnie 2 982 651 ha, co stanowi 9,5% powierzchni kraju i pod
tym wzgledem zajmuje drugie miejsce w kraju po wojewddztwie mazowieckim.

Liczba ludnosci wojewddztwa w 2013 r. wynosita 3 467 016 os6b (9% ludnosci kraju), co daje
3 pozycje w kraju po wojewddztwie mazowieckim oraz $laskim, a gestos$¢ zaludnienia 116 os6b/km?
i jest mniejsza od $redniej krajowej wynoszacej 123 oséb/km® (GUS BDL 2013). Ludno$¢ miast
stanowita 55% ogodtu ludnosci wojewddztwa, wobec Sredniego wskaznika dla kraju 60%.

Wojewddztwo jest podzielone administracyjnie na 31 powiatéow ziemskich i 4 grodzkie oraz
226 gmin, wtym: 19 miejskich, 91 miejsko-wiejskich oraz 116 wiejskich. Najwiekszym miastem
wojewoddztwa jest Poznan zludnoscig 548028 osdb, co stanowi 16% ludnosci regionu. Pozostate
wazne osrodki miejskie to: Kalisz, Konin, Leszno, Pita (dawne miasta wojewddzkie) oraz Ostréw Wikp.
i Gniezno.

Wielkopolska posiada korzystne potozenie na tle kraju i Europy. Usytuowana jest w obszarze
pomostowym miedzy wschodem izachodem Europy. Przez jej obszar przebiegajg wazne korytarze
transportowe tgczace kraje Unii Europejskiej z krajami centralnej i wschodniej Europy. Poza tym
wojewoddztwo jest korzystnie usytuowane w systemie powigzan transportowych w kraju, tgczacych
Wybrzeze Battyckie ze Slgskiem.

Wojewddztwo wielkopolskie graniczy z wojewddztwami: pomorskim, kujawsko-pomorskim,
tédzkim, opolskim, dolnoslgskim, lubuskim i zachodniopomorskim.

W uzytkowaniu gruntéw dominujg uzytki rolne zajmujace w 2013 r. 65%, powierzchni z czego
grunty orne stanowity 53%, sady 1%, taki i pastwiska 10%, a pozostate grunty 2% (GUGIK" 2013).

Wielkopolska tradycyjnie jest uznawana za region gospodarczy o sprawnej organizacji zycia
spotecznego. Duza i szybko rosnaca liczba przedsiebiorstw, szczegdlnie podmiotéw matych i srednich
oraz ich rosngcy potencjat ekonomiczno-wytwérczy stanowi niewatpliwg szanse dla dalszego rozwoju
spoteczno-gospodarczego.

! Gtowny Urzad Geodezji i Kartografii Warszawa 2013 r.

12



Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego”

3.2. Charakterystyka srodowiska przyrodniczego i kulturowego

Dzisiejsze uksztattowanie powierzchni Wielkopolski jest w gtdwnej mierze dzietem
zlodowacen plejstocenskich, ktdrych konsekwencjg jest réwnoleznikowa zmiennos¢ pochodzenia
rzezby i jej typu.

Podstawowg cechg Wielkopolski jest jej rdwninnosé. Uksztattowanie terenu zawarte jest
w granicach od ok. 290 m n.p.m. (Kobyla Gdra 284 m n.p.m. - kulminacja Wzgdrz Ostrzeszowskich),
do najnizszego punktu potozonego w dnie Jeziora Sremskiego (kryptodepresja o minimalnej rzednej
6m p.p.m.) naPojezierzu Miedzychodzko — Sierakowskim. Wojewddztwo wielkopolskie
W przewazajgcej czesci potozone jest na wysokosci od 60 do 120 m n.p.m.

Wielkopolska jest dosy¢ zasobna w surowce mineralne’. Szczegélnie wazne znaczenie dla
gospodarki majg kopaliny energetyczne, gtdwnie wegiel brunatny i gaz ziemny, a takze ztoza kopalin
chemicznych sél potasowo-magnezowa ikamienna. Ztoza surowcéw skalnych to gtdwnie: piaski
i zwiry, surowce ilaste, piaski kwarcowe, szklarskie i formierskie. Swojg obecnos¢ zaznaczajg takze
ropa naftowa, torf, i wody geotermalne.

Okoto 88 % obszaru wojewddztwa wielkopolskiego potozone jest w zlewni Warty. Pozostate
12% terenu przynalezy do zlewni rzek: Obrzycy, Baryczy, Krzyckiego Rowu, Widawy, Stobrawy
(w dorzeczu Odry), Bzury, Zgtowigczki i Brdy (w dorzeczu Wisty).

Sie¢ rzeczna jest dobrze rozwinieta iréwnomiernie rozmieszczona nacatym terenie
wojewddztwa. Osig ekologiczng uktadu hydrograficznego Wielkopolski jest dolina Warty.
Najwazniejszymi doptywami Warty sg Notec i Prosna.

Wojewddztwo cechuje sie dos¢ duzg jeziornoscig. Blisko 800 jezior koncentruje sie
w poétnocnej, pétnocno-wschodniej i pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa. Z ogdlnej liczby jezior,
niemal 60% to jeziora mate o powierzchni ponizej 10 ha.

W wojewddztwie wielkopolskim zwykte wody podziemne wstepujg w czterech pietrach
wodonos$nych: jurajskim, kredowym, paleogensko-neogenskim iczwartorzedowym. Czes¢ wadd
podziemnych, ze wzgledu na wysoka zasobno$¢ i walory uzytkowe, uznana zostata za tzw. Gtéwne
Zbiorniki Wod Podziemnych (GZWP), z ktérych 24 (w catosci lub we fragmencie) znajduje sie
na terenie wojewddztwa wielkopolskiego. W utworach czwartorzedowych wojewédztwa wydzielono
19 GZWP wystepujgcych w dolinach kopalnych, zbiornikach miedzymorenowych oraz w pradolinach.
Do najbardziej zasobnych nalezg: Wielkopolska Dolina Kopalna, Pradolina Warszawsko-Berliriska
i Pradolina Torunsko-Eberwaldzka. W pietrze trzeciorzedowym wyznaczono 3 GZWP, w utworach
kredy i jury po jednym.

Klimat Wielkopolski nalezy do strefy klimatéw umiarkowanych, jest wynikiem $cierania sie
dwéch mas klimatycznych: morskiej i kontynentalnej. Dominujacg role odgrywajg masy powietrza
polarnego, wystepujace na terenie Wielkopolski okoto 82 % dni w roku, najczesciej w lipcu i sierpniu,
najrzadziej w kwietniu, listopadzie i grudniu.

Coraz czesciej zmiany w stosunkach klimatycznych sg efektem dziatalnosci cztowieka.
Najwiekszy wptyw na klimat obserwuje sie w aglomeracjach miejskich i przemystowych, gdzie emisja

2 Bilans zasobéw kopalin i wdéd podziemnych w Polsce wg stanu na 31.X11.2013 r., Pafistwowy Instytut Geologiczny,
Warszawa 2013, www.pig.gov.pl
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gazow, pary wodnej, pytéw i dymoéw prowadzi do zmian w bilansie promieniowania oraz w bilansie
cieplnym.

Wielkopolska charakteryzuje sie znacznym zrdinicowaniem jakosci izasobnosci gleb.
Wiekszos¢ gleb to gleby lekkie i bardzo lekkie reprezentowane gtédwnie przez gleby brunatnoziemne,
bielicoziemne oraz gleby bagienne (mutowo — torfowe), gleby pobagienne (murszowe iczarne
ziemie), a takze naptywowe (mady rzeczne).

Wojewddztwo wielkopolskie pod wzgledem lesistosci zajmuje 12 miejsce w kraju (GUS BDL
2013), ze wskaznikiem 25,7 % (przy sSrednim krajowym 29,4 %). Najwyzszg lesistoscig charakteryzujg
sie gminy pofozone w pétnocno-zachodniej i zachodniej cze$ci wojewddztwa. Powierzchnia laséw
w wojewddztwie wynosi 766578,2 ha. Gtéwnym gatunkiem lasotwdrczym jest sosna zwyczajna
(77,6%).

Dominujacym typem krajobrazu Wielkopolski jest krajobraz wiejski, w ktérym gtéwnym
elementem sg grunty orne oraz tereny wiejskich jednostek osadniczych. Krajobraz zurbanizowany
zajmuje jedynie niewielki procent powierzchni obszaru wojewddztwa wielkopolskiego. Tworzg go
gtownie tereny miast i wiekszych wsi. Natomiast na krajobraz lesny sktadajg sie wieksze kompleksy
lesne. Poszczegdlne typy dzielg sie na podtypy, ktére wyrdzniono ze wzgledu na osobliwe cechy
obszaru, wynikajgce ze specyficznych uwarunkowan przyrodniczych czy kulturowych.

Wielkopolska jest obszarem niezwykle cennym pod wzgledem kulturowym. Odnalez¢ tu
mozna najstarsze $lady zwigzane z historig powstawania panstwa polskiego i ksztattowaniem sie
tozsamosci narodowej Polakéw. Obiekty i obszary zwigzane z ksztattowaniem panstwa zachowaty sie
przede wszystkim w rejonie Kalisza, Gniezna iPoznania. Wymienione osrodki potozone s3g
w kluczowym pasmie kulturowym wojewddztwa — na Szlaku Piastowskim.

Bogactwo irdznorodnos¢ dziedzictwa kulturowego, stanowig $wiadectwo istniejgcych
na przestrzeni wiekdw silnych wiezi faczacych Wielkopolske z centrami kulturowymi Polski i Europy.
Region bogaty jest w zabytki o najwyzszej wartosci historycznej i artystycznej w skali europejskiej,
reprezentujgce wszystkie style architektoniczne, od romanizmu do secesji. Najwieksze
nagromadzenie obiektédw kulturowych wystepuje w srodkowej i potudniowej czesci wojewddztwa.

3.3. Formy ochrony przyrody

Wojewddztwo wielkopolskie zajmuje 8 miejsce w kraju pod wzgledem udziatu obszaréw
chronionych w ogdlnej powierzchni wojewddztwa (bez obszaréw Natura 2000). Obszary te zajmuja
31,6% powierzchni wojewddztwa, przy sredniej dla catego kraju 32,5% (BDL GUS 2013).

W granicach wojewddztwa wielkopolskiego potozone sg w catosci lub w czesci nastepujace
formy ochrony przyrody®: 2 parki narodowe, 99 rezerwatéw przyrody, 13 parkéw krajobrazowych,
35 obszary chronionego krajobrazu, 77 obszaréw Natura 2000, 3 352 pomniki przyrody, 1 stanowisko
dokumentacyjne, okoto 2500 ha uzytkéw ekologicznych, 3 zespoty przyrodniczo-krajobrazowe
(rycina nr 1).

3 Wog ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody (Dz.U.2013.627 j.t. z p6Zn. zm.)
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Rycinanr 1

FORMY OCHRONY PRZYRODY

Parki narodowe

Rezerwaty przyrody

Parki krajobrazowe

Obszary chronionego krajobrazu

Otuliny parkéw narodowych i krajobrazowych
Obszary Natura 2000 -

Obszary specjalnej ochrony ptakéw
Obszary Natura 2000 -

Obszary majace znaczenie dla Wspdinoty
Zespoly przyrodniczo - krajobrazowe

fEB000DEN

Stanowisko dokumentacyjne

Zrédio:

1. Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
w Warszawie

2. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
w Poznaniu
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3.4. Ocena istniejacego stanu srodowiska przyrodniczego oraz stan srodowiska
na obszarach objetych przewidywanym znaczagcym oddziatywaniem

Analize i ocene stanu $rodowiska w wojewddztwie wielkopolskim przeprowadzono miedzy
innymi w oparciu o takie opracowania, jak:

e Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Wielkopolskiego nalata 2012-2015
uchwalonym przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego uchwatg Nr XXVII1/510/12 z dnia
26 listopada 2012 r. Obejmuje on strategie dziatan do roku 2015 w perspektywie do 2023.

e Raporty o stanie srodowiska w Wielkopolsce w roku 2009 — 2013. Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Poznaniu, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Poznan.

e Plan gospodarki odpadami dla wojewdédztwa wielkopolskiego na lata 2012 — 2017, (Uchwata
Nr XXV/440/12 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 sierpnia 2012 roku).

e Materiaty statystyczne: Ochrona srodowiska 2006 — 2013. GUS Warszawa,
e Roczniki statystyczne wojewddztwa wielkopolskiego, US w Poznaniu, 2006 — 2013 r.

e Opracowanie ekofizjograficzne podstawowe dla wojewddztwa wielkopolskiego, WBPP,
2014 r.

3.4.1. Jakos¢ wod powierzchniowych

Na stan wod w wojewddztwie wielkopolskim wptywajg przede wszystkim zanieczyszczenia
obszarowe (pochodzenia rolniczego i zobszaréw nieskanalizowanych) oraz punktowe Zrddta
zanieczyszczen (np. zbyt duzy tadunek zanieczyszczen odprowadzanych do odbiornikdw z oczyszczalni
Sciekdw komunalnych i przemystowych, zrzuty wod chtodniczych, odcieki ze sktadowisk odpadow).

Wody ptynqgce

Na terenie wojewddztwa wielkopolskiego w 2013 r. monitoring stanu wdd ptynacych
prowadzono w 98 jednolitych czesci wdod ptyngcych (JCW). Ocenie stanu/potencjatu ekologicznego
podlegaty 73 monitorowane JCW, przy czym dla 38 JCW okreslono stan ekologiczny, a dla 35 JCW
potencjat ekologiczny. Dobry stan/potencjat ekologiczny okreslono dla 10, natomiast 5 JCW uzyskato
staby stan/potencjat ekologiczny. Zdecydowana wiekszo$¢, tj. 58 charakteryzowato sie
umiarkowanym stanem/potencjatem ekologicznym. Wsréd badanych JCW zadna nie wykazata bardzo
dobrego lub ztego stanu/potencjatu ekologicznego.

Ocena stanu chemicznego jednolitych czesci wod ptyngcych, wykonana zostata w 2013 r. dla
37 JCW. Przeprowadzona jg na podstawie analizy wynikéw badan chemicznych wskaznikéw jakosci
wod. Dla 29 JCW wyznaczono dobry stan chemiczny, w pozostatych 8 JCW stan chemiczny byt ponizej
dobrego.

Ocena stanu wodd ptyngcych w 2013 roku wykazata, ze jedynie 2 JCW zakwalifikowano do
stanu dobrego a 73 do stanu okreslanego jako zty. W przypadku 23 JCW nie oceniano stanu wdd.

Na obszarze wojewddztwa przeprowadzono réwniez ocene spetnienia wymogow dla
obszarow chronionych w68 JCW. Tylko w jednej JCW spetnione byty wymagania, 62 JCW nie
spetniaty wymagan a w 5 JCW nie przeprowadzono oceny.
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Wody jeziorne

Ocene stanu/potencjatu ekologicznego i chemicznego a takze stanu jednolitych czesci wod
jeziornych badanych w 2013 r. wykonano dla 33 jednostek. Dla 23 jezior wykonano ocene stanu
ekologicznego wdd, a dla 3 potencjatu ekologicznego. Wsrdéd badanych jezior 3 osiggnety bardzo
dobry a 2 dobry stan ekologiczny. Umiarkowanym stanem ekologicznym charakteryzowato sie 9
z badanych jezior. Staby stan ekologiczny stwierdzono dla 7 jezior, a dla 5 — zty. Dwie JCW osiggnety
umiarkowany potencjat ekologiczny. Dla 18 jezior wykonano ocene stanu chemicznego wéd. Stan
chemiczny 16 z nich okreslono jako dobry, dla pozostatych okreslono go jako ponizej dobrego.

Ocena stanu wadd jeziornych w 2013 roku wypadta niekorzystnie. Stan wdod okreslono dla 24
jezior i w przypadku 21 JCW byt to stan zty, dla 3 JCW stan wdd oceniono jako dobry.

3.4.2. Jakos¢ wadd podziemnych

W 2013 r. badania przeprowadzone zostaty w 67 punktach pomiarowych w ramach
monitoringu operacyjnego stanu chemicznego wéd podziemnych. Wéd o bardzo dobrej jakosci (I
klasa), podobnie jak w roku 2012, nie oznaczono. W 5 otworach badania wykazaty dobrg jako$¢ wéd
(I klasa). Wody zadowalajacej jakosci (Il klasa) wystepowaty na 48 stanowiskach, na 13 stanowiskach
stwierdzono niezadowalajgcg jakos¢ wad (IV klasa), a na 1 stanowisku — ztg (V klasa).

Klasy jakos$ci wod podziemnych |, I, lll oznaczajg dobry stan chemiczny, a klasy jakosci wod
podziemnych IV, V oznaczajg staby stan chemiczny.

3.4.3. Wody iobszary szczegélnie narazone na zanieczyszczenie zwigzkami azotu ze
zrodet rolniczych

Ze wzgledu na przenikanie zwigzkow azotu do wdd podziemnych, w ramach monitoringu
prowadzone sg réwniez badania jakosci tych wdéd. W 2013 roku badania objety 17 punktéw
pomiarowych na 10 obszarach OSN. W 12 punktach pomiarowo-kontrolnych nie stwierdzono
zagrozenia zanieczyszczeniem ani zanieczyszczenia woéd azotanami pochodzenia rolniczego. W 5
punktach stwierdzono zanieczyszczenie, w tym w 3 punktach tych samych co w latach poprzednich.

3.4.4. Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego
Emisja zanieczyszczen do powietrza

Rozktad emisji zanieczyszczen do powietrza uwarunkowany jest zrdznicowaniem
przyrodniczym i gospodarczym wojewddztwa wielkopolskiego.

Zgodnie z Raportem WIOS w Poznaniu (2013), najwiekszy udziat w emisji zanieczyszczen maja
instalacje do spalania paliw o mocy nominalnej ponad 50 MWt, ktére podlegajg obowigzkowi
posiadania pozwolenia zintegrowanego. Wsrdd nich gtéwnymi emitentami sg elektrownie: Pgtndw,
Konin, Adamow i Patndw |l oraz Elektrocieptownia EC Il Karolin.

Duze znaczenie dla stanu jakosci powietrza w wojewddztwie ma takze emisja substancji
pochodzacych ze srodkéw transportu samochodowego, facznie z emisjg pozaspalinowa iwtdrng,
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a takze emisja z ogrzewania budynkdéw indywidualnych. Elementy te stanowig podstawowy sktadnik
tzw. niskiej emisji.

W ocenie Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, najwieksza emisja
zanieczyszczen do powietrza pochodzi ze Zzrédet punktowych i liniowych terenéw zurbanizowanych
i uprzemystowionych (miasta na prawach powiatu) oraz z sektoréw energetyki, gérnictwa i przemystu
wydobywczego w czesci wschodniej wojewddztwa. Gtoéwnymi emitorami s3 tam m.in. zaktady
energetyczno-przemystowe, ktére odpowiadajag az za 70% emisji zterenu wojewddztwa
wielkopolskiego.

Roczna ocena jakosci powietrza

W roku 2014 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska opracowat ocene jakosci
powietrza atmosferycznego, dotyczacg roku 2013. W efekcie oceny sklasyfikowano:

1. pod katem ochrony roslin catg strefe wielkopolska:

e dla dwutlenku siarki i tlenkdw azotu oraz ozonu - do klasy A,

2. pod katem ochrony zdrowia:

e ze wzgledu na przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla pytu PM10 - wszystkie strefy
w klasie C,

e dla poziomu dopuszczalnego pytu PM2,5 — strefe aglomeracja poznariska i strefe
wielkopolska w klasie A, natomiast strefe miasto Kalisz — w klasie C,

e ze wzgledu na przekroczenia poziomu docelowego dla ozonu wszystkie strefy do klasy A,

e ze wzgledu na przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu — wszystkie strefy w klasie
C,

o dla poziomu dopuszczalnego dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, otowiu, benzenu, tlenku
wegla oraz poziomu docelowego kadmu, arsenu, niklu — wszystkie strefy w klasie A,

e dla poziomu celu dtugoterminowego ozonu — wszystkie strefy w klasie D2.

3. Przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla pytu PM10 dotyczg wytgcznie stezen 24-godzinnych.
Nie sg przekraczane stezenia Srednie dla roku.

4. Nalezy podkreslic, ze stezenia pytu PM10 wykazuja wyrazng zmiennos¢ sezonowg -
przekroczenia dotyczg tylko sezonu zimnego (grzewczego).

Jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie danej strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne
powiekszone o margines tolerancji lub poziomy docelowe, wowczas zgodnie z art. 91 ust. 1 i ust. 4
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska sejmik wojewddztwa w terminie 18
miesiecy od dnia otrzymania wynikéw oceny poziomow substancji w powietrza i klasyfikacji stref
okresla w drodze uchwaty program ochrony powietrza.

Obecnie naterenie wojewddztwa wielkopolskiego obowigzuje 5 Programdéw ochrony
powietrza, uchwalonych przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego. Powstaty one ze wzgledu
na przekroczenia  poziomu dopuszczalnego pytlu PMI10 oraz poziomu docelowego
B(a)P (benzoalfapirenu) i ozonu:
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e Aktualizacja Programu ochrony powietrza dla strefy: Aglomeracja Poznan (strefa Miasto
Poznan) w woj. wielkopolskim,

e Aktualizacja Programu ochrony powietrza dla strefy: miasto Kalisz w woj. wielkopolskim,
e Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej ze wzgledu na ozon,

e Program ochrony powietrza w zakresie benzo-alfa-pirenu dla stref: Aglomeracja Poznarniska,
Miasto Leszno, strefy gnieznieisko-wrzesinskiej oraz strefy pilsko-ztotowskiej w woj.
wielkopolskim,

e Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej,

e Programy ochrony powietrza w zakresie pylu PM10 zawierajg plany dziatan
krétkoterminowych.

3.4.5. Zagrozenie klimatu akustycznego

Stan klimatu akustycznego jest jednym z najistotniejszych czynnikow okreslajacych jakos$é
Srodowiska, bezposrednio odczuwalnym przez cztowieka. Degradacja klimatu akustycznego
Srodowiska, z uwagi na powszechnos¢ oddziatywan akustycznych, jest jednym z wazniejszych
probleméw dotykajacych szczegdlnie mieszkaricdw aglomeracji, miast oraz mniejszych osrodkow.
Wiekszos¢ konfliktéw akustycznych wynika z oddziatywania Zrédet hatasu komunikacyjnego, a
zwtaszcza hatasu drogowego.

Na obszarach, na ktérych przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu wprowadza sie
Programy ochrony srodowiska przed hatasem. Celem Programu jest wskazanie dziatan naprawczych
ograniczajacych, zmniejszajgcych oddziatywanie hatasu do poziomu dopuszczalnego. Na obszarze
Wielkopolski obowigzujg trzy programy ochrony sSrodowiska przed hatasem dla miast Poznania
Kalisza i Leszna. Opracowano réwniez programy ochrony srodowiska przed hatasem dla drdg i linii
kolejowych.

Mapy akustyczne

Na potrzeby oceny stanu akustycznego, wykonywane sg mapy akustyczne. W wojewddztwie
wielkopolskim tylko dwa miasta, Poznan iKalisz, ze wzgledu na liczbe ludnosci przekraczajaca
100 tysiecy, sg zobligowane do posiadania mapy akustycznej. Natomiast dla mniejszych osrodkéw
miejskich posiadanie mapy akustycznej nie jest obligatoryjne, mimo to w wojewddztwie wykonano je
dla przeszto dwudziestu miast wojewddztwa.

Mapy akustyczne sporzadza sie takze dla drég, linii kolejowych ilotnisk, zaliczonych
do obiektéw, ktorych eksploatacja moze powodowa¢ negatywne oddziatywanie akustyczne
na znacznych obszarach. Mapy te sporzgdza wéwczas podmiot nimi zarzadzajacy, co 5 lat, jako dla
terenéw, na ktérych eksploatacja obiektu moze powodowac przekroczenie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w Srodowisku. W oparciu o dokonane na mapach akustycznych rozpoznanie,
opracowywane sg szczegétowe programy ochrony srodowiska przed hatasem.

Na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego wykonano w 2011 r. mapy akustyczne otoczenia
wszystkich drég wojewddzkich ilinii kolejowych a w2012 r. mapy akustyczne miasta Kalisza
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i Poznania (druga edycja) a takze otoczenia drég krajowych (w tym odcinkéw drég krajowych nr5i 12
w Lesznie). Na podstawie analiz map akustycznych stwierdzono:

zrodtem najwiekszego zagrozenia hatasem w Poznaniu sg drogi, zaréwno pod wzgledem liczy
zagrozonych mieszkancéw jak izasiegu przestrzennego. Istotne znaczenie ma takze hatas kolejowy
lotniczy i tramwajowy. Najmniejsze odziatywania zwigzane sg z hatasem przemystowym,

najwiekszym zagrozeniem hatasem w Kaliszu podobnie jak w Poznaniu sg drogi. Lokalne znaczenie
ma hatas kolejowy i przemystowy,

pod wzgledem oddziatywan zwigzanych z ruchem drogowym na drogach krajowych najwieksza liczba
mieszkancow jak ipowierzchnia terendw zagrozonych wystepuje w powiecie poznaniskim. Pod
wzgledem liczby zagrozonych hatasem mieszkancéw wyrdzniajg sie powiaty: ostrowski, gnieznienski,
pilski, wrzesinski ikepinski. Pod wzgledem powierzchni zagrozonych obszaréw wyrdzniajg sie
powiaty: nowotomyski, kolski, konifski, wrzesinski i sredzki,

ruch drogowy na drogach wojewddzkich podobnie jak w przypadku drég krajowych najbardziej
oddziatuje hatasem w powiecie poznanskim zaréwno pod wzgledem liczby mieszkarncéow jak
i powierzchni zasiegu oddziatywania. Zagrozenia hatasem dotyczg rdéwniez mieszkancéw
nastepujacych powiatéw: pilskiego, sremskiego a takie w mniejszym stopniu gnieZnienskiego
i gostynskiego. Najwieksze powierzchnie zagrozone hatasem wystepuja w powiatach: kaliskim,
nowotomyskim, gostyriskim i Sremskim.

Zagrozenia hatasem powodujg koniecznos$¢ dziatan zmierzajacych do ograniczenia ich
oddziatywania.

Hatas komunikacyjny
Hatas drogowy

Sposréd wielu rodzajéw hatasu (m.in. komunikacyjny, przemystowy) w wojewddztwie
wielkopolskim najistotniejszy problem, ze wzgledu naobszar iliczbe o0séb objetych jego
oddziatywaniem oraz praktyczne mozliwosci jego eliminacji lub catkowitego ograniczenia, stanowi
hatas komunikacyjny.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu prowadzi, na podstawie
wytycznych Parstwowego Monitoringu Srodowiska, coroczne pomiary hataséw drogowych
w wybranych punktach naterenie wojewddztwa, gtdwnie w otoczeniu obiektéw podlegajacych
ochronie akustycznej.

W roku 2013 badania monitoringowe hatasu drogowego zrealizowano przez WIOS
w Poznaniu w 17 punktach pomiarowych w otoczeniu drogi wojewddzkiej nr 187 na odcinku
Przebedowo-Pniewy (w Pniewach, w Szamotutach, w Biatezynie — gmina Murowana Goslina i
w Murowanej Goslinie), w Kozminku, w Grabéwnie — gmina Miasteczko Krajeriskie, w Kopanicy —
gmina Siedlec, w Siedlcu i w Kole, Buku Rogoznie i Wagrowcu. Przekroczenia dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu w srodowisku stwierdzono w 11 przypadkach. W jednym punkcie w Grabéwnie —
gmina Miasteczko Krajenskie pomiary wykazaty szczegdlnie duze odstepstwa od warunkow
wymaganych przepisami (11-13,5 dB). W szesciu punktach stwierdzono poprawne warunki
akustyczne.
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Zagrozeniem dla warunkow akustycznych moze by¢ takze ponadnormatywne przekroczenie
Sredniego dobowego ruchu pojazdéw (SDR) na sieci drég w Wielkopolsce. Cytowane ponizej dane
pochodzg z generalnego pomiaru ruchu, przeprowadzonego w roku w 2010 roku (GPR, 2010), ktéry
zostat wykonany na istniejgcej sieci drég krajowych i wojewddzkich:

natezenie ruchu na drogach krajowych w Wielkopolsce wg stanu z 2010 r. wyniosto 10 918 pojazdéw
na dobe (poj./dobe). Srednia dla wojewddztwa wielkopolskiego jest wyzsza od $redniej krajowej,
ktora wyniosta 9 888 poj./dobe,

obcigzenie ruchem drég wojewddzkich w roku pomiarowym 2010 wyniosto na terenie kraju srednio
3 398 poj./dobe. W Wielkopolsce natezenie ruchu przekroczyto wartos¢ srednig dla kraju i wyniosto
4 007 poj./dobe. W wojewddztwie wielkopolskim zdarzajg sie rowniez przypadki, ze na wybranych
odcinkach drég wojewddzkich, natezenie ruchu jest wyzisze od s$redniego natezenia mierzonego
na drogach krajowych (sg to m.in. drogi wojewdédzkie nr 433 w miescie Swarzedz, nr 178 w miescie
Oborniki, nr 430 Poznan — Luborl — Mosina, nr 196 Poznan — Murowana Goélina, nr 307 Poznan —
Wysogotowo — Wieckowice i w miescie Opalenica, nr 260 w miescie Gniezno). Wysokie natezenie
ruchu przy nizszych parametrach technicznych drég skutkuje m.in. problemami zattoczenia
drogowego.

Odcinki drég krajowych i wojewddzkich charakteryzujgce sie najwiekszym natezeniem ruchu,
zaliczono do obszaréw o duzym zagrozeniu dla sSrodowiska akustycznego.

Na obszarze wojewddztw wielkopolskiego obowigzujg nastepujgce Programy ochrony
Srodowiska przed hatasem dla drég w wojewdédztwie wielkopolskim na lata 2011 — 2023:

e Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla czterech odcinkéw drogi krajowej nr 2
o tgcznej dtugosci 26,37 km Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26
wrzesnia 2011 roku Nr XIV/206/11

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla pieciu odcinkéw drogi krajowej nr 5
o tacznej dtugosci 23,20 km Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26
wrzesnia 2011 roku Nr XIV/207/11

e Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla pieciu odcinkéw drogi krajowej nr 11
o tacznej dtugosci 24,02 km Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26
wrzesnia 2011 roku Nr XIV/208/11

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 25 o dtugosci 3,63
km Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 wrzesnia 2011 roku
Nr XIV/209/11

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla pieciu odcinkéw drogi krajowej nr 92
otacznej dtugosci 23,26 km Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia
26 wrzesnia 2011 roku Nr XIV/210/11

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla dwdéch odcinkéw autostrady A2 o tgcznej
dtugosci 11,16 km Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 wrzesnia 2011
roku Nr XIV/211/11.

Obowigzuje réwniez Program ochrony srodowiska przed hatasem dla drég wojewddzkich
o natezeniu ruchu ponad 3 000 000 pojazdédw na rok znajdujacych sie naterenie wojewddztwa
wielkopolskiego nalata 2014-2023 (uchwata nr LI/980/14 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego
z dnia 27 pazdziernika 2014r.).
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Hatas kolejowy

Ocenia sie, ze zasieg negatywnego oddziatywania hatasu kolejowego w $rodowisku,
uzalezniony jest od warunkdw technicznych ruchu, jednak zasadniczo ma mniejsze znaczenie w skali
wojewoddztwa ze wzgledu na subiektywnie mniejszg dokuczliwo$¢ iograniczenia w czestotliwosci
kursowania pociggéw.

Dla ograniczenia skutkéw odziatywania hatasem transportu kolejowego opracowano Program
ochrony srodowiska przed hatasem dla linii kolejowych o natezeniu ruchu ponad 30 000 pociggéw
na rok znajdujacych sie naterenie wojewddztwa wielkopolskiego nalata 2014-2023 (uchwata nr
LI/981/14 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014r.).

Hatas lotniczy

Lotniska stanowig powierzchniowe zrédta oddziatywania wielu pojedynczych zrédet hatasu —
samolotow stojgcych na ptycie z pracujgcymi silnikami oraz maszyn startujgcych i Ilgdujgcych.

Emisja hatasu lotniczego obejmuje znaczne obszary wokét lotniska, tak wiec mozliwosci
stosowania skutecznych zabezpieczern akustycznych s3g ograniczone. Przy braku mozliwosci
dotrzymania standardéw jakosci srodowiska, wynikajacych m.in. z natezenia hatasu, pomimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, tworzone sg
obszary ograniczonego uzytkowania (OOU).

Na terenie Wielkopolski znajduja sie trzy lotniska: lotnisko cywilne Poznan-tawica, wojskowe
Poznan-Krzesiny oraz wojskowe w Powidzu. Niewielkie samoloty Igdowaé¢ mogg ponadto
na lotniskach o funkcji sportowo-ustugowej w Pile, w Kobylnicy koto Poznania, w Kazimierzu
Biskupim, w Ostrowie Wielkopolskim — Michatkowie i w Lesznie — Strzyzewicach. Do najbardziej
uciazliwych lotnisk zalicza sie:

e |otnisko cywilne Poznan-tawica w Poznaniu, ktdre posiada wyznaczony na podstawie ustawy
zdnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska (Dz.U.2013.1232 j.t., z pdin. zm.)
obszar ograniczonego uzytkowania (OOU). Obszar ten zostat przyjety Uchwatg Nr
XVI1/302/12 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 30 stycznia 2012 roku (Dz. Urz.
Woj. WIkp. z dnia 14 lutego 2012 poz. 961).

e |otnisko wojskowe Poznan-Krzesiny,
e |otnisko wojskowe w Powidzu, ktére potozone jest w gminach Powidz i Witkowo.

Dla lotniska tawica w Poznaniu kontynuowano w 2013 monitoring hatasu lotniczego, ktory
obejmowat 18 punktéw (WIOS, Poznan 2014). Uzyskane wartosci poziomu hatasu byty zblizone od
okreslonych w 2011 roku. Dla trzech punktéw pomiarowych udokumentowano wystepowanie
przekroczen wartosci dtugookresowych poziomdw hataséw.

Hatas tramwajowy

Zgodnie z Wojewddzkim Inspektoratem Ochrony Srodowiska w Poznaniu (WIOS, Poznarn
2011), komunikacja tramwajowa oddziatujgca na akustyke otoczenia funkcjonuje tylko w Poznaniu.
W roku 2010 wykonane zostaty przez WIOS pomiary poziomu hatasu tramwajowego w 12 wybranych

22



Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego”

punktach naterenie miasta inie objety catej sieci. Uzyskane wyniki pozwalajg stwierdzié¢, ze
najwieksze przekroczenia wartosci dopuszczalnych wystepujg przy ul. 28 Czerwca, w rejonie
obustronnej zwartej zabudowy mieszkaniowej. Ponadto, ze wzgledu na bardziej rygorystyczne
wymagania dotyczgce komfortu akustycznego w porze nocnej — oddziatywanie hataséw
tramwajowych w porze nocnej powoduje obecnie naruszenie obowigzujacych przepisow w jednej
trzeciej analizowanych przypadkow.

Hatas przemystowy

W roku 2013 WIOS prowadzit 169 kontrole w zakresie hataséw przemystowych (byta to
dziatalnos$¢ planowa oraz interwencyjna).

W s$wietle danych Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska wiadomo, ze wiele
jednostek badanych w poprzednich latach, naskutek dziatalnoéci kontrolnej WIOS dokonato juz
likwidacji przekroczenn obowigzujgcych norm akustycznych (m.in. likwidacja najbardziej ucigzliwych
zrédet hatasu, zwiekszanie izolacyjnosci akustycznej przegrod zewnetrznych obiektéw produkcyjnych,
wprowadzanie instalacji przeciwhatasowych oraz innych rozwigzan). Wszystkie podejmowane
dziatania przyczynity sie do poprawy klimatu akustycznego w kontrolowanych zaktadach oraz w ich
otoczeniu.

Inne oddziatywania akustyczne — komunikacyjne

Istotnym problemem dotyczagcym klimatu akustycznego srodowiska jest oddziatywanie
hataséw zwigzanych 1z dziatalnoscia ,Toru Poznan” tj.toru wyscigdw samochodowych
i motocyklowych (gmina Tarnowo Podgdrne). Degradacja klimatu akustycznego zwigzana
z dziatalnoscig tego obiektu obejmuje tereny w Przezmierowie i Poznaniu.

3.4.6. Oddziatywanie inwestycji liniowych na srodowisko

Oddziatywanie inwestycji liniowych na $rodowisko zalezy od rodzaju inwestycji oraz od
stopnia wrazliwosci $Srodowiska naturalnego ijego zasobdéw. Cechg inwestycji liniowych jest
zrdznicowany charakter mozliwych zaktécen izmian w Srodowisku przyrodniczym, jakie mogg one
generowac. Do inwestycji liniowych oddziatujgcych na srodowisko zalicza sie gtdwnie:
linie elektroenergetyczne,
sie¢ drogowgq i kolejowg,

gazociagi i ropociagi.
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Linie elektroenergetyczne

Eksploatacji linii napowietrznych oraz stacji elektroenergetycznych najwyzszych napiec
towarzyszy obecnos$¢ w ich otoczeniu szeregu czynnikéw fizycznych i chemicznych, ktére w pewnych
warunkach i przy odpowiednio duzych poziomach, moga by¢ uciazliwe dla $Srodowiska.

Przewody linii elektroenergetycznych sg zrédtem promieniowania elektromagnetycznego
(linie o napieciu nie nizszym niz 110 kV tj.). Podczas eksploatacji linii i stacji elektroenergetycznych
w niekorzystnych warunkach atmosferycznych (mzawka, lekki deszcz, sadz) emitowany jest od tych
obiektéw hatas. Ze wzgledu na gabaryty oraz dtugosé tych inwestycji, odznaczajg sie one na ogot
niekorzystnie w krajobrazie terenu.

Siec¢ drogowa i kolejowa

Zrédtem zagrozen $rodowiska jest istniejaca sie¢ drogowa. Intensywny wzrost natezenia
ruchu na drogach, w tym znaczacy wzrost ilosci pojazdéw ciezkich w ogdlnej liczbie samochodéw,
w wielu przypadkach powodowaé moze negatywne oddziatywania na wspomniany powyze] klimat
akustyczny, a takze zagrozenia dla jakosci powietrza atmosferycznego czy $rodowiska wodno-
gruntowego. Negatywne oddziatywania na srodowisko przyrodnicze wystepowaé mogg takze
podczas katastrof oraz zdarzen nasieci drég dopuszczonych do przewozu materiatéw
niebezpiecznych (ADR).

Inwestycjami, ktdre oddziatywajg na Srodowisko przyrodnicze, sg takze linie kolejowe.
Podczas ich eksploatacji wptyw na srodowisko przyrodnicze jest mniejszy, anizeli w przypadku
transportu drogowego. Eksploatowane linie kolejowe mogg generowaé emisje zanieczyszczen
powietrza (spalinowe lokomotywy i pojazdy trakcyjne), wytwarzanie odpaddw, emisje hatasu i drgan
(zty stan nawierzchni kolejowej i taboru), zrzut $ciekdw. Przewéz kolejg materiatéw niebezpiecznych
moze powodowac nadzwyczajne zagrozenia srodowiska.

Zarowno w przypadku eksploatacji drdg, jak i linii kolejowych dochodzi¢ moze do zdarzen
i wypadkéw z udziatem ludzi lub zwierzat. W otoczeniu drég kotowych i linii kolejowych dochodzi¢
moze réwniez do zaburzen w krajobrazie (dewastacja dworcow, przystankéw, parkingdw i in.).

Gazociqgi i ropociqgi

Gazociagi i ropociaggi s inwestycjami, ktdre nie oddziatujag negatywnie na stan srodowiska
przyrodniczego oraz zdrowie ludzi, o ile w okresie eksploatacji funkcjonujg one zgodnie z zasadami
bezpieczenstwa. Pewnym problemem wynikajgcym z realizacji gazociggu, czy ropociggu moze by¢
wprawdzie zniszczenie szaty roslinnej, ingerencja w réznorodnosé biologiczng, powierzchnie ziemi
na trasie przebiegu, jednak tylko na etapie realizacji. Po zakonczeniu prac budowlanych, w przypadku
tych inwestycji liniowych, powierzchnia ziemi oraz szata roslinna najczesciej zostaje odtworzona.

Gazociggi iropociggi w sposéb znaczacy mogg oddziatywaé na $rodowisko przyrodnicze,
na skutek kolizji i awarii wich funkcjonowaniu zwtaszcza na tzw. odcinkach krytycznych (bedacych
w znacznej kolizji z wartosciami przyrodniczo-krajobrazowymi terenu). Skutkiem awarii jest wéwczas
wyciek paliwa, zagrozenie pozarowe czy wybuchowe.
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3.4.7. Pola elektromagnetyczne

Pomiary pél elektromagnetycznych wykonywane s3 przez WIOS w Poznaniu w cyklu
trzyletnim i obejmujg tgcznie 135 punktéw (po 45 na kazdy rok). Podobnie jak w latach poprzednich
w 2013 roku nie stwierdzono przekroczenia poziomu dopuszczalnego oddziatywania poét
elektromagnetycznych  wynoszagcego 7 V/m. Postepujacy wzrost liczby Zrédet  pét
elektromagnetycznych nie wptywa znaczgco na wzrost natezenia poziomdéw pét w srodowisku.

3.4.8. Zagrozenie powodziowe

Wojewddztwo wielkopolskie charakteryzuje sie s$rednim wskali kraju zagrozeniem
powodziowym, wynikajagcym z sezonowego wysokiego stanu wody niektérych rzek.

Zgodnie z ustawg Prawo wodne ochrone przed powodzig prowadzi sie z uwzglednieniem map
zagrozenia powodziowego (MZP), map ryzyka powodziowego (MRP) oraz plandw zarzadzania
ryzykiem powodziowym.

Wyznaczone dotychczas w studiach ochrony przeciwpowodziowej granice zasiegu wadd
powodziowych o okreslonym prawdopodobienstwie wystgpienia wéd p=1% (raz na 100 lat) stanowia
w mys$l ustawy Prawo wodne obszary szczegdlnego zagrozenia powodziowego. Na terenie
wojewoddztwa wielkopolskiego obszary te zostaty wyznaczone dla rzek: Warty, Prosny, Noteci i Gwdy.
Szacuje sie, ze w wojewddztwie obejmuja one obszar 625,1 km?, w tym:

e dlarzeki Warty obszar 314,0 km?,
e dla rzeki Prosny obszar 71,3 km?,
e dla rzeki Noteci obszar 234,2 km?,

e dlarzeki Gwdy obszar okoto 5,6 km?.

System ochrony przeciwpowodziowej w wojewddztwie wielkopolskim tworzy m.in. 765,4 km
watdw przeciwpowodziowych, okoto 2 tys. budowli hydrotechnicznych, zbiorniki wodne, poldery
przeptywowe i kanaty ulgi. Waty oraz kanaty ulgi sg niewystarczajgce lub w niezadowalajgcym stanie
technicznym.

Istotne znaczenie dla bezpieczenstwa przeciwpowodziowego ma Zbiornik Jeziorsko, potozony
w srodkowym biegu Warty.

Nadal trwa natomiast wykup gruntéw pod planowany zbiornik na Prosnie w okolicach
Wielowsi Klasztornej oraz przygotowanie do rozpoczecia budowy polderu Golina naterenach
zalewowych w Dolinie Koninsko-Pyzderskiej. Inwestycje te sg priorytetowymi przedsiewzieciami
z punktu widzenia aktualizowanego Programu dla Odry — 2006 istanowi¢ beda wazny element
w systemie przeciwpowodziowym zlewni Warty, majacy bezposredni wptyw na propagacje wezbran.
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3.4.9. Zanieczyszczenie gleb

Badania gleb na obszarze Polski przeprowadzone byly w ramach opracowania Monitoring
chemizmu gleb ornych Polski w latach 2010-2012 przez IUNG w Putawach oraz Gtéwnego Inspektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie. Na obszarze Wielkopolski zlokalizowano 17 punktéw kontrolnych.

Przeprowadzone badania gleb wykazujg, ze grunty orne Wielkopolski nalezg
do niezanieczyszczonych. Dotyczy to zaréwno zawartosci wielopierscieniowych weglowodoréw
aromatycznych (WWA), ktére sg jedna z grup trwatych zanieczyszczen organicznych, oraz zawartosci
pierwiastkdw $ladowych takich miedzy innymi jak: cynk, kadm, miedz, nikiel, otéw, bar, chrom
czy kobalt. Na obszarze Wielkopolski wszystkie punkty posiadajg zawartos¢ naturalng zanieczyszczen
(stopien zanieczyszczenia 0), i mogg by¢é wykorzystywane do produkcji rolniczej bez zadnych
ograniczen.

3.4.10. Mozliwos¢ wystapienia innych zjawisk majacych wptyw na srodowisko
Potencjalne powazne awarie

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2013 roku rejestr zaktadéw, potencjalnych sprawcéw
powaznych awarii w wojewddztwie wielkopolskim obejmowat 123 zaktady, w tym:

o 14 zaktaddédw zakwalifikowanych do grupy o duzym ryzyku wystgpienia powaznych awarii
przemystowych (ZDR),

e 23 zaktady zakwalifikowane do grupy o zwiekszonym ryzyku wystgpienia powaznych awarii
przemystowych (ZZR),

e 86 zaktaddéw zaklasyfikowano do grupy pozostatych zaktadéw mogacych spowodowad
powazne awarie.

Sq to zakftady, w ktdrych ilo$¢ substancji niebezpiecznych jest mniejsza od kryterium
dla klasyfikacji do ZDR iZZR, ale z uwagi na rodzaj substancji, prowadzone procesy technologiczne
lub usytuowanie instalacji, stanowig zagrozenie dla srodowiska.

W roku 2013 WIOS w Poznaniu zarejestrowat 2 zdarzenia o znamionach powaznej awarii.
W roku 2013 odnotowano réwniez jedng powaing awarie podlegajgcy zgtoszeniu do Gitéwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 grudnia
2002 r. W sprawie powaznych awarii objetych obowigzkiem zgtoszenia do Gtéwnego Inspektora
Ochrony Srodowiska (Dz. U. z2003r. Nr 5, poz. 58). W Jankowie Przygodzkim doszto do
rozszczelnienia gazociggu wysokiego cisnienia, emisji gazu, a nastepnie do duzego pozaru.

Osuwanie sie mas ziemnych

Obszary zagrozone osuwaniem sie mas ziemnych w wojewddztwie wielkopolskim ustalono
na podstawie rejestrow terendw potencjalnie zagrozonych ruchami masowymi ziemi, jakie
prowadzone sg przez starostwa powiatowe oraz urzedy miast na prawach powiatu.
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Rejestr terendw zagrozonych ruchami masowymi ziemi oraz terendw, na ktdrych wystepuja
te ruchy posiadajg powiaty: poznaniski, obornicki, koscianski, gostynski oraz m. Poznan. Pozostate
powiaty wojewddztwa wielkopolskiego nie posiadajg jeszcze rejestrow, wykorzystujg badania
archiwalne dotyczace obszaréw zagrozonych osuwaniem sie mas ziemnych.

3.4.11. Obszary ograniczonego uzytkowania

Obecnie na terenie wojewddztwa wielkopolskiego istnieje obszar ograniczonego uzytkowania
dla lotniska Poznan-tawica w Poznaniu przyjety uchwatg Nr XVIII/302/12 Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 30 stycznia 2012 roku (Dz. Urz. Woj. WIlkp. z dnia 14 lutego 2012 poz. 961)
oraz obszar ograniczonego uzytkowania przy linii elektroenergetycznej o napieciu znamionowym
110 kV w Kaliszu powotany uchwatg Nr XLVI11/711/2006 Rady Miejskiej Kalisza z dnia 29 czerwca 2006
roku.

Istnieje rowniez strefa ograniczonego zainwestowania od radaru meteorologicznego
w Wysogotowie.

3.4.12. Strefy ochronne terenéw zamknietych

W miejscowosci Boréwiec wgminie Koérnik, wyznaczona zostata strefa ochronna
od Magazynéw Lotniczych Srodkéw Bojowych K-8652. Magazyny te stuzg do przechowywania
uzbrojenia lotniczego i sg integralng czescig infrastruktury towarzyszacej dziataniom powietrznych sit
zbrojnych.

Ustanowione sg rowniez strefy ochronne o promieniu 3 km wokét kompleksow wojskowych:
K-4577 Ruchocinek, K-7887 Babki, K-7096 Rogalin. Strefy ochronne wokét obiektéw: Ruchocinek
(gm. Witkowo), Babki i Rogalin (gm. Mosina) posiadajg decyzje lokalizacyjne z 1976 r.

W celu zminimalizowania skutkéw ewentualnych zdarzen lotniczych ustanowiona zostata
przestrzen operacyjna do awaryjnego zrzutu podwieszed wraz ze strefg buforowa dla lotniska
Poznan-Krzesiny.

Strefa bezpieczedstwa wyznaczona zostata dla Garnizonowej strzelnicy szkolnej, rzutni
granatéw bojowych oraz strzelnicy pistoletowej w kompleksie K-1795 Srem. W trakcie ustanawiania
jest strefa ochronna dla Kompleksu wojskowego K-8637 w Biedrusku.

3.4.13. Gospodarka odpadami

Gtédwnym celem gospodarowania odpadami jest zapobieganie ich powstawaniu, a
w przypadku wytworzenia odpadéw odzyskiwanie i ponowne wykorzystanie surowcéw i materiatow
oraz bezpieczne dla Srodowiska unieszkodliwianie odpadéw niewykorzystanych.

W zwigzku ze zmiang przepisow zzakresu gospodarki odpadami opracowano ,Plan
gospodarki odpadami dla wojewddztwa wielkopolskiego nalata 2012 — 2017” (Uchwata Nr
XXV/440/12 Sejmiku Wojewddztwa z dnia 27.8.2012 roku), zgodnie z ktdrym gospodarka odpadami
komunalnymi w wojewddztwie opiera¢ sie bedzie na regionalnych izastepczych instalacjach do
przetwarzania odpadéw komunalnych dziatajgcych w poszczegdlnych regionach.
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W roku 2013 wwyniku selektywnej zbiérki prowadzonej przez gminy, na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego wysegregowano okoto 57688,8 Mg odpaddw opakowaniowych (WI0$
2014 na podstawie sprawozdan dla Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Poznaniu), w tym: 12797,2 Mg opakowan
z papieru i tektury, 28591,7 Mg opakowan ze szkta i 16299,9 Mg opakowan z tworzyw sztucznych. Do
recyklingu przekazano 51775,7 Mg odpadéw opakowaniowych. Na przestrzeni ostatnich lat
obserwuje sie wzrost odpadéw komunalnych zebranych selektywnie.

Na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego w 2013 r. znajdowato sie 67 sktadowisk bedgcych
w fazie eksploatacji:* w roku 2013 tacznie na 61 sktadowiskach na ktérych byty sktadowane odpady
ztozono 2 386 029,49 Mg odpadow.

4 Raport o stanie érodowiska w Wielkopolsce w roku 2013; Biblioteka Monitoringu Srodowiska Poznari 2014 r.
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4, Potencjalne zmiany S$rodowiska w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu

W przypadku braku realizacji projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego
zmiany Srodowiska beda nastepowac zgodnie z trendami i zjawiskami zachodzgcymi obecnie. Stan
Srodowiska nie zmieni sie ibedzie zblizony do stanu przedstawionego w rozdziale 3 niniejszej
Prognozy. Nie ulegnie poprawie stan srodowiska szczegdlnie w zakresie klimatu akustycznego
i ochrony powietrza atmosferycznego w zwigzku z niemozliwoscig usprawnienia transportu
publicznego, a co za tym idzie zmniejszeniu przejazdéw indywidualnych.

Braku realizacji projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego spowoduje ze
nie zostanie zrealizowany cel nadrzedny opracowanego PTWW jakim jest zaplanowanie organizacji
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewdédztwa wielkopolskiego do roku
2025. W planowaniu tych przewozéw podstawowe znaczenie ma zapewnianie efektywnosci
wykorzystania dostepnych srodkoéw i jakosci Swiadczonej ustugi, rozumianych jako:

e wyeliminowanie nasilajgcego sie zjawiska konkurowania przewozéw autobusowych
i kolejowych idazenie do uzyskania w skali wojewddztwa spdéjnej sieci zintegrowanych
przewozow w ramach publicznego transportu zbiorowego,

e dostosowanie ilosci ijakosci ustug oferowanych wramach publicznego transportu
zbiorowego do rzeczywistych potrzeb pasazerdéw,

e zapewnienie warunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego, jako realnej
alternatywy dla transportu indywidualnego,

e zapewnienie efektywnosci rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty przewozowej
i infrastruktury transportowej,

e poprawe standardéw podrdézy, postrzeganych zaréwno poprzez pryzmat czasu podrozy
pomiedzy poszczegdlnymi powiatami, jak i warunkéw podrézowania.

Zaznaczy¢ réwniez nalezy, ze w przypadku braku realizacji Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego wojewddztwo nie realizowatoby wytycznych okreslonych
w dokumentach strategicznych Unii Europejskiej. Polityka Unii Europejskiej w swoich zatoZeniach
podkresla role transportu zbiorowego oraz ukierunkowuje finasowanie inwestycji stuzgcych
rozwojowi systemow transportu zbiorowego.
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5. Charakterystyka iocena probleméw ochrony s$rodowiska istotnych
z punktu widzenia Planu Transportowego Wojewodztwa
Wielkopolskiego, w szczegdlnosci dotyczacych obszarow objetych
ochrong prawng

Plan Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego jako dokument strategiczny obejmujacy
swym zasiegiem caty obszar Wielkopolski ma zadanie usprawnié system transportowy jak réwniez
w jak najwiekszym stopniu zwiekszyé udziat przewozéw pasazerskich transportem zbiorowym
w ogdlnym bilansie przewozéw. Obszarem koncentracji oddziatywan zwigzanych ztransportem
pasazerskim jest stolica wojewddztwa - Poznan itereny bezposrednio przylegte do miasta
wojewoddzkiego. Wysoki stopien zurbanizowania tego obszaru, wysoka gesto$¢ zaludnienia, skupisko
ustug i miejsc pracy powodujg ze system transportowy zaréwno obecnie jak i w przysztosci jest
zrédtem oddziatywan na srodowisko. Kolejnymi miejscami koncentracji systemu transportowego to
miasta Kalisz, Konin, Pita, Leszno i Ostrow WIlkp. a dalszej kolejnosci pozostate miasta powiatowe.

Przeprowadzona dla potrzeb niniejszej prognozy analiza uwarunkowan pozwala
na sformutowanie probleméw sSrodowiskowych istotnych z punktu widzenia analizowanego Planu
Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego. W odniesieniu do realizacji projektu PTWW
za najwazniejsze problemy srodowiskowe uznano:

e Brak spdjnego, ciggtego przestrzennie systemu przyrodniczych obszaréw prawnie
chronionych zapewniajgcego skuteczng ochrone cennych waloréw przyrodniczych jak
i zachowanie powigzan przyrodniczych.

o  Woystepowanie zjawisk i konfliktdw wynikajgcych z sgsiedztwa duzego miasta. Obszar ten
obejmuje teren miasta Poznania oraz gmin lezacych w jego obszarze funkcjonalnym.
Charakteryzuje sie wystepowaniem zjawisk i konfliktow, ktorych wielko$¢ inasilenie nie
wystepuje winnej czesci wojewddztwa. Szczegdlny przypadek konfliktéw stwarza
postepujgcy w duzych miastach proces suburbanizacji. Na obszarach duzych koncentrujg sie
niekorzystne zjawiska zwigzane z hatasem czy zanieczyszczeniem powietrza. Najwieksze
miasta regionu to rdéwniez punkty koncentracji sieci transportowej. Niekontrolowane
,rozlewanie sie” miasta poza jego granice niesie ze sobg wiele problemdw i niekorzystnie
wplywa na ksztattowanie tadu przestrzennego. Intensywne zagospodarowywanie terendw
wiejskich bezposrednio przylegajacych do miast, wptywa na zmiane funkcji wsi z rolniczej
na mieszkaniowg, ustugowg lub przemystowa. Czesto wigze sie to z przeznaczaniem gruntéw
wysokich klas bonitacyjnych na cele nierolnicze, co znaczagco wptywa na zmiane krajobrazu
wsi i charakteru jej zabudowy.

e Szybsze, niz przecietnie w kraju tempo przyrostu terendw zabudowanych oraz wytgczania
gruntéw z produkcji rolnej i lesnej, odbywajace sie kosztem terendw rolniczych i biologicznie
czynnych. Nowe tereny zabudowy mieszkaniowej wymagaja skomunikowania poprzez rozwdj
sieci potgczen pasazerskich transportem zbiorowym.

e Wystepowanie obszaréw zagrozonych negatywnym oddziatywaniem hatasem a
w szczegblnosci hatasem drogowym, kolejowym ilotniczym. Istotnym problemem jest
koncentracja probleméw zwigzanych zhatasem w miescie Poznaniu Kaliszu iLesznie
dla ktérych wykonano programy dotyczgce ochrony przed hatasem.
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Realizacja Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego mozie tylko w sposéb
posredni oddziatywac na Srodowisko. Beda to oddziatywania zaréwno pozytywne jak i negatywne
dla $Srodowiska ukierunkowane na rézne jego komponenty o odmiennym charakterze pod wzgledem
zasiegu rodzaju czy czestotliwosci oddziatywan.
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6. Analiza iocena celow ochrony S$rodowiska ustanowionych
na poziomach miedzynarodowym, europejskim i krajowym, istotnych
z punktu widzenia Planu Transportowego Wojewddztwa
Wielkopolskiego

Plan Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego zawiera determinanty ksztattujgce
rozwigzania w zakresie publicznego transportu zbiorowego wynikajgce z uregulowan na poziomie
miedzynarodowym, krajowym i regionalnym.

Projekt PTWW zostat opracowany uwzgledniajgc ponizsze polityki idokumenty
miedzynarodowe, krajowe i regionalne. Zapisy PTWW odnoszg sie do celdw przedstawionych w tych
politykach i dokumentach isg ich realizacjg czy transpozycjg ze szczebla wyziszego do poziomu
regionalnego. Uwzglednione zostaly rowniez cele strategiczne zawarte w najwazniejszych
dokumentach przyjetych przez Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego: Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku. Wielkopolska 2020 oraz Planie zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego. Wiekszo$¢ z przedstawionych ponizej dokumentow
i polityk odnosi sie bezposrednio do celdw rozwojowych publicznego transportu zbiorowego.

Polityki i dokumenty miedzynarodowe
Biata Ksiega Transportu

W marcu 2011 roku Komisja Europejska opublikowata Biata Ksiege® dotyczaca transportu.
Dokument ten ma charakter strategiczny i przedstawia ocene polityki transportowej z ostatnich lat
i wyniki badan w zakresie wyzwan dtugookresowych. Pozwala zidentyfikowac cele, do jakich nalezy
dazy¢ w ciggu najblizszych 40 lat, tj. do roku 2050 oraz definiuje szczegétowe warunki ramowe dla
dziatan z zakresu polityki komunikacyjnej w przeciggu najblizszych 10 lat. Aby w obliczu rosngcego
zapotrzebowania spoteczenstwa na mobilnos¢, osiggng¢ redukcje uwarunkowanej komunikacyjnie
emisji zanieczyszczen o 60%, Biata Ksiega definiuje kryteria zaréwno w odniesieniu do polityki
komunikacyjnej jak i oceny postepu. Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego
realizuje zatozenia powyzszego dokumentu.

Polityki i dokumenty krajowe
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywq do 2030 roku)

Gtéwnym celem Strategii Rozwoju Transportu®, jest zapewnienie lepszego dostepu do ustug
transportowych oraz bezpieczeistwa uczestnikbw ruchu poprzez stworzenie systemu
transportowego zgodnego zzatozeniami zréwnowazonego rozwoju w zakresie lokalnym,
europejskim, a takze globalnym.

> Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu, Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu: dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobo-oszczednego systemu transportu. DOI: 10.2832/34321,
Bruksela, 2011

® Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywq do 2030 roku), Warszawa
2013, dostep: http://www.mir.gov.
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Dwa gtéwne cele strategii rozwoju transportu to:

e stworzenie zintegrowanego systemu transportowego,
e stworzenie warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych irozwoju
efektywnych systemow przewozowych.

Do celéw szczegdtowych naleza:

e stworzenie nowoczesnej, spdjnej sieci infrastruktury transportowej,

e poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym,

e bezpieczenstwo i niezawodnosé,

e ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

e zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Projekt PTWW realizuje zatozenia powyiszego dokumentu poprzez tworzenie warunkéw
dla rozwoju transportu zbiorowego.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju’ (KPZK), jest najwazniejszym
dokumentem okreslajagcym zasady fadu przestrzennego Polski. Jego celem strategicznym jest
efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju ijej zréznicowanych potencjatéw rozwojowych do
osiagniecia: konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia i wiekszej sprawnosci paristwa oraz spdjnosci
spotecznej, gospodarczej i przestrzennej w dtugim okresie.

Wizja zagospodarowania przestrzennego Polski opiera sie na pieciu pozgdanych cechach
przestrzeni:

e konkurencyjnosci i innowacyjnosci,

e spojnosci wewnetrznej,

e bogactwie i rdznorodnosci biologicznej,
e bezpieczenstwie,

e tadzie przestrzennym.

Polska przestrzen bedzie konkurencyjna iinnowacyjna dzieki wykorzystaniu potencjatu
policentrycznej sieci metropolii. W 2030 r. energochtonny transport samochodowy wewnatrz miast
bedzie skutecznie wypierany przez zintegrowane systemy transportu publicznego, bazujgce w duzej
mierze na kolejach aglomeracyjnych. W odniesieniu do systemu transportowego, polityka
przestrzennego zagospodarowania kraju przede wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci
terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych. Jako najwazniejsze traktowane bedg inwestycje
transportowe stuzgce poprawie dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej kraju, przynoszace wartos¢
dodang w postaci zapewnienia spdjnosci systemu transportowego, realizowanego w warunkach
zrbwnowazonego rozwoju. Projekt PTWW realizuje zatozenia powyzszego dokumentu poprzez
tworzenie warunkéw dla rozwoju transportu zbiorowego.

” Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Warszawa 2013
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Plan zréownowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego® powszechnie okreslany
mianem ,krajowego planu transportowego”, formutuje podstawowe zasady funkcjonowania
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym,
wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wramach publicznego
transportu zbiorowego narynku objetym zasadami konkurencji regulowanej, jak réwniez ich
finansowanie ze srodkéw publicznych, sposéb swiadczenia, prognozowanie zapotrzebowania oraz
potencjalne kierunki rozwoju. Projekt PTWW realizuje zatozenia powyzszego dokumentu poprzez
tworzenie warunkéw dla rozwoju transportu zbiorowego.

Projekt Krajowej Polityki Miejskiej

Na podstawie przyjetych w lipcu 2013 roku przez Rade Ministrow zatozen krajowej polityki
miejskiej do roku 2020 oraz prac prowadzacych do stworzenia dokumentu docelowego Krajowej
Polityki Miejskiej9 (KPM), w kwietniu 2014 roku udostepniony zostat pierwszy projekt KPM. Jest on
materiatem roboczym do dyskusji z partnerami: resortami, instytucjami rzgdowymi, samorzgdami
i ich organizacjami, partnerami spotecznymi i gospodarczymi oraz ekspertami.

Gtéwnym celem dokumentu jest przedstawienie planowanych kierunkéw dziatan rzgdu
i podmiotow administracyjnych oraz ich koordynacji w zakresie polityki miejskiej, z uwzglednieniem
strategii rozwojowych kraju oraz krajowej strategii rozwoju regionalnego. Strategicznym celem KPM
jest wzmocnienie zdolnosci miast iobszardw zurbanizowanych do kreowania zréwnowazonego
rozwoju itworzenia miejsc pracy oraz poprawa jakosci zycia mieszkaicéw. Poprawa jakosci
transportu to istotny aspekt projektu PTWW.

Polityki i dokumenty regionalne
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego' (PZPWW), stanowi
podstawe do podejmowania decyzji na temat przysztosci regionu, przy czym nacisk potozony zostat
na decyzje planistyczne i inwestycyjne w zakresie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa.

Na podstawie analizy stworzono gtéwny cel planu, cele szczegétowe oraz podsumowanie
polityki regionu w odniesieniu do:

e struktury przestrzennej: poprawa efektywnosci struktur przestrzennych, poprawa stanu
Srodowiska i racjonalne gospodarowanie zasobami przyrodniczymi, ochrona i wykorzystanie
dziedzictwa kulturowego, dziatar w obrebie obszaréw problemowych wojewddztwa,

& Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, 22 maja 2012 r.

° Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju. Krajowa Polityka Miejska — mozZliwosci rozwoju miast i ich obszarow
funkcjonalnych, Warszawa 2014, dostep: http://www.mir.gov.pl

10 Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego, Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego.
Poznan, 2010
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e ponadlokalnych systeméw transportowych: transport drogowy, transport kolejowy,
transport lotniczy, transport wodny, centra logistyczne iwezty transportowe, drogi
rowerowe,

e ponadlokalnych systemdéw infrastruktury technicznej: gospodarka wodno-sciekowa,
elektroenergetyka, telekomunikacja, gazownictwo, transport paliw ptynnych, gospodarka
odpadami.

Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego realizuje zatozenia
powyzszego dokumentu.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku. Wielkopolska 2020

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego™ (SRWW), jest dokumentem szczegétowo
analizujgcym gospodarke, infrastrukture, demografie oraz wiele innych pfaszczyzn dotyczacych
wojewoddztwa wielkopolskiego. Zawarte sg w nim wnioski na temat obszaru oraz zaproponowano
wizje oraz szczegdtowe cele strategiczne dotyczgce rozwoju regionu.

Okreslono w SRWW dziewiec celdw strategicznych jakie na przestrzeni kolejnych kilku lat
bedg realizowane. Nalezg do nich:
e poprawa dostepnosci i spéjnosci komunikacyjnej regionu,
e poprawa stanu Srodowiska i racjonalne gospodarowanie jego zasobami,
e |epsze zarzadzanie energig,

o zwiekszanie konkurencyjnosci metropolii poznanskiej iinnych osrodkéw wzrostu
w wojewddztwie,

e zwiekszenie spdjnosci wojewddztwa,

e wzmocnhienie potencjatu gospodarczego regionu,

e wzrost kompetencji mieszkaicow i zatrudnienia,

e zwiekszanie zasobdw oraz wyrdwnywanie potencjatéw spotecznych wojewddztwa,
e wzrost bezpieczenstwa i sprawnosci zarzgdzania regionem.

Projekt PTWW realizuje zatozenia powyzszego dokumentu poprzez tworzenie warunkéw dla
rozwoju transportu zbiorowego.

Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Wielkopolskiego

Projekt Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa Wielkopolskiego na 2014 rok i lata
nastepne'® odzwierciedla kierunki iplany rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego oraz dochody
i wydatki zwigzane zobstugg realizacji zadan przez jednostki samorzadu wojewddztwa,

a w szczegdlnosci:

1 Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego, Strategia rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2020 roku.
Wielkopolska 2020, Poznan, 2012

12 Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego, Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Wielkopolskiego na 2014 rok i
lata nastepne. Uchwata nr XLVI1/879/14, Poznan, 2014
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e prognoze dochoddw biezgcych,

e dochody majgtkowe,

e wydatki biezace,

e wydatki biezgce na obstuge dtugu (odsetki i prowizje),
e wydatki majatkowe,

e prognoze przychodéw i rozchodéw,

e prognoze kwoty dtugu i sposobu jego finansowania.

Na uwage zastuguje wykaz projektéw trwajacych lub zaplanowanych nalata kolejne wraz
z przewidywanymi kosztami ich realizacji. Zostaty one zaplanowane zgodnie z mozliwosciami
finansowymi i strategia rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego. W ramach dziatu transport i tgcznos¢
przewidziano miedzy innymi:

e zakup taboru kolejowego dla regionalnych pasazerskich przewozéw kolejowych,

e budowe badz rozbudowe drég wojewddzkich,

e organizowanie i dofinansowanie wojewddzkich kolejowych przewozéw pasazerskich,
e plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

e poprawe bezpieczerstwa ruchu drogowego.

Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego realizuje zatozenia
powyzszego dokumentu.

Projekt PTWW odnosi sie do celéw przedstawionych wymienionych powyzej politykach
i dokumentach miedzynarodowych, krajowych i regionalnych. Wdraza je wramach polityki
transportowej wojewddztwa wielkopolskiego w zakresie przewozéw pasazerskich transportem
zbiorowym.

Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego uwzglednia cele ochrony
Srodowiska zawarte w dokumentach opracowanych napoziomach miedzynarodowym,
wspdlnotowym i krajowym stosownie do zakresu merytorycznego opracowywanego dokumentu.

Najbardziej istotne z punktu widzenia projektu Planu Transportowego Wojewddztwa
Wielkopolskiego cele ochrony srodowiska okreslone w dokumentach wyzszych szczebli zestawiono
ponizej. Czes¢ celdw i problemdw nie dotyczy tematyki i zawartosci merytorycznej projektu Planu
Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego. Zapisy projektowanego dokumentu realizujg nie
tylko cele ustanowione w politykach i dokumentach dotyczacych rozwoju transportu ale réowniez
uwzgledniajg wybrane cele (stosownie do zakresu merytorycznego dokumentu) ochrony srodowiska
ustanowione w politykach idokumentach nieodnoszacych sie bezposrednio do zagadnien
transportowych. Realizacja projektu PTWW bedzie zatem dziataniem wpisujgcym sie w polityke
ochrony srodowiska.

Polska jest strong wielu konwencji oraz umoéw miedzynarodowych w zakresie ochrony
Srodowiska. z ratyfikacji konwencji oraz umoéw wielostronnych lub tez przystgpienia do nich wynikajg
zobowigzania do podejmowania dziatan narzecz realizacji ich postanowiend, majgce wptyw
na polityke panstwa w dziedzinie ochrony Srodowiska oraz posrednio na kierunki rozwoju
gospodarczego kraju. Ich wage podkresla fakt nadrzednos$ci prawa miedzynarodowego wzgledem
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aktéw prawa wewnetrznego®. Cele ochrony $rodowiska wynikajace z konwencji wielostronnych
w odniesieniu do ustalen projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego to:

Ramowa Konwencja Naroddw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, sporzgdzona w Nowym Jorku
dnia 9 maja 1992 r. ktérej celem jest ustabilizowanie koncentracji gazéw cieplarnianych w atmosferze
na poziomie, ktéry zapobiegtby niebezpiecznej, antropogenicznej ingerencji w system klimatyczny.
Projekt PTWW zawiera cel jakim jest zapewnienie warunkéw rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, jako realnej alternatywy dla transportu indywidualnego, co ma przyczyni¢ sie do
obnizenia negatywnego oddziatywania nasrodowisko emisja pochodzacg <z transportu
indywidualnego. Jednoczesnie zaktadane w niniejszym dokumencie zwiekszenie przewozéw kolejg
jako srodkiem transportu o niskiej emisyjnosci rowniez ma realizowac cel Konwencji

Ochrona srodowiska w UE to regulacje w prawie pierwotnym (traktatowym) iwtérnym
(dyrektywy, rozporzadzenia oraz decyzje) oraz umowy miedzynarodowe zawarte przez Wspdinoty
Europejskie (Europejskg Wspdlnote Energii Atomowej i Wspdlnote Europejskg). Zrédtem prawa
unijnego sg réwniez orzeczenia Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci zawierajgce interpretacje
powyzszych aktow prawnych. Szczegdlne znaczenie dla realizacji celéw ochrony $rodowiska w UE
majg wieloletnie programy dziatania. Wyznaczajg one kierunki, cele oraz priorytety istanowig
podstawe ksztattowania polityki ochrony srodowiska w okreslonej perspektywie czasowej. Aktualnie
obowiazujgcy Siédmy Program Dziatari na Rzecz Srodowiska obejmuje okres do 2020 roku. Zostat on
zatwierdzony decyzjg Parlamentu Europejskiego iRady nr 1386/2013/UE w sprawie ogdlnego
unijnego programu dziatan do 2020r. ,Dobra jakos¢ zycia z uwzglednieniem ograniczen naszej
planety” (Dz.Urz. L347 z28.12.2013, s.171). Decyzja ta zobowigzuje instytucje Unii ipanstwa
cztonkowskie do podejmowania dziatarn stuzgcych osiggnieciu celdéw priorytetowych Siédmego
Programu, ktéry stanowi zatacznik aktu, a wszelkie organy publiczne do wspdtpracy
z przedsiebiorstwami, partnerami spofecznymi, spoteczeistwem europejskim iobywatelami
w realizacji programu. Cele priorytetowe Siédmego Programu to:

e ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego Unii,

e przeksztatcenie Unii w zasobooszczedng, zielong i konkurencyjng gospodarke niskoemisyjng,

e ochrona obywateli Unii przed zwigzanymi ze S$rodowiskiem presjami izagrozeniami
dla zdrowia i dobrostanu,

e maksymalizacja korzysci z prawodawstwa srodowiskowego, doskonalenie wiedzy ibazy
dowodowej w zakresie Srodowiska i ochrony klimatu,

e zabezpieczenie inwestycji ekologicznych i wspieranie zréwnowazonych miast,

o lepsze uwzglednianie w dziataniach bardziej spdéjnej polityki srodowiskowej iefektywne
podejmowanie wyzwan miedzynarodowych, dotyczacych srodowiska i klimatu.

Jednym z kluczowych elementéw Siddmego Programu jest adaptacja do zmian klimatu,
powigzana z wieloma innymi aspektami srodowiskowymi, takimi jak ochrona gleby, zréwnowazone
Srodowisko miejskie, zréwnowazona ochrona wodd isrodowiska morskiego. Wymienione powyzej
cele realizowane bedg przez zapisy Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego odnoszace

 http://www.ekoportal.gov.pl/opencms/opencms/ekoportal/prawo_dokumenty_strategiczne/Konwencje/
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sie do rozwoju transportu zbiorowego. Nalezy podkresli¢, ze obnizenie emisji a takze ograniczenie
oddziatywania hatasu zwigzanego ztransportem indywidualnym moze przyczyni¢ sie do poprawy
warunkéw bytowania ludzi a takze ochrony zdrowia cztowieka.

Przyjeta w 1997 r. Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej zawiera zapis, ze Rzeczpospolita
Polska zapewnia ochrone srodowiska, kierujgc sie zasadg zrdwnowazonego rozwoju (art. 5), ustala
takze, ze ochrona srodowiska jest obowigzkiem m. in. wtadz publicznych, ktére poprzez swa polityke
powinny zapewni¢ bezpieczenstwo ekologiczne wspdtczesnemu i przysztym pokoleniom (art. 74).
Zgodne z Konstytucjg, ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U.2013.1232
j.t., zpbzin. zm.) oraz ustawy jej pokrewne zobowigzuja do kierowania sie zasadg zréwnowazonego
rozwoju na réznych etapach dziatani: planistycznych, realizacyjnych i zarzadzania. Plan Transportowy
Wojewddztwa  Wielkopolskiego  okreslajagc  polityke  rozwoju  transportu  pasazerskiego
z ukierunkowaniem natransport zbiorowy jest elementem polityki zrownowazonego rozwoju
wojewddztwa. Swiadczy o tym miedzy innymi cel PTWW jakim jest wyeliminowanie nasilajgcego sie
zjawiska konkurowania przewozow autobusowych ikolejowych idazenie do uzyskania w skali
wojewddztwa spdjnej sieci zintegrowanych przewozéw wramach publicznego transportu
zbiorowego.

Stworzenie warunkéw niezbednych do realizacji ochrony srodowiska ma na celu Polityka
ekologiczna panstwa (ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony s$rodowiska). Gtéwne cele
w zakresie ochrony sSrodowiska zawarte w Polityce ekologicznej Panstwa w latach 2009 — 2012
z perspektywa do roku 2016 istotne w odniesieniu do ustalen projektu Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego to:

e poprawa jakosci powietrza,

e ochrona przed hatasem m.in. poprzez dokonanie wiarygodnej oceny narazania
spoteczenstwa na ponadnormatywny hatas ipodjecie krokéw do zmniejszenia tego
zagrozenia tam, gdzie jest ono najwieksze.

Analogicznie jak w odniesieniu do celdw na szczeblu miedzynarodowym iwspdlnotowym
zapisy Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego majg przyczyni¢ sie w ramach nowej
organizacji przewozéw pasazerskich do poprawy klimatu akustycznego oraz poprawy jakosci
srodowiska.

Plan Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego pomimo, ze jest dokumentem o
zawezonej i Scisle okreslonej tematyce — organizacja transportu zbiorowego na poziomie regionalnym
realizuje cele ochrony srodowiska ustanowionych na poziomach miedzynarodowym, europejskim
i krajowym. Projekt dokumentu nie zawiera wprost zapisanych odniesien do ochrony $rodowiska.
Jednak jego realizacja przyczyni¢ ma sie rowniez do ochrony Srodowiska zwtaszcza w zakresie
ochrony przed hatasem i poprawy jakosci powietrza na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego.
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7. Potencjalne znaczace oddziatywanie realizacji Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego na obszary Natura 2000, a takze
poszczegdlne elementy Srodowiska

Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego z zatozenia zawiera ogdlne
zapisy celéw strategicznych i operacyjnych oraz dziatan, ktére mogg obejmowac szereg przedsiewzieé
o charakterze jednostkowym dotyczacych funkcjonowania i rozwoju transportu zbiorowego gtéwnie
przy wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury komunikacyjnej (drogowej ikolejowej). Brak jest
podstawowych parametréw przedsiewzieé, takich jak lokalizacja, typ oraz skala, czy tez powierzchnia
zabudowy, stad nie ma mozliwosci okreslenia natezenia danego oddziatywania na Srodowisko. Tak
sformutowana w projekcie PTWW polityka rozwoju pozwala jedynie na dokonanie ogdlnej oceny
potencjalnych oddziatywan na S$rodowisko. W projekcie PTWW zawarto lokalizacje 33 tzw.
zintegrowanych weztéw przesiadkowych (ZWP) i proponuje sie zeby role ZWP w wojewddztwie
wielkopolskim petnity dworce kolejowe. Ponadto przy wybranych ZWP powinny powstac parkingi
przesiadkowe ,parkuj i jedz” (P&R). W chwili obecnej z uwagi na ztozonos$¢ zagadnienia trudno
jednoznacznie przesadzac o ich lokalizacji, dlatego zaleca sie przeprowadzenie odrebnych analiz w
tym zakresie. Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym ZWP ma byt wyposazony w
niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, a w szczegélnosci:

e przystanki komunikacyjne,

e punkty sprzedazy biletéw,

e systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig
komunikacyjna lub siecig komunikacyjng,

e miejsca postojowe dla samochoddéw osobowych oraz rowerdw.

e wszystkie relacje przesiadkowe wystepujgce w ramach wezta przesiadkowego muszg by¢
dostepne dla oséb niepetnosprawnych.

Ze wzgledu na lokalizacje ZWP w ramach istniejgcych dworcéw kolejowych znajdujgcych sie
w miastach oraz charakter wyposazenia niezbednego do funkcjonowania ZWP nie przewiduje sie
potencjalnych znaczgcych oddziatywan na srodowisko. Petna analiza tego zagadnienia bedzie
rozstrzygnieta na etapie oceny oddziatywania na srodowisko konkretnych inwestycji.

W niniejszej ocenie okreslono zatem kierunki zmian oraz charakter potencjalnych
oddziatywan skierowanych bezposrednio na przestrzen geograficzng, a takze spodziewanych skutkéw
korzystnych lub niekorzystnych. Analizie poddano zapisany w projekcie Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego nadrzedny cel jakim jest zaplanowanie organizacji przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego do roku 2025. W
planowaniu tych przewozow podstawowe znaczenie ma zapewnianie efektywnosci wykorzystania
dostepnych srodkéw ijakosci $wiadczonej ustugi. Oszacowanie potrzeb przewozowych
w perspektywie roku 2025 przeprowadzono w Planie Transportowym w3 scenariuszach
demograficzno-gospodarczych: realistycznym, zmniejszonej mobilnosci ponadpowiatowej oraz
zwiekszonej mobilnosci ponadpowiatowej, w ktérych zatozone warianty funkcjonowania irozwoju
transportu zbiorowego rdznig sie czestotliwoscig kursowania na poszczegélnych liniach:

e realistycznym, zaktadajgcym najbardziej prawdopodobny zestaw zmian parametréw
wplywajacych na opracowany model transportowy, gtdwnie zwigzany z czynnikami
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demograficznymi (w tym liczba i struktura wiekowa ludnosci w poszczegdlnych powiatach)
i gospodarczymi (w tym liczba i lokalizacja miejsc pracy),

e zmniejszonej mobilnosci ponadpowiatowej, zaktadajacy bardziej pesymistyczne zmiany
czynnikdw demograficznych i gospodarczych,

e zwiekszonej mobilnosci ponadpowiatowej, zaktadajacy bardziej optymistyczny od
przewidywanego uktad zmian czynnikéw demograficznych i gospodarczych.

W oparciu o tak zdefiniowane parametry wejsciowe dla kazdego ze scenariuszy zostato
opracowane rozwigzanie transportowe dostosowane do ich realiow w zakresie ponadpowiatowych
przewozow pasazerskich. W przejazdach ponadpowiatowych zdecydowanie dominuje wykorzystanie
indywidualnych s$rodkédw transportu - 84% podrdzy odbywanych jest przez kierowcow
samochodéw™. Transport zbiorowy, ktéry najbardziej sprzyja $rodowisku ijego ochronie ma
nieznaczny udziat w ogdlnej liczbie przewozéw pasazerskich. Zwiekszenie udziatu transportu
zbiorowego kosztem transportu indywidualnego, co jest nadrzednym celem Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego, jest dziataniem pozytywnie oddziatujgcym na srodowisko zwtaszcza
na jakos¢ zycia ludzi.

Plan Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego zawiera rozwigzanie w ktérym szkieletem
systemu transportowego jest sie¢ kolejowa ztozona z 21 linii, uzupetniona 23 liniami autobusowymi

publicznego transportu zbiorowego. W stosunku do aktualnego rozwigzania wprowadzono
nastepujace zmiany:

e utrzymano 19 aktualnie eksploatowanych linii kolejowych,

e wprowadzono 2 nie eksploatowane obecnie w ruchu pasazerskim linie, tj. Srem-Czempin
oraz Leszno-Gostyn,

e szkielet linii kolejowych uzupetniono 23 liniami autobusowymi z wykorzystaniem aktualnej
infrastruktury drogowej.

Rozwigzanie to jest identyczne dla wszystkich 3 analizowanych scenariuszy demograficzno-
gospodarczych, rézni sie natomiast czestotliwosciami kursowania na poszczegdlnych liniach.

Poniewaz Plan Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego jako swoje podstawowe zadanie
ma na celu organizacje i doskonalenie przewozéw pasazerskich (modernizacja taboru, dostosowanie
rozktadu jazdy do potrzeb ludnosci, itp.), wznacznej czeSci w swym zatozeniu odnosi sie do
subiektywnych odczu¢ pasazerdw. Stad z punktu widzenia wptywu na srodowisko oddziatywanie to
nie moze by¢ jednoznacznie okreslone.

Ponizej przedstawiono analize potencjalnych oddziatywarn na poszczegdlne elementy
Srodowiska realizacji projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego.

Oddziatywanie na obszary i obiekty objete ochrona prawng, w tym obszary Natura 2000,
roznorodnos¢ biologiczng, swiat roslin i zwierzgt

Plan Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego nie przewiduje dziatan realizacyjnych,
ktére mogg negatywnie oddziatywac na obszary objete ochrona prawng, w tym szczegdlnie obszary
Natura 2000, a takze istotnie wptyna¢ na réznorodnosc biologiczng, Swiat roslin i zwierzat.

1 Konsorcjum naukowo-badawcze PP — IliM — IAtD, Plan Zrownowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, Etap Il, Zadanie 2 — Badanie mieszkaricow wojewddztwa, Poznan, grudzier 2013
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Jednak przewozy pasazerskie, sg ibeda realizowane po drogach iszlakach kolejowych,
przebiegajacych przez obszary cenne przyrodniczo objete ochrong prawng wtym zaliczone
do obszaréw Natura 2000, stgd oddziatywanie na obszary te moze by¢ uzaleznione przede wszystkim
od wptywu natezenia ruchu - zwiekszenia lub zmniejszenia potokéw pojazdéw w stosunku do stanu
obecnego.

Jak juz wspomniano wyzej zatozeniem Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego
jest funkcjonowanie irozwdj transportu zbiorowego przy wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury
drogowej i kolejowej. Stad nalezy wykluczy¢ mozliwo$é wystgpienia negatywnych (bezposrednich)
oddziatywan na obszary cenne przyrodniczo objete ochrong prawng, a szczegdlnie obszary Natura
2000 (nie beda narusza¢ celéw ochrony obszarow Natura 2000 rdéwniez tych zawartych
w obowigzujgcych planach ochronnych czy planach zadan ochronnych).

Zagrozeniem dla $rodowiska ma by¢ natomiast budowa lub przebudowa infrastruktury
drogowej ikolejowej. Z zatozenia projektu Planu Transportowego moze by¢ ona adaptowana
dla transportu publicznego, a ktérej budowy nie przewiduje niniejszy Plan.

Zmiany natezenia ruchu, (wzrost lub spadek czestotliwosci) bedg miaty wptyw bezposredni,
posredni krétko idtugookresowy na emisje zanieczyszczen, bezposredni na kolizje zwierzat
z pojazdami, bezposredni, posredni krotko i dtugookresowy na hatas (natezenie hatasu), bezposredni,
krétko i dtugookresowy na deponowanie zanieczyszczen z drdég.

Pomimo spodziewanych gtdwnie posrednich oddziatywan realizacji projektu PTWW na
obszary cenne przyrodniczo, réznorodnos$¢ biologiczna, swiat roslin i zwierzat, pozytywny wptyw na
Srodowisko bedzie miata zatozona w dokumencie zmiana preferencji w wyborze srodkéw komunikacji
poprzez zwiekszenie udziatu przewozéw pasazerskich transportem zbiorowym w miejsce
indywidualnego. W konsekwencji doprowadzi to do obnizenia obcigzenia sSrodowiska przyrodniczego.

Takze natezenie wspomnianych wyzej oddziatywan zaleze¢ bedzie od wyboru scenariusza
réznigcego sie czestotliwoscig kursowania pociggdéw i autobusow, ktdry zostanie zrealizowany do
2025 roku.

Natomiast szereg oddziatywan na srodowisko, w tym szczegdlnie na bioréznorodnosé, jest
niezaleznych od projektowanego dokumentu. Plan Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego nie
ma wplywu na techniczne rozwigzania modernizacji drég, budowe przejs¢ dla zwierzat, jakosé
nawierzchni, systemy oczyszczania zanieczyszczen itp. Przyjeto, ze w2025 roku mogg zostac
zrewitalizowane i przeznaczone do ruchu pasazerskiego linie Srem-Czempin oraz Gostyn-Kakolewo.
Linie te nie przebiegajg przez obszary Natura 2000. Linia Gostyn-Kakolewo przebiega przez obszar
chronionego krajobrazu Krzywinsko-Osiecki wraz z zadrzewieniami gen. Dezyderego Chtapowskiego
i kompleksem lesnym Osieczna-Géra (po potudniowej granicy) a linia Srem-Czempin przebiega po
granicy Parku Krajobrazowego im. gen. Dezyderego Chtapowskiego. Nalezy podkresli¢ ze PTWW
zaktada ponowne przywrécenie do ruchu pasazerskiego tych linii gdzie obecnie prowadzone s3
przewozy towarowe.

Zmiana organizacji przewozéw pasazerskich majgca na celu polepszenie dostepnosci
komunikacyjnej wojewddztwa, zwiekszenie konkurencyjnosci a przede wszystkim rezygnacje przez
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jak najwiekszg liczbe mieszkancow z transportu indywidualnego, bedzie wieloaspektowo korzystnie
oddziatywaé na srodowisko. Zmiany te przetozg sie bezposrednio na natezenie ruchu na drogach
co wptywa na srodowisko. Ograniczenie sptywu zanieczyszczen z drég do wdd, ograniczenie hatasu,
zanieczyszczen powietrza a takze mniejsza kolizyjnos¢ transportu zbiorowego pozytywnie wptywa
na réznorodnos¢ biologiczng, swiat roslin i zwierzat a tym samym na obszary objete ochrona prawna.

Ze wzgledu na lokalizacje ZWP w ramach istniejgcych dworcéw kolejowych znajdujacych sie
w miastach oraz charakter wyposazenia niezbednego do funkcjonowania ZWP nie przewiduje sie
potencjalnych znaczacych oddziatywan na réznorodnos$é biologiczng, $wiat roslin i zwierzat a tym
samym na obszary objete ochrona prawng. Petna analiza tego zagadnienia bedzie rozstrzygnieta na
etapie oceny oddziatywania na srodowisko konkretnych inwestycji.

Powierzchnia ziemi i zasoby kopalin

Realizacja projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego nie bedzie miata
bezposredniego wptywu na zmiane powierzchni ziemi czy rzezbe terenu. Planowane zwiekszenie
przewozow pasazerskich transportem zbiorowym opiera sie na ukfadzie istniejgcych drég i linii
kolejowych stad nie przewiduje sie przeksztatcenia naturalnie uksztattowanego terenu, likwidacji
gleb, itp.. Natomiast budowa nowych odcinkéw drdg zwigzana moze by¢ z przeksztatceniami ziemi
irzezby terenu a ktdére to inwestycje nie wynikajg z projektowanego PTWW tylko z innych
dokumentow.

Eksploatacja pojazdow prowadzi¢c moze do sptywu zanieczyszczen z powierzchni
komunikacyjnych do gleb, a takze powstawania odpadéw. Ograniczenie natezenia ruchu pojazdow
indywidualnych spowoduje, ze negatywne oddziatywanie na gleby bedzie sukcesywnie redukowane
(oddziatywanie dtugookresowe).

Organizacja przewozow pasazerskich nie ma bezposrednich oddziatywan na zasoby kopalin.
Mozliwe jest jedynie potencjalne korzystne oddziatywanie o charakterze dtugookresowym, zwigzane
z faktem uzytkowania oszczedniejszego pod wzgledem zuzycia paliwa oraz energii elektrycznej
taboru autobusowego ikolejowego. Mniejsze zuzycie paliwa ienergii elektrycznej pozwoli
zmniejszenie zapotrzebowania na zasoby kopalin energetycznych z ktérych produkowane sg paliwa
(ropa naftowa) oraz energia (wegiel kamienny i brunatny).

Ze wzgledu na lokalizacje ZWP w ramach istniejgcych dworcéw kolejowych znajdujgcych sie
w miastach oraz charakter wyposazenia niezbednego do funkcjonowania ZWP nie przewiduje sie
potencjalnych znaczacych oddziatywan na powierzchnie ziemi czy rzezbe terenu. Petna analiza tego
zagadnienia bedzie rozstrzygnieta na etapie oceny oddziatywania na srodowisko konkretnych
inwestycji.

Wody powierzchniowe i podziemne

Nie przewiduje znaczacych oddziatywarn bezposrednich negatywnych na wody
powierzchniowe i podziemne w zwigzku z realizacjg projektu Planu Transportowego Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Mozina spodziewac sie ograniczenia negatywnego oddziatywania na wody
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powierzchniowe ipodziemne, jakim jest sptyw zanieczyszczen z powierzchni dréog, na skutek
zmniejszenia natezenia ruchu oraz wymiany pojazdéw na modele o zmniejszonej emisyjnosci.

Powietrze atmosferyczne

Wptyw na jako$¢ powietrza to jedno z najwazniejszych oddziatywan na srodowisko projektu
Planu Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego. Potencjalne polepszenie parametréw powietrza
atmosferycznego wynika z prognozowanego zmniejszenia natezenia pojazdow na skutek rozwoju
transportu zbiorowego itym samym ograniczenia emisji zanieczyszczen oraz poprawy jakosci
technicznej pojazdow. Zmniejszenie emisji z transportu pasazerskiego bedzie proporcjonalne
do udziatu transportu kolejowego wykorzystujgcego niskoemisyjne sktady elektryczne. Projekt PTWW
okresla standardy w zakresie dopuszczalnej emisji spalin dla autobusow:

e Do 2017 r. — minimum 20% catkowite] pracy przewozowej realizowanej na publicznych
regionalnych liniach autobusowych powinno by¢ wykonywana z wykorzystaniem autobuséw
spetniajgcych norme Euro 5, Euro 6 iwyzszg. Jednoczesnie liczba autobuséw nie
spetniajacych normy emisji spalin ponizej Euro 1 nie powinna przekraczaé 5%.

e Do 2020 r. — wszystkie autobusy realizujagce przewozy wramach publicznych linii
regionalnych powinny spetnia¢ norme co najmniej Euro 3.

e D0 2025 r. — minimum 75% catkowite]j pracy przewozowej realizowanej na publicznych liniach
autobusowych powinno by¢ wykonywana z wykorzystaniem autobuséw spetniajgcych norme
co najmniej Euro 5.

Projekt PTWW, zawiera réwniez zalecenie wykorzystywania autobuséw napedzanych
alternatywnymi zrédtami energii (np. CNG). Zmiany natezenia ruchu oraz ograniczenie emisji
zanieczyszczen na skutek rozwoju transportu zbiorowego bedzie oddziatywaniem dtugookresowym
i pozytywnym na jakos¢ powietrza atmosferycznego. Wynika to z faktu, ze rozwdj transportu
zbiorowego nie zniweluje niekorzystnych oddziatywan zwigzanych np. z transportem towardw.
Rozwdj transportu zbiorowego réwniez nie zlikwiduje oddziatywan zwigzanych z transportem
indywidualnym, moze je jedynie w nieznacznym stopniu ograniczy¢. Realizacja Planu transportowego
moze przyczyni¢ sie do ograniczed emisji zanieczyszczer,, choé¢ nie wyeliminuje oddziatywan
zwigzanych z transportem indywidualnym.

Klimat

Zmiany natezenia ruchu oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen na skutek rozwoju
transportu zbiorowego bedzie oddziatywaniem dfugookresowym i pozytywnym nie tylko na jakos$¢
powietrza atmosferycznego ale réwniez na klimat. Spalanie paliw jest obecnie coraz mniej ucigzliwe
dla srodowiska, nowe technologie pozwalajg na zmniejszenie zuzycia paliwa, ograniczenie emisji
zanieczyszczen co zwigzane jest z redukcjg gazow cieplarnianych odpowiedzialnych za zmiany
klimatyczne. Pomimo Zze oddziatywanie na klimat realizacji projektu Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego bedzie pozytywne, skala zmian klimatycznych bedzie ograniczona
przestrzennie (dokument dotyczy jedynie obszaru Wielkopolski). Jedynak spdjna polityka w ramach
catego kontynentu iglobu moze by¢ skuteczna w zakresie przeciwdziataniu zmian klimatu.
Poszczegdlne wojewddztwa opracowujg Plany transportowe dzieki czemu ochrona klimatu
realizowana jest na poziomie krajowym.
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Hatas

Poprawa klimatu akustycznego wojewddztwa wynikajgca ze zmian w natezeniu ruchu to
istotne oddziatywanie Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego. Mozna sie spodziewac,
ze realizacja projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego bedzie miata istotny
wplyw na poprawe klimatu akustycznego wojewddztwa wynikajacg ze zmian w natezeniu ruchu.

Optymalizacja systemu transportowego poprzez redukcje transportu indywidualnego, nowy
tabor drogowy i kolejowy bedzie z pewnoscig potencjalnie pozytywnie oddziatywac na $rodowisko a
szczegoblnie zdrowie i zycie ludzi. Hatas komunikacyjny to jeden z najbardziej rozpowszechnionych
rodzajow negatywnych oddziatywan, ktére towarzyszg cztowiekowi przede wszystkim
w przestrzeniach zainwestowanych. Wszelkie dziatania stuzgce redukcji emisji hatasu, a takie efekty
moze potencjalnie przynie$s¢ realizacja projektu Planu Transportowego Wojewddztwa
Wielkopolskiego, jest dziataniem nie tylko pozytywnym ale rowniez realizujgcym polityke ochrony
srodowiska.

Zmiany systemu transportowego moga spowodowaé kumulacje hatasu np. w centrach miast
wokot weztdw przesiadkowych ale réwniez wzrost oddziatywan obecnie niezagrozonych emisja
hatasu. Oddziatywanie to charakterze negatywnym bedzie redukowane przez zmniejszenie hatasu
pochodzacego z transportu indywidualnego. Rezygnacja z przewozéw samochodem osobowym na
rzecz autobusu lub kolei to podstawowy czynnik wptywajgcy na redukcje hatasu szczegélnie na
obszarach koncentracji zabudowy. Zwiekszenie wykorzystania transportu szynowego to kolejny
pozytywny efekt zmierzajacy do ochrony przed hatasem. Linie kolejowe przebiegajgce w dalszej
odlegtosci, w poréwnaniu do drég, od terendéw mieszkalnych potencjalnie powodowaé moga
mniejsze oddziatywania niz transport samochodowy. Skumulowany efekt bedzie wynikat ze
sprawnosci transportu kolejowego. Modernizacja taboru ale rowniez modernizacja tras kolejowych
pozwala na znaczng redukcje hatasu zaréwno wewnatrz jak ina zewnatrz pojazdu. Wszystkie te
czynniki wptywajg na redukcje natezenia hatasu, zwtaszcza kolejowego, i potwierdzajg stusznos¢
koncepcji rozwoju transportu zbiorowego zaprezentowang w projekcie PTWW. Monitoring hatasu
i dziatania ograniczajace jego oddziatywania (programy ochrony przed hatasem) powoduje, ze
wszelkie negatywne oddziatywania mogg by¢ nie tylko zidentyfikowane ale skutecznie ograniczone.

Gospodarka odpadami

Nie przewiduje sie zwiekszonej ilosci deponowanych odpaddéw na skutek rozwoju transportu
zbiorowego. Potencjalnie mozliwe jest zredukowanie ich ilosci ze wzgledu na ograniczenie natezenia
ruchu pojazddéw, co bedzie oddziatywaniem pozytywnym posrednim. Mozna spodziewac sie takze
mniejszego zasmiecania poboczy drdg i innych terendw sgsiadujgcych z drogami, gdyz w transporcie
zbiorowym odpady gromadzone sg w przeznaczonych do tego pojemnikach, a mozliwe deponowanie
odpadow odbywa sie na dworcach lub przystankach, gdzie planowane sg postoje autobusow i kolei.
Ogranicza to mozliwo$¢ niekontrolowanego rozprzestrzeniania odpaddw, dotyczy to rdéwniez
odpaddw powstajacych przy serwisowaniu pojazdow.
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Krajobraz

Nie przewiduje znaczacych oddziatywan na krajobraz w zwigzku z realizacjg projektu Planu
Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego. Natomiast modernizacja dworcéw czy przystankow
oraz zmiana taboru moze oddziatywaé pozytywnie w skali lokalnej na odczucia mieszkancow
odnosnie infrastruktury komunikacyjnej obstugujgcej przewozy pasazerskie.

Dziedzictwo kulturowe

Nie przewiduje sie oddziatywan na dziedzictwo kulturowe w zwigzku z realizacjg projektu
Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego. Ze wzgledu na lokalizacje ZWP w ramach
istniejgcych dworcéw kolejowych znajdujgcych sie w miastach oraz charakter wyposazenia
niezbednego do funkcjonowania ZWP nie przewiduje sie potencjalnych znaczacych oddziatywan na
dziedzictwo kulturowe. Petna analiza tego zagadnienia bedzie rozstrzygnieta na etapie oceny
oddziatywania na srodowisko konkretnych inwestycji.

Jakos¢ zycia i zdrowie ludzi oraz dobra materialne

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu, rozwéj sieci potaczen, podnoszenie jakosci
taboru drogowego ikolejowego, zwigzane z realizacjg projektu Planu Transportowego, wptynie
pozytywnie na jakos¢ zycia mieszkancéw wojewddztwa wielkopolskiego.

Zapewnienie szybszego iefektywniejszego przemieszczania sie ludnosci, podniesienie
estetyki dworcéw czy przystankéw, atrakcyjne ceny przejazdu beda nie tylko korzystng alternatywa
dla uzytkownikéw indywidualnych srodkédw transportu ale takze dla srodowiska. Budowa dobrze
funkcjonujacych miejsc przesiadkowych i parkingédw park & ride funkcjonujacych moze przyczynic sie
rowniez do wzrostu aktywnosci gospodarczej, a tym samym zwiekszenie zatrudnienie i poprawy
jakosci zycia lokalnej spotecznosci.

Oddziatywanie to moze by¢ widoczne w perspektywie diugookresowej, nie mniej w sposdb
wyrazny przyczyni sie poprawy warunkow i jakosci zycia mieszkancéw regionu.

Realizacja projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego nie bedzie miata
natomiast oddziatywan na dobra materialne.

Pozostate elementy

Nie przewiduje sie oddziatywan zwigzku z realizacjg projektu Planu Transportowego
Wojewddztwa  Wielkopolskiego na  takie elementy sSrodowiska jak promieniowanie
elektromagnetyczne, zagrozenia naturalne czy powazne awarie.
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Tabela nr 1.

Potencjalne oddziatywanie na srodowisko wynikajace z realizacji Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego
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Dokonana analiza iocena potencjalnego wptywu realizacji celédw projektu Planu
Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego na srodowisko przyrodnicze (Tabela nr 1), pozwolity
stwierdzié, ze uwzglednione zostaty zasady ochrony srodowiska i zréwnowazonego rozwoju zgodnie
z ustawa Prawo ochrony srodowiska. Realizacja zapisanych dziatan takich jak: promocja transportu
zbiorowego, czy promowanie ekologicznie czystych ienergooszczednych pojazdéw drogowych
przyczyni sie m.in. do odcigzenia transportu drogowego szczegdlnie w miastach, co wptynie m.in.
na zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza i poprawe jakosci klimatu akustycznego, poprawe
stanu bezpieczenstwa oraz skrécenie czasu podrozy.

Ocena oddziatywania na s$rodowisko realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa
Wielkopolskiego przedstawiona w niniejszej prognozie ma na celu okreslenie potencjalnego wptywu
na srodowisko w przypadku realizacji omawianego dokumentu. Analiza potencjalnych znaczgcych
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oddziatywan realizacji projektu Planu Transportowego Wojewddztwa  Wielkopolskiego

na poszczegdlne elementy sSrodowiska pozwala na wyciggniecie nastepujacych wnioskow:

nie przewiduje sie istotnych negatywnych oddziatywan, przewazajg oddziatywania
pozytywne, posrednie dtugookresowe,

szereg elementéw S$rodowiska nie bedzie objetych oddziatywaniem lub bedzie ono
nieznaczne — niemierzalne,

realizacja projektu PTWW bedzie miata charakter pro srodowiskowy o wysokim stopniu
ukierunkowania na ochrone $rodowiska, przyczyni sie do rozwigzania czesci probleméw
Srodowiskowych wojewddztwa

regionalna skala opracowania i strategiczny- ogdlny charakter projektowanego dokumentu
powoduje ze szereg pozytywnych oddziatywan uzaleznionych bedzie od dziatain podjetych
w innych wojewddztwach czy w skali catego kraju. Dotyczy to w szczegdlnosci zmian klimatu,

elementami srodowiska ktére mogg byé poddawane rdéinym rodzajom oddziatywan
na srodowisko (korzystnym, niekorzystnym, obojetnym) nie koniecznie negatywnym
ale przewaznie o charakterze posrednim w przypadku realizacji projektu PTWW s3: jakos¢
zycia ludzi, hatas oraz jako$¢ powietrza,

szereg oddziatywan na $rodowisko jest niezaleznych od projektowanego dokumentu. Plan
Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego nie ma wptywu np. na techniczne rozwigzania
modernizacji sieci drogowej ikolejowej czy budowe nowych odcinkéw drég. Z zatozenia
Planu Transportowego moze by¢ ona adaptowana dla transportu publicznego, a ktérej
budowy nie przewiduje niniejszy Plan. Przyjeto, ze w 2025 roku mogg zosta¢ zrewitalizowane
i przeznaczone do ruchu pasazerskiego linie Srem-Czempiri oraz Gostyn-Kgkolewo. Linie te
nie przebiegajg przez obszary Natura 2000. Linia Gostyn-Kgkolewo przebiega przez obszar
chronionego krajobrazu Krzywinsko-Osiecki wraz z zadrzewieniami gen. Dezyderego
Chtapowskiego i kompleksem leénym Osieczna-Géra (po potudniowej granicy) a linia Srem-
Czempin przebiega po granicy Parku Krajobrazowego im. gen. Dezyderego Chtapowskiego,

scenariusz zwiekszonej mobilnosci ponadpowiatowej, w ktérym planowana jest najwieksza
czestotliwosé kursowania na poszczegdlnych liniach transportu zbiorowego jest scenariuszem
najbardziej pozytywnie oddziatywujacym na srodowisko. Wynika to z faktu, ze w scenariuszu
tym potencjalny efekt zmniejszenia natezenia ruchu pojazdéw indywidualnych na skutek
rozwoju transportu zbiorowego bedzie najwiekszy,

Sciste ukierunkowanie branzowe - organizacja transportu zbiorowego na obszarze
wojewoddztwa ogranicza zakres mozliwych oddziatywan na Srodowisko.

Realizacja ustalen Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego ma charakter

prospoteczny, ukierunkowany na rozwdj Wielkopolski, podniesienie dostepnosci komunikacyjnej a

tym samym polepszenie jakosci zycia, wzrost efektywnosci w transporcie. W ten sposob

najefektywniej beda takze realizowane cele zwigzane z ochrong $rodowiska, umozliwiajgce jego

zachowanie dla przysztych pokolen.
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8. Rozwigzania majace nacelu zapobieganie, ograniczenie Ilub
kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko

Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego nie zawiera inwestycji lub
zamierzen, ktérych realizacja przyniostaby negatywne istotne oddziatywania na $Srodowisko. Nie ma
potrzeby wskazania rozwigzan majgcych nacelu zapobieganie, ograniczenie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko. Projekt PTWW zawiera jednak wytyczne
dotyczace jakosci istandardow autobusdéw wykorzystywanych do przewozéw pasazerskich.
Eksploatacja pojazddw niezbedna dla przewozéw autobusowych zwigzana jest zaréwno
z oddziatywaniem hatasu jak i emisjg zanieczyszczen do powietrza.

Majac nauwadze kierunek dziatai w transporcie miejskim®®, réwniez w przypadku
przewozow regionalnych wojewdédztwa wielkopolskiego nalezy dazy¢ do nastepujgcych standardéw
w zakresie dopuszczalnej emisji spalin dla autobuséw zawartych w projekcie PTWW:

e Do 2017r. — minimum 20% catkowitej pracy przewozowej realizowanej na publicznych
regionalnych liniach autobusowych powinno by¢ wykonywana z wykorzystaniem autobuséw
spetniajgcych norme Euro 5, Euro 6 iwyzszg. Jednoczesnie liczba autobuséw nie
spetniajacych normy emisji spalin ponizej Euro 1 nie powinna przekraczaé 5%.

e Do 2020r. — wszystkie autobusy realizujgce przewozy wramach publicznych linii
regionalnych powinny spetnia¢ norme co najmniej Euro 3.

e D0 2025 r. — minimum 75% catkowite]j pracy przewozowej realizowanej na publicznych liniach
autobusowych powinno by¢ wykonywana z wykorzystaniem autobuséw spetniajgcych norme
co najmniej Euro 5.

Nalezy zaznaczyé, ze wprowadzone ograniczenia co do normy emisji spalin jednoczesnie
wplywajg na obnizenie poziomu hatasu. Oprécz tego, tam gdzie jest to techniczne mozliwe oraz
ekonomicznie uzasadnione wskazane jest wykorzystywanie autobusdw napedzanych alternatywnymi
zrédtami energii (np. CNG).

1> Biata Ksiega Komisji Europejskiej. Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu, Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu: dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobo-oszczednego systemu
transportu. DOI: 10.2832/34321, Bruksela, 2011
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9. Rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w Planie
Transportowym Wojewoddztwa Wielkopolskiego

Majgc na uwadze duzy poziom ogdlnosci planowania strategicznego i zakres czasowy trudno
jest wskazaé rozwigzania alternatywne. Rozwigzania te uzaleznione bedg od zmieniajacych sie
dynamicznie uwarunkowan zewnetrznych, jak i wewnetrznych. Dla potrzeb realizacji projektu Planu
Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego wazne bedzie wariantowanie jej realizacji
w odpowiedzi nardzne tempo ikierunki zmian. Te kwestie nalezy jednak pozostawi¢ dziataniom
podejmowanym na wiekszym poziomie szczegdtowosci. Nie ma mozliwosci odstgpienia od organizacji
przewozow pasazerskim transportem zbiorowym na poziomie regionalnym. Jest to zadanie
obligatoryjne samorzadu wojewddztwa.

Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego bedacy przedmiotem
niniejszej Prognozy nie wyznacza ram realizacji przedsiewzie¢, przez co rozumie sie parametry
inwestycyjne takie jak: lokalizacja, typ oraz skala czy tez powierzchnia zabudowy. Przedstawia
natomiast trzy scenariusze potrzeb przewozowych w perspektywie roku 2025:

e realistycznym, zaktadajgcym najbardziej prawdopodobny zestaw zmian parametrow
wptywajgcych na opracowany model transportowy, gtéwnie zwigzany zczynnikami
demograficznymi (w tym liczba i struktura wiekowa ludnosci w poszczegdlnych powiatach)
i gospodarczymi (w tym liczba i lokalizacja miejsc pracy),

e zmniejszonej mobilnosci ponadpowiatowej, zaktadajgcy bardziej pesymistyczne zmiany
czynnikdw demograficznych i gospodarczych,

e zwiekszonej mobilnosci ponadpowiatowej, zaktadajacy bardziej optymistyczny od
przewidywanego uktad zmian czynnikéw demograficznych i gospodarczych.

W oparciu o tak zdefiniowane parametry wejsciowe dla kazdego ze scenariuszy zostato
opracowane rozwigzanie transportowe dostosowane do ich realiow w zakresie ponadpowiatowych
przewozow pasazerskich. Szkieletem systemu transportowego jest sie¢ kolejowa ztozona z 21 linii,
uzupetniona 23 liniami autobusowymi publicznego transportu zbiorowego. Rozwigzanie to jest
identyczne dla wszystkich 3 analizowanych scenariuszy demograficzno-gospodarczych, rézni sie
natomiast czestotliwosciami kursowania na poszczegolnych liniach.

Zaproponowane w projekcie PTWW trzy scenariusze potrzeb przewozowych opierajace sie na
tym samym szkielecie sytemu transportowego, sg pozytywne dla srodowiska. Bez wzgledu na
wybrany do realizacji scenariusz PTWW oddziatywania na srodowisko pod wzgledem ich rodzajow
beda takie same. Réznice odnoszg sie do potencjalnej sity tych oddziatywan. Scenariusz zwiekszonej
mobilnosci ponadpowiatowej w ktédrym planowana jest najwieksza czestotliwo$¢ kursowania na
poszczegdlnych linia transportu zbiorowego jest scenariuszem najbardziej pozytywnie
oddziatywujgcym na Srodowisko. Wynika to z faktu, ze wtym scenariuszu potencjalnych efekt
zmniejszenia natezenia ruchu pojazdéw indywidualnych na skutek rozwoju transportu zbiorowego
bedzie najwiekszy. Pozytywne oddziatywanie na srodowisko bedzie dtugookresowe i w szczegdlnosci
bedzie dotyczy¢ jakosci zycia mieszkancéw (mniej wypadkdéw, mniej korkdéw, szybszy dojazd, wieksza
dostepnos¢ komunikacyjna regionu, poprawa jakosci ustug transportowych).
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10. Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy realizacji Planu
Transportowego Wojewoddztwa Wielkopolskiego oraz czestotliwosci jej
przeprowadzania

Analizowany dokument zawiera propozycje rozwigzan metodyczno-organizacyjnych systemu
monitorowania realizacji projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego. Umozliwi
to dokonywanie analiz stopnia osiggania celdw projektowanego dokumentu oraz pozwoli
formutowa¢ ewentualne rekomendacje do zmian w zapisach dokumentu. Projekt PTWW zawiera
mape drogowg doprowadzenia do rozwigzania docelowego w ktérej zaleca sie realizacje 17
kluczowych etapow. Jednym z nich jest analiza efektywnosci publicznego wojewddzkiego transportu
zbiorowego wykonywana corocznie. Okreslono réwniez pierwszg i drugg aktualizacje zatozen Planu
Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego, ktére nalezy wykonaé odpowiednio do korica 2018
i 2024 roku.

Jak zapisano w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym organizatorem przewozow
regionalnych w Wielkopolsce jest Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego. Z uwagi na rodzaj
realizowanych ustug docelowo zaleca sie, by zadania te zgodnie z w/w ustawg zostaty powierzone
nowemu S$ci$le ukierunkowanemu na ponadpowiatowy publiczny transport zbiorowy podmiotowi,
dziatajgcemu w formie spétki prawa handlowego (Wielkopolski Zarzad Transportu Wojewddzkiego —
WZTW). Z uwagi na charakter publiczny swiadczonych ustug, takie rozwigzanie jest zgodne z Ustawg
0 samorzadzie wojewddztwa. Zgodnie z mapg drogowg doprowadzenia do rozwigzania docelowego
PTWW pierwszym etapem jest powotanie organizatora wielkopolskiego transportu publicznego.

Analiza realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego opieraé sie bedzie
rowniez o wyniki generalnego pomiaru ruchu, ktére sg wykonywane w cyklu 5 letnim. Gtéwnym
celem Generalnego Pomiaru Ruchu®® jest uzyskanie podstawowych parametréw icharakterystyk
ruchu dla wszystkich odcinkow sieci drég krajowych administrowanych przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych iAutostrad (GDDKiA), wtym Sredniego Dobowego Ruchu w roku. Wyniki
Generalnego Pomiaru Ruchu stanowig jedng z najbardziej istotnych informacji o sieci drogowe;j.
Na ich podstawie podejmowane sg decyzje dotyczgce budowy nowych drég (ich przekroju, geometrii,
skrzyzowaniach, itp.). Okreslane sg wskazniki ekonomiczne decydujgce o realizacji inwestycji lub jej
zaniechaniu. Na podstawie wynikow GPR podejmowane s3g réwniez decyzje zwigzane z klasyfikacjg
drdg, ustalaniem ciggdéw drég oraz ich priorytetéw w sieci drogowej zaréwno na poziomie krajowym,
jak i miedzynarodowym. Mozliwa jest konieczno$¢ wykonywania specjalnych badai ruchu poza
cyklem generalnego pomiaru ruchu dla obszaru wojewdédztwa lub wybranych jego czesci.

Analiza realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego, powinna réwniez
uwzglednia¢ wyniki monitoringu prowadzonego przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Poznaniu dotyczgcy hatasu ijakosci powietrza. Istotne jest monitorowanie miejsc czy obszaréw
gdzie stwierdzono przekroczenia norm dotyczacych oddziatywania hatasu oraz jakosci powietrza a
takze miejsc gdzie nastepuje najwieksze natezenie transportu pasazerskiego np. wezty przesiadkowe,
centra miast. W zwigzku z powyzszym proponuje sie aby analiza realizacji Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego, byta wykonywana w cyklu co 2 lata oraz po ogtoszeniu wynikéw
pomiaréw Generalnego Pomiaru Ruchu.

1 Informacje z portalu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA)
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11. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie realizacji Planu Transportowego
Wojewodztwa Wielkopolskiego na srodowisko

Sprawy oddziatywania transgranicznego reguluje Konwencja zEspoo o ocenach
oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym, ratyfikowana przez Polske w 1997 r.
Podstawowg zasadg tej procedury jest wprowadzenie obowigzku informowania o planowanym
podjeciu dziatalnosci mogacej mie¢ wptyw na $rodowisko innych panstw. Poniewaz wojewddztwo
wielkopolskie nie jest potozone w obszarze przygranicznym, nie wystepuje transgraniczne
oddziatywanie w rozumieniu powyzszej Konwencji, takze w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U.2013.1235 j.t., z pézn. zm.).
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12. Streszczenie

Prognoza oddziatywania na S$rodowisko wykonana zostata do projektu Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego
(projektu przyjetego przez Zarzad Wojewddztwa Wielkopolskiego w dniu 18 grudnia 2014r.)
i stanowi wazny element strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko. Plan ZréwnowazZonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego bedzie w niniejszym
opracowaniu nazywany Planem Transportowym Wojewddztwa Wielkopolskiego lub skrétem PTWW.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego ma na celu wypracowanie spdjnego i uzytecznego dla mieszkaincéw wojewddztwa
wielkopolskiego programu rozwoju publicznego transportu zbiorowego w perspektywie do 2025
roku.

Podstawe formalno-prawng opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko do projektu
Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego stanowig:

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku ijego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U.2013.1235 j.t., z pdzn. zm.),

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U.2013.1232 j.t.,

z pbéin.zm.),

e Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (Dz.U.2013.596 j.t.,

z pozn. zm.).

Podstawowym celem prognozy jest ustalenie, czy zapisy projektu Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego nie naruszajg zasad prawidtowego funkcjonowania srodowiska
przyrodniczego. Wazne jest, by wzgledy ochrony s$rodowiska izrownowazonego rozwoju byty
rozwazane na réwni z innymi celami i interesami (gospodarczymi i spotecznymi).

Prognoza ma réwniez utatwi¢ identyfikacie mozliwych do okreslenia skutkéw
Srodowiskowych spowodowanych realizacjg postanowien ocenianego dokumentu oraz okresli¢, czy
przyjete rozwigzania w dostateczny sposdb zabezpieczajg przed powstawaniem konfliktédw i zagrozen
w Srodowisku.

Prognoza ma stuzy¢ jako materiat pomocniczy (dla oceny oddziatywania na srodowisko) i
w trakcie konsultacji projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego powinna by¢
szeroko udostepniona spoteczenistwu, jako dodatkowy materiat informacyjny.

Zgodnie z wymogami ustawy z dnia 03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko Dyrektor Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego w Poznaniu wystapit
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska i Wielkopolskiego Paristwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego w Poznaniu o uzgodnienie zakresu istopnia szczegdtowosci informacji
wymaganych w prognozie oddziatywania na s$rodowisko do Planu ZréwnowaZonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego.

Zakres ten zostat uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Poznaniu
pismem nr WOO-IIl.411.375.2013.PW z dnia 04 pazdziernika 2013 r. oraz Wielkopolskim
Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Poznaniu pismem nr DN-NS.9012.5.639.2013
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z dnia
25 wrzednia 2013 r. W wyzej wymienionych pismach stwierdzono, ze prognoza powinna by¢
sporzgdzona w petnym zakresie okreslonym wart. 51 ust. 2. iart. 52 ust. 1 i2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o S$rodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Informacje zawarte w prognozie powinny by¢ opracowane stosownie do stanu wspodtczesnej
wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci istopnia szczegétowosci projektowanego
dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektéw
dokumentéw powigzanych z tym dokumentem. W prognozie oddziatywania na sSrodowisko
uwzglednia sie informacje zawarte w prognozach oddziatywania na srodowisko sporzadzonych dla
innych, przyjetych juz, dokumentéw powigzanych z projektem dokumentu bedgcego przedmiotem
postepowania.

Analize i ocene stanu srodowiska Wielkopolski wykonano na podstawie danych panstwowego
monitoringu srodowiska na poziomach krajowym iregionalnym, danych statystycznych, opracowan
kartograficznych oraz w oparciu o literature specjalistyczng. Analiza stanu srodowiska pozwolita
na identyfikacje najwazniejszych problemdéw ochrony srodowiska w wojewddztwie oraz okreslenie
trendéw zmian w srodowisku.

Waznym elementem prac nad Prognozg byto wykonanie oceny zgodnosci postanowien
projektowanego dokumentu ze strategicznymi celami ochrony s$rodowiska izrownowazonego
rozwoju okreslonymi w dokumentach miedzynarodowych, wspdlnotowych i krajowych.

Podlegajgcy ocenie projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego w swej
naturze jest dokumentem ogdlnym. Wobec powyzszego, takze ocena oddziatywania na srodowisko
moze mie¢ jedynie charakter jakosciowy. Na obecnym etapie nie jest mozliwe wykonanie
szczegbtowe] oceny oddziatywania na srodowisko wszystkich ustalen PTWW, gdyz nie precyzujg one
szczegdtowo opisdw dziatan iplanowanych lokalizacji. Niemniej jednak na podstawie celéw
rozwojowych oraz zapisanych w nich rodzajach dziatan mozina wskazaé istotne aspekty
srodowiskowe. W ocenie tej mozliwe jest okreslenie potencjalnych oddziatywan, ich charakteru oraz
spodziewanych skutkéw pozytywnych lub negatywnych.

W celu zidentyfikowania potencjalnych skutkéw oddziatywania realizacji projektu PTWW na
srodowisko skonstruowano tabele ,,Potencjalne oddziatywanie na srodowisko wynikajace z realizacji
Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego”.

Ocenie poddano zaréwno obecny stan srodowiska przyrodniczego jak i wptyw realizacji celéw
projektu Planu Transportowego na Srodowisko z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami
Srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy. Zidentyfikowane na podstawie tej oceny
potencjalne oddziatywania generowane przez realizacje celdw PTWW na Srodowisko przyrodnicze
przedstawiono w sposéb opisowy.

Wskazano kierunki zmian, jakich nalezy sie spodziewaé w zwigzku z realizacjg projektu Planu
Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego, a takize wskazano propozycje dziatan
minimalizujacych i kompensujacych negatywne oddziatywania zwigzane z wdrozeniem projektu
PTWW.

W przypadku braku realizacji projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego
zmiany srodowiska bedg nastepowac zgodnie z trendami i zjawiskami zachodzacymi obecnie. Stan
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Srodowiska nie zmieni sie ibedzie zblizony do stanu przedstawionego w rozdziale 3 niniejszej
Prognozy. Nie ulegnie poprawie stan srodowiska szczegdlnie w zakresie klimatu akustycznego
i ochrony powietrza atmosferycznego w zwigzku z niemozliwoscia usprawnienia transportu
publicznego, a co za tym idzie zmniejszeniu przejazdéw indywidualnych.

Braku realizacji projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego spowoduje
Ze nie zostanie zrealizowany cel nadrzedny opracowanego PTWW jakim jest zaplanowanie organizacji
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego do roku
2025.

Zaznaczy¢ réwniez nalezy, ze w przypadku braku realizacji Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego wojewddztwo nie realizowatoby wytycznych okreslonych
w dokumentach strategicznych Unii Europejskiej. Polityka Unii Europejskiej w swoich zatozeniach
podkres$la role transportu zbiorowego oraz ukierunkowuje finasowanie inwestycji stuzgcych
rozwojowi systemow transportu zbiorowego.

Realizacja Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego moze tylko w sposéb
posredni oddziatywac na srodowisko. Bedg to oddziatywania zaréwno pozytywne jak i negatywne
dla sSrodowiska ukierunkowane na rézne jego komponenty o odmiennym charakterze pod wzgledem
zasiegu rodzaju czy czestotliwosci oddziatywan.

Plan Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego zawiera determinanty ksztattujgce
rozwigzania w zakresie publicznego transportu zbiorowego wynikajgce z uregulowan na poziomie
miedzynarodowym, krajowym i regionalnym.

Projekt PTWW zostat opracowany uwzgledniajgc polityki i dokumenty miedzynarodowe,
krajowe iregionalne stosownie do zakresu merytorycznego opracowywanego dokumentu.
Uwzglednione zostaty rowniez cele strategiczne zawarte w najwazniejszych dokumentach przyjetych
przez Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego: Strategii Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego
do 2020 roku. Wielkopolska 2020 oraz Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
wielkopolskiego.

Projekt dokumentu nie zawiera wprost zapisanych odniesiert do ochrony srodowiska. Jednak
jego realizacja moze przyczyni¢ sie do ochrony srodowiska zwtaszcza w zakresie ochrony przed
hatasem i poprawy jakosci powietrza na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego.

Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego z zatozenia zawiera ogdlne
zapisy celéw strategicznych i operacyjnych oraz dziatan, ktére mogg obejmowac szereg przedsiewziec
o charakterze jednostkowym dotyczacych funkcjonowania i rozwoju transportu zbiorowego gtéwnie
przy wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury komunikacyjnej (drogowe] ikolejowej). Brak jest
podstawowych parametrow przedsiewzie¢, takich jak lokalizacja, typ oraz skala, czy tez powierzchnia
zabudowy, stagd nie ma mozliwosci okreslenia natezenia danego oddziatywania na s$rodowisko.
Tak sformutowana w projekcie PTWW polityka rozwoju pozwala jedynie na dokonanie ogdlnej oceny
potencjalnych oddziatywan na srodowisko.

W niniejszej ocenie okreslono zatem kierunki zmian oraz charakter potencjalnych
oddziatywan skierowanych bezposrednio na przestrzen geograficzng, a takze spodziewanych skutkéw
korzystnych lub niekorzystnych. Analizie poddano zapisany w projekcie Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego nadrzedny cel jakim jest zaplanowanie organizacji przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego do roku 2025. W
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planowaniu tych przewozow podstawowe znaczenie ma zapewnianie efektywnosci wykorzystania
dostepnych srodkéw ijakosci $wiadczonej ustugi. Oszacowanie potrzeb przewozowych
w perspektywie roku 2025 przeprowadzono w Planie Transportowym w3 scenariuszach
demograficzno-gospodarczych: realistycznym, zmniejszonej mobilnosci ponadpowiatowej oraz
zwiekszonej mobilnosci ponadpowiatowej, w ktérych zatozone warianty funkcjonowania irozwoju
transportu zbiorowego réznig sie czestotliwoscig kursowania na poszczegdlnych liniach:

e realistycznym, zaktadajgcym najbardziej prawdopodobny zestaw zmian parametrow
wplywajacych na opracowany model transportowy, gtdwnie zwigzany z czynnikami
demograficznymi (w tym liczba i struktura wiekowa ludnosci w poszczegdlnych powiatach)
i gospodarczymi (w tym liczba i lokalizacja miejsc pracy),

e zmniejszonej mobilnosci ponadpowiatowej, zaktadajacy bardziej pesymistyczne zmiany
czynnikéw demograficznych i gospodarczych,

e zwiekszonej  mobilnosci  ponadpowiatowej, zaktadajagcy  bardziej  optymistyczny
od przewidywanego ukfad zmian czynnikéw demograficznych i gospodarczych.

Poniewaz Plan Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego jako swoje podstawowe zadanie
ma na celu organizacje i doskonalenie przewozéw pasazerskich (modernizacja taboru, dostosowanie
rozktadu jazdy do potrzeb ludnosci, itp.), wznacznej czesci wswym zatozeniu odnosi sie
do subiektywnych odczu¢ pasazerow.

Plan Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego zawiera rozwigzanie w ktorym szkieletem
systemu transportowego jest sie¢ kolejowa ztozona z 21 linii, uzupetniona 23 liniami autobusowymi
publicznego transportu zbiorowego. W stosunku do aktualnego rozwigzania wprowadzono
nastepujgce zmiany:

e utrzymano 19 aktualnie eksploatowanych linii kolejowych,

e wprowadzono 2 nie eksploatowane obecnie w ruchu pasazerskim linie, tj. Srem-Czempin
oraz Leszno-Gostyn,

o szkielet linii kolejowych uzupetniono 23 liniami autobusowymi z wykorzystaniem aktualnej
infrastruktury drogowej.

Rozwigzanie to jest identyczne dla wszystkich 3 analizowanych scenariuszy demograficzno-
gospodarczych, rdzni sie natomiast czestotliwosciami kursowania na poszczegdlnych liniach.

Poniewaz Plan Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego jako swoje podstawowe zadanie
ma na celu organizacje i doskonalenie przewozéw pasazerskich (modernizacja taboru, dostosowanie
rozktadu jazdy do potrzeb ludnosci, itp.), w znacznej czesci w swym zatozeniu odnosi sie do
subiektywnych odczu¢ pasazerdw. Stad z punktu widzenia wptywu na srodowisko oddziatywanie to
nie moze by¢ jednoznacznie okreslone.

Dokonana analiza iocena potencjalnego wptywu realizacji celdéw projektu Planu
Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego na srodowisko przyrodnicze, pozwolity stwierdzié,
ze uwzglednione zostaty zasady ochrony $rodowiska i zrownowazonego rozwoju zgodnie z ustawg
Prawo ochrony s$rodowiska. Realizacja zapisanych dziatan takich jak: promocja transportu
zbiorowego, czy promowanie ekologicznie czystych ienergooszczednych pojazdéw drogowych
przyczyni sie m.in. do odcigzenia transportu drogowego szczegdlnie w miastach, co wptynie m.in. na
zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza i poprawe jakosci klimatu akustycznego, poprawe
stanu bezpieczenstwa i skréocenie czasu podrézy.
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Potencjalne oddziatywanie na s$rodowisko wynikajgce z realizacji Planu Transportowego
Wojewddztwa Wielkopolskiego
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Ocena oddziatywania na srodowisko realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa
Wielkopolskiego przedstawiona w niniejszej prognozie ma na celu okreslenie potencjalnego wptywu
na srodowisko w przypadku realizacji omawianego dokumentu. Analiza potencjalnych znaczgcych
oddziatywan  realizacji projektu  Planu  Transportowego Wojewddztwa  Wielkopolskiego
na poszczegélne elementy srodowiska pozwala na wyciggniecie nastepujgcych wnioskéw skali
oddziatywania:

e nie przewiduje sie istotnych negatywnych oddziatywan, przewazajg oddziatywania
pozytywne, posrednie dtugookresowe,

e szereg elementéw srodowiska nie bedzie objetych oddziatywaniem Iub bedzie ono
nieznaczne — niemierzalne,

e realizacja projektu PTWW bedzie miata charakter pro srodowiskowy o wysokim stopniu
ukierunkowania na ochrone s$rodowiska, przyczyni sie do rozwigzania czesci probleméw
Srodowiskowych wojewddztwa
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e regionalna skala opracowania i strategiczny- ogdlny charakter projektowanego dokumentu
powoduje ze szereg pozytywnych oddziatywan uzaleznionych bedzie od dziatann podjetych
w innych wojewdédztwach czy w skali catego kraju. Dotyczy to w szczegdlnosci zmian klimatu,

e elementami $rodowiska ktére mogg by¢ poddawane réinym rodzajom oddziatywan
na srodowisko (korzystnym, niekorzystnym, obojetnym) nie koniecznie negatywnym
ale przewaznie o charakterze posrednim w przypadku realizacji projektu PTWW s3: jakosé
zycia ludzi, hatas oraz jako$¢ powietrza,

e szereg oddziatywan na srodowisko jest niezaleznych od projektowanego dokumentu. Plan
Transportowy Wojewddztwa Wielkopolskiego nie ma wptywu na np. na techniczne
rozwigzania modernizacji sieci drogowej i kolejowej czy budowe nowych odcinkéw drog.
Z zatozenia Planu Transportowego moze by¢ ona adaptowana dla transportu publicznego, a
ktérej budowy nie przewiduje niniejszy Plan. Przyjeto, ze w 2025 roku mogg zostac
zrewitalizowane i przeznaczone do ruchu pasazerskiego linie Srem-Czempiri oraz Gostyn-
Kakolewo. Linie te nie przebiegajg przez obszary Natura 2000. Linia Gostyn-Kakolewo
przebiega przez obszar chronionego krajobrazu Krzywinsko-Osiecki wraz z zadrzewieniami
gen. Dezyderego Chtapowskiego ikompleksem lesnym Osieczna-Géra (po potudniowej
granicy) a linia Srem-Czempirh przebiega po granicy Parku Krajobrazowego im. gen.
Dezyderego Chtapowskiego,

e scenariusz zwiekszonej mobilnosci ponadpowiatowej, w ktérym planowana jest najwieksza
czestotliwos¢ kursowania na poszczegdlnych liniach transportu zbiorowego jest scenariuszem
najbardziej pozytywnie oddziatywujgacym na srodowisko. Wynika to z faktu, ze w scenariuszu
tym potencjalnych efekt zmniejszenia natezenia ruchu pojazdéw indywidualnych na skutek
rozwoju transportu zbiorowego bedzie najwiekszy,

e Sciste ukierunkowanie branzowe - organizacja transportu zbiorowego na obszarze
wojewoddztwa ogranicza zakres mozliwych oddziatywan na srodowisko.

Realizacja ustalen Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego ma charakter
prospoteczny, ukierunkowany na rozwdéj Wielkopolski, podniesienie dostepnosci komunikacyjnej
a tym samym polepszenie jakosci zycia, wzrost efektywnosci w transporcie. W ten sposdb
najefektywniej beda takze realizowane cele zwigzane z ochrong srodowiska, umozliwiajgce jego
zachowanie dla przysztych pokolen.

Projekt Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego nie zawiera inwestycji
lub zamierzen, ktdrych realizacja przyniostaby negatywne istotne oddziatywania na Srodowisko.
Nie ma potrzeby wskazania rozwigzan majacych na celu zapobieganie, ograniczenie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko. Projekt PTWW zawiera jednak wytyczne
dotyczace jakosci istandardéow autobuséw wykorzystywanych do przewozdw pasazerskich.
Eksploatacja pojazddw niezbedna dla przewozéw autobusowych zwigzana jest zaréwno
z oddziatywaniem hatasu jak i emisjg zanieczyszczen do powietrza.

Majagc na uwadze duzy poziom ogdlnosci planowania strategicznego i zakres czasowy trudno
jest wskazaé rozwigzania alternatywne. Rozwigzania te uzaleznione bedg od zmieniajgcych sie
dynamicznie uwarunkowan zewnetrznych, jak i wewnetrznych. Dla potrzeb realizacji projektu Planu
Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego wazine bedzie wariantowanie jej realizacji
w odpowiedzi na rézne tempo ikierunki zmian. Te kwestie nalezy jednak pozostawié¢ dziataniom
podejmowanym na wiekszym poziomie szczegétowosci. Nie ma mozliwosci odstgpienia od organizacji
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przewozow pasazerskim transportem zbiorowym na poziomie regionalnym. Jest to zadanie
obligatoryjne samorzadu wojewddztwa.

Zaproponowane w projekcie PTWW trzy scenariusze potrzeb przewozowych opierajace sie na
tym samym szkielecie sytemu transportowego, sg pozytywne dla srodowiska. Bez wzgledu na
wybrany do realizacji scenariusz PTWW oddziatywania na srodowisko pod wzgledem ich rodzajow
bedg takie same. Rdéznice odnoszg sie do potencjalnej sity tych oddziatywan. Scenariusz zwiekszonej
mobilnosci ponadpowiatowej w ktédrym planowana jest najwieksza czestotliwos¢ kursowania na
poszczegdlnych linia transportu zbiorowego jest scenariuszem najbardziej pozytywnie
oddziatywujgcym na Srodowisko. Wynika to z faktu, ze wtym scenariuszu potencjalnych efekt
zmniejszenia natezenia ruchu pojazdéw indywidualnych na skutek rozwoju transportu zbiorowego
bedzie najwiekszy. Pozytywne oddziatywanie na srodowisko bedzie dtugookresowe i w szczegdlnosci
bedzie dotyczy¢ jakosci zycia mieszkancéw (mniej wypadkdéw, mniej korkdéw, szybszy dojazd, wieksza
dostepnosc komunikacyjna regionu, poprawa jakosci ustug transportowych).

Analizowany dokument zawiera propozycje rozwigzan metodyczno-organizacyjnych systemu
monitorowania realizacji projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego. Umozliwi
to dokonywanie analiz stopnia osiggania celdw projektowanego dokumentu oraz pozwoli
formutowa¢ ewentualne rekomendacje do zmian w zapisach dokumentu. Projekt PTWW zawiera
mape drogowg doprowadzenia do rozwigzania docelowego w ktérej zaleca sie realizacje 17
kluczowych etapéw. Jednym z nich jest analiza efektywnosci publicznego wojewddzkiego transportu
zbiorowego wykonywana corocznie. Okreslono réwniez pierwszg i drugg aktualizacje zatozen planu
transportowego wojewddztwa wielkopolskiego, ktore nalezy wykona¢ odpowiednio do korica 2018
i 2024 roku.

Analiza realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego opieraé sie bedzie
rowniez o wyniki generalnego pomiaru ruchu, ktére sg wykonywane wcyklu 5 letnim. Analiza
realizacji Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego, powinna rowniez uwzgledniac
wyniki monitoringu prowadzonego przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu
dotyczacy hatasu ijakosci powietrza. Istotne jest monitorowanie miejsc czy obszaréw gdzie
stwierdzono przekroczenia norm dotyczacych oddziatywania hatasu oraz jakosci powietrza a takze
miejsc gdzie nastepuje najwieksze natezenie transportu pasazerskiego np. wezty przesiadkowe,
centra miast.

Wojewddztwo wielkopolskie nie jest potozone w obszarze przygranicznym, nie wystepuje
transgraniczne oddziatywanie w rozumieniu powyzszej Konwencji, takze w rozumieniu ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na sSrodowisko (Dz.U.2013.1235
j.t., zpdin. zm.).
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Zataczniki
1. Spis rycin

14.2. Spis tabel

Tabela nr 1 Potencjalne oddziatywanie na srodowisko wynikajgce z realizacji Planu Transportowego
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