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1. WPROWADZENIE

1.1.WSTEP

Zgodnie z art. 46.1 pkt 2 i 3 oraz art. 46.2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283), przeprowadzenie strategicznej
oceny oddziatywania na Srodowisko jest wymagane w przypadku projektow:

— polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa,
rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez
organy administracji, wyznaczajgcych ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko;

— polityk, strategii, planéw lub programoéw innych niz wymienione w art. 46 pkt 1 i 2 ustawy
00§, ktdrych realizacja moze spowodowaé znaczgce oddziatywanie na obszar Natura 2000
jezeli nie sg one bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynikajg z tej
ochrony;

oraz

— przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko jest tez wymagane
w przypadku projektu zmiany dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1.

Niniejsza prognoza oddziatywania na sSrodowisko wykonana zostata do projektu Aktualizacji
(Aktualizacja PTWW) Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego (w skrécie: PTWW), przyjetego przez Sejmik Wojewddztwa
Wielkopolskiego w 2015r. i stanowi ona istotny element strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko.

Aktualizacia PTWW ma na celu wypracowanie spdjnego i uzytecznego dla mieszkancow
wojewddztwa wielkopolskiego programu rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w perspektywie do 2030 roku. Postepowanie w sprawie strategicznej oceny oddziatywania
na $srodowisko, jak i sama Prognoza, majg na celu wyeliminowanie — na jak najwczesniejszym
etapie — takich propozycji rozwojowych, ktdrych realizacja moze doprowadzi¢ do pogorszenia
stanu srodowiska oraz wptynac¢ na jakos¢ zycia i zdrowia ludzi.

1.2.PODSTAWY FORMALNO-PRAWNE SPORZADZENIA PROGNOZY

Podstawy formalno-prawne opracowania Prognozy oddziatywania na $rodowisko do projektu
Aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego stanowi ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283).



Aktualizacia PTWW uwzglednia dyspozycje wynikajgcg zart. 11 ust. 2 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1378), zgodnie
z ktérg aktualizacji nalezy dokonywaé w zakresie uzasadnionych potrzeb.

Aktualizacia PTWW w catosci nie modyfikuje ani nie uchyla postanowien PTWW podjetego
wroku 2015 (Uchwata nr XI/307/15 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia
26 pazdziernika 2015r. w sprawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego), ale stanowi jego komplementarne
uzupetnienie. Tym samym wiele zapiséw zamieszczonych w niniejszej prognozie oddziatywania
na $rodowisko jest tozsamych z zapisami prognozy oddziatywania na srodowisko sporzadzonej
w roku 2015 na potrzeby dwczesnego Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Krygier M. red., WBPP, Poznan 2015).

1.3.CEL, PRZEDMIOT | ZAKRES PROGNOZY

Cel przyjety w prognozie oddziatywania na srodowisko projektu Aktualizacji PTWW nie ulegt
zmianie wobec celu, okreslonego w dokumencie z 2015 roku (Uchwata nr X1/307/15 Sejmiku
Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 r. w sprawie Planu zrdwnowazonego
rozwoju  publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa  Wielkopolskiego).
Cel PTWW brzmi: Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego ma na celu wypracowanie spdjnego i uzytecznego
dla mieszkaricow wojewddztwa wielkopolskiego programu rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w perspektywie do 2030 roku.

Gtéwnym celem prognozy oddziatywania na $rodowisko jest zapewnienie wysokiego poziomu
ochrony srodowiska i przyczynienie sie do wigczenia problematyki ochrony srodowiska w proces
przygotowania i przyjmowania projektu Aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego. Cel ten realizowany
bedzie m.in. poprzez okreslenie czy zapisy projektu Aktualizacji PTWW uwzgledniajg
i zapewniajg prawidtowe funkcjonowanie Srodowiska przyrodniczego, w tym zachowanie
bioréznorodnosci i nie naruszajg zasady zrownowazonego rozwoju. Prognoza oddziatywania
na srodowisko ma nauwadze ocene Srodowiskowych skutkéw realizacji projektowanego
dokumentu oraz weryfikacje, czy przyjete rozwigzania w dostateczny sposéb zabezpieczajg przed
powstawaniem konfliktow i zagrozen w srodowisku.

Prognoza ma stuzy¢ jako materiat pomocniczy dla oceny oddziatywania na srodowisko i w trakcie
konsultacji projektu Aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego powinna by¢ szeroko udostepniona
spoteczenstwu, jako dodatkowy, pomocniczy materiat informacyjny.

Prognoza sporzadzona zostata zgodnie z wytycznymi wynikajagcym z ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczeistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko
(Dz.U. 2020 poz. 283).

W grudniu 2019 r. uzgodniony zostat zakres i stopien szczegdétowosci informacji zawartych
w prognozie oddziatywania na sSrodowisko projektu Aktualizacji Planu ZréwnowazZonego



Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego
(pismo Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu nr WOO-111.411.474.2019.AM.1
z dnia 19.12.2019r. i pismo Wielkopolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego nr DN-NS.9011.1557.2019 z dnia 9.12.20109r.).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu, uzgadniajgc peten zakres i stopieri
szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie, zwrdcit szczegdlng uwage na to, aby:

— w prognozie okresli¢c aktualny stan $rodowiska obszaru opracowania oraz jego
potencjalne zmiany w wyniku realizacji ustalen projektu Aktualizacji Planu, tzn. ocenié
wptyw planowanych przedsiewzie¢ na stan sSrodowiska, w szczegdlnosci w zakresie emisji
pytow i gazéw do powietrza, emisji hatasu, emisji substancji do wdd, gleby i ziemi.
Analize potencjalnych oddziatywan, ktére mogg by¢ skutkiem realizacji ustalen projektu
Aktualizacji Planu, nalezy przedstawi¢ w formie opisowej wraz z merytorycznym
uzasadnieniem i odpowiednimi wnioskami wynikajgcymi z tej analizy. W przypadku
stwierdzenia braku znaczacych oddziatywan na wybrane komponenty s$rodowiska
prognoza winna zawieraé¢ taka informacje wraz z odpowiednim uzasadnieniem.
W prognozie nalezy przedstawic¢ rozwigzania majace na celu zapobieganie i ograniczanie
negatywnych oddziatywan na srodowisko, moggacych by¢ rezultatem realizacji ustalen
projektu dokumentu.

— w prognozie, okreslajgc aktualny stan powietrza w strefach wyznaczonych
w wojewddztwie wielkopolskim na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych dokonuje sie oceny jakosci powietrza
(Dz. U. z2012r., poz. 914), uwzgledni¢ informacje dostepne na stronie internetowe;j
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Poznaniu, w tym w opublikowanej
,Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim za rok 2018".
W prognozie nalezy uwzgledni¢ dziatania naprawcze zawarte w ,Programie ochrony
powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P”, przyjetym
uchwatg Nr XXXII1/853/17 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 24 lipca 2017 r.
w sprawie okreslenia Programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie
pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego z 2017 r. poz. 5320).
W prognozie nalezy okresli¢, przeanalizowac i oceni¢ problemy w zakresie ochrony
powietrza na obszarze objetym projektem Aktualizacji Planu. W prognozie nalezy
okreslié, przeanalizowaé¢ i oceni¢ przewidywane znaczgce oddziatywania na stan
powietrza. Ponadto, w prognozie nalezy zaproponowaé rozwigzania majace na celu
zapobieganie iograniczanie negatywnych oddziatywan na powietrze, mogacych by¢
rezultatem realizacji ustalen projektowanego dokumentu.

— w prognozie okresli¢, przeanalizowac¢ i oceni¢ wptyw realizacji ustalen projektu
aktualizacji Planu na klimat (w tym mikroklimat), w szczegdlnosci na ksztattowanie sie
warunkéw termicznych, anemometrycznych, wilgotnosciowych. W prognozie nalezy
rowniez przeanalizowa¢ w jaki sposdb przewidywane zmiany klimatu (mikroklimatu)
wptyng na pozostate komponenty sSrodowiska. Okreslajgc wptyw realizacji ustalen
projektu Aktualizacji Planu na klimat wskazane jest uwzglednienie zalecen zawartych
w opracowaniu ,Strategiczny plan adaptacji dla sektoréow i obszaréw wrazliwych
na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030” (SPA2020),
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opublikowanym na stronie internetowej Ministerstwa Srodowiska (www.mos.gov.pl).
Nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ realizacji dziatan adaptacyjnych do zmiany klimatu,
uwzgledniajgcych m.in. ochrone struktur przyrodniczych i terendw biologicznie
czynnych, zachowanie spdjnosci idroznosci sieci ekologicznej, przeciwdziatanie
wzrostowi temperatury i jego skutkom, zwiekszenie retencji poprzez wydtuzenie czasu
obiegu wody i spowolnienie jej odptywu.

w prognozie okresli¢, przeanalizowa¢ i oceni¢ wpltyw realizacji ustalen projektu
Aktualizacji Planu na krajobraz, majgc na uwadze potrzebe ochrony krajobrazu oraz
konieczno$¢ prowadzenia dziatan na rzecz zachowania i utrzymywania waznych
lub charakterystycznych cech krajobrazu tak, aby ukierunkowac i harmonizowac¢ zmiany,
ktore wynikaja z proceséw spotecznych, gospodarczych i srodowiskowych,
w mysl Europejskiej Konwencji Krajobrazowej sporzadzonej we Florencji dnia
20 pazdziernika 2000 r. (Dz. U. z 2006 r. Nr 14, poz. 98).

wskazac¢ jednolite czesci wod (JCW), w granicach ktérych potozony jest obszar objety
projektem Aktualizacji Planu oraz wyznaczone dla nich cele srodowiskowe. Ponadto,
w prognozie nalezy okresli¢, przeanalizowa¢ i oceni¢ przewidywane znaczgce
oddziatywania realizacji ustalen projektu Aktualizacji Planu na jednolite czesci wad.
W prognozie nalezy wskaza¢ (wraz z uzasadnieniem), czy realizacja ustalen projektu
Aktualizacji Planu moze spowodowaé nieosiggniecie celdw Srodowiskowych zawartych
w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”, zatwierdzonym
na posiedzeniu Rady Ministréw w dniu 22 lutego 2011 r. przez Prezesa Rady Ministréw
(Dz. U.z 2016 r. poz. 1967).

zapisa¢ odpowiednie zapisy dotyczace lokalizacji obszaru opracowania w strefach
ochronnych uje¢ wdéd podziemnych. Przeanalizowa¢ zgodnos$¢ ustalern projektu
dokumentu z przepisami dotyczacymi stref ochronnych, ze szczegélnym uwzglednieniem
nakazéw obowigzujgcych na terenach ochrony bezposredniej oraz zakazéw, ograniczen
i nakazow obowigzujgcych na terenach ochrony posrednie;j.

opisa¢ warunki hydrogeologiczne oraz przedstawi¢ rozwigzania majace na celu
zapobieganie i ograniczenie negatywnego oddziatywania realizacji ustalen projektu
dokumentu na S$rodowisko gruntowo-wodne. Okresli¢ zabezpieczenia s$rodowiska
gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem.

uwzgledni¢ wystepowanie obszarédw chronionych na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody,
uzytkéw ekologicznych, pomnikéw przyrody oraz chronionych gatunkdéw roslin, zwierzat
i grzybow.

w prognozie oceni¢ walory przyrodnicze obszaru opracowania, w szczegolnosci wskazaé,
czy w jego granicach wystepujg gatunki roslin, grzybdéw i zwierzat objete ochrong
gatunkowa, wymienione w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia
2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016r. poz. 2183),
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roélin (Dz. U. z 2014 r. poz. 1409), w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybéw (Dz. U. z 2014 .
poz. 1408), a takze gatunki z zatgcznika IV Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia
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21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory
(Dz. U. L206 2 22.7.1992, str. 7) — tzw. Dyrektywy Siedliskowej, oraz gatunki zagrozone
wyginieciem (np. znajdujace sie na regionalnej czerwonej liscie) lub rzadkie.

w prognozie okresli¢, przeanalizowac¢ i oceni¢ wpltyw realizacji ustalen projektu
Aktualizacji Planu na rosliny, grzyby i zwierzeta (w tym na gatunki chronione) oraz
na réznorodnos¢ biologiczng, a takze na ww. obszary chronione. Przeanalizowa¢ wptyw
realizacji ustalen dokumentu na gtéwne tendencje w zakresie zmiany klimatu
i réznorodnosci biologicznej oraz wptywajgce na nie czynniki. W prognozie nalezy takze
przedstawi¢ rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na rosliny, grzyby i zwierzeta (w tym na gatunki
chronione) oraz nardinorodno$¢ biologiczng, a takie na ww. obszary chronione,
mogacych by¢ rezultatem realizacji ustalen projektu Aktualizacji Planu.

Wielkopolski Painstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny zwrécit szczegdlng uwage na to,

aby prognoza oddziatywania na Srodowisko byfa wykonana ze szczegélnym uwzglednieniem:

analizy i oceny istniejgcego stanu srodowiska oraz potencjalnych zmian tego stanu
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu.

analizy i oceny stanu srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem.

oceny i analizy istniejgcych problemdw ochrony srodowiska istotnych z punktu widzenia
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczgce obszaréw chronionych,
z uwzglednieniem oddziatywania na zdrowie i zycie ludzi.

analizy i oceny przewidywanego znaczgcego oddziatywania na zdrowie i zycie ludzi
(w tym oddziatywanie: bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane,
krétkoterminowe, Srednioterminowe, dtugoterminowe, state i chwilowe, pozytywne,
negatywne).

przedstawienia rozwigzan majgcych na celu zapobieganie i ograniczenie negatywnych
oddziatywan na ludzi.

przedstawienia rozwigzan alternatywnych do rozwigzan zawartych w dokumencie,
ze wskazaniem i uzasadnieniem wyboru.

W dniu 14.10.2020 r. Wielkopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny wydat

pozytywng opinie do projektu Aktualizacji Planu Zrownowazionego Rozwoju Publicznego

Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego wraz z prognozg oddziatywania
na Srodowisko (pismo nr DN-NS.9011.1557.2019).
W dniu 29.10.2020 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu wydat pozytywna

opinie do projektu Aktualizacji Planu ZréwnowaZionego Rozwoju Publicznego Transportu

Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko
(pismo nr WOO-I11.410.527.2020.AM.1). W pismie nr WOO-111.410.527.2020.AM.1 Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu wskazat braki i uchybienia, ktére nie miaty wptywu

na koncowa opinie, a ktére w petnym zakresie zostaty do niniejszego dokumentu wprowadzone.



1.4.METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZANIU PROGNOZY

Prognoza zostata opracowana stosownie do stanu wspétczesnej wiedzy i metod oceny oraz
dostosowana do zawartosci i stopnia szczegdtowosci projektu Aktualizacji Planu
Zrownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, a przeprowadzane analizy i oceny
koncentrowaty sie na tych ustaleniach projektu dokumentu, ktdrych realizacja moze miec
potencjalnie znaczace oddziatywanie na poszczegdlne elementy sSrodowiska.

Analize i ocene stanu srodowiska Wielkopolski wykonano na podstawie danych Paristwowego
Monitoringu Srodowiska na poziomach krajowym i regionalnym, danych statystycznych,
opracowan kartograficznych oraz w oparciu o literature specjalistyczng. Analiza stanu
Srodowiska pozwolita na identyfikacje najwazniejszych probleméw ochrony s$rodowiska
w wojewddztwie oraz okreslenie trendéw zmian w srodowisku.

Waznym elementem prac nad prognoza byto wykonanie oceny zgodnosci postanowien
projektowanego dokumentu ze strategicznymi celami ochrony srodowiska i zréwnowazonego
rozwoju okreslonymi w dokumentach miedzynarodowych, wspélnotowych i krajowych.

Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego w swej naturze jest dokumentem dos$¢ ogdlnym. Wobec
powyzszego, takze ocena oddziatywania na Srodowisko moze mie¢ jedynie charakter jakosciowy.
Nie jest mozliwe dokonanie szczegdtowej oceny oddziatywania na srodowisko wszystkich ustalen
projektu Aktualizacji PTWW, gdyz nie precyzuje on szczegdétowo opiséw dziatan i planowanych
lokalizacji. Niemniej jednak na podstawie celdw rozwojowych oraz zapisanych w nich rodzajach
dziatan mozna wskazac istotne aspekty srodowiskowe. W ocenie tej mozliwe jest generalne
okreslenie potencjalnych oddziatywan, ich charakteru oraz spodziewanych skutkéw pozytywnych
lub negatywnych.

W celu zidentyfikowania potencjalnych skutkdw oddziatywania realizacji projektu Aktualizacji
PTWW na srodowisko, sporzagdzono opisowa ocene potencjalnych oddziatywan na srodowisko
wynikajacych z realizacji aktualizowanego dokumentu. Ocenie poddano zaréwno obecny stan
Srodowiska przyrodniczego jak i wptyw realizacji celéw projektu Aktualizacji PTWW
na $rodowisko, z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami Srodowiska i miedzy
oddziatywaniami na te elementy.

Stopien ogdlnosci projektowanego dokumentu sprawia, ze pomimo zachowania nalezytej
starannosci, wykorzystania wiedzy i metod powszechnie stosowanych przy opracowaniu
prognozy oddziatywania na srodowisko, realizacja zadan jakie sg postawione przed prognozg jest
trudna. Formutujgc stwierdzenia i wnioski dochowano starannosci, aby byty one pozbawione
niepewnosci. Nalezy uwzgledni¢, ze niedostatek wiedzy, niedoskonatosci wiedzy czy brak
informacji sprawiajg, ze szczegdlnie odnoszac sie do tak ogdlnego i strategicznego dokumentu
jakim jest projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego, pewien poziom niepewnosci jest nieunikniony.
W prognozie wskazano natomiast kierunki zmian, jakich nalezy sie spodziewa¢ w zwigzku
z realizacjg projektu Aktualizacji PTWW, a takze wskazano propozycje dziatarn minimalizujgcych
i kompensujgcych negatywne oddziatywania zwigzane z wdrozeniem projektu dokumentu.



2. INFORMACIA O PROJEKCIE AKTUALIZACJI PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa Wielkopolskiego zostat opracowany przez Departament Transportu Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego, we wspédtpracy z prof. IGIiPZ dr hab. Piotrem
Rosikiem (Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania im. S. Leszczyckiego PAN).

2.1.0GOLNA CHARAKTERYSTYKA PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

Projekt Aktualizacji Planu Zréownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego jest dokumentem planistycznym, okreslajagcym kluczowe
cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego, realizowanego na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego. Aktualizacja PTWW dotyczy sieci i potgczen kolejowych wraz
z aktualizacjg ruchu indywidualnego (za Generalnym Pomiarem Ruchu GPR 2015), jako podstawg
do kalibracji modelu. Aktualizacja dokumentu dotyczy infrastruktury kolejowej tj. stanu
zaawansowania prac nad rewitalizacjg i wznowieniem potgczen kolejowych.

W celu dostosowania dokumentu do innych dokumentdéw strategicznych i planistycznych
na szczeblu regionalnym, krajowym, jak i miedzynarodowym przyjeto w projekcie Aktualizacji
PTWW koniec zakresu czasowego obowigzywania z 2025 r. na 2030 r. Przyjeto horyzont czasowy
zbiezny m.in. ze Strategig rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku, Krajowa
Strategiag Rozwoju Regionalnego 2030, jak réwniez nowg perspektywa finansowg UE na lata
2021-2027 (w ktorej rok 2029 stanowi koniec mozliwosci wydatkowania zaplanowanych
Srodkow finansowych).

W projekcie Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego zostaty dokonane zmiany w nastepujgcych obszarach, ktére
ulegty w ostatnich pieciu latach najwiekszym zmianom w stosunku do dokumentu podjetego
w roku 2015. W szczegdlnosci niniejszy dokument wprowadza:

1. Zmiane konca zakresu czasowego obowigzywania PTWW z 2025 r. na 2030 r.

2. Zmiany w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego (,,PTZ”) dotyczace
funkcjonowania i stopniowego rozszerzania dziatania Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
(,PKM”) oraz wprowadzenia i rdéwniez stopniowego rozszerzania zakresu
funkcjonowania biletu okresowego Bus — Tramwaj — Kolej (,,BTK”).

3. Zmiany infrastrukturalne zwigzane z perspektywg do 2030r., w szczegdlnosci plany
inwestycyjne i organizacyjne na szczeblu regionalnym.

4. Zmiany w zakresie sieci komunikacyjnej, na ktérej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym.
Finansowanie ustug przewozowych w perspektywie do 2030 roku.

Analize nowych trendéw/wydarzen/szans/zagrozen.
Dodatkowe, wydane po 2015r., akty prawne i dokumenty wptywajace na PTZ

w wojewddztwie wielkopolskim.
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8. Zmiane wnioskow koncowych i rekomendacji.

Z uwagi na brak pewnosci prawnej dotyczgcej docelowego modelu funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego w obszarze transportu autobusowego (trwajgce od kilku lat prace
nad nowelizacjg ustawy o publicznym transporcie zbiorowym) w ramach projektu Aktualizacji
Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa
Wielkopolskiego nie dokonano modyfikacji ustalen zawartych w tym dokumencie, dotyczacych
komunikacji autobusowej. Wojewddztwo wielkopolskie aktualnie nie przewiduje rdéwniez
wykorzystania do obstugi linii komunikacyjnych pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym w rozumieniu nadanym ustawg o elektromobilnosci.

Mozliwosci szczegdtowego planowania ograniczone sg tez w znacznym stopniu niepewnoscig
co do skutkéw epidemii COVID-19, ktére mogg mie¢ znaczny wptyw zaréwno na model
korzystania z PTZ przez pasazeréw, jak i na Zrédta finansowania PTZ (m.in. ograniczenie

wptywow ze sprzedazy biletow).

2.2.0BSZAR OBJETY PROJEKTEM AKTUALIZACJI PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

Obszar objety projektem Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego jest taki sam, jak obszar w granicach ktérego
obowigzujg zapisy Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego podjetego w roku 2015 (Uchwata nr XI/307/15 Sejmiku
Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 r. w sprawie Planu zrGwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego). Przedmiotem
sporzgdzenia dokumentu jest obszar wojewddztwa wielkopolskiego w  granicach
administracyjnych.

2.3.ZAWARTOSC DOKUMENTU

Ustalenia zawarte w PTWW z roku 2015 tracg moc jedynie w takim zakresie, w jakim sg
jednoznacznie sprzeczne lub w oczywisty sposéb nie dajg sie pogodzi¢ z postanowieniami
projektu Aktualizacji PTWW. Jak wskazujg autorzy aktualizowanego dokumentu, w razie
watpliwosci interpretacyjnych za wigzace nalezy uzna¢ postanowienia zawarte w projekcie
Aktualizacji PTWW.

Ogdlnym celem zmian wprowadzonych do PTWW jest kontynuacja zrdwnowazonego podejscia
do organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa wielkopolskiego
poprzez zapewnienie jak najwiekszej liczbie mieszkaricdw Wielkopolski dostepu do publicznych
ustug transportowych, ksztattujgc odpowiednio oferte przewozowsa.

Dokument okresla cele, priorytety i dziatania w obszarze transportu kolejowego do realizacji
w latach 2021-2030, przy wykorzystaniu Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz
okresla zasady, ktére obiektywizujg i wspomagaja proces decyzyjny w zakresie wskazywania
potrzeb inwestycji transportowych w Wielkopolsce. Perspektywa aktualizacji PTWW
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do 2030 roku dotyczy w szczegdlnosci plandéw inwestycyjnych i organizacyjnych na szczeblu
regionalnym. Postanowienia projektu Aktualizacji PTWW nalezy interpretowaé w najszerszym
mozliwym zakresie jako zgodne z postanowieniami PTWW z 2015 r.

Projekt Aktualizacji Planu Zréownowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego okresla zmiany w zakresie sieci komunikacyjnej, na ktérej
jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
kolejowym, w szczegdlnosci organizacji publicznego transportu zbiorowego (,,PTZ”) dotyczacego
funkcjonowania i stopniowego rozszerzania dziatania Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (,,PKM”)
oraz wprowadzenia i rowniez stopniowego rozszerzania zakresu funkcjonowania biletu
okresowego Bus — Tramwaj — Kolej (,,BTK").

Projekt aktualizowanego dokumentu zawiera takze informacje niezbedne do jego wdrazania
(wtym m.in. artykutuje sposoby zapewnienia zdolnosci instytucjonalnej do przygotowania
i realizacji projektow, wskazuje ramy finansowe oraz harmonogram przygotowania i realizacji
planowanych projektéow transportowych, proponuje system monitorowania i oceny oraz
aktualizacji dokumentu). Projekt odnosi sie réwniez do nowych trendéw i wydarzen w ujeciu
szans i zagrozen.

Ze wzgledu na brak stabilnej legislacji oraz zapewnienia zrédet finansowania czes¢ poswiecona
zatozeniom PTWW z 2015r., dotyczacym organizacji publicznego transportu zbiorowego
w obszarze przewozdéw autobusowych zostata uznana za nieaktualng. Podkresli¢ nalezy, ze poza
nielicznymi wyjatkami (np. wojewddztwo tddzkie) niemal zadne wojewddztwo nie podjeto sie
zlecenia przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym. Ustalenie
adekwatnych — by¢ moze zmodyfikowanych w poréwnaniu do PTWW z 2015r. — zatozen
w zakresie organizacji przewozow autobusowych bedzie mozliwe dopiero po wprowadzeniu
zapowiadanej od kilku lat gruntownej nowelizacji ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego sktada sie z o$miu merytorycznych rozdziatow,
zawierajgcych nastepujace tresci:

Wstep

1. Zmiana zakresu czasowego

2. Zmiany w zakresie organizacji PTZ
2.1 Poznanska Kolej Metropolitalna
2.2 Bilet okresowy BTK. Wspdlny bilet ,,BUS — TRAMWAJ — KOLEJ”
2.3 Podsumowanie

3. Infrastruktura kolejowa i tabor

3.1 Inwestycje na liniach kolejowych w latach 2014-2020

3.2 Planowane inwestycje infrastrukturalne w latach 2020-2030
33 Tabor kolejowy Wojewddztwa Wielkopolskiego

Zmiany w zakresie sieci komunikacyjnej

Finansowanie ustug przewozowych w perspektywie do 2030 roku
Analiza nowych trendéw/wydarzen/szans/zagrozen

Akty prawne i dokumenty wydane po 2015 r.

© N o vk

Whioski koricowe i rekomendacje
Bibliografia i zatgczniki graficzne zamieszczone zostaty w rozdziatach 9 oraz 10.
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Dokument w swej czesci kierunkowej wskazuje rozwigzania kolejowe w 3 ptaszczyznach
(sa to rozdziaty 2, 3, 4 analizowanego dokumentu). Rozwigzania te zostaly zaprezentowane
ponizej (dla uczytelnienia projektowane rozwigzania zostaty ujete w 3 wersjach kolorystycznych):

ZMIANY W ZAKRESIE ORGANIZACII PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO (PTZ),
INFRASTRUKTURA KOLEJOWA | TABOR,
ZMIANY W ZAKRESIE SIECI KOMUNIKACYJNEJ.

ZMIANY W ZAKRESIE ORGANIZACJI PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO (PTZ)

W projekcie Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewdodztwa Wielkopolskiego wyrdzniona zostata Poznarnska Kolei Metropolitalna (PKM),
bedgca wspdlnym przedsiewzieciem Samorzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego, Stowarzyszenia
Metropolia Poznan, Miasta Poznan, Powiatu Poznanskiego oraz gmin i powiatéw potozonych
wzdtuz linii kolejowych Poznanskiego Wezta Kolejowego. Stanowi ona system regularnych
kolejowych potgczen regionalnych, oparty na zasadzie solidarnego udziatu wspétfinansowania
wszystkich samorzaddw wspdtuczestniczagcych w projekcie, o docelowej czestotliwosci
kursowania pociggdw w godzinach szczytu przewozowego 2 razy w ciggu godziny, w celu
zapewnienia pasazerom odpowiedniego komfortu podrézowania.

W perspektywie do 2030 r., w przypadku zwiekszonego zapotrzebowania na przewozy, istnieje
mozliwosé zwiekszenia wspomnianej czestotliwosci. Ostateczne decyzje w tym zakresie beda
podejmowane w zaleznosci od przepustowosci linii kolejowych oraz dostepnosci taboru.

Role organizatora Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, petni Wojewddztwo Wielkopolskie. Funkcje
koordynatora dziatan informacyjno-promocyjnych PKM petni Stowarzyszenie Metropolia Poznan.
Gtéwne cele projektu to: zwiekszenie integracji jednostek samorzadu terytorialnego tworzgcych
Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania, podniesienie jakosci i komfortu podrézowania
mieszkancow Metropolii Poznan w jej obrebie, zmniejszenie natezenia indywidualnego ruchu
samochodowego oraz preferowanie ekologicznego transportu kolejowego.

Poznanska Kolej Metropolitalna bedzie obejmowac¢ docelowo swoim zasiegiem obszar
w promieniu ok. 50 km od Poznania, wyznaczony przez stacje koncowe PKM na poszczegdlnych
liniach kolejowych: Nowy Tomysl, Grodzisk Wielkopolski/Wolsztyn, Ko$cian/Leszno, Jarocin,
Wrzesnie, Gniezno, Wagrowiec, Rogozno Wielkopolskie i Wronki.

W przypadku zwiekszenia zapotrzebowania na przewozy na odcinkach linii komunikacyjnych
oddalonych powyzej 50 km od Poznania oraz zainteresowania udziatem pozostatych jednostek
samorzadu terytorialnego udziatem w opisywanym projekcie, bedzie istniata mozliwos¢
zwiekszenia zasiegu terytorialnego niniejszego przedsiewziecia.

Uruchomienie  Poznanskiej Kolei Metropolitalnej nastepuje  etapowo, poczgwszy
od 10 czerwca 2018r. Zakonczenie wdrazania tego projektu przewidziano na 2022r.
i uzaleznione jest od zakoriczenia remontéw poszczegdlnych linii kolejowych przez PKP PLK SA.
W pierwszej kolejnosci PKM zostata wdrozona na 4 odcinkach: do Wagrowca, Nowego Tomysla,
Jarocina i Grodziska Wielkopolskiego. W drugim etapie, od wrzesnia 2018 r., uruchomiono PKM
na odcinku do Swarzedza, a od 1 wrzesnia 2019 r. relacje tych pociggéw zostaty wydtuzone
do Kostrzyna. Natomiast w kolejnym etapie, tj. od 1 stycznia 2020r. relacje ww. pociggdéw
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zostaty wydtuzone do Wrzesni oraz uruchomiono PKM do Rogozna Wielkopolskiego oraz
Gniezna. W 2021 roku planowane jest uruchomienie PKM do Kosciana, a w 2022 roku
do Wronek.
Wspotfinansowanie PKM oparte jest na zasadzie solidarnego udziatu wszystkich samorzaddéw
potozonych wzdtuz danej linii kolejowej i przyjmuje postaé dotacji celowej udzielonej
Samorzadowi Wojewddztwa Wielkopolskiego na pokrywanie czesci rekompensaty zwigzanej
z uruchamianiem potgczen kolejowych. Aktualny i docelowy zasieg PKM pokazuje rycina 1.

Ryc. 1.

Zasieg Poznarnskiej Kolei Metropolitalnej.

Pomadiska Kolej Metropoltaina.
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Zrédto: Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, Departament Transportu UMWW.

Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego wprowadza do dokumentu Bilet okresowy BTK. Wspdlny

bilet ,BUS — TRAMWAJ — KOLEJ”. Przedstawiciele Samorzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego

oraz Miasta Poznania podpisali 6 grudnia 2016r. list intencyjny, w ktorym wyrazili

zainteresowanie rozszerzeniem oferty wspodlnego biletu ,Bus — Tramwaj — Kolej” oraz
zdeklarowali podjecie dziatan w zakresie:

1. wprowadzenia nowych zasad oferty ,Bus — Tramwaj — Kolej”, wedtug ktérych

w Srodkach komunikacji miejskiej organizowanej przez Zarzad Transportu Miejskiego

w Poznaniu honorowane beda miesieczne bilety kolejowe zwane BTK na pociagi

w promieniu ok.50 km od Poznania, dla ktérych organizatorem jest Wojewddztwo

Wielkopolskie;
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2. honorowania okresowych biletéw sieciowych Zarzadu Transportu Miejskiego
przez operatorow kolejowych w pociggach, dla ktérych organizatorem jest
Wojewddztwo Wielkopolskie, w ramach przejazdéw w granicach Miasta Poznania;

3. przeprowadzenia akcji informacyjno-promocyjnej dotyczgcej ww. zmian w ofercie.

W efekcie realizacji ww. zadan, od 1 wrzesnia 2017 r. nastgpito rozszerzenie oferty biletu Bus —
Tramwaj — Kolej. Oferta zostata rozszerzona na obszar ok. 50 km od Poznania Gtéwnego.
Ponadto umozliwia on podrdézowanie po Poznaniu pociggami POLREGIO sp. z o.0. i Kolei
Wielkopolskich sp.z 0.0. na podstawie biletu okresowego Zarzadu Transportu Miejskiego
w Poznaniu (ZTM) waznego w strefie A. W dniu 1 pazdziernika 2019 r. nastgpito rozszerzenie
oferty BTK o mozliwos¢ zakupu biletu na strefe F potaczonego z przejazdami komunikacjg
miejskg obstugiwang przez MPK Gniezno (ryc.2).

Ryc. 2.

Zasieg funkcjonowania biletu okresowego BTK — podziat na strefy.

Strefy BTK - przystanki | inie

Carar e

i

Strefy Bus - Tramwaj - Kolej

Zrédto: Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, Departament Transportu UMWW.

Jednym z celéw rozszerzenia zasiegu biletu o nowe strefy, z atrakcyjnymi cenami dla pasazerow,
jest wzrost liczby pasazeréw w publicznym transporcie zbiorowym, a tym samym zmniejszenie
liczby samochoddw osobowych wykorzystywanych do przemieszczania sie przez mieszkaricow
w Wielkopolsce. Poréwnujgc wyniki sprzedazowe oferty BTK za pierwsze pétrocze 2019r.
(50 tys. biletéw) do analogicznego okresu w 2017 r. (30 tys. biletow), czyli przed wprowadzeniem

rozszerzenia stref obowigzywania oferty, stwierdzono ponad 60% wzrost.
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Organizator przewozdw wojewddzkich planuje réwniez podejmowanie dalszych dziatan
integrujgcych taryfy przewozowe w porozumieniu z organizatorami przewozéw gminnych oraz
powiatowych.

INFRASTRUKTURA KOLEJOWA | TABOR

W projekcie Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego przedstawione zostaty projekty nastepujgce dziatania
inwestycyjne na liniach kolejowych w wojewddztwie wielkopolskim:

Tabela 1.
Modernizacje linii kolejowych w ramach WRPO 2014-2020.
NAZWA INWESTYCJI ZAKRES PRAC
MODERNIZACJA LINII Najwieksza inwestycja kolejowa w Wielkopolsce ze srodkéw WRPO 2014-

KOLEJOWEJ NR 354 POZNAN | 2020 (o wartosci ok. 614 min zi), w ramach ktérej wykonano m.in.:
GLOWNY POD - CHODZIEZ - | modernizacje 134 kilometréw toréw, przebudowe uktadéw stacyjnych, 34
PItA GtOWNA nowe lub zmodernizowane perony na stacjach i przystankach osobowych,
4 nowe przystanki osobowe (Poznan Podolany, Ztotniki Grzybowe,
Ztotkowo oraz Bogdanowo), budowe komputerowych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym sterowanych z Lokalnego Centrum
Sterowania Ruchem Kolejowym (LCS) w Poznaniu, likwidacje zbednej
infrastruktury, modernizacje obiektow inzynierskich — 105 sztuk,
modernizacje przejScia pieszo-rowerowego w Chodziezy w rejonie
wiaduktu w ciggu ulicy Mostowej oraz kompleksowg przebudowe
wiaduktu w ciggu ulicy Kochanowskiego (przy udziale sSrodkéw Samorzadu
Miasta Chodziez i Powiatu Chodzieskiego), budowe przejscia pieszo-
rowerowego na terenie Gminy Suchy Las (km 6,714), modernizacje sieci
na catym odcinku m.in. celem dostosowania do predkosci 120 km/h
dla pociggdéw pasazerskich oraz zabudowe ok. 192 km nowych tgczy
Swiattowodowych. Modernizacja zakonczyta sie wgrudniu 2019r.
W efekcie przeprowadzonej inwestycji nastgpi skrécenie czasu podrézy
z Poznania do Pity srednio 040 min., od grudnia 2020 r. podniesiona
zostanie predkosci maksymalna dla ruchu pasazerskiego do 120 km/h.
REWITALIZACJA LINII NR 356 | Kolejny etap modernizacji linii nr 356 (stanowigcy czes¢ wiekszego
NA ODCINKU WAGROWIEC — | zadania inwestycyjnego realizowanego ze srodkéw WRPO na lata
GOLANCZ — GRANICA 2007-2013), powigzany bezposrednio ze zrealizowanymi inwestycjami
WOJEWODZTWA na tej linii (Etap I, IA). Przedsiewziecie obejmowac bedzie rewitalizacje
niezelektryfikowanej, jednotorowej linii kolejowej nr 356 na odcinku
Wagrowiec — Gotancz — granica wojewddztwa dtugosci ok. 29 km.
Opracowana zostata dokumentacja przedprojektowa — Studium
Wykonalnos$ci. Podjeta zostata przez Zarzad PKP PLK S.A. decyzja
o wyborze wariantu inwestycyjnego. Z uwagi na koszty, realizacja
inwestycji mozliwa bedzie w kolejnej perspektywie finansowej UE
w ramach WRPO 2021-2027. Planowane s prace przygotowawcze
tj. opracowanie dokumentacji projektowej (WRPO 2014-2020).
REWITALIZACJA LINII NR 357 | Kolejny etap modernizacji linii kolejowej nr 357 (stanowigcy czes¢
NA ODCINKU DRZYMALOWO | wiekszego zadania inwestycyjnego realizowanego w ramach srodkow
— WOLSZTYN WRPO 2007-2013), powigzany bezposrednio z realizowanymi etapami |
oraz Il Przedsiewziecie obejmowac bedzie rewitalizacje
niezelektryfikowanej, jednotorowej linii kolejowej nr 357 na odcinku
Drzymatowo — Wolsztyn dtugosci ok. 18 km. Opracowana zostata
dokumentacja przedprojektowa — Studium Wykonalnosci. Podjeta zostata
przez Zarzad PKP PLK S.A. decyzja o wyborze wariantu inwestycyjnego.
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Zrédto:

Zadanie przewidziane do realizacji w

projektu.

Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu

Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, Departament Transportu UMWW.

Tabela 2.

Inne projekty infrastrukturalne wspétfinansowane przez Wojewodztwo Wielkopolskie

NAZWA INWESTYCII

w okresie programowania 2014-2020.
ZAKRES PRAC

REWITALIZACJA LINII
KOLEJOWEJ NR 369
NA ODCINKU SREM-
CZEMPIN

REWITALIZACJA LINII
KOLEJOWYCH
DO MIEDZYCHODU

REWITALIZACJA LINII
KOLEJOWEJ WAGROWIEC -
ROGOZNO- CZARNKOW

BUDOWA DRUGIEJ
PRZEPRAWY MOSTOWEJ

W OBORNIKACH | ODCINKA
TOROW DO STACJI
OBORNIKI WLKP. WRAZ

Z MIJANKA W PARKOWIE
Zrédto:

W roku 2018 opracowana zostata poszerzona koncepcja wielobranzowa
dla realizacji zadania pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 369 na odcinku
Srem — Czempin” oraz ,Analiza kosztéw i korzyséci wraz z analizami
ruchowo-przewozowymi”. Projekt zgtoszony do Programu Uzupetniania
lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej — Kolej Plus do 2028 .
oraz w ramach Krajowego Planu Odbudowy (KPO).

W roku 2018 opracowana zostata ,Prognoza wielkosci przewozdéw
pasazerskich i towarowych dla planowanych do rewitalizacji linii
kolejowych nr 363 Rokietnica — Miedzychdd oraz nr 368 Szamotuty —
Miedzychdd”. Procedowane jest Porozumienie 22 jednostek samorzadu
terytorialnego z tego terenu, w tym samorzgdéw z wojewddztwa
lubuskiego i Samorzagdu Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz PKP PLK,
w sprawie podjecia dalszych dziatanh majacych na celu wznowienie ruch
pasazerskiego i towarowego na w/w liniach m.in. wykonania analiz
technicznych i ekonomicznych.

Projekt dotyczacy rewitalizacji linii kolejowej nr 368 zgtoszony zostat
do Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej Plus do 2028 r. oraz w ramach Krajowego Planu
Odbudowy (KPO).

W roku 2018 wykonana zostata , Analiza popytu na przewozy kolejowe
pasazersko-towarowe na potaczeniu aglomeracyjnym Czarnkow -
RogoZno — Wagrowiec, jako element studium wykonalnosci”. W dniu
18 wrzesnia podpisane zostato Porozumienie 11 jednostek samorzadu
terytorialnego z tego terenu, w tym Samorzagdu Wojewddztwa
Wielkopolskiego, podmiotu prywatnego oraz PKP PLK w sprawie
kontynuacji  dziatan  m.in.  wykonania analiz  technicznych
i ekonomicznych. Projekt zgtoszony zostat z do Programu Uzupetniania
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej Plus do 2028 r.
oraz w ramach Krajowego Planu Odbudowy (KPO)

Wykonana zostata dokumentacja przedprojektowa tj. Studium
Wykonalnosci. Podjeta zostata przez Zarzad PKP PLK S.A. decyzja
o wyborze wariantu inwestycyjnego. Realizacja inwestycji mozliwa
bedzie w kolejnej perspektywie finansowej UE w ramach
WRPO 2021-2027. Planowane sg prace przygotowawcze — opracowanie
dokumentacji projektowej (WRPO 2014-2020).

Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu

Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, Departament Transportu UMWW.

Finalizacja wyzej wymienionych projektéw bedzie miata miejsce w najblizszej dekadzie,

tj. w latach 2020-2030.

17

ramach WRPO 2014-2020.
Realizowane s3 procedury zwigzane z naborem idofinansowaniem



Tabela 3.

Wybrane projekty kolejowe (warto$¢ powyzej 100 min zt) z listy podstawowej

Krajowego Programu Kolejowego (KPK) realizowane w okresie programowania 2014-2020
w Wielkopolsce (z wytagczeniem WRPO 2014-2020).

ZRODtO
FINANSOWANIA ZAKRES INWESTYCJI | POPRAWA PARAMETROW
NAZWA PROJEKTU (UMOWY) | LATA TECHNICZNYCH
REALIZAC)I
PRACE NA LINII KOLEJOWE) CEF 14-20 Zakres inwestycji obejmuje m.in.: modernizacje
E 20 NA ODCINKU 2017-2022 366 km toru, budowe nowoczesnej sieci trakcyjnej

WARSZAWA — POZNAN -
POZOSTALE ROBOTY,
ODCINEK SOCHACZEW —
SWARZEDZ

PRACE NA LINII KOLEJOWEJ
E 59 NA ODCINKU WRONKI-
StONICE

PRACE NA LINII KOLEJOWEJ
E 59 NA ODCINKU POZNAN
GtOWNY — SZCZECIN DABIE

PRACE NA LINII KOLEJOWE)

E 59 NA ODCINKU WROCtAW
- POZNAN, ETAP IV, ODCINEK
GRANICA WOJEWODZTWA
DOLNOSLASKIEGO —
CZEMPIN

ZABUDOWA ERTMS/ETCS NA
LINIACH SIECI BAZOWE)
TEN-T

MODERNIZACJA LINII
KOLEJOWEJ E59 NA ODCINKU
WROCLAW-POZNAN, ETAP
11, ODCINEK CZEMPIN-
POZNAN-FAZA II

CEF 14-20 2019-
2021

CEF 14-20
2015-2021

CEF 14-20
2015-2020

CEF 14-20
2018-2023

POIiIS 14-20
2014-2018

o dtugosci 659 km, modernizacje 5 stacji (towicz
Gtowny, Kutno, Koto, Konin i Podstolice), budowe lub
przebudowe 134 obiektéow inzynieryjnych, remont
przejazdéw kolejowo-drogowych, zabudowe 269
rozjazdow. Ruch kolejowy utrzymywany.

Zakres projektu obejmuje realizacje inwestycji na
odcinku Wronki —Stonice (74 km) W wyniku realizacji
inwestycji nastgpi zwiekszenie predkosci pociggéw
pasazerskich do V=160 km/h, a pociggdw
towarowych do V=80-120 km/h {(...).”

Zakres projektu obejmuje przygotowanie inwestycji
na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie (195 km)
oraz jej realizacje na odcinkach Poznan Gtéwny —
Wronki (53 km) i Stonice — Szczecin Dabie (67 km).
W wyniku realizacji inwestycji nastgpi zwiekszenie
predkosci pociggdw pasazerskich do V=160 km/h,
a pociggéw towarowych do V=80-120 km/h {(...).”
Zakres inwestycji obejmuje m.in.: przebudowe 5 stacji
kolejowych; przebudowe nawierzchni i podtorza wraz
z odwodnieniem na odcinku linii kolejowe]j o dtugosci
okoto 71 km, przebudowe 22 perondw wraz z matg
architekturg; modernizacje sieci trakcyjnej, uktadéw
zasilania, elektroenergetyki nietrakcyjnej na odcinku
okoto 181 km linii (...). W wyniku realizacji inwestycji
nastgpi poprawa parametrow technicznych linii przez
zwiekszenie predkosci pociggéw pasazerskich do
V=160 km/h, a pociggdéw towarowych do V=120 km/h
przy zachowaniu maksymalnego nacisku osi na tor
221 kN oraz wyeliminowane zostang zaktdécenia
w ruchu pociggéw (tj. likwidacja ,waskiego gardta"
na odcinku Koscian — Czempin) (...)**

Projekt obejmuje waine wezty kolejowe w Polsce
oduzym znaczeniu gospodarczo-przemystowym
i spotecznym oraz charakteryzujgce sie wysokim
ruchem pasazerskim i towarowym, w tym
m.in. Poznan. W Wielkopolsce projekt dotyczy linii
E20 Kunowice-Terespol.

Kontynuacja  prac  rozpoczetych ~w  okresie
programowania 2007-2013. Projekt zaktada, ze ruch
bedzie prowadzony na tym odcinku z predkoscig
160 km/h w ruchu pasazerskim i 120 km/h w ruchu
towarowym.
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POLEPSZENIE JAKOSCI UStUG | POIiS 14-20 Inwestycja ma charakter odtworzeniowy i zaktada

PRZEWOZOWYCH POPRZEZ 2014-2017 poprawe przepustowosci linii i skrécenie czasu jazdy
POPRAWE STANU dla pociggdw pasazerskich na odcinku Kluczbork-
TECHNICZNEGO LINII Ostrzeszow. Celem jest przywrdcenie predkosci
KOLEJOWEJ NR 272 rozktadowej V=120 km/h dla pociggdw pasazerskich
NA ODCINKU KLUCZBORK- iV=80 km/h dla pociggédw towarowych. Prace
OSTRZESZOW obejmujg 83,8 km torow i sieci trakcyjnej,

35 przejazdéw,  wymiane 62 rozjazdéw  oraz
przebudowe 71 obiektéw inzynieryjnych.

PRACE NA LINIACH Budzet panstwa  Zaktada sie likwidacje ograniczen predkosci,
KOLEJOWYCH NR 281, 766 2016-2023 przywroécenie  predkosci  rozktadowej  pociggéw
NA ODCINKU OLESNICA / pasazerskich do 120 km/h i pociggdw towarowych
LUKANOW - KROTOSZYN — do 80/100 km/h.

JAROCIN — WRZESNIA -
GNIEZNO. UDROZNIENIE
PODSTAWOWYCH CIAGOW
WYWOZOWYCH Z DOLNEGO

SLASKA

PRACE NA LINIACH NR 353 Budzet panstwa  Inwestycja ma charakter odtworzeniowy i zaktada
POZNAN WSCHOD- 2016-2017 podniesienie dopuszczalnej predkosci 140-160 km/h
DZIARNOWO W RAMACH dla pociggéw pasazerskich i 100 km/h dla pociggéw
PROJEKTU: PRACE NA towarowych.

LINIACH NR 353, 206, 544
POZNAN WSCHOD-
DZIARNOWO-INOWROCtAW
RABINEK ORAZ ZAMKOW-
BORYStAWICE

Zrédto: Opracowanie Departamentu Transportu UMWW z wykorzystaniem materiatéw PKP PLK
SA (Inwestycje kolejowe w wojewddztwie wielkopolskim, 2019).

Planowane inwestycje infrastrukturalne w latach 2020-2030
Planowane w perspektywie do 2030r. inwestycje na liniach kolejowych w wojewddztwie

wielkopolskim zostaty podzielone w ramach projektu Aktualizacji PTWW na trzy kategorie

i uwzgledniajg

zrodto  finansowania, obecnos¢ w rzadowych programach oraz stan

zaawansowania prac:

l. Inwestycje o zaawansowanej dokumentacji (inwestycje z opracowang dokumentacjg

lub w trakcie jej opracowania):

a.

rewitalizacja lub modernizacja nieczynnych (w catosci lub czesciowo) linii

w ruchu pasazerskim:

(1) Wagrowiec — gr. wojewddztwa (Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny
— WRPQO); opracowana dokumentacja przedprojektowa — Studium
Wykonalnosci);

(2) Srem — Czempin (RPO, ,Kolej Plus”; elementy Studium Wykonalnosci);

rewitalizacja lub modernizacja czynnych linii w ruchu pasazerskim:

(3) Drzymatowo — Wolsztyn (WRPQO); opracowana dokumentacja
przedprojektowa — Studium Wykonalnosci);

(4) druga przeprawa mostowa w Obornikach wraz z dobudowg drugiego toru
na odcinku od posterunku Oborniki Most — Oborniki Wlkp. (WRPO, Krajowy
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Plan Odbudowy (KPQO); Opracowano dokumentacje przedprojektowg -
Studium Wykonalnosci);
Inne inwestycje o czesciowej dokumentacji:

(5) Rokietnica — Miedzychdéd i Szamotuty — Miedzychéd (WRPO, ,Kolej Plus”,
KPO; elementy Studium Woykonalnosci do opracowania, procedowane
porozumienie JST/PLK);

(6) Wagrowiec — Rogozno Wielkopolskie — Czarnkéw (WRPO, ,,Kolej Plus”, KPO;
elementy Studium  Wykonalnosci do opracowania, procedowane
porozumienie JST/PLK).

Pozostate potencjalne inwestycje:

(7) Gniezno Winiary — Stawa WIlkp. — dostosowanie do ruchu pasazerskiego (brak
dokumentacji);

(8) Gostyn — Kgkolewo (,,Kolej Plus”; brak dokumentacji);

(9) Konin — Turek (,,Kolej Plus”; brak dokumentacji).

Tabor kolejowy Wojewoddztwa Wielkopolskiego
Istotnym aspektem funkcjonowania transportu publicznego jest tabor kolejowy. Wojewddztwo

Wielkopolskie jest wiascicielem 68 pojazdéw kolejowych, w tym:

24 szt. autobuséw szynowych o napedzie spalinowym, w tym: 11 szt. serii SA132,
7 szt. serii SA108, 2 szt. serii SA139, 2 szt. SA134 i 2 szt. serii SA105,

12 szt. zmodernizowanych elektrycznych zespotéw trakcyjnych EN57 o napedzie
asynchronicznym, w tym 7 szt. serii EN57AKW oraz 5 szt. serii EN57AL,

22 szt. elektrycznych zespotéw trakcyjnych typu 22WE serii EN76 ,,ELF”,

10 szt. elektrycznych zespotdw trakcyjnych typu 48WE ,ELF II”.

Posiadany tabor wykorzystywany jest do obstugi ruchu regionalnego i aglomeracyjnego

w wojewddztwie wielkopolskim. Pozostata cze$¢ pracy eksploatacyjnej wykonywana jest

taborem znajdujagcym sie w dyspozycji innych operatoréw lub organizatoréow publicznego

transportu zbiorowego.
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Ryc.3.

Planowane inwestycje na liniach kolejowych w wojewddztwie wielkopolskim.
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Zrédto: Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, Departament Transportu UMWW.
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ZMIANY W ZAKRESIE SIECI KOMUNIKACYJNEJ

W latach 2020-2030 na terenie wojewddztwa wielkopolskiego zaplanowano pasazerskie
potgczenia kolejowe o charakterze uzytecznosci publicznej na liniach kolejowych
zaprezentowanych w tabeli 4.

Tabela 4.
Linie komunikacyjne *.
NR LINII NR LINII

KOMUNIKACYIJNEJ  KOLEJOWE) LINIA KOMUNIKACYJNA

Ko1 281 Gniezno — Wrzesnia — Jarocin — Krotoszyn — Zduny

K02 3, 807, 808 Poznan Gt. — Wrzes$nia — Konin — Ktodawa — gr. wojewddztwa —
Krzewie

K03 14 Leszno — gr. wojewddztwa — Wschowa

K04 14, 815, 816 Leszno — Krotoszyn — Ostrow Wlkp.

K05 359, 3 Leszno — Wolsztyn — Zbgszyn — gr. wojewddztwa — Zbaszynek

K06 14, 355 Btaszki — gr. wojewddztwa — Kalisz — Ostrow Wikp. —
gr. wojewodztwa — Miedzybdrz Sycowski

K07 18 Pita Gt. — Biatosliwie — Wyrzysk-Osiek

K08 203 Pita Gt. — Ztotéw — Lipka Krajenska

K09 403 Pita Gt. — gr. wojewddztwa — Watcz

K10 3,353 Poznan Gt. — Gniezno — gr. wojewddztwa — Wydartowo

K11 272 Poznan Gt. — Jarocin — Ostréw Wlkp. — Kepno — gr. wojewddztwa
— Kostéw

K12 351 Poznan Gt. — Szamotuty — Wronki — Krzyz — gr. wojewdédztwa —
Drawiny

K13 271 Poznan Gt. — Koscian — Leszno — Rawicz

K14 354, 405 Poznan Gt. — Oborniki Wlkp. — RogoZzno — Pita Gt. —
gr. wojewoddztwa — Turowo Pomorskie

K15 351, 356 Poznan Gt. — Murowana Goslina — Skoki — Wagrowiec — Gotfancz —
gr. wojewodztwa — Kcynia

K16 271, 357 Poznan Gt. — Grodzisk Wlkp. — Wolsztyn

K17 3 Poznan Gt. — Opalenica — Nowy Tomysl — Zbgszyn —
gr. wojewodztwa — Zbgszynek

K18 369 Srem — Czempin

K19 360, 14 Gostyn — Kagkolewo — Leszno

K20 203 Pita Gt. — Trzcianka — Krzyz

K21 235, 390 Wagrowiec — Rogozno Wlkp. — Bzowo Goraj — Czarnkow

K22 363/368 Rokietnica/Szamotuty — Miedzychdd

K23 - Turek — Konin

K24 377 Gniezno Winiary — Stawa Wielkopolska

*Na liniach komunikacyjnych nr K18, K19 nadal nie sg prowadzone przewozy pasazerskiej. Linie komunikacyjne nr K21,
K22, K23 i K24 to nowe linie planowane do uruchomienia w perspektywie do 2030 r.

Zrédto: Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, Departament Transportu UMWW.

Na liniach kolejowych planowanych do uruchomienia do 2030r., dopuszcza sie mozliwosc
wprowadzenia autobusowej komunikacji zastepcze;j.

Przebieg opisanych wyzej kolejowych linii komunikacyjnych (wraz z przebiegiem autobusowych
linii komunikacyjnych oraz potozeniem zintegrowanych weztéw przesiadkowych, ktérych stan
nie ulegt zmianie od czasu uchwalenia PTWW) zostat przedstawiony na rycinie 4.
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Ryc. 4.
Sie¢ komunikacyjna w wojewodztwie wielkopolskim dla przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej.
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Zrédto: Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, Departament Transportu UMWW.



Dopuszczalne jest organizowanie przez wojewddztwo wielkopolskie przewozéw w niepetnym
zakresie przebiegu opisanych wczesdniej linii komunikacyjnych lub poprzez taczenie linii
komunikacyjnych. Zaktada sie réwniez zawieranie przez wojewddztwo wielkopolskie porozumien
i dokonywanie uzgodnie zinnymi organizatorami, ktérych rezultatem bedzie rozwijanie
przewozéw pomiedzy granicami wojewddztw.

Przewidywany przez organizatora publicznego transportu zbiorowego wzrost pracy przewozowej
do 2030r., liczony liczbg par pociggdw na poszczegdlnych liniach kolejowych, prezentujg ryc. 5
i 6. Jej faktyczny, docelowy rozmiar bedzie uzalezniony od szeregu zmiennych, ktdre zwigzane s3
gtéwnie z nowa perspektywg unijng na lata 2021-2027, rzagdowymi programami rozwoju
infrastruktury kolejowej, dalszg wspdtpracg jednostek samorzgddw terytorialnych wojewddztwa
wielkopolskiego, jak réwniez popytem na ustugi publicznego transportu zbiorowego.
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Ryc. 5.
Prognoza pracy przewozowej w latach 2019 — 2020.

TETY OV

\? e i < Liczba par pociggow
2019/2020

> 60,01

@ ;o0 -0
40,01 - 50
@ :001-40
20,01 - 30
@ 1501-20
10,01 -15
& 501-10
<5

. stacje kolejowe
linie kolejowe

Poznanski Obszar Metropolitaln

Pozostate Migjskie Obszary
Funkcjonalne

0 5 10 20 km

Zrédto: Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, Departament Transportu UMWW.
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Prognoza pracy przewozowej do roku 2030.
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Zrédto: Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego, Departament Transportu UMWW.
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Mozliwe jest rédwniez organizowanie przez Wojewddztwo Wielkopolskie przewozéw na liniach
komunikacyjnych zapewniajgcych potgczenia komunikacyjne miedzy sgsiednimi wojewddztwami,
ktore majg szczegdlne znaczenie dla dostepnosci sieci komunikacyjnej i spdjnosci potaczen
komunikacyjnych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej, okreslonych w planie transportowym
przez ministra wtasciwego do spraw transportu zgodnie z art. 9 ust. 1a ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym. Szczegdtowy przebieg tych linii komunikacyjnych zostanie ustalony
w odpowiednim akcie wykonawczym wydanym przez ministra wtasciwego do spraw transportu
na podstawie art. 13 ust. 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Uwzgledniajagc perspektywy rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
wielkopolskim zaleca sie dgzenie do zwiekszenia liczby par potaczen w przedziatach czasowych
w ciggu doby w poréwnaniu do proponowanych. Dostosowywanie czestotliwosci przewozow
bedzie dokonywane przy uwzglednieniu m.in. warunkéw techniczno-ruchowych infrastruktury
kolejowej, wynikéw badan popytowych, porozumien i uzgodnien dokonanych z innymi
organizatorami publicznego transportu zbiorowego, dostepnosci taboru oraz mozliwosci
finansowych wojewddztwa wielkopolskiego.

3. POWIAZANIA AKTUALIZACII PTWW Z INNYMI DOKUMENTAMI

Podstawa prawna opracowania projektu Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju

Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego to:

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i rady (UE) 2016/2370 z dnia 14 grudnia 2016r.
zmieniajgca dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych
przewozow pasazerskich oraz zarzadzania infrastrukturg kolejowg; Dz. U. L 352
z23.12.2016.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2012/34/UE zdnia 21 listopada 2012r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego Tekst majgcy
znaczenie dla EOG Dz. U. L 3437 14.12.2012,

— Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr1107/70; Dz. U. L 315 7 3.12.2007,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. Nr 117,
poz. 684),

— Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
9 pazdziernika 2012 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz.U. 2018 poz. 874),

— Rozporzadzenie (WE)  nr 1370/2007  Parlamentu EuropejskiegoiRady z  dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr 1107/70 Dz. U. L 315z 3.12.2007,
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— Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020r.
poz. 1378),

— Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej (Dz. U. z 2020 r. poz. 875),

— Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, 1378),

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283),

— Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (z 2020 r. 875, 1087).

Projekt Aktualizacji Planu Zréownowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego zawiera determinanty ksztattujace rozwigzania w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, wynikajgce z uregulowan na poziomie miedzynarodowym,
krajowym iregionalnym. Projekt Aktualizacji PTWW zostat opracowany przy uwzglednieniu
polityk, dokumentéw miedzynarodowych, krajowych i regionalnych. Zapisy dokumentu odnoszg
sie doceléw przedstawionych w tych politykach i dokumentach i sg ich realizacja
czy transpozycjg ze szczebla wyzszego do poziomu regionalnego. W dokumencie uwzglednione
zostaty rowniez cele strategiczne zawarte w najwazniejszych dokumentach przyjetych
przez Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego. Wiekszos¢ z przedstawionych ponizej
dokumentdw i polityk odnosi sie bezposrednio do celdw rozwojowych publicznego transportu
zbiorowego.

Polityki i dokumenty miedzynarodowe

Biata Ksiega Transportu

W marcu 2011 roku Komisja Europejska opublikowata Biatg Ksiege dotyczgcy transportu.
Dokument ten ma charakter strategiczny i przedstawia ocene polityki transportowej z ostatnich
lat i wyniki badan w zakresie wyzwan dtugookresowych. Pozwala zidentyfikowaé cele, do jakich
nalezy dazy¢ w ciggu najblizszych 40 lat, tj. do roku 2050, oraz definiuje szczegdétowe warunki
ramowe dla dziatan z zakresu polityki komunikacyjnej w przeciggu najblizszych 10 lat.
Aby w obliczu rosngcego zapotrzebowania spoteczefstwa na mobilnos¢, osiggnac¢ redukcje
uwarunkowanej komunikacyjnie emisji zanieczyszczen o 60%, Biata Ksiega definiuje kryteria
zaréowno w odniesieniu do polityki komunikacyjnej, jak i oceny postepu. Projekt Aktualizacji
Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego realizuje zatozenia cytowanego dokumentu.

Polityki i dokumenty krajowe

Strategia Zrownowaionego Rozwoju Transportu do 2030 r. przyjeta uchwatg Nr 105 Rady
Ministrow z dnia 24 wrze$nia 2019 r. (M.P. 2019 poz. 1054).

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowe] przedstawionej w Strategii (...) jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczernstwa uczestnikdw ruchu
i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spdjnego, zréwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym,
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europejskim i globalnym. Osiggniecie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkéw,
sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.
Realizacja celu gtéwnego w perspektywie do 2030 r. wymaga podjecia nastepujacych dziatan:
— budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzane] sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce;
— poprawy sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;
— zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocje transportu
zbiorowego);
— poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréw;
— ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko;
— poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia
transportowe.
Wdrozenie tych dziatan wynika z potrzeby nadrobienia zaniedban z przesztosci oraz wpisania sie
w nowe trendy technologiczne oraz gospodarcze w Europie i na swiecie, a takze z koniecznosci
unikniecia putapek rozwojowych.
W pierwszej kolejnosci wysitki inwestycyjne bedg skoncentrowane gtéwnie na nadrobieniu
zalegtosci infrastrukturalnych dotyczacych zwiekszenia dostepnosci transportowej w Polsce
(drogi, koleje, lotniska, srodlagdowe drogi wodne, porty morskie i S$rédlgdowe)
i na zorganizowaniu podstawowej infrastruktury zintegrowanego systemu transportowego.
Chodzi o to, aby etapowo — do 2030 r. — mozliwe byto zwiekszenie dostepnosci transportowej
kraju, zapewnienie zrdwnowazonego rozwoju poszczegdlnych gatezi transportu oraz
poprawienie warunkéw swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towaréw i pasazerow.
W dokumencie zawarto konkretne projekty strategiczne majace na celu stworzenie spdjne;j sieci
autostrad, drég ekspresowych i linii kolejowych o wysokim standardzie, rozwinietej sieci lotnisk,
portow morskich i zeglugi srédlagdowej oraz systemdéw transportu publicznego. Zatozono
realizacje 22 projektéw strategicznych wynikajgcych ze Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju i nowych projektéw, kluczowych dla rozwoju systemu transportowego Polski.
Dokument wskazuje takze na nowoczesne rozwigzania utatwiajgce funkcjonowanie catego
sektora transportowego, zmniejszajgce jego negatywny wptyw na $rodowisko i klimat, tak aby
mozliwe byto stworzenie zréwnowazonego systemu transportowego kraju do 2030 .
Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego realizuje zatozenia cytowanego dokumentu.

Krajowy Program Kolejowy zmodyfikowany uchwata Nr 110/2019 Rady Ministrow z dnia
17 wrzes$nia 2019 r.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (KPK) jest programem wieloletnim, obejmujgcym
inwestycje na liniach kolejowych, ktére dofinansowane sg przez ministra wtasciwego do spraw
transportu. Dokument ten realizuje strategie przyjete przez Rade Ministréw, w tym , Strategie
Rozwoju Kraju 2020" oraz ,,Strategie Rozwoju Transportu do 2020 z perspektywa do 2030 roku".
Krajowy Program Kolejowy obowigzuje do roku 2023, czyli do momentu, w ktérym konczy sie
mozliwo$é dofinansowania projektéw w ramach perspektywy finansowej Unii Europejskiej
na lata 2014-2020. Dokument okresla wielkos¢ i zrédta finansowania (w tym s$rodki z UE oraz
$rodki krajowe), a takze stanowi podstawe dla zapewnienia finansowania inwestycji zgodnie
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z ustawg o finansach publicznych. Projekt Aktualizacji Planu ZréwnowaZonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego realizuje zatozenia
cytowanego dokumentu.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 przyjeta uchwata nr 102 Rady Ministréw z dnia
17 wrzesnia 2019 r. (M.P. 2019 poz. 1060).

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 rozwija postanowienia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.), okreslone w filarze rozwéj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony. KSRR jest podstawowym dokumentem
strategicznym polityki regionalnej panstwa w perspektywie do 2030 r. Kierujac sie przyjetym
przez Strategie modelem odpowiedzialnego rozwoju i uwzgledniajgc aktualne uwarunkowania
i wyzwania rozwojowe, ktére wynikajg z proceséw demograficznych, globalizacji oraz nowej
perspektywy finansowej UE, KSRR identyfikuje cele polityki regionalnej i dziatania, jakie dla ich
osiggniecia powinien podjgé rzad, samorzad terytorialny oraz pozostate podmioty uczestniczace
w realizacji tej polityki. Dokument okresla systemowe ramy prowadzenia polityki regionalnej
przez rzad wobec regiondw, jak i wewnatrzregionalne, ich zadania, dokumenty programowe,
sposéb monitorowania i oceny efektow realizacji, formy wsparcia finansowego oraz zrédfa
finasowania polityki regionalnej.

Transportowi publicznemu poswiecone jest w cytowanym dokumencie Wyzwanie 5. Rozwdj
infrastruktury podnoszacej konkurencyjnosé, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i warunki 2zycia
w regionach 5.1. Infrastruktura transportowa. Tym samym projekt Aktualizacji Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego realizuje zatozenia cytowanego dokumentu.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

W dniu 13 grudnia 2011 r. Rada Ministréw podjeta uchwate o przyjeciu KPZK 2030 (Uchwata
Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r.). Jest to obecnie najwazniejszy dokument
dotyczacy tadu przestrzennego Polski. Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej
zrdznicowanych potencjatéw rozwojowych ma na celu osiggniecie konkurencyjnosci, zwiekszenia
zatrudnienia i wiekszej sprawnosci panstwa oraz spdjnosci spotecznej, gospodarczej
i przestrzennej w dtugim okresie. KPZK 2030 ktadzie szczegdlny nacisk na budowanie
i utrzymywanie tadu przestrzennego, poniewaz decyduje on o warunkach zycia obywateli,
funkcjonowaniu gospodarki i pozwala wykorzystywac szanse rozwojowe. Koncepcja formutuje
takze zasady i dziatania stuzgce zapobieganiu konfliktom w gospodarowaniu przestrzenia
i zapewnieniu bezpieczenstwa, w tym powodziowego.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPZK), jest najwazniejszym dokumentem
okreslajgcym zasady tadu przestrzennego Polski. Jego celem strategicznym jest efektywne
wykorzystanie przestrzeni kraju i jej zréznicowanych potencjatéw rozwojowych do osiggniecia:
konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia i wiekszej sprawnosci panistwa oraz spéjnosci
spotfecznej, gospodarczej i przestrzennej w dtugim okresie.

Wizja zagospodarowania przestrzennego Polski opiera sie na pieciu pozgdanych cechach
przestrzeni:

— konkurencyjnosci i innowacyjnosci,
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— spéjnosci wewnetrznej,

— bogactwie i réznorodnosci biologicznej,

— bezpieczenstwie,

— fadzie przestrzennym.
Polska przestrzen bedzie konkurencyjna i innowacyjna dzieki wykorzystaniu potencjatu
policentrycznej sieci metropolii. W 2030 r. energochtonny transport samochodowy wewngtrz
miast bedzie skutecznie wypierany przez zintegrowane systemy transportu publicznego,
bazujagce w duzej mierze na kolejach aglomeracyjnych. W odniesieniu do systemu
transportowego, polityka przestrzennego zagospodarowania kraju przede wszystkim bedzie
zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w rdinych skalach przestrzennych.
Jako najwazniejsze traktowane bedg inwestycje transportowe stuzgce poprawie dostepnosci
wewnetrznej i zewnetrznej kraju, przynoszgce wartos$¢ dodang w postaci zapewnienia spdjnosci
systemu transportowego, realizowanego w warunkach zréwnowazonego rozwoju. Projekt
Aktualizacji Planu ZréwnowaZionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa Wielkopolskiego realizuje zatozenia powyzszego dokumentu, poprzez
tworzenie warunkdéw dla rozwoju transportu zbiorowego.

Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego powszechnie okreslany
mianem ,krajowego planu transportowego”, formutuje podstawowe zasady funkcjonowania
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym,
wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego
transportu zbiorowego na rynku objetym zasadami konkurencji regulowanej, jak rowniez ich
finansowanie ze s$rodkdéw publicznych, sposéb swiadczenia, prognozowanie zapotrzebowania
oraz potencjalne kierunki rozwoju. Projekt Aktualizacji Planu Zréownowazionego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego realizuje zatozenia
cytowanego dokumentu poprzez tworzenie warunkéw dla rozwoju transportu zbiorowego.

Krajowa Polityka Miejska

Narzedziem dedykowanym realizacji celéw strategicznych w odniesieniu do miast jest Krajowa
Polityka Miejska 2023, przyjeta przez Rade Ministrow 20 pazdziernika 2015 roku. Celem
strategicznym jest wzmocnienie zdolnosci miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych
do tworzenia zrédwnowazonego rozwoju, miejsc pracy i poprawy jakosci zycia mieszkancow.
Odnosi sie do 10 gtdwnych tematdéw. S nimi rozwdj przestrzenny, partycypacja spoteczna,
demografia, transport i mobilno$¢ miejska, niskoemisyjnosé¢ i efektywnos¢ energetyczna,
rewitalizacja, polityka inwestycyjna, rozwdj gospodarczy, ochrona Srodowiska i adaptacja
dozmian klimatu oraz zarzadzanie obszarami miejskimi. Projekt Aktualizacji Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego realizuje zatozenia cytowanego dokumentu poprzez tworzenie warunkéw
dla rozwoju transportu zbiorowego.
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Polityki i dokumenty regionalne

Regionalne programy ochrony powietrza

Dokumenty wykonywane sg w $wietle dyrektywy 2008/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy (CAFE).
Oceny te realizowane sg w strefach wedtug dwdch kryteridw: ustanowionych ze wzgledu
na ochrone zdrowia ludzi i ustanowionych ze wzgledu na ochrone roslin. Zakres oceny jakosci
powietrza w strefach jest dodatkowo poszerzany o zanieczyszczenia objete dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/107/WE z dnia 15 grudnia 2004 roku w sprawie arsenu,
kadmu, rteci, niklu wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych w otaczajacym
powietrzu. Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego realizuje zatozenia programdéw ochrony

powietrza poprzez tworzenie warunkéw dla rozwoju transportu zbiorowego.

Plan Zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego wraz z Planem
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania, Uchwata
Sejmiku Wojewédztwa Wielkopolskiego Nr V/70/19 z 25 marca 2019 roku, Dz. Urz. Woj. Wlkp.
z dnia 15 kwietnia 2019 r., poz. 4021.

W celu zapewnienia aktualnosci kierunkéw zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
wielkopolskiego, dostosowania ich do nowych celéw rozwoju kraju i regionu oraz okreslenia
obszaréw terytorializacji polityki rozwoju, konieczne stato sie przyjecie nowego Planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego. Wielkopolska 2020+.

Na mocy uchwaty nr V/70/19 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 25 marca 2019 .
uchwalony zostat Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego
wraz z Planem zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania.
Przyjety dokument okresla najistotniejsze uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa, model rozwoju przestrzennego, polityke przestrzenng i rozmieszczenie inwestycji
celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, obejmujgce wszystkie zagadnienia istotne
dla planowania przestrzennego.

Nowym wymiarem polityki przestrzennej jest takze wprowadzenie planowania funkcjonalnego
na obszarach charakteryzujgcych sie wspdlnymi uwarunkowaniami i celami rozwoju.
Wyznaczenie granic obszarédw funkcjonalnych oraz okreslenie zasad ich zagospodarowania stuzy¢
bedzie przede wszystkim koordynacji dziatan podejmowanych przez rdéine podmioty
na obszarach wystepowania szczegélnych zjawisk i problemdw przestrzennych.

Podstawowym celem Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego.
Wielkopolska 2020+ jest stworzenie podstaw dla zachowania lub przywracania tadu
przestrzennego i zapewnienia zrdwnowazonego rozwoju Wielkopolski.

Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa Wielkopolskiego realizuje zatozenia cytowanego dokumentu poprzez
tworzenie warunkéw dla rozwoju transportu zbiorowego poprzez zapisy dotyczgce zwiekszenia
dostepnosci komunikacyjnej obszaréw potozonych wokét osrodkéw miejskich — realizacja
inwestycji drogowych i kolejowych oraz rozwdj systemdéw komunikacji zbiorowej. W zakresie
poprawy dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej planuje sie:

32



1. Rozwdj i modernizacje sieci drogowej:

— dokoniczenie budowy drogi ekspresowej S11 zapewniajgcej szybkie potgczenie
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej ze stolicg wojewddztwa,

— rozbudowe drogi krajowej nr 25 stanowigcej kluczowg o$ komunikacyjng obszaru
i zapewniajgcej najszybszy dostep do autostrady A2,

— realizacje pdtnocno-wschodniej obwodnicy Kalisza i obejs¢ drogowych Gotuchowa
i Opatéwka w ciggu drogi krajowej nr 12,

— podjecie dziatan na rzecz wyznaczenia nowego odcinka drogi realizujgcej powigzania
o znaczeniu ponadlokalnym, stanowigce] potaczenie Kalisza z projektowanym weztem
drogowym na drodze S11 zlokalizowanym na potudnie od Pleszewa, ktéra zapewni
poprawe powigzan Kalisza z Poznaniem,

— poprawe parametrow technicznych uktadu drogowego;

2. Poprawe efektywnosci sieci kolejowej:

— modernizacje linii kolejowej nr 14, ktéra umozliwi skrécenie czasu podrézy w kierunku
todzi i dalej Warszawy oraz umozliwi uruchomienie nowych pofgczen w granicach
Aglomeracji, b) zwiekszenie dostepnosci sieci kolejowej obejmujgce modernizacje
i budowe nowych stacji i przystankéw kolejowych, c) uwzglednienie planowanej linii
Kolei Duzych Predkosci, w tym zapewnienie petnej jej funkcjonalnosci i integracji
z innymi systemami transportu zbiorowego na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej;

3. Integracje transportu zbiorowego:

— uruchomienie kolei aglomeracyjnej na odcinku Opatéwek — Kalisz — Nowe Skalmierzyce —
Ostrow Wielkopolski — Odolandw,

— rozwdj sieci komunikacji autobusowej i budowe zintegrowanych weztéw
przesiadkowych, w tym w szczegdlnosci powigzanie organizacyjne i przestrzenne
poszczegdlnych podsysteméw komunikacji zbiorowej: podmiejskich linii autobusowych
i transportu indywidualnego z transportem kolejowym wraz z budowg parkingéw
buforowych;

4. Rozwdj transportu lotniczego i logistyki:

— budowe portu lotniczego Michatkéw integrujgcego funkcje sportowo-rekreacyjne
z obstugg ruchu lotniczego prywatnego i komercyjnego ze szczegélnym uwzglednieniem
lotnictwa biznesowego,

— budowe centrum logistycznego na obszarach dobrze skomunikowanych, potozonych
na potnoc od Ostrowa Wielkopolskiego, z uwzglednieniem potencjatu lotniska
Michatkéw, lub w rejonie Nowych Skalmierzyc ze szczegdlnym wykorzystaniem
komunikacji kolejowe;j.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2030 r. przyjeta uchwatg nr XVv1/287/20
Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 stycznia 2020 r.
W Strategii wskazuje sie model funkcjonalny rozwoju regionalnego. Zostat on tak
zaprojektowany, aby zapewni¢ rozwdj naszego wojewddztwa jako spotecznie, gospodarczo
i terytorialnie zréwnowazony oraz, dzieki ktéremu efektywnie bedg rozwijane i wykorzystywane
miejscowe zasoby i potencjaty wszystkich obszaréw wojewddztwa.
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W oparciu o zidentyfikowane w dokumencie wyzwania, okreSlone zostaty cele rozwojowe
wojewddztwa uwzgledniajgce podejscie koncentracji tematycznej. Interwencje podejmowane
w ramach Strategii majg zapewnic: Cel 1. Wzrost gospodarczy wielkopolski bazujgcy na wiedzy
swoich mieszkanncow, Cel 2. Rozwdj spoteczny wielkopolski oparty na zasobach materialnych
i niematerialnych regionu, Cel 3. Rozwdj infrastruktury z poszanowaniem $rodowiska
przyrodniczego Wielkopolski, Cel 4. Wzrost skutecznosci wielkopolskich instytucji i sprawnosci
zarzadzania regionem. Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego realizuje zatozenia cytowanego
dokumentu poprzez Cel 3. Rozwdj infrastruktury z poszanowaniem $rodowiska przyrodniczego
Wielkopolski.

Projekt Aktualizacji Planu Zrownowazionego Rozwoju Transportowego Publicznego
Wojewddztwa Wielkopolskiego uwzglednia rowniez ustalenia polityki przestrzennej
poszczegblnych gmin wojewddztwa, zawarte w Studiach uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin.

4. ANALIZA UWARUNKOWAN PRZYRODNICZYCH | OCENA STANU SRODOWISKA

4.1.0GOLNA INFORMACJA O WOJEWODZTWIE WIELKOPOLSKIM

Wojewddztwo wielkopolskie obejmuje obszar 29 826 tys. km? co stanowi okoto 9,5%
powierzchni Polski i pod wzgledem powierzchni zajmuje drugie miejsce w kraju,
po wojewddztwie mazowieckim (BDL, GUS 2019r.). Region potozony jest w S$rodkowo-
zachodniej czesci Polski, prawie w catosci w zlewni rzeki Warty i graniczy z wojewddztwami:
pomorskim, kujawsko-pomorskim, tédzkim, opolskim, dolnoslgskim, lubuskim
i zachodniopomorskim. Stolicg wojewddztwa wielkopolskiego jest Poznanh.

Wielkopolska jest trzecim pod wzgledem liczby ludnosci wojewddztwem w kraju — 3 498,7 tys.
mieszkaricow. Pomimo, iz ogblna gesto$¢ zaludnienia w catym wojewddztwie (117 oséb/km?)
jest nizsza od $redniej dla kraju (123 osoby/km?) (BDL, GUS 2019 r.). Najmniej zaludnione s3
potnocne tereny wojewddztwa — podregion pilski, na terenie ktdrego przewazajg obszary lesne
irolne (powiat ztotowski 42 osoby/km?, powiat czarnkowsko—trzcianecki 49 o0séb/km?
i miedzychodzki 50 oséb/km?), natomiast najwyzszg gestoé¢ zaludnienia notuje sie w Poznaniu
(2057 osoby/km?) oraz w powiatach: poznanskim i ostrowskim, odpowiednio: 197
i 139 0s6b/km? (BDL, GUS 2017 r.).

Sie¢ osadniczg wojewddztwa tworzy 5569 miejscowosci, w tym: 113 miast, 4 347 wsi i 1109
pozostatych jednostek (BDL, GUS 2017r.). Ich rozmieszczenie przestrzenne na obszarze
wojewddztwa charakteryzuje sie dos¢ duzg regularnoscig, zréznicowanie wewnatrzregionalne
wynika z historycznych proceséw ksztattowania sieci osadnicze] i odznacza sie wystepowaniem
wiekszej liczby miejscowosci we wschodniej czesci regionu i mniejszg liczbg jednostek
w pétnocnej Wielkopolsce. Poznan, bedacy najwiekszym miastem regionu, potozony jest
w centralnej czesci regionu, natomiast pozostate najwazniejsze osrodki miejskie zlokalizowane sg
w odlegtosci od 50 do 100 km od stolicy wojewddztwa, w poblizu granic wojewddztw sgsiednich:
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w kierunku potudniowym — Leszno, w kierunku potudniowo-wschodnim — dwubiegunowy uktad
miejski Kalisza iOstrowa Wielkopolskiego, w kierunku wschodnim — Konin i Gniezno,
a w kierunku pétnocnym — Pita.

Wielkos¢ i potencjat ludnosciowy jednostek osadniczych skfada sie z 2 miast duzych, powyzej

100 tys. mieszkancow, w ktérych zamieszkuje 18,5% ludnosci wojewddztwa: Poznan — 540,4 tys.

mieszkancow i Kalisz — 102,2 tys., 18 miast srednich (20 tys. do 100 tys. mieszkaicow), w ktorych

zamieszkuje 20% ludnosci wojewddztwa., 93 miast matych (do 20 tys. mieszkancow), w ktérych
zamieszkuje 16% ludnosci wojewddztwa. Wiejska sie¢ osadniczg tworzg wsie gminne 113, wsie
soteckie 3879 i pozostate wsie 356. Srednia wielkoé¢ wsi w Wielkopolsce 363 oséb jest

nieznacznie wieksza od Sredniej dla kraju 355 osdb (BDL, GUS 2017 r.).

W uzytkowaniu gruntéw dominujg uzytki rolne zajmujace 64,52% (EGiB, WODGIiK w Poznaniu

2018 r.). Obszary lesne oraz zadrzewione i zakrzewione zajmujg 26,76%. Udziat gruntow

zabudowanych i zurbanizowanych wynosi 5,55%. Grunty pod wodami stanowig 1,37%
powierzchni wojewddztwa. Powierzchnia uzytkéw ekologicznych w skali wojewddztwa to
wartos¢ 0,22%. Nieuzytki zajmujg 1,22%, a tereny rézne 0,37% w 2018 roku.

Wielkopolska posiada korzystne potozenie na tle kraju i Europy. Usytuowana jest w obszarze
pomostowym miedzy wschodem i zachodem Europy. Przez jej obszar przebiegajg wazne
korytarze transportowe tgczgce kraje Unii Europejskiej z krajami centralnej i wschodniej Europy.
Wojewddztwo wielkopolskie wpisane jest w europejskg przestrzen transportowg poprzez system
miedzynarodowych drdég kotowych, linii kolejowych oraz drég Zzeglownych. Zasadnicze
powigzania komunikacyjne Wielkopolski z krajami Unii Europejskiej wyznaczajg dwa europejskie
korytarze transportowe:

— Battyk — Adriatyk, taczacy porty Morza Battyckiego w Swinoujséciu, Szczecinie, Gdarisku
i Gdyni z portami nad Adriatykiem, poprzez linie kolejowe nr: 271, 351 131;

— Morze Pétnocne — Battyk, taczacy porty Morza Pétnocnego przez Polske z portami panstw
battyckich przebiegajacy przez Wielkopolske linig kolejowa nr 3 i autostradg A2.

Szlaki kolejowe wazne dla miedzynarodowych przewozéw pasazerskich okresla ,,Umowa

Europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC)”, natomiast ,Umowa

Europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach

towarzyszacych (AGTC)” wyznacza najwazniejsze, w skali kontynentu, kolejowe szlaki towarowe.
Wsrdd nich przebiegajgce przez Wielkopolske to:

— E 20 / C-E 20 Ostenda — Bruksela — Hanower — Berlin — Poznai — Warszawa — Mirisk —
Moskwa — Omsk — Irkuck — Wtadywostok — Pietropawtowsk, w Wielkopolsce biegnacy linig
kolejowg nr 3 Warszawa — Poznan — Kunowice;

— E 59 Malmo/Ystad — Swinoujécie/Szczecin — Poznan — Wroctaw — Opole — Chatupki,
w regionie realizowany liniami kolejowymi: nr 271 Wroctaw — Poznan i nr 351 Poznan —
Szczecin;

— C-E 65 Gdynia — Bydgoszcz — Bartogi — Katowice — Zebrzydowice — WiedeA — Lublana —
Rijeka, w wojewddztwie posadowiony na linii kolejowej nr 131 Chorzéw — Bartogi — Tczew;

Sposréd newralgicznych szlakdw drogowych objetych ,,Europejskg Umowg o gtdéwnych drogach

ruchu miedzynarodowego (AGR)”, Wielkopolske przecinajg trasy:

— E 30 Cork — Londyn — Haga — Berlin — Poznan — Warszawa — Minsk — Moskwa — Omsk,
ktdrego odcinek stanowi autostrada A2 Kunowice — Poznan — Warszawa — Terespol;
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— E 67 Helsinki — Tallin - Ryga - Kowno - Warszawa — Wroctaw - Hradec Kralove - Praga,
w Wielkopolsce jest to droga ekspresowg S8 Kudowa Zdrdéj — Wroctaw — Kepno — Piotrkdow
Trybunalski — Warszawa Budzisko;

— E 261 Swiecie — Poznan — Wroctaw, ktéry w Wielkopolsce przebiega droga ekspresowa S5
Nowe Marzy Al — Bydgoszcz — Gniezno — Poznan — Leszno — Wroctaw — Lubawka.

Uktad drég wodnych Wielkopolski powigzany jest z europejskim systemem drég srodlgdowych

poprzez miedzynarodowy szlak wodny E70 Rotterdam — Enschede — Magdeburg — Berlin —

Czarnkéw — Bydgoszcz — Elblag — Kaliningrad — Ktajpeda, wyznaczony po rzece Noteci Dolnej.

Dla przestrzeni zaréwno Wielkopolski, jak i wojewddztw osciennych cyt. szlak wodny jest

korzystny i stuzy rozwojowi zeglugi turystycznej, tworzac tzw. ,,Wielkg Petle Wielkopolska”, ktdra

przebiega Wartg z Konina przez Poznan do ujscia rzeki Note¢ (na terenie wojewddztwa
lubuskiego), nastepnie Notecig przez Czarnkéw do Bydgoszczy, skad kanatem Gdrnonoteckim
przez jezioro Gopto i Kanat Slesiriski ,zamyka sie” w Koninie. Punktem weztowym zaréwno obu
korytarzy transportowych, jak i szlaku wodnego, jest miasto Poznan, okreslone w sieci TEN-T
jako terminal kolejowo-drogowy wraz miedzynarodowym Portem Lotniczym Poznan-tawica.
Wielkopolska zajmuje wysokie miejsce w kraju pod wzgledem wielkosSci catkowitego produktu
krajowego brutto (PKB) per capita w cenach biezgcych. W 2017 roku region z wartoscig 56 496 zt
zajmowat 3. lokate w kraju (za wojewddztwami mazowieckim i dolnoslgskim). Wartos¢ ta
stanowita 109,1% $redniej wartosci dla Polski (https://wrot.umww.pl/gospodarka/).
Wielkopolska nalezy do grupy najszybciej rozwijajagcych sie gospodarczo regiondw i jest
uznawana za region gospodarczy o sprawnej organizacji zycia spofecznego. Duza i szybko
rosngca liczba przedsiebiorstw, szczegdlnie podmiotéw matych i srednich oraz ich rosngcy
potencjat ekonomiczno-wytwodrczy stanowi niewatpliwg szanse dla dalszego rozwoju spoteczno-
gospodarczego.

4.2. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO | KULTUROWEGO

Dzisiejsze uksztattowanie powierzchni Wielkopolski jest w gtéwnej mierze dzietem zlodowacen
plejstocenskich, ktérych konsekwencjg jest réwnoleznikowa zmiennos¢ pochodzenia rzezby i jej
typu.

Podstawowg cechg Wielkopolski jest jej réwninnos¢. Uksztattowanie terenu zawarte jest
w granicach od ok. 290 m n.p.m. (Kobyla Gdéra 284 m n.p.m. — kulminacja Wzgorz
Ostrzeszowskich), do najnizszego punktu potozonego w dnie Jeziora Sremskiego (kryptodepresja
o minimalnej rzednej 6 m p.p.m.) na Pojezierzu Miedzychodzko — Sierakowskim. Wojewddztwo
wielkopolskie w przewazajacej czesci potozone jest na wysokosci od 60 do 120 m n.p.m.
Wielkopolska jest dosy¢ zasobna w surowce mineralne (PIG, Warszawa 2013). Szczegdlnie wazne
znaczenie dla gospodarki majg kopaliny energetyczne, gtdéwnie wegiel brunatny i gaz ziemny,
a takze ztoza kopalin chemicznych soél potasowo-magnezowa ikamienna. Ztoza surowcéw
skalnych to gtéwnie: piaski i zwiry, surowce ilaste, piaski kwarcowe, szklarskie iformierskie.
Swojg obecnos¢ zaznaczajg takze ropa naftowa, torf, i wody geotermalne.
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Okoto 88 % obszaru wojewddztwa wielkopolskiego potozone jest w zlewni Warty. Pozostate 12%
terenu przynalezy do zlewni rzek: Obrzycy, Baryczy, Krzyckiego Rowu, Widawy, Stobrawy
(w dorzeczu Odry), Bzury, Zgtowigczki i Brdy (w dorzeczu Wisty).

Sie¢ rzeczna jest dobrze rozwinieta irdwnomiernie rozmieszczona nacatym terenie
wojewddztwa. Osig ekologiczng uktadu hydrograficznego Wielkopolski jest dolina Warty.
Najwazniejszymi doptywami Warty sg Notec i Prosna.

Wojewddztwo cechuje sie dos¢ duzg jeziornoscia. Blisko 800 jezior koncentruje sie w pétnocnej,
potnocno-wschodniej i pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa. Z ogdlnej liczby jezior, niemal
60% to jeziora mate o powierzchni ponizej 10 ha.

W wojewddztwie wielkopolskim zwykte wody podziemne wstepujg w czterech pietrach
wodonosnych: jurajskim, kredowym, paleogerisko-neogenskim i czwartorzedowym. Czes¢ wadd
podziemnych, ze wzgledu na wysokg zasobnos$¢ iwalory uzytkowe, uznana zostata za tzw.
Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP), z ktérych 24 (w catosci lub we fragmencie) znajduje
sie naterenie wojewddztwa wielkopolskiego. W utworach czwartorzedowych wojewdédztwa
wydzielono 19 GZWP wystepujgcych w dolinach kopalnych, zbiornikach miedzymorenowych
oraz w pradolinach. Do najbardziej zasobnych nalezg: Wielkopolska Dolina Kopalna, Pradolina
Warszawsko-Berlinska i Pradolina Torunsko-Eberswaldzka. W pietrze trzeciorzedowym
wyznaczono 3 GZWP, w utworach kredy i jury po jednym.

Klimat Wielkopolski nalezy do strefy klimatéw umiarkowanych, jest wynikiem $cierania sie
dwéch mas klimatycznych: morskiej ikontynentalnej. Dominujgcg role odgrywajg masy
powietrza polarnego, wystepujace na terenie Wielkopolski okoto 82 % dni w roku, najczesciej
w lipcu i sierpniu, najrzadziej w kwietniu, listopadzie i grudniu.

Coraz czesciej zmiany w stosunkach klimatycznych sg efektem dziatalnosci cztowieka. Najwiekszy
wptyw na klimat obserwuje sie w aglomeracjach miejskich i przemystowych, gdzie emisja gazow,
pary wodnej, pytéw i dymow prowadzi do zmian w bilansie promieniowania oraz w bilansie
cieplnym.

Wielkopolska charakteryzuje sie znacznym zréznicowaniem jakosci i zasobnosci gleb. Wiekszos¢
gleb to gleby lekkie ibardzo lekkie reprezentowane gtdéwnie przez gleby brunatnoziemne,
bielicoziemne oraz gleby bagienne (mutowo — torfowe), gleby pobagienne (murszowe i czarne
ziemie), a takze naptywowe (mady rzeczne).

Lesistos¢ wojewddztwa wynosi 25,8% powierzchni regionu i jest nizsza od S$redniej
ogolnopolskiej (29,6%) sytuujac Wielkopolske na 12. miejscu w Polsce. Gtéwnym gatunkiem
lasotwoérczym jest sosna zwyczajna (77,6%). Najwyzsza lesistos¢, przekraczajgca 50%, wystepuje
w gminach potnocnej izachodniej czesSci wojewddztwa (z Puszczg Noteckg stanowigca
najwiekszy zwarty kompleks lesny w wojewddztwie o powierzchni ok. 130 tys. ha), natomiast
najnizsza (ponizej 10%) — w gminach potozonych w centralnej i wschodniej czesci regionu
(BDL GUS 2019 r.).

Dominujgcym typem krajobrazu Wielkopolski jest krajobraz wiejski, w ktérym gtéwnym
elementem sg grunty orne oraz tereny wiejskich jednostek osadniczych. Krajobraz
zurbanizowany zajmuje jedynie niewielki procent powierzchni obszaru wojewddztwa
wielkopolskiego. Tworzg go gtdwnie tereny miast i wiekszych wsi. Natomiast na krajobraz les$ny
sktadajg sie wieksze kompleksy lesne. Poszczegdlne typy dzielg sie na podtypy, ktére wyrdzniono
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ze wzgledu naosobliwe cechy obszaru, wynikajagce ze specyficznych uwarunkowan
przyrodniczych czy kulturowych.

Wielkopolska jest obszarem niezwykle cennym pod wzgledem kulturowym. Odnalez¢ tu mozna
najstarsze $lady zwigzane z historig powstawania panstwa polskiego iksztattowaniem sie
tozsamosci narodowej Polakdéw. Obiekty iobszary zwigzane =z ksztattowaniem panstwa
zachowalty sie przede wszystkim w rejonie Kalisza, Gniezna i Poznania. Wymienione osrodki
potozone sg w kluczowym pasmie kulturowym wojewddztwa — na Szlaku Piastowskim.

Bogactwo i réznorodnos¢ dziedzictwa kulturowego, stanowig $wiadectwo istniejgcych
na przestrzeni wiekéw silnych wiezi taczgcych Wielkopolske z centrami kulturowymi Polski
i Europy. Region bogaty jest w zabytki o najwyzszej wartosci historycznej i artystycznej w skali
europejskiej, reprezentujgce wszystkie style architektoniczne, od romanizmu do secesji.
Najwieksze nagromadzenie obiektéw kulturowych wystepuje w srodkowej i potudniowe]j czesci
wojewddztwa.

4.3.FORMY OCHRONY PRZYRODY

W ramach ochrony prawnej ochrona bioréznorodnosci realizowana jest poprzez formy ochrony
przyrody oraz ochrone wybranych gatunkéw i siedlisk. Wojewddztwo wielkopolskie zajmuje
7 miejsce w kraju pod wzgledem udziatu obszaréw chronionych w ogdlnej powierzchni
wojewddztwa (bez obszaréow Natura 2000). Obszary te zajmujg 29,6% powierzchni
wojewddztwa, przy sredniej dla catego kraju 32,3% (BDL GUS 2019).

Na terenie wojewddztwa wielkopolskiego znajdujg sie nastepujgce obszary chronione
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55):

e 2 Parki Narodowe: Wielkopolski Park Narodowy, Drawienski Park Narodowy,

e 98 Rezerwatéw przyrody: Bagno Chlebowo, Bagno Chorzeminskie, Baszkéw, Bielawy,
Bieniszew, Bodzewko, Brzeziny, Brzeki przy Starej Gajowce, Buczyna, Buczyna
Helenopol, Buki nad Jeziorem Lutomskim, Bukowy Ostréw, Bytynskie Brzeki,
Cegliniec, Czaple Wyspy, Czarci Staw, Czerwona Réza, Czerwona Wies, Czeszewski
Las, Czmon, Dabrowa koto Biadek Krotoszynskich, Dgbrowa Smoszew, Debina,
Debno, Debno nad Wartg, Diabli Skok, Dolinka, Dolina Kamionki, Dotega, Duszniczki,
Dwunastak, Gogulec, Gozdzik Siny w Grzybnie, Huby Grzebieniskie, Jakubowo,
Jezioro Czarne, Jezioro Debiniec, Jezioro Drazynek, Jezioro Ptawno, Jodty
Ostrzeszowskie, Jezioro Trzebidzkie, Kaweczynskie Brzeki, Klasztorne Modrzewie
koto Dgbréwki Koscielnej, Kolno Miedzychodzkie, Kozie Brody, Krajkowo, Kuznik, Las
Gradowy nad Mogilnicg, Las Lisciasty w Promnie, Las tegowy w Dolinie Pomianki, Las
Mieszany w Nadlesnictwie topuchéwko, Majowka, Meteoryt Morasko, Miejski Bér,
Mielno, Miranowo, Modrzew Polski w Noskowie, Mszar Bogdaniec, Mszar nad
Jeziorem Mnich, Nietoperze w Starym Browarze, Niwa, Okraglak, Olbina, Oles
w Dolinie Pomianki, Ostoja Zétwia Btotnego, Pepowo, Pieczyska, Promenada,
Pustelnik, Rezerwat na lJeziorze Zgierzynieckim im. Bolestawa Papi, Rogdzino,
Stonawy, Smolary, Sokotki, Stara Buczyna w Rakowie, Studnica, Sniezycowy Jar,
Swietlista Dgbrowa, Torfowisko Kaczory, Torfowisko Lis, Torfowisko nad Jeziorem
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Swietym, Torfowisko Zrédliskowe w Gostyniu Starym, Urbanowo, Uroczysko Jary,
Wetna, Wigzy w Nowym Lesie, Wielki Las, Wielkopolska Dolina Rurzycy, Wilcze
Btoto, Wrzosowiska w Okonku, Wydymacz, Wyspa Konwaliowa, Wyspa na Jeziorze
Chobienickim, Zielona Géra, Ztota Godra, Zurawiniec, Zywiec Dziewieciolistny,
Zrédliska Flinty,

14 Parkéw Krajobrazowych: Lednicki Park Krajobrazowy, Nadwarcianski Park
Krajobrazowy, Park Krajobrazowy Dolina Baryczy, Park Krajobrazowy
im. gen. Dezyderego Chtapowskiego, Park Krajobrazowy Promno, Park Krajobrazowy
Puszcza Zielonka, Powidzki Park Krajobrazowy, Rogalinski Park Krajobrazowy,
Sierakowski Park Krajobrazowy, Zerkowsko-Czeszewski Park Krajobrazowy,
Nadgoplanski Park Tysigclecia, Miedzichowski Park Krajobrazowy, Park Krajobrazowy
Dolina Kamionki, Przemecki Park Krajobrazowy,

34 Obszary Chronionego Krajobrazu: Pojezierze Stawskie, Pradolina Obry i Rynna
Zbaszynska, Obszar Goplansko-Kujawski, Obszar Powidzko-Bieniszewski, Obszar
Pyzdrski, Obszar Uniejowski, Obszar Ztotogdrski, Szwajcaria Zerkowska, Dolina rzeki
Ciemnej, Dolina rzeki Swedrni koto Kalisza, Przemecko-Wschowski i kompleks Lesny
Wioszakowice, Kompleks leény Smigiel-Swieciechowa, Krzywirisko-Osiecki wraz
z zadrzewieniami gen. Dezyderego Chtapowskiego i kompleksem lesnym Osieczna—
Géra, Dabrowy Krotoszynskie Baszkow-Rochy, Obszar Chronionego Krajobrazu
w Gminie Kérnik, Bagna Sredzkie, Obszar Chronionego Krajobrazu Biedrusko,
Wzgédrza Ostrzeszowskie i Kotlina Odolanowska, Obszar Chronionego Krajobrazu
Dolina Prosny, Obszar Chronionego Krajobrazu Rynny Jeziora Lusowskiego i Doliny
Samy, Dolina tobzonki i Bory Kujariskie, Dolina Noteci, Dolina Wetny i Rynna
Gofaniecko-Wagrowiecka, Pojezierze Wateckie i Dolina Gwdy, Puszcza nad Drawsg,
Puszcza Notecka, Obszar Chronionego Krajobrazu H Miedzychdd, Obszar
Chronionego Krajobrazu | Miedzyrzecz-Trzciel, Pawtowicko-Sobocki Obszar
Chronionego Krajobrazu, Obszar Chronionego Krajobrazu Jeziora Niepruszewskiego,
Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Samicy Kierskiej w gminie Suchy Las, Dolina
Cybiny w Nekielce, Dolina Cybiny w Poznaniu, Dolina rzeki Wirynki, Dolina Baryczy,

5 zespotdéw przyrodniczo-krajobrazowych: tegi Mechlinskie, Glinskie Gory, Goéra
Dagbrowa, Pradolina Mitostawska, Jezioro Bytynskie,

stanowisko dokumentacyjne — Profil Soli R6zowej,

obszary Natura 2000 (tabela 5, tabela 6),

uzytki ekologiczne, pomniki przyrody oraz chronione gatunki roslin, zwierzat
i grzybow.
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Tabela 5

Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Oraz Obszary Majace Znaczenie Dla Wspolnoty.

LP. NAZWA OBSZARU KOD OBSZARU
1. | Bagno Chlebowo PLH300016
2. | Baranow PLH300035
3. | Bartoznia Wolsztyriska PLH300028
4. | Bedlewo-Bieczyny PLH300039
5. | Biedrusko PLH300001
6. | Buczyna w Dtugiej Goslinie PLH300056
7. | Uroczyska Ptyty Krotoszynskiej PLH300002
8. | Dabrowy Obrzyckie PLH300003
9. | Debowa Goéra PLH300055

10. | Dolina Bukdéwki PLH300046
11. | Dolina Cybiny PLH300038
12. | Dolina Debrzynki PLH300047
13. | Dolina Kamionki PLH300031
14. | Dolina tobzonki PLH300040
15. | Dolina Miaty PLH300042
16. | Dolina Mogielnicy PLH300033
17. | Dolina Noteci PLH300004
18. | Dolina Pitawy PLH320025
19. | Dolina Rurzycy PLH300017
20. | Dolina Swedrni PLH300034
21. | Dolina Szczyry PLH220066
22. | Dolina Sredzkiej Strugi PLH300057
23. | Dolina Wetny PLH300043
24. | Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005
25. | Glinianki w Lenartowicach PLH300048
26. | Grady Bytynskie PLH300051
27. | Grady w Czerniejewie PLH300049
28. | Rynna Jezior Obrzanskich PLH080002
29. | Jezioro Brenno PLH300018
30. | Jezioro Gopto PLH040007
31. | Jezioro Kaliszanskie PLH300044
32. | Jezioro Kubek PLH300006
33. | Jezioro Mnich PLH300029
34. | Kiszewo PLH300037
35. | Kopanki PLH300008
36. | Lasy Zerkowsko-Czeszewskie PLH300053
37. | Ostoja koto Promna PLH300030
38. | Ostoja Miedzychodzko-Sierakowska PLH300032
39. | Ostoja nad Barycza PLH020041
40. | Ostoja Nadwarcianska PLH300009
41. | Ostoja Pilska PLH300045
42. | Ostoja Przemecka PLH300041
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43.
44,
45,
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.

Ostoja Wielkopolska PLH300010
Ostoja Zgierzyniecka PLH300007
Pojezierze Gnieznienskie PLH300026
Poligon w Okonku PLH300021
Pradolina Bzury-Neru PLH100006
Puszcza Bieniszewska PLH300011
Rogalinnska Dolina Warty PLH300012
Sierakow PLH300013
Stawy Kiszkowskie PLH300050
Struga Biatosliwka PLH300054
Torfowisko Rzecinskie PLH300019
Uroczyska Kujanskie PLH300052
Uroczyska Puszczy Drawskiej PLH320046
Uroczyska Puszczy Zielonki PLH300058
Zachodnie Pojezierze Krzywinskie PLH300014
Zamorze Pniewskie PLH300036
Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (0SO).
LP. NAZWA OBSZARU KOD OBSZARU
1. | Dgbrowy Krotoszynskie PLB300007
2. | Dolina Baryczy PLB020001
3. | Dolina Matej Wetny pod Kiszkowem PLB300006
4. | Dolina Samicy PLB300013
5. | Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego PLB300001
6. | Dolina Srodkowe]j Warty PLB300002
7. | Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry PLB080005
8. | Jezioro Zgierzynieckie PLB300009
9. | Lasy Puszczy nad Drawg PLB320016
10. | Nadnoteckie tegi PLB300003
11. | Ostoja Nadgoplanska PLB040004
12. | Ostoja Rogalifiska PLB300017
13. | Pojezierze Stawskie PLB300011
14. | Pradolina Warszawsko-Berliriska PLB100001
15. | Puszcza nad Gwda PLB300012
16. | Puszcza Notecka PLB300015
17. | Wielki teg Obrzanski PLB300004
18. | Zbiornik Jeziorsko PLB100002
19. | Zbiornik Wonies¢ PLB300005
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5.

STAN SRODOWISKA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO, W TYM ISTNIEJACE
PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA REALIZACJI
PROJEKTU PLANU

Analize i ocene stanu Srodowiska w wojewddztwie wielkopolskim przeprowadzono miedzy

innymi na podstawie opracowan:

Arabas-Piotrowska E., Czerniak M., Druzkowski T., Kaminski J., Krygier M., tyczkowska G.,
Podgdrska A., Stojanowicz P., 2015, Opracowanie ekofizjograficzne podstawowe
dla wojewddztwa wielkopolskiego, Bogucki Wydawnictwo Naukowe, Poznan.

Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa wielkopolskiego na lata 2019-2025 wraz
z planem inwestycyjnym, Uchwata Nr 2549/2020 Zarzagdu Wojewddztwa wielkopolskiego
z dnia 30 lipca 2020 r.

Plan Zagospodarowania przestrzennego wojewdédztwa wielkopolskiego wraz z Planem
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania,
Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego Nr V/70/19 z 25 marca 2019 roku,
Dz. Urz. Woj. WIlkp. z dnia 15 kwietnia 2019 r., poz. 4021.

Program ochrony powietrza dla strefy aglomeracji poznanskiej, Uchwata Nr XX1/393/20
Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r. Dz. U. Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 20 lipca 2020 r. poz. 5956.

Program ochrony powietrza dla strefy miasto Kalisz, Uchwata Nr XXI/392/20 Sejmiku
wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020r. Dz. U. Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 20 lipca 2020 r. poz. 5955.

Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej, Uchwata Nr XX1/391/20 Sejmiku
Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020r. Dz. U. Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 20 lipca 2020 r. poz. 5954.

Program ochrony powietrza w zakresie ozonu dla strefy wielkopolskiej, Uchwata
Nr1X/168/19 z dnia 24 czerwca 2019 r., Dz. U. Wojewddztwa Wielkopolskiego w dniu
1 lipca 2019 r. poz. 6240.

Program ochrony srodowiska dla miasta Poznania na lata 2017-2020, z perspektywg
do roku 2024, Uchwata Nr 4214/2017 Zarzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia
6 wrzednia 2017 r.

Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa wielkopolskiego na lata 2016-2020,
Uchwata Nr XXII/580/16 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia
26 wrzesnia 2016 r.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla linii kolejowych o natezeniu ruchu
ponad 30 000 pociggdbw na rok znajdujgcych sie na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego na lata 2014-2023, Uchwata Nr LI/981/14 z dnia 27 pazdziernika 2014 r.
Dz. U. Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 18 listopada 2014 r. poz. 6117.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Konina, Uchwata Nr X1/309/15
z dnia 26 pazdziernika 2015 r.; Dz. U. Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 3 listopada
2015 r. poz. 6218.
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— Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Leszna Uchwata Nr XI/308/15
z dnia 26 pazdziernika 2015 r.; Dz. U. Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 3 listopada
2015 r. poz. 6218.

— Raport o stanie zagospodarowania i rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego 2019 r;
Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego w Poznaniu, Poznarn 2019r.,

— Raporty o stanie srodowiska w Wielkopolsce w roku 2015 — 2017. Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu, Biblioteka Monitoringu Srodowiska,
Poznan.

— Roczniki statystyczne wojewddztwa wielkopolskiego, Urzad Statystyczny w Poznaniu,
2015-2019r.

5.1.JAKOSC WOD PODZIEMNYCH | POWIERZCHNIOWYCH

Wody podziemne

Na terenie Wielkopolski, ze wzgledu na duzg liczbe jednolitych czesci wéd powierzchniowych
i podziemnych, monitoringiem objete sg te czesci wodd, ktére zostaty uznane za zagrozione
niespetnieniem okreslonych dla nich celéw srodowiskowych. Wyniki monitoringu stuzy¢ maja
dokonaniu oceny ich stanu oraz stwierdzenia obecnosci dtugoterminowych tendencji
wzrostowych stezenia zanieczyszczen pochodzenia antropogenicznego.

Przedmiotem badan monitoringowych jakosci wdd podziemnych s3 jednolite czesci wdd
podziemnych (JCWPd). Badania chemizmu wéd podziemnych prowadzone sg w sieci krajowej,
w ramach monitoringu diagnostycznego i operacyjnego przez Panstwowy Instytut Geologiczny —
Pafistwowy Instytut Badawczy. Natomiast Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Poznaniu prowadzi monitoring wod podziemnych wytgcznie na obszarach szczegdlnie
narazonych na zanieczyszczenie zwigzkami azotu pochodzgcymi ze zrddet rolniczych, w zakresie
umozliwiajgcym ocene narazenia wéd na zanieczyszczenie azotanami (WI0S, Poznar 2018).
Pomimo systematycznej poprawy, nadal nie zostat osiggniety dobry stan wszystkich czesci wod
podziemnych, warunkujacy realizacje celdw ustalonych w Ramowej Dyrektywie Wodnej
w zakresie ochrony i poprawy stanu wdd podziemnych oraz ekosystemdéw bezposrednio od nich
zaleznych, a takze w zakresie zaopatrzenia ludnosci w dobrg wode w jednolitych czesciach waéd
podziemnych.

Na podstawie wynikéw badan wéd podziemnych prowadzonych w ramach monitoringu
diagnostycznego w 2017 r. (WIOS, Poznan 2018), wody o bardzo dobrej jakosci (I klasy)
odnotowano jedynie w 3 punktach pomiarowych, wody dobrej jakosci (Il klasy) — w 18 punktach,
zadowalajgcg jakos¢ wod (Il klasa) stwierdzono w 30 punktach, niezadowalajaca (IV klasa) —
w 15, zt3 jakos¢ wadd (V klasa) oznaczono w 8 punktach. Stwierdzono podwyzszone wartosci
amoniaku, potasu, manganu, zelaza, wodoroweglandw, azotandw, siarczandw, wapnia, arsenu,
chloru i potasu.

W wyniku badan przeprowadzonych w roku 2017, zanieczyszczenie wéd podziemnych azotanami
pochodzenia rolniczego stwierdzono w 25 % punktéw pomiarowych (tj. w 4 punktach
pomiarowych z przebadanych tgcznie 16 punktéw pomiarowych).
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W 2019 roku Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Pafistwowego Monitoringu Srodowiska,
przeprowadzit monitoring diagnostyczny stanu chemicznego jednolitych czesci wdd
podziemnych. W wojewddztwie wielkopolskim najliczniejsze byty wody klas: Il — dobrej jakosci,
Il — zadowalajacej jakosci, IV — niezadowalajgcej jakosci.

Wody powierzchniowe

Na stan wdd powierzchniowych w wojewddztwie wielkopolskim wptywajg przede wszystkim
zanieczyszczenia obszarowe (pochodzenia rolniczego i z obszaréw nieskanalizowanych) oraz
punktowe Zrddta zanieczyszczen (np. zbyt duzy fadunek zanieczyszczen odprowadzanych
do odbiornikéw z oczyszczalni Sciekdw komunalnych i przemystowych, zrzuty wéd chtodniczych,
odcieki ze sktadowisk odpaddw).

Sposrod jednolitych czeéci wod powierzchniowych (JCWP) badanych w roku 2017 (WIOS, Poznan
2018), dobry stan/potencjat ekologiczny osiggnety zaledwie 2 JCWP: (3%), umiarkowany
stan/potencjat ekologiczny charakteryzowat najwieksza liczbe JCWP — 48 JCWP (73%), staby —
8 JCWP (12%), zty réwniez 8 JCWP (12%).

Klasyfikacje stanu chemicznego wykonano dla 102 JCWP monitorowanych w roku 2017.
Dla wszystkich badanych JCWP stan chemiczny oceniono ponizej dobrego.

Stan jednolitych czesci wdd badanych w roku 2017, bedacy oceng koricowg stanu wdd
powierzchniowych, okreslono dla 124 JCWP — dla wszystkich jako zty.

Na podstawie klasyfikacji elementéw  biologicznych, hydromorfologicznych  oraz
fizykochemicznych jezior wykonano ocene stanu ekologicznego 24 JCWP naturalnych oraz
potencjatu ekologicznego 7 JCWP silnie zmienionych (WIOS, Poznah 2018). Zadne z jezior
nie charakteryzowato sie najwyzszg oceng stanu/potencjatu ekologicznego: 4 JCWP naturalne
sklasyfikowano w dobrym stanie ekologicznym, 27 JCWP przypisano stan/potencjat ekologiczny
ponizej dobrego. Ogdlny stan waéd jeziornych okreslono w roku 2017 dla 44 JCWP, dla wszystkich
jako zty.

Na stronie internetowej Gtdwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska opublikowano ,Ocene
stanu jednolitych czesci wéd rzek i zbiornikdw zaporowych w latach 2014-2019 na podstawie
monitoringu” oraz ,Ocene stanu jednolitych czesci wdd rzek i zbiornikéw zaporowych w latach
2014-2019 metodg przeniesienia. Wyniki badan wskazujg, ze w wojewddztwie wielkopolskim
zanotowano w wiekszosci umiarkowany, staby i zty stan ekologiczny czesci wod oraz stan
chemiczny czesci wéd ponizej dobrego.

5.2.ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Ze wzgledu na zrédto zanieczyszczenia nalezy wyrdiznié, za WIOS w Poznaniu, emisje punktowa,
powierzchniowg i liniowa. Emisja punktowa pochodzi gtdwnie ze spalania paliw do celéow
energetycznych i z procesdw technologicznych w zaktadach przemystowych. Emisja liniowa to
emisja komunikacyjna z transportu drogowego, kolejowego i lotniczego. Emisja powierzchniowa
jest sumag emisji z palenisk domowych, oczyszczania $Sciekdw w otwartych urzadzeniach
oczyszczajacych oraz sktadowania surowcéw, produktéw i odpadéw (WIOS, Poznar 2018).
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Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu wskazuje, ze w wojewddztwie
wielkopolskim wystepuje przeszto ponad 15000 emitoréw punktowych (WIOS, Poznarn 2018).
W roku 2017 sumaryczna emisja pytu PM10 z emitoréw punktowych bedacych w ewidencji
WIOS wynosita ponad 6000 Mg. Najwieksza emisja punktowa pochodzita z elektrowni,
elektrocieptowni, cieptowni i kottowni, w tym z 14 instalacji sektora paliwowo-energetycznego,
dla ktérych wymagane jest posiadanie pozwolenia zintegrowanego, czyli instalacji do spalania
paliw o mocy nominalnej ponad 50 MW (m.in. elektrownie: Patnéw, Adamdw, Patndw Il, Konin
i Elektrocieptownia Il Karolin w Poznaniu). Wiekszos¢ wytworzonych pytéw i gazéw zostato
zatrzymanych w urzadzeniach do redukcji zanieczyszczen.
Emisja komunikacyjna pochodzi przede wszystkim z drédg gminnych, powiatowych
i wojewodzkich. Uwzgledniana jest w niej takze emisja ze spalania paliw, ze $cierania opon
i oktadzin samochodowych, ze Scierania jezdni i unoszenia.
Emisje niskg na terenie Wielkopolski cechujg rozproszone emitory, w wiekszosci niewyposazone
w urzadzenia do redukcji zanieczyszczen, zwigzane z ogrzewaniem budynkéw mieszkalnych
w sektorze komunalno-bytowym, lokalne kottownie, niewielkie zaktady ustugowe i przemystowe.
Stanowi ona zdecydowanie najwieksze zrédio pytu PM10 i jest bardzo czesto powodem
przekroczen jego normy dobowe;.
W ocenie jakoéci powietrza wykonanej dla roku 2018 (WI0S, Poznan 2019), pod katem ochrony
zdrowia ludzi na terenie wojewddztwa wielkopolskiego stwierdzono klase C dla pytu PM10
i B(a)P we wszystkich strefach, tj.: w strefie aglomeracja poznariska, miasto Kalisz oraz w strefie
wielkopolskiej. Klase C przypisano strefie wielkopolskiej w zakresie pytu PM2.5. Klase C uzyskat
rowniez ozon w strefie miasto Kalisz. Ocena wykonana w roku 2018 pod katem ochrony roslin
dla strefy wielkopolskiej pozwolita na stwierdzenie dla ozonu, dwutlenku siarki i tlenkéw azotu
klasy A (WIOS, Poznan 2019).
Natomiast z badart Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, przeprowadzonych za rok 2019
wynika, ze:
W ocenie wykonanej z uwagi na kryterium ochrony zdrowia dla poziomu dopuszczalnego pytu
PM2,5, dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, otowiu, benzenu, tlenku wegla oraz poziomu
docelowego ozonu, kadmu, arsenu, niklu, wszystkie strefy zaliczono do klasy A. Ocena wykonana
dla pytu PM10 i poziomu dopuszczalnego wykazata przekroczenia dopuszczalnej liczby
przekroczen w roku kalendarzowym dla 24 godzin. Przekroczenia wystgpity na 5 stacjach
w wojewddztwie wielkopolskim i skutkowaty przypisaniem klasy C strefie aglomeracja poznanska
i strefie wielkopolskiej; strefie miasto Kalisz przypisano klase A. W roku 2019 w strefie
aglomeracja poznanska oraz w strefie wielkopolskiej stwierdzono przekroczenia poziomu
docelowego dla benzo(a)pirenu - strefy zaliczono do klasy C. Natomiast w strefie miasto Kalisz
nie stwierdzono przekroczenia poziomu docelowego dla benzo(a)pirenu - strefa uzyskata klase A.
Dokonujac klasyfikacji dodatkowe;j:

— w przypadku ozonu odnoszgc otrzymane wyniki do poziomu celu dtugoterminowego

wszystkie strefy zaliczono do klasy D2;
— w przypadku pytu PM2,5 dla poziomu dopuszczalnego Il fazy — strefa aglomeracja
poznanska i strefa miasto Kalisz uzyskata klase Al,strefa wielkopolska uzyskata klase C1.
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W efekcie oceny przeprowadzonej dla 2019 roku w zakresie dwutlenku siarki i tlenkow azotu,
strefe wielkopolska zaliczono do klasy A. Natomiast w zakresie ozonu, na podstawie
obiektywnego szacowania, strefie przypisano klase C.

5.3.ZAGROZENIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Hatas komunikacyjny (drogowy, kolejowy, tramwajowy i lotniczy) jest najczestszym
i najsilniejszym czynnikiem degradacji klimatu akustycznego w s$rodowisku, przy czym
najpowszechniejszy, ze wzgledu na zasieg terytorialny i liczbe narazonej ludnosci, jest hatas
drogowy.

Hatas drogowy, mapy akustyczne
W roku 2017 badania monitoringowe hatasu drogowego wykonano w Wielkopolsce w 15
punktach, w rejonie zabudowy mieszkaniowej jedno- lub wielorodzinnej lub w sgsiedztwie
zabudowy mieszkaniowo-ustugowej (WIOS, Poznan 2018). Przekroczenia krétkookresowych
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku stwierdzono w jedenastu przypadkach,
wtym w trzech w porze nocnej oraz w jednym w porze dziennej. W czterech punktach
stwierdzono poprawne warunki akustyczne przez catg dobe. Najwiekszy stopien degradacji
klimatu akustycznego Srodowiska wykazaty badania przeprowadzone w Murowanej Goslinie.
Natomiast z badari Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, przeprowadzonych za rok 2019
wynika, ze w roku 2018 badania monitoringowe hatasu drogowego wykonano w 15 punktach,
w rejonie zabudowy mieszkaniowej jedno-lub wielorodzinnej lub mieszkaniowo-ustugowej:
w Kozminie, przy ulicach: Krotoszynskiej, Klasztornej i Boreckiej w Murowanej Goslinie
przy ulicach: Poznanskiej, Kochanowskiego, Polnej, Dfugiej, Generata Kutrzeby i Wojska
Polskiego, w Wagrowcu przy ulicach: Kcynskiej, Reja, Opackiej, Jana Pawta Il, Bartodziejskiej
i Kolejowej. Najwiekszy stopien degradacji klimatu akustycznego srodowiska wykazaty badania
wykonane w KoZzminie, w otoczeniu drogi krajowej nr 15.
Na potrzeby oceny stanu akustycznego, wykonywane sg mapy akustyczne. Mapy akustyczne
sporzgdza sie takze dla drég, linii kolejowych i lotnisk, zaliczonych do obiektow, ktérych
eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach.
Mapy te sporzadza woéwczas podmiot nimi zarzadzajacy, co 5 lat, jako dla terendéw, na ktérych
eksploatacja obiektu moze powodowal przekroczenie dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w Srodowisku. W oparciu o dokonane na mapach akustycznych rozpoznanie, opracowywane sg
szczegbtowe programy ochrony srodowiska przed hatasem. W roku 2017 Zarzad Drdg Miejskich
w Koninie wykonat okresowe pomiary poziomu hatasu w otoczeniu drég o natezeniu ruchu
pojazdéw powyzej 3 min pojazdéw rocznie, zlokalizowanych wytgcznie na terenie Konina.
Na podstawie zgromadzonych danych wykonane zostaty dla tego miasta mapy akustyczne
otoczenia odcinkéw drdég o natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw rocznie (WIOS, Poznan
2018).
Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska, wojewddzki inspektor ochrony
Srodowiska zobowigzany jest do sporzadzania lokalnych map akustycznych dla miast o liczbie
ludnoéci mniejszej niz 100 tys. W 2017 roku WIOS w Poznaniu wykonat mape akustyczna
Odolanowa, wywigzujac sie tym samym z obowigzku zapisanego w przywotanej ustawie.
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Z kolei w roku 2019, ze wzgledu na natezenie ruchu pojazdéw mapg akustyczng objeto tacznie
827,608 km drég, tj. zakwalifikowane ze wzgledu na natezenie ruchu pojazdédw odcinki drog nr:
A2, 5, S5, S5d, S5e, S5f, S8d S10, 11, S11a, S11c, 12, 15, 15a, 24, 25, 25e, 32, 36, 72 i 92, tgcznie
268 odcinkdéw scalonych w 115 jednorodnych odcinkéw o unikalnym numerze identyfikacyjnym.

Hatas kolejowy

Ocenia sie, ze zasieg negatywnego oddziatywania hatasu kolejowego w srodowisku, uzalezniony
jest od warunkow technicznych ruchu, jednak zasadniczo ma on mniejsze znaczenie w skali
wojewddztwa ze wzgledu na subiektywnie mniejszg dokuczliwos$¢ i ograniczenia w czestotliwosci
kursowania pociggéw.

W roku 2017 wykonano badania hatasu kolejowego w otoczeniu wybranych odcinkéw linii
kolejowych na terenie powiatu poznanskiego. Pomiary wykonywane byty na granicy terenu
mieszkaniowego oraz na granicy zabudowy mieszkaniowej. Zabudowe stanowity domy
jednorodzinne w Dopiewie i w Chludowie (WIOS, Poznarh 2018). Pomiary wykonane w Dopiewie
wykazaty przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu kolejowego w porze nocnej. Badania
poziomu hatasu wykonane w Chludowie nie wykazaty przekroczen dopuszczalnych norm
ani w porze dnia jak i nocy.

W roku 2019 stwierdzono wystepowanie przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu
na terenach zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej zlokalizowanej w otoczeniu linii
kolejowej nr 353 w Gnieznie, przy ul. Matej. Obowigzujgce standardy sg przekroczone o okoto
4 dB w dzien i niecate 7 dB w nocy na granicy najblizej usytuowanych posesji. Na terenie
ogrodéw dziatkowych w Mosinie w porze dziennej stwierdzono poprawne warunki
akustyczne, natomiast w przypadku uzytkowania ogrodéw w porze nocnej, czes$¢ terenu
pozostaje w zasiegu niewielkich przekroczed wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu.
Szczegétowa analiza danych pomiarowych wskazuje na bardzo istotny wptyw stosowania

dzwiekowej sygnalizacji ostrzegawczej na ucigzliwosci akustyczne w otoczeniu linii kolejowych.

Hatas lotniczy
Lotniska stanowig powierzchniowe zrédfa oddziatywania wielu pojedynczych zrédet hatasu —
samolotow stojgcych na ptycie z pracujgcymi silnikami oraz maszyn startujgcych i ladujgcych.
Emisja hatasu lotniczego obejmuje znaczne obszary wokét lotniska, tak wiec mozliwosci
stosowania skutecznych zabezpieczenn akustycznych sg ograniczone. Przy braku mozliwosci
dotrzymania standarddéw jakosci srodowiska, wynikajacych m.in. z natezenia hatasu, pomimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, tworzone
sg obszary ograniczonego uzytkowania (OOU).
Na terenie Wielkopolski znajdujg sie trzy lotniska: lotnisko cywilne Poznan-tawica, wojskowe
Poznan-Krzesiny oraz wojskowe w Powidzu. Niewielkie samoloty lgdowaé mogg ponadto
na lotniskach o funkcji sportowo-ustugowej w Pile, w Kobylnicy koto Poznania, w Kazimierzu
Biskupim, w Ostrowie Wielkopolskim — Michatkowie i w Lesznie — Strzyzewicach. Do najbardziej
uciazliwych lotnisk zalicza sie:
— lotnisko cywilne Poznan-tawica w Poznaniu, ktére posiada wyznaczony na podstawie
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska, obszar ograniczonego
uzytkowania (OOU). Obszar ten zostat przyjety Uchwatg Nr XVIII/302/12 Sejmiku
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Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 30 stycznia 2012 roku (Dz. Urz. Woj. WIkp. z dnia
14 lutego 2012 poz. 961).
— lotnisko wojskowe Poznan-Krzesiny,
— lotnisko wojskowe w Powidzu, ktére potozone jest w gminach Powidz i Witkowo.

Od roku 2011, w zwigzku z oddziatywaniem akustycznym ruchu lotniczego na tereny wokét
lotniska ,tawica”, prowadzony jest monitoring ciggly hatasu lotniczego. Wyznaczone punkty
pomiarowe znajdujg sie po przeciwnych stronach lotniska — w Poznaniu i w PrzeZmierowie, oba
w granicach obszaru ograniczonego uzytkowania (OOU).
Jak wskazuje WIOS w Poznaniu, (WIOS, Poznar 2018), punkt pomiarowy w Poznaniu lezy
w strefie zewnetrznej OOU, w poblizu granicy ze strefq wewnetrznqg, na obszarze ktorej
przekroczone sq wartosci dopuszczalne poziomu hatasu obowiqzujgce na terenach zabudowy
mieszkaniowej, natomiast punkt w Przezmierowie w strefie wewnetrznej. W obu strefach
nie mogg powstawacé nowe budynki takie jak szpitale, domy opieki spotecznej, uzdrowiska
czy zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mitodziezy. Dodatkowo, w strefie
wewnetrznej OOU, budowa mieszkarn mozliwa jest pod warunkiem zapewnienia wtasciwego
komfortu akustycznego wewngqtrz budynku. Ponadto wtasciciele nieruchomosci objetych uchwatg
o utworzeniu OOU majg prawo do odszkodowar, pod warunkiem spetnienia przestanek
uzasadniajgcych ich wyptate. W celu ograniczenia uciqzliwosci akustycznych powodowanych
funkcjonowaniem lotniska ,tawica”, realizacja operacji lotniczych przebiega z zachowaniem
ustalen wynikajgcych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 28.02.2011r.
wydanej przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska. Ustalenia te dotyczq m. in. ograniczenia
sumy operacji lotniczych w porze dnia i nocy dla poszczegdlnych typdw samolotow, wytgczenia
z eksploatacji szczegdlnie ucigzliwych akustycznie statkow powietrznych, zmiany organizacji
ruchu, zmiany lokalizacji instalacji bedgcych Zrédtem hatasu, zastosowania ttumikow
akustycznych w urzqdzeniach wentylacyjnych i klimatyzacyjnych. Operatorzy statkdow
powietrznych wykonujgcy operacje lotnicze zobowigzani sq do stosowania procedur ograniczenia
hatasu odpowiednich dla danego typu statku powietrznego, a w przypadku ich braku —
do stosowania ogdlnych procedur stuzb zeglugi powietrznej.
W roku 2017 WIOS w Poznaniu przeprowadzit réwniez pomiary hatasu lotniczego w otoczeniu
lotniska Aeroklubu Leszczyniskiego na terenie Leszna. Punkty pomiarowe usytuowano w rejonie
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz w obszarze rekreacyjno-wypoczynkowym.
Pomiary wykonywano wytgcznie w porze dnia tj. w czasie funkcjonowania lotniska. Otrzymane
wartoéci réwnowaznego poziomu hatasu ksztattowaty sie ponizej wartoéci dopuszczalnej (WIOS,
Poznan 2018).

Hatas przemysfowy

W roku 2017 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska przeprowadzit 208 kontroli
w zakresie hafasu przemystowego, w tym 98 interwencyjnych (WIOS, Poznarn 2018). Obiektami
objetymi kontrolg byty gtdwnie zaktady przemystowe, zaréwno produkcyjne jak i przetwércze
(wtym zaktady przetwdrstwa spozywczego), fermy, parkingi, sklepy i punkty dystrybucji,
elektrownie wiatrowe, lotniska oraz obiekty zwigzane z dziatalnoscig rozrywkowg i handlowa.
Najwazniejszymi zrédtami hatasu byty: instalacje wentylacyjne, klimatyzatory, maszyny
i urzadzenia do obrdbki materiatéw, odpylacze, kompresory i sprezarki, suszarnie, urzadzenia
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nagtasniajace, samochody ciezarowe i turbiny wiatrowe, myjnie samochodowe. W ramach
kontroli stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu do 20 dB w porze dziennej
oraz do 25 dB w porze nocnej.

W roku 2018 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu przeprowadzit
235kontroli w zakresie przestrzegania przepiséw dotyczacych krétkookresowych poziomow
hatasu w srodowisku —réwno-waznego poziomu hatasu w porze dnia (LAegD) i réwnowaznego
poziomu hatasu w porze nocy(LAeqN). Kontrolami objeto gtéwnie zaktady przemystowe -
zarowno produkcyjne jak i przetwdrcze, w tym zaktady przetwdrstwa spozywczego, drzewno -
papierniczego, zaktady wydobywania kruszywa i obrébki mechanicznej elementéw metalowych,
a takze fermy, parkingi i place manewrowe, sklepy i punkty dystrybucji, elektrownie wiatrowe,
obiekty zwigzane z dziaftalnoscig gastronomiczng, rozrywkowa i handlowg. Najwazniejszymi
zrodtami hatasu byly: instalacje wentylacyjne, klimatyzatory, maszyny i urzagdzenia do obrdbki
materiatéw, odpylacze, kompresory i sprezarki, sortowniki, przesiewacze, tasmociagi, stacje
transformatorowe, urzgdzenia nagtasniajgce, samochody ciezarowe, turbiny wiatrowe oraz
myjnie samochodowe. W ramach kontroli prowadzonych przez WIOS w roku 2018stwierdzono
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu do 25 dB w porze dziennej oraz do 20 dB

W porze nocnej.

5.4.POLA ELEKTROMAGNETYCZNE

W roku 2017 rozpoczeto badania w czwartym cyklu badan poziomu pdl elektromagnetycznych
(PEM) w $rodowisku, prowadzonych w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska. Pomiary
wykonano w 45 punktach pomiarowych — tych samych, w ktdérych przeprowadzono je w latach
2011 i 2014 (WIOS, Poznah 2018). W zadnym z punktéw pomiarowych nie stwierdzono
przekroczenia poziomu dopuszczalnego 7 V/m. W pordéwnaniu z badaniami prowadzonymi
w tych samych punktach pomiarowych w minionych latach nie zanotowano istotnych zmian
pozioméw pél elektromagnetycznych w s$rodowisku. Podobnie, ocena pozioméw pdl
elektromagnetycznych w Srodowisku w roku 2018 wskazuje na to, iz w zadnym z punktéw
pomiarowych nie stwierdzono przekroczenia poziomu dopuszczalnego 7 V/m.

5.5.ZAGROZENIE POWODZIOWE

W granicach wojewddztwa wielkopolskiego we wstepnej ocenie ryzyka powodziowego (KZGW,

Warszawa 2011) wyznaczone zostaly obszary narazone na niebezpieczenstwo powodzi.

S3 to obszary, na ktdrych istnieje znaczace ryzyko powodzi lub jest prawdopodobne wystgpienie

znaczgcego ryzyka powodzi. Do rzek lub odcinkdw rzek objetych tymi obszarami naleza:

— Warta, Ner, Prosna, Swedrnia, Trojandwka, Pokrzywnica, Lutynia, Kanat Mosinski, Obra,
Cybina, Gtéwna, Wetna, Noteé, Drawa, Gwda, Pitawa, Barycz, Polska Woda, Orla, Réw Polski
(dla ktérych mapy zagrozenia powodziowego opracowano w | cyklu planistycznym, a ich
przekazanie jednostkom administracji nastgpito w dniu 15 kwietnia 2015 r.),
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— Teleszyna, Nida, Rgilewka, Kietbaska, Otobok, Powa, Meszna, Struga Bawdf, Rudnik,
Wrzeénica, Moskawa, Sredzka Struga, Kania, Samica Steszewska, Wirynka, Sama, Mata Wetna
(dla ktérych mapy zagrozenia powodziowego opracowane zostang w Il cyklu planistycznym).

Na mapach zagrozenia powodziowego wskazane zostaty nastepujgce obszary zagrozenia

powodziowego (KZGW, Warszawa 2018):

— obszary, na ktérych prawdopodobienistwo wystgpienia powodzi jest niskie i wynosi p=0,2%,
czyli raz na 500 lat lub na ktdérych istnieje prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzenia
ekstremalnego (ok. 3% powierzchni wojewddztwa wielkopolskiego),

— obszary szczegblnego zagrozenia powodziowg obejmujgce obszary, na ktorych
prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest srednie i wynosi p=1%, czyli raz na 100 lat
(ok. 3% powierzchni wojewddztwa wielkopolskiego), obszary, na ktorych
prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi p=10%, czyli raz na 10 lat
(ok. 2% powierzchni wojewddztwa wielkopolskiego) oraz obszary miedzy linig brzegu
a watem przeciwpowodziowym lub naturalnym wysokim brzegiem, w ktory wbudowano trase
watu przeciwpowodziowego,

— obszary obejmujace tereny narazone na zalanie w przypadku zniszczenia lub uszkodzenia
watu przeciwpowodziowego.

Wskazac¢ nalezy, ze dla czesci gmin okreslono bardzo wysoki i wysoki poziom zintegrowanego

ryzyka powodziowego. Do grupy tej nalezg: m. Kalisz (rz. Prosna i Swedrnia), Dabie (rz. Warta

i Ner), Golina, Lubonr, Oborniki, Koto, Rzgéw, Ladek, Stare Miasto, Srem, Miedzychdd, (rz. Warta),

m. Poznan (rz. Warta i Gtéwna), Koscian (rz. Obra), Pita (rz. Gwda) i Odolanéw (rz. Barycz).

Skutki zagrozenia powodziowego w Wielkopolsce z zasady sg przewidywalne i nie przybierajg

dynamicznego przebiegu. Wynika to przede wszystkim z uwarunkowan geograficznych

i geomorfologicznych regionu oraz istniejgcego zabezpieczenia powodziowego. System ochrony

przeciwpowodziowej w wojewddztwie wielkopolskim tworzg waty przeciwpowodziowe, budowle

hydrotechniczne, zbiorniki wodne, poldery przeptywowe i kanaty ulgi. Mozliwo$¢ wystgpienia
powodzi w wojewddztwie wielkopolskim dotyczy stosunkowo niewielkich obszaréw, za$ skala

tego zjawiska przewaznie nie przybiera wymiaréw kleski zywiotowe;j.

5.6.ZANIECZYSZCZENIE GLEB

Program pn. "Monitoring chemizmu gleb ornych Polski" stanowi element Panstwowego
Monitoringu Srodowiska w zakresie jakosci gleb i ziemi. Celem programu jest ocena stanu
zanieczyszczenia i zmian wiasciwosci gleb w wymiarze czasowym i przestrzennym.

Monitoring chemizmu gleb ornych Polski jest realizowany od roku 1995. W 5-letnich odstepach
czasowych pobierane sg probki glebowe z 216 statych punktéw pomiarowo-kontrolnych,
zlokalizowanych na gruntach ornych charakterystycznych dla pokrywy glebowej kraju. Kolejna,
pigta tura monitoringu przypadta na lata 2015-2017 i podobnie jak w poprzednich latach byta
realizowana przez Instytut Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa — Paristwowy Instytut Badawczy,
na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Srodki na realizacje programu
Monitoringu pochodza z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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Na podstawie ,Monitoringu chemizmu gleb ornych w Polsce w latach 2015-2017” (Putawy,
2017), w Wielkopolsce wytypowano do badan 17 punktéw pomiarowych. Przeprowadzone
badania gleb wykazujg, ze grunty orne Wielkopolski nalezg do niezanieczyszczonych. Dotyczy to
zarowno zawartosci wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA), ktére s3
jedng z grup trwatych zanieczyszczen organicznych, oraz zawartosci pierwiastkéw sladowych
takich miedzy innymi jak: cynk, kadm, miedz, nikiel, otdw, bar, chrom czy kobalt. Na obszarze
Wielkopolski wszystkie punkty posiadajg zawarto$¢ naturalng zanieczyszczen i mogg byc
wykorzystywane do produkcji rolniczej bez zadnych ograniczen.

5.7.0SUWANIE SIE MAS ZIEMNYCH

Na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego w 2018 r. zewidencjonowano ponad 450 terendéw
zagrozonych ruchami masowymi ziemi oraz 285 osuwisk, gtéwnie w obrebie krawedzi wysoczyzn
i dolin rzecznych. Zostaty one wskazane w rejestrach terendéw zagrozonych ruchami masowymi
ziemi oraz terendw, na ktorych wystepujg te ruchy, w obrebie czternastu powiatow:
poznanskiego, koscianskiego, gnieznienskiego, gostyniskiego, rawickiego, wrzesinskiego,
Sredzkiego, sremskiego, wagrowieckiego, chodzieskiego pilskiego, czarnkowsko-trzcianeckiego
oraz miasta Poznan i miasta Kalisz (Starostwa powiatowe wojewddztwa wielkopolskiego,
zestawienie z 2018). W pozostatych powiatach obszary zagrozone osuwaniem sie mas ziemnych
okreslane sg na podstawie badan archiwalnych z lat 60. XX wieku, bedacych w zasobach Geologa
Wojewddztwa Wielkopolskiego i Panstwowego Instytutu Geologicznego.

5.8.0DDZIALYWANIE INWESTYCJI LINIOWYCH NA SRODOWISKO

Oddziatywanie inwestycji liniowych na srodowisko zalezy od rodzaju inwestycji oraz od stopnia
wrazliwosci srodowiska naturalnego i jego zasobdéw. Cechg inwestycji liniowych jest
zréznicowany charakter mozliwych zaktécen i zmian w srodowisku przyrodniczym, jakie moga
one generowac. Do inwestycji liniowych oddziatujgcych na srodowisko zalicza sie gtéwnie: linie
elektroenergetyczne, sie¢ drogowa i kolejowa, gazociagi i ropociagi.

Linie elektroenergetyczne

Eksploatacji linii napowietrznych oraz stacji elektroenergetycznych najwyzszych napiec
towarzyszy obecno$¢ w ich otoczeniu szeregu czynnikéw fizycznych i chemicznych, ktdére
w pewnych warunkach i przy odpowiednio duzych poziomach, mogg by¢ uciazliwe
dla srodowiska.

Przewody linii elektroenergetycznych sg zrédtem promieniowania elektromagnetycznego (linie
o napieciu nie nizszym niz 110 kV). Podczas eksploatacji linii i stacji elektroenergetycznych
w niekorzystnych warunkach atmosferycznych (mzawka, lekki deszcz, sadz) emitowany jest
od tych obiektéw hatas. Ze wzgledu na gabaryty oraz dtugos$é tych inwestycji, odznaczajg sie one
na ogoét niekorzystnie w krajobrazie terenu. Z kolei sposréd wszystkich urzgdzen znajdujgcych sie
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na szlaku kolejowym lub w jego poblizu, najwyisze poziomy zaburzen radioelektrycznych
wytwarzajg elektryczne pojazdy trakcyjne, a takze elektryczna sieé trakcyjna.

Sie¢ drogowa i kolejowa

Zrédtem zagrozen $rodowiska jest istniejgca sie¢ drogowa. Intensywny wzrost natezenia ruchu
na drogach, w tym znaczacy wzrost ilosci pojazdéw ciezkich w ogdlnej liczbie samochodéw,
w wielu przypadkach powodowa¢ moze negatywne oddziatywania na wspomniany powyzej
klimat akustyczny, a takze zagrozenia dla jakosci powietrza atmosferycznego czy srodowiska
wodno-gruntowego. Negatywne oddziatywania na Srodowisko przyrodnicze wystepowaé mogg
takze podczas katastrof oraz zdarzen na sieci drég dopuszczonych do przewozu materiatow
niebezpiecznych (ADR).

Inwestycjami, ktére oddziatywajg na $rodowisko przyrodnicze, sg takze linie kolejowe. Podczas
ich eksploatacji wptyw na srodowisko przyrodnicze jest mniejszy, anizeli w przypadku transportu
drogowego. Eksploatowane linie kolejowe moga generowaé emisje zanieczyszczen powietrza
(spalinowe lokomotywy i pojazdy trakcyjne), wytwarzanie odpaddw, emisje hatasu i drgan
(zty stan nawierzchni kolejowej i taboru), zrzut S$ciekéw. Przewdz kolejg materiatow
niebezpiecznych moze powodowac nadzwyczajne zagrozenia srodowiska.

Zaréwno w przypadku eksploatacji drdg, jak i linii kolejowych dochodzi¢ moze do zdarzen
i wypadkdw z udziatem ludzi lub zwierzat. W otoczeniu drég kotowych i linii kolejowych
dochodzi¢ moze réwniez do zaburzen w krajobrazie (dewastacja dworcéw, przystankéw,
parkingéw i in.).

Gazociqgi i ropociqgi

Gazociagi i ropociggi sg inwestycjami, ktére nie oddziatujg negatywnie na stan Srodowiska
przyrodniczego oraz zdrowie ludzi, o ile w okresie eksploatacji funkcjonujg one zgodnie
z zasadami bezpieczedstwa. Pewnym problemem wynikajgcym z realizacji gazociggu,
czy ropociggu moze byé wprawdzie zniszczenie szaty roslinnej, ingerencja w rdéznorodnosc
biologiczng, powierzchnie ziemi na trasie przebiegu, jednak tylko na etapie realizacji.
Po zakonczeniu prac budowlanych, w przypadku tych inwestycji liniowych, powierzchnia ziemi
oraz szata roslinna najczesciej zostaje odtworzona.

Gazociagi i ropociggi w sposdb znaczacy mogg oddziatywaé na srodowisko przyrodnicze,
na skutek kolizji i awarii w ich funkcjonowaniu zwtaszcza na tzw. odcinkach krytycznych
(bedgcych w znacznej kolizji z wartosciami przyrodniczo-krajobrazowymi terenu). Skutkiem

awarii jest wowczas wyciek paliwa, zagrozenie pozarowe czy wybuchowe.

5.9.MOZLIWOSC WYSTAPIENIA INNYCH ZJAWISK MAJACYCH WPLYW NA SRODOWISKO

Potencjalne powazne awarie
Ze wzgledu na ilosci znajdujgcych sie w zaktadach substancji niebezpiecznych mogacych by¢
przyczyng powaznej awarii przemystowej, zostaty one podzielone na dwie grupy:

— zaktady o duzym ryzyku wystgpienia awarii (ZDR),

— zaktady o zwiekszonym ryzyku wystgpienia awarii (ZZR).
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Rodzaje i ilosci substancji, ktore decydujg o zakwalifikowaniu zaktadu do zaktadéw o duzym
lub zwiekszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii zostaty okreslone w przepisach
szczegdtowych (Dz.U. 2016, poz. 138).

W wojewddztwie wielkopolskim, wedtug stanu na dzieid 31 grudnia 2017 roku, funkcjonowato
(za WIOS, Poznan 2018):

— 16 zaktadow zakwalifikowanych do grupy ZDR,

— 25 zaktadow zakwalifikowanych do grupy ZZR,

— 78 zaktaddéw zakwalifikowanych do grupy pozostatych zaktadéw moggcych spowodowac
powazne awarie, ktére ze wzgledu na ilo$¢ substancji niebezpiecznej, jaka moze
znajdowac sie w zaktadzie, nie klasyfikujg sie do grup ZZR lub ZDR, ale z uwagi na rodzaj
substancji, prowadzone procesy technologiczne lub usytuowanie instalacji, stanowia
zagrozenie dla srodowiska. W rejestrze zaktadow pozostatych nie odnotowano stacji
paliw, ktére rowniez mogg by¢ potencjalnym miejscem wystgpienia powaznej awarii.

W 2017 roku na terenie wojewddztwa wielkopolskiego nie wystgpity powaine awarie
przemystowe, ani zdarzenia o znamionach powaznej awarii przemystowej.

5.10. GOSPODARKA ODPADAMI

Gtéwnym celem gospodarowania odpadami jest zapobieganie ich powstawaniu, a w przypadku
wytworzenia odpaddw odzyskiwanie i ponowne wykorzystanie surowcow i materiatéw oraz
bezpieczne dla srodowiska unieszkodliwianie odpaddéw niewykorzystanych.

Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego uchwatg Nr XXX1/810/17 z dnia 29 maja 2017 r., uchwalit
,Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa wielkopolskiego na lata 2016-2022 wraz z planem
inwestycyjnym (WPGO02022)"”. Jednoczesnie Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego podjat
uchwate Nr XXXI/811/17 z dnia 29 maja 2017 r. w sprawie wykonania Planu, ktéra zostata
ogtoszona w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Wielkopolskiego w dniu 6 czerwca 2017 r.
(poz. 4263). Plan ten stanowi aktualizacje ,Planu gospodarki odpadami dla wojewddztwa
wielkopolskiego na lata 2012-2017 (WPGO 2012)”, uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa
Wielkopolskiego w dniu 27 sierpnia 2012 r. Kolejne zmiany uchwaty z dnia 29 maja 2017 r.
Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego podjat w dniach 25 wrzesnia 2017 r. i 18 grudnia 2017 r.
W WPG02022 wyznaczono w wojewddztwie wielkopolskim 10 regiondw gospodarki odpadami
komunalnymi, wraz ze wskazaniem instalacji do obstugi tych regionéw. Plan obejmuje wszystkie
gminy wojewddztwa (z wytgczeniem gmin Chododw i Przedecz, ktére ujete zostaty w regionie |
wojewddztwa tédzkiego) oraz 15 gmin z wojewddztw: dolnoslgskiego, lubuskiego i tédzkiego.

6. POTENCJALNE ZMIANY SRODOWISKA W PRZYPADKU BRAKU REALIZACII
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

W przypadku braku realizacji projektu Aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego w Wielkopolsce
obowigzywac bedzie dokument z roku 2015, w znacznym stopniu juz zdezaktualizowany.
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Analizowany dokument wprowadza nastepujgce zmiany:

1. Zmiane konica zakresu czasowego obowigzywania PTWW z 2025 r. na 2030 r.

2. Zmiany w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego (,PTZ”) dotyczace
funkcjonowania i stopniowego rozszerzania dziatania Poznarnskiej Kolei Metropolitalnej
(,PKM”) oraz wprowadzenia i réwniez stopniowego rozszerzania zakresu funkcjonowania
biletu okresowego Bus — Tramwaj — Kolej (,,BTK").

3. Zmiany infrastrukturalne zwigzane z perspektywg do 2030r., w szczegdlnosci plany
inwestycyjne i organizacyjne na szczeblu regionalnym.

4. Zmiany w zakresie sieci komunikacyjnej, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym.

Finansowanie ustug przewozowych w perspektywie do 2030 roku.

Analize nowych trendéw/wydarzeri/szans/zagrozen.

Dodatkowe, wydane po 2015r. akty prawne i dokumenty wptywajace na PTZ
w wojewddztwie wielkopolskim.

8. Zaktualizowane wnioski koricowe i rekomendacje.

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage, ze na ksztattowanie sie publicznego transportu zbiorowego

do 2030r. majg wptyw juz dzis i bedg miaty nowe okolicznosci, trendy, zjawiska,

nieuwzglednione w dokumencie przyjetym przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego w roku

2015. Czes¢ z nich zaistniata juz w okresie 2015-2020, a cze$¢ jest zupetnie nowa, lecz ich

konsekwencje istotne dla publicznego transportu zbiorowego bedg widoczne w najblizszej

dekadzie. Sg to m.in.:

1. Pandemia COVID-19 skutkujgca w pierwszej potowie 2020r.: ogdlnym zmniejszeniem
mobilnosci spoteczenstwa i zwiekszeniem roli pracy zdalnej; spadkiem konkurencyjnosci
transportu publicznego (unikanie zattoczonych miejsc ze wzgledéow bezpieczenistwa oraz
obostrzenia dotyczace liczby pasazeréw w pojazdach); zmniejszeniem (prawdopodobnie
krotkookresowym)  dochodéw z  biletéw; zmniejszeniem  (réwniez  zapewne
krotkookresowym) dynamiki PKB; zmniejszeniem dochodéw  wojewddztwa,
czego nastepstwem bedzie mozliwe opdznienie w realizacji inwestycji infrastrukturalnych
w transporcie publicznym.

2. Potencjalne zagrozenie ograniczenia funduszy strukturalnych w perspektywie budzetowej
2021-2027 ze wzgledu na otoczenie miedzynarodowe oraz przekroczenie przez Wielkopolske
poziomu 75% Sredniego PKB per capita w UE-28, dla ktérego regiony zaliczane sg do grupy
regionéw przejsciowych w zakresie kwalifikowalnosci do funduszy europejskich. Dodatkowo:
Brexit — zmniejszony budzet UE w zwigzku z opuszczeniem Unii Europejskiej przez Wielka
Brytanie; COVID-19 — duze srodki przeznaczane na walke z pandemig, zamiast na np.
transport publiczny; ograniczenia zwigzane z powigzaniem unijnego finansowania
z dodatkowymi kryteriami.

3. Naptyw duzej liczby migrantéw (w tym pracownikéw z Ukrainy) do regionu, ktéry nastgpit
w latach 2015-2020 bedzie skutkowa¢ pozytywnie na zwiekszenie mobilnosci w transporcie
publicznym.

4. Starzenie sie spotecznosci i rosngca liczba oséb w wieku poprodukcyjnym, a z drugiej strony
zmiany mentalnosciowe i celowa rezygnacja z transportu indywidualnego wsréd mtodych
ludzi.
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5. Niekorzystna prognoza demograficzna i szybki spadek liczby ludnosci w regionie do 2030 .
oraz zwiekszajgca sie polaryzacja regionu. Wieksza koncentracja ludnosci w aglomeracji
poznanskiej i suburbanizacja jako szansa na zwiekszone zapotrzebowanie na kolejowy
transport publiczny przy zaznaczajgcych sie coraz wyrazniej peryferiach wewnatrz
wojewddztwa (pdétnocno-zachodnie i wschodnie krarce regionu).

6. Wazrost liczby galerii handlowych, sklepéw wielkopowierzchniowych i dyskontéw w matych
miastach i wsiach, a takze rozwéj handlu e-commerce skutkujgcy zmniejszeniem sie potrzeb
mobilnosci dla dojazdéw na zakupy do duzych miast.

7. Wazrost znaczenia e-administracji i spadek mobilnosci dla zatatwiania spraw urzedowych jako
motywacji podrézy.

7. CHARAKTERYSTYKA | OCENA PROBLEMOW OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNYCH
Z PUNKTU WIDZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA
WIELKOPOLSKIEGO, W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACYCH OBSZAROW OBIJETYCH
OCHRONA PRAWNA

Plan transportowy przyjety w roku 2015, podobnie jak i projekt Aktualizacji Planu
Zrownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego ma zadanie usprawni¢ regionalny system transportowy, jak rdwniez,
w jak najwiekszym stopniu zwiekszy¢ udziat przewozéw pasazerskich transportem zbiorowym
w ogdlnym bilansie przewozow. Obszarem koncentracji oddziatywan zwigzanych z transportem
pasazerskim jest stolica wojewddztwa — Poznan itereny bezposrednio przylegte do miasta
wojewddzkiego. Wysoki stopien zurbanizowania tego obszaru, wysoka gestos¢ zaludnienia,
skupisko ustug imiejsc pracy powodujg ze system transportowy zardwno obecnie,
jak i w przysztosci jest zrédtem oddziatywan na Srodowisko. Kolejnymi miejscami koncentracji
systemu transportowego to miasta Kalisz, Konin, Pita, Leszno i Ostrow WIkp. a dalsze]j kolejnosci
pozostate miasta powiatowe.

Przeprowadzona dla potrzeb niniejszej prognozy analiza uwarunkowan pozwala
na sformutowanie probleméw S$rodowiskowych istotnych z punktu widzenia analizowanego
dokumentu.

Za najwazniejsze problemy Srodowiskowe dla realizacji zapiséw projektu Aktualizacji Planu
Zrownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego, podobnie jak w PTWW przyjetym w roku 2015 (Uchwata nr XI/307/15 Sejmiku
Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 r. w sprawie Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego) uznano:

— Brak spodjnego, ciggtego przestrzennie systemu przyrodniczych obszaréw prawnie
chronionych zapewniajgcego skuteczng ochrone cennych waloréw przyrodniczych, jak
i zachowanie powigzan przyrodniczych.

— Woystepowanie zjawisk i konfliktéw wynikajgcych z sgsiedztwa duzego miasta. Obszar ten
obejmuje teren miasta Poznania oraz gmin lezgcych w jego obszarze funkcjonalnym.
Charakteryzuje sie wystepowaniem zjawisk i konfliktdw, ktérych wielkos¢ i nasilenie
nie wystepuje w innej czesci wojewddztwa. Szczegdlny przypadek konfliktéw stwarza

55



postepujacy w duzych miastach proces suburbanizacji. Na obszarach duzych koncentrujg
sie niekorzystne zjawiska zwigzane z hatasem czy zanieczyszczeniem powietrza.
Najwieksze miasta regionu to rdéwniez punkty koncentracji sieci transportowej.
Niekontrolowane ,rozlewanie sie” miasta poza jego granice niesie ze sobg wiele
probleméw i niekorzystnie wptywa na ksztattowanie tadu przestrzennego. Intensywne
zagospodarowywanie terendéw wiejskich bezposrednio przylegajacych do miast, wptywa
na zmiane funkcji wsi z rolniczej na mieszkaniowa, ustugowa lub przemystowa. Czesto
wigze sie to z przeznaczaniem gruntow wysokich klas bonitacyjnych na cele nierolnicze,
co znaczgco wptywa na zmiane krajobrazu wsi i charakteru jej zabudowy.

— Szybsze, niz przecietnie w kraju tempo przyrostu terendw zabudowanych oraz
wyfaczania gruntéw z produkcji rolnej ilesnej, odbywajgce sie kosztem terendw
rolniczych i biologicznie czynnych. Nowe tereny zabudowy mieszkaniowej wymagajg
skomunikowania poprzez rozwdj sieci potgczen pasazerskich transportem zbiorowym.

— Woystepowanie obszaréw zagrozonych negatywnym oddziatywaniem hatasem
a w szczegdblnosci hatasem drogowym, kolejowym i lotniczym. Istotnym problemem jest
koncentracja probleméw zwigzanych z hatasem w miescie Poznaniu Kaliszu i Lesznie
dla ktorych wykonano programy dotyczgce ochrony przed hatasem.

— Postepujace zanieczyszczenia powietrza emitowane przez transport drogowy. Transport
samochodowy jest istotnym Zrédtem zanieczyszczen powietrza w aglomeracjach
miejskich. Redukcja emisji zanieczyszczen przez zaostrzenie norm spalin, inteligentny
transport, w tym przede wszystkim transport publiczny, sg najistotniejszymi wyzwaniami
na najblizsze lata.

8. ANALIZA | OCENA CELOW OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONYCH NA POZIOMACH
MIEDZYNARODOWYM, EUROPEJSKIM | KRAJOWYM, ISTOTNYCH Z PUNKTU WIDZENIA
PLANU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

Polska jest strong wielu konwencji miedzynarodowych w zakresie ochrony $rodowiska.
Z ich ratyfikacji wynikajg zobowigzania do podejmowania dziatan, majgce wptyw na polityke
panstwa w dziedzinie ochrony srodowiska oraz posrednio na kierunki rozwoju gospodarczego
kraju. Ich wage podkresla fakt nadrzednosci prawa miedzynarodowego wzgledem aktow prawa
wewnetrznego. Cele polityki UE w dziedzinie srodowiska naturalnego zostaty okreslone
w art. 191 ust 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).

Na szczeblu krajowym ochrone srodowiska zapewniajg w szczegdlnosci art. 5 i art. 74 przyjetej
w 1997 r. Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej.

Podstawe do prowadzenia polityki ochrony s$rodowiska w kraju, w mys$l ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, stanowi Polityka ekologiczna paristwa 2030 —
strategia rozwoju w obszarze srodowiska i gospodarki wodnej (PEP2030). Gtéwng rolg tego
dokumentu jest zapewnienie bezpieczenstwa ekologicznego panstwa. Z kolei, tak aktualne
w dzisiejszych czasach, problemy zwigzane ze zmianami klimatycznymi reguluje Strategiczny plan
adaptacji dla sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywq
doroku 2030 (SPA2020). Gtéwnym celem Strategicznego planu (..) jest zapewnienie
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zrobwnowazonego rozwoju oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki i spotfeczenstwa

w warunkach zmieniajgcego sie klimatu. W dokumencie wskazano priorytetowe kierunki dziatan

adaptacyjnych, ktdre nalezy podjgé do 2020 roku w najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu

obszarach, takich jak: gospodarka wodna, rolnictwo, lesnictwo, réznorodnos¢ biologiczna,
zdrowie, energetyka, budownictwo i gospodarka przestrzenna, obszary zurbanizowane,
transport, obszary goérskie i strefy wybrzeza.

Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Wojewodztwa Wielkopolskiego, pomimo ze jest dokumentem o zawezonej i SciSle

okreslonej tematyce i nie zawiera wprost zapisanych odniesien do ochrony srodowiska, to jego
realizacja przyczyni¢ sie ma do rozwoju publicznego transportu kolejowego jako realnej
alternatywy dla transportu indywidualnego, w konsekwencji czego wypetnia cele ochrony

Srodowiska w szczegdlnosci w zakresie:

— przeciwdziatania i adaptacji do mian klimatu — poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen
do atmosfery i zmniejszenia efektu cieplarnianego — uwzglednionych nastepujgcych
dokumentach:

e ustabilizowanie koncentracji gazéw cieplarnianych w atmosferze na poziomie, ktéry
zapobiegtby niebezpiecznej, antropogenicznej ingerencji w system klimatyczny -
Ramowa Konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, sporzagdzona
w Nowym Jorku dnia 9 maja 1992 r.;

e konieczno$¢ wigczenia sie krajow do oceny mozliwego wptywu zmian klimatu na rézne
dziedziny zycia i stworzenia strategii ograniczenia tego wptywu poprzez dostosowanie
do tych zmian - Program dziatan z Nairobi ws. oddziatywania, wrazliwosci i adaptacji
dozmian klimatu z 2006 przyjety na forum Ramowej Konwencji Narodéw
Zjednoczonych ws. zmian klimatu (UNFCCC);

e podjecie pilnych dziatan w celu przeciwdziatania zmianom klimatu i ich skutkom -
Cel. 13. Dziatania w dziedzinie klimatu Przeksztatcamy nasz swiat: Agenda na rzecz
zréownowazonego rozwoju 2030; Rezolucja przyjeta przez Zgromadzenie Ogdlne ONZ
w dniu 25.09.2015 r.;

e ogdélnoswiatowy plan dziatania przeciwdziatajgcy zmianom klimatu dzieki ograniczeniu
globalnego ocieplenia do wartosci znacznie ponizej 2°C — Porozumienie paryskie 2015 r.

e promowanie na ptaszczyznie miedzynarodowej sSrodkow zmierzajgcych do rozwigzywania
regionalnych lub swiatowych problemow srodowiska naturalnego, w szczegdlnosci
zwalczania zmian klimatu art. 191 ust 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE);

o Cel gtéwny: zapewnienie zrownowazonego rozwoju oraz efektywnego funkcjonowania
gospodarki i spoteczenistwa w warunkach zmian klimatu. Strategicznego planu adaptacji
dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa
do roku 2030” (SPA 2020);

e Cel szczegdtowy llI: Srodowisko i klimat. tagodzenie zmian klimatu i adaptacja do nich
oraz zarzqdzanie ryzykiem klesk zywiotowych - Polityka ekologiczna panstwa 2030 —
strategia rozwoju w obszarze srodowiska i gospodarki wodnej.

— ochrony i poprawy jakosci srodowiska — zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczen
do atmosfery, przyczyni sie réwniez do zmniejszenia depozycji zanieczyszczen do wadd, gleb,

57



poprawy jakosci siedlisk, a w konsekwencji ochrony bioréznorodnosci — uwzglednionych

w nastepujacych dokumentach:

ochrona réznorodnosci biologicznej, zrownowazone uzytkowanie jej elementéw oraz
uczciwy i sprawiedliwy podziat korzysci wynikajgcych z wykorzystywania zasobdéw
genetycznych, w tym przez odpowiedni dostep do zasobdw genetycznych i odpowiedni
transfer wtasciwych technologii, z uwzglednieniem wszystkich praw do tych zasobdéw
i technologii, a takie odpowiednie finansowanie — Konwencja o réinorodnosci
biologicznej, sporzadzona w Rio de Janeiro dnia 09.05.1992 r.;

zachowanie dzikiej fauny i flory, ktéra odgrywa pierwszorzedng role w utrzymaniu
rownowagi biologicznej, ktéra stanowi naturalne dziedzictwo o wartosci przyrodniczej,
estetycznej, naukowej, kulturowej, rekreacyjnej, gospodarczej — Konwencja o ochronie
dzikiej fauny i flory europejskiej oraz ich siedlisk naturalnych, sporzadzona w Bernie
dnia 19 wrzesnia 1996 r.;

ochrona, przywracanie oraz promowanie i zrownowazone uzytkowanie ekosystemow
ladowych, zréwnowazone gospodarowania lasami, zwalczanie pustynnienia,
powstrzymywanie i odwracanie procesu degradacji gleby oraz powstrzymanie utraty
réznorodnosci biologicznej - Cel. 15. 2ycie na ladzie — Przeksztatcamy nasz swiat:
Agenda na rzecz zrownowaionego rozwoju 2030; Rezolucja przyjeta
przez Zgromadzenie Ogdélne ONZ w dniu 25.09.2015 r.;

zachowanie, ochrona i poprawa jakosci Srodowiska naturalnego, ostrozne i racjonalne
wykorzystanie zasobow naturalnych art. 191 ust 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE);

Cel szczegbtowy |I: Srodowisko i gospodarka. Zréwnowazone gospodarowanie zasobami
Srodowiska - Polityka ekologiczna panstwa 2030 - strategia rozwoju w obszarze
srodowiska i gospodarki wodnej.

poprawy jakosci i Zycia ludzi — zmniejszenie depozycji zanieczyszczen w srodowisku wptynie

na poprawe warunkéw bytowania ludzi, a takie ochrone zdrowia cztowieka -

uwzglednionych w nastepujgcych dokumentach:

zapewnienie wszystkim ludziom zdrowego zycia oraz promowanie dobrobytu (Do 2030
roku znaczgco obnizy¢ liczbe zgondéw i choréb powodowanych przez niebezpieczne
substancje chemiczne oraz zanieczyszczenie i skazenie powietrza, wody i gleby) — Cel. 3.
Dobre zdrowie Przeksztatcamy nasz swiat: Agenda na rzecz zrwnowazonego rozwoju
2030; Rezolucja przyjeta przez Zgromadzenie Ogélne ONZ w dniu 25.09.2015 r.;
ochrona zdrowia cztowieka art. 191 ust 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE);

Cel szczegotowy |: Srodowisko i zdrowie. Poprawa jakosci srodowiska i bezpieczeristwa
ekologicznego - Polityka ekologiczna parstwa 2030 - strategia rozwoju w obszarze
srodowiska i gospodarki wodnej.
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9. POTENCJALNE ZNACZACE ODDZIAtYWANIE REALIZACJI PLANU TRANSPORTOWEGO
WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO NA OBSZARY NATURA 2000, A TAKZE
NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA

Projekt Aktualizacji Planu Zréownowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa Wielkopolskiego z zatozenia zawiera do$¢ ogdlne zapisy dziatan, ktére moga
obejmowad szereg przedsiewzie¢ o charakterze jednostkowym, dotyczgcych funkcjonowania
i rozwoju kolejowego transportu zbiorowego — gtéwnie przy wykorzystaniu istniejgcej
infrastruktury komunikacyjnej. Brak jest w dokumencie podstawowych parametrow
przedsiewzie¢, takich jak szczegétowa ich lokalizacja, przebieg, typ oraz skala, czy tez
powierzchnia zabudowy, stad nie ma mozliwosci okreslenia natezenia danego oddziatywania na
Srodowisko. Tak sformutowana w projekcie aktualizowanego dokumentu polityka rozwoju
pozwala jedynie na dokonanie ogdlnej oceny potencjalnych oddziatywan na s$rodowisko.
Szczegotowa ocena stopnia i sposobu uwzglednienia wymagan dotyczgcych ochrony srodowiska
przez poszczegdlne inwestycje mozliwa bedzie dopiero na etapie przygotowania konkretnych
inwestycji do realizacji i sporzgdzenia raportéw o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko.
Analiza projektu Aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego pozwolita na wyszczegélnienie wsrdd
planowanych w dokumencie inwestycji: planowane inwestycje na liniach kolejowych,
rewitalizacje lub modernizacje czynnych i nieczynnych linii kolejowych, budowe przepraw
mostowych iodcinkdw tordw, aranzacje prac/robot na wybranych liniach kolejowych
(przebudowa, kontynuacja prac rozpoczetych we wczesniejszym okresie programowania,
wykonanie robdt wykonczeniowych, etc.), dostosowanie linii kolejowych do ruchu
pasazerskiego, wzbogacenie wojewddztwa wielkopolskiego o nowy tabor kolejowy, planowane
zmiany w dotychczasowej pracy przewozowej, zmiany dotychczasowej liczby par pociggéw,
sporzagdzenie dokumentacji projektowych dla linii kolejowych, czasowe wprowadzenie
autobusowej komunikacji zastepczej na liniach planowanych do uruchomienia wraz z
potozeniem zintegrowanych weztédw przesiadkowych, ktérych stan nie ulegt zmianie od czasu
uchwalenia PTWW (2015).

Wszystkie planowane w dokumencie przedsiewziecia dotyczg transportu kolejowego
i W niniejszej prognozie oddziatywania na srodowisko bedg one podlegac jednej wspdlnej ocenie
potencjalnych znaczacych oddziatywan (chwilowych, krétkoterminowych, srednioterminowych,
dtugoterminowych, statych, bezposrednich, posrednich, wtérnych czy skumulowanych)
skierowanych na poszczegdlne elementy srodowiska a takze ocenie spodziewanych skutkéw
korzystnych lub niekorzystnych.

Co istotne, w ramach koncepcji Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (PKM), jak i wspdlnego biletu
okresowego ,,.BUS — TRAMWAJ — KOLEJ” nie przewiduje sie zadnych potencjalnych znaczacych
oddziatywan na srodowisko. Zaplanowanie sprawnej organizacji przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej pomiedzy poszczegdlnymi JST na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego
jest rozwigzaniem zdecydowanie sprzyjajgcym srodowisku (i wszystkim jego komponentom) oraz
jego ochronie. Obie wymienione powyzej koncepcje stanowig dziatania zdecydowanie
pozytywnie oddziatujgce na jako$¢ i komfort zycia ludzi. Te zmiany natury formalno-
organizacyjnej w zakresie dotychczasowej organizacji publicznego transportu zbiorowego
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nie bedg zatem podlegaty ocenie potencjalnych znaczacych oddziatywan realizacji planu
transportowego wojewddztwa wielkopolskiego na obszary Natura 2000, a takze na poszczegdlne
elementy srodowiska w dalszej czesci prognozy oddziatywania na srodowisko.

Odd:ziatywanie na obszary i obiekty objete ochrona prawngq, w tym obszary Natura 2000,
roznorodnos¢ biologiczng, swiat roslin i zwierzgt

Projekt Aktualizacji Planu Zréownowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego nie przewiduje realizacji przedsiewzieé¢, ktére moga
negatywnie oddziatywa¢ na obszary objete ochrona prawng, w tym szczegdlnie na obszary
Natura 2000, a takze istotnie wptyng¢ na réznorodnos¢ biologiczng, Swiat roslin i zwierzat.
Jednak przewozy pasazerskie, sg i beda realizowane po drogach i szlakach kolejowych,
przebiegajgcych przez obszary cenne przyrodniczo objete ochrong prawng w tym zaliczone
do obszaréw Natura 2000, stagd oddziatywanie na obszary te moze by¢ uzaleznione przede
wszystkim od wptywu natezenia ruchu — zwiekszenia lub zmniejszenia potokédw pojazdéw
w stosunku do stanu obecnego.

Zatozeniem projektu Aktualizacji Planu Zréownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego jest sprawne funkcjonowanie i rozwdj
transportu zbiorowego przy wykorzystaniu w jak najszerszym stopniu istniejgcej infrastruktury
drogowej i kolejowej. Stad nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ wystgpienia negatywnych
(bezposrednich) oddziatywan na obszary cenne przyrodniczo objete ochrong prawng, a
szczegdblnie obszary Natura 2000 (przedsiewziecia te nie bedg naruszaé celéw ochrony obszaréw
Natura 2000 réwniez tych zawartych w obowigzujgcych planach ochronnych czy planach zadan
ochronnych).

Niestety, istniejgca infrastruktura kolejowa jest w znacznej mierze zdekapitalizowana
i nie spetnia nowoczesnych standardow jakosci i bezpieczenstwa, a takize parametrow
technicznych warunkujgcych pozadang szybko$¢ przewozéw kolejowych. Zagrozeniem
dla $rodowiska bedzie zatem budowa lub przebudowa/modernizacja/rewitalizacja infrastruktury
kolejowej.

Z kolei zmiany natezenia ruchu, (wzrost lub spadek czestotliwosci) bedg potencjalnie miaty
wptyw bezposredni, posredni krétko i dtugookresowy, wtdrny czy skumulowany na emisje
zanieczyszczen, bezposredni na kolizje zwierzat z pojazdami, bezposredni, posredni krétko
i dtugookresowy na hatas (natezenie hatasu), bezposredni, krotko i dtugookresowy
na deponowanie zanieczyszczen z drog.

Pomimo spodziewanych, gtdwnie posrednich wtdrnych czy skumulowanych potencjalnych
oddziatywan realizacji zapisow projektu Aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego na obszary cenne
przyrodniczo, réznorodnos¢ biologiczng, swiat roslin i zwierzat, pozytywny wptyw na srodowisko
bedzie miata zatozona w dokumencie zmiana preferencji w wyborze srodkéw komunikacji
poprzez zwiekszenie udziatu przewozdéw pasazerskich transportem zbiorowym w miejsce
indywidualnego. W konsekwencji doprowadzi to takze do zmniejszenia obcigzenia srodowiska
przyrodniczego. Zmiana organizacji przewozow pasazerskich majgca nacelu polepszenie
dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa, zwiekszenie konkurencyjnosci a przede wszystkim
rezygnacje przez jak najwieksza liczbe mieszkancédw z transportu indywidualnego, bedzie
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wieloaspektowo korzystnie oddziatywaé na srodowisko. Zmiany te przetoig sie bezposrednio
na natezenie ruchu na drogach, co korzystnie wptywa na s$rodowisko. Ograniczenie sptywu
zanieczyszczen z drég do wdd, ograniczenie hatasu, zanieczyszczen powietrza a takze mniejsza
kolizyjno$¢ transportu zbiorowego korzystnie, dtugoterminowo, bezposrednio, posrednio oraz
wtdérnie i skumulowanie potencjalnie wptywa na rdéznorodnos¢ biologiczng, Swiat roslin
i zwierzat a tym samym na obszary objete ochrona prawna.

Ze wzgledu na lokalizacje zintegrowanych weztéw przesiadkowych w ramach istniejacych
dworcow kolejowych znajdujacych sie w miastach oraz charakter wyposazenia niezbednego
do funkcjonowania weztéw nie przewiduje sie potencjalnych znaczacych oddziatywan
na réznorodnos¢ biologiczng, swiat roslin i zwierzat a tym samym na obszary objete ochrona
prawng. Petna analiza tego zagadnienia bedzie rozstrzygnieta na etapie oceny oddziatywania
na srodowisko konkretnych inwestycji.

Natomiast szereg oddziatywan na srodowisko, w tym szczegdlnie na bioréznorodnosé, jest
niezaleznych od projektowanego dokumentu. Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazionego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego nie ma
wptywu na techniczne rozwigzania modernizacji drog, budowe przejs¢ dla zwierzat, jakos¢
nawierzchni, systemy oczyszczania zanieczyszczen itp.

Kolizyjnos¢ planowanych i postulowanych przebiegédw linii kolejowych z obszarami
podlegajgcymi ochronie, w tym z obszarami Natura 2000 zostata przedstawiona na ryc. 7.
Realizacja inwestycji pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej Wagrowiec — Rogozno — Czarnkéw” moze
wptyna¢ na ochrone przyrody rezerwatu przyrody ,Debina”, ustanowionego na podstawie
zarzadzenia Nr 2/09 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 12 lutego
2009 r. w sprawie rezerwatu przyrody , Debina" (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego z 2009 r. Nr 49,
poz. 711, z péin. zm.), dla ktérego zarzadzeniem Nr 4/09 Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 17 kwietnia 2009 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony
dla rezerwatu przyrody "Debina" (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego z 2009 r. Nr 100, poz. 1522)
ustanowiono plan ochrony. Zgodnie z § 4 zarzadzenia w sprawie ustanowienia planu ochrony
dla rezerwatu przyrody "Debina" caty obszar rezerwatu objety jest ochrong Scista. Natomiast
zgodnie z § 2 ww. zarzadzenia celem ochrony przyrody w rezerwacie jest zachowanie
ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych fragmentu lasu o charakterze naturalnym. W zwigzku
z powyzszym realizacja inwestycji pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej Wagrowiec — Rogozno —
Czarnkéw” musi odbywac sie w poszanowaniu celu ochrony rezerwatu przyrody ”Debina”,
z uwzglednieniem planu jego ochrony.

Oddziatywanie na obszary i obiekty objete ochrona prawng, w tym obszary Natura 2000 moze
pojawic sie takze na trasie nowo projektowanej linii kolejowej relacji Turek — Konin, ktéra ma by¢
realizowana w ramach programu Kolej +. W projekcie Aktualizacji Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego nie jest
okreslony szczegdtowy jej przebieg (jest to linia prosta), potencjalne oddziatywanie tej linii
kolejowej dotyczy¢ moze: Ztotogdrskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, obszaru Natura 2000
Dolina Srodkowej Warty PLB300002, rezerwatu krajobrazowego Ztota Géra (gm. Krzymodw)
ustanowionego zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia
26 czerwca 2017 r. w sprawie rezerwatu przyrody ,Ztota Géra" (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego
22017 r. poz. 4752), dla ktérego rozporzadzeniem nr 17/07 Wojewody Wielkopolskiego z dnia
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20 lipca 2007 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody ,Ztota Géra”
(Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego z 2007 r. Nr 121, poz. 2815, z pdin. zm.) ustanowiono plan
ochrony, a byé moze rowniez usytuowanego w najblizszej okolicy planowanej linii obszaru
Natura 2000 Ostoja Nadwarcianska PLH300009.
— zgodnie z § 1 ww. zarzadzenia, celem ochrony przyrody w rezerwacie krajobrazowym
,Ztota Goéra”, jest zachowanie elementdéw krajobrazowych i przyrodniczych wzgdérza
Ztota Géra, o wysokosci 191,05 m n.p.m., wraz z siedliskami potencjalnych zespotéw
kwasnej iswietlistej dgbrowy oraz gradu S$rodkowoeuropejskiego. W zwigzku
z powyzszym, realizacja zapiséw projektu Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego, musi odbywa¢é
sie z uwzglednieniem celu i planu jego ochrony.
— realizacja linii kolejowej relacji Turek — Konin musi odbywac sie z uwzglednieniem celéw
ochrony Ztotogorskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
— w zwigzku z prawdopodobienstwem wystepowania na terenie lokalizacji inwestycji
gatunkéw ptakow, bedgcych przedmiotami ochrony obszaru specjalnej ochrony ptakéw
Dolina Srodkowej Warty PLB300002 oraz lokalizacji inwestycji w odlegtosci ok. 1,5 km
od siedlisk przyrodniczych bedacych przedmiotami ochrony obszaru majgcego znaczenie
dla Wspdlnoty Ostoja Nadwarciariska PLH300009, realizacja linii kolejowej relacji Turek —
Konin musi odbywaé sie z uwzglednieniem planu zadan ochronnych dla obszaru
majacego znaczenie dla Wspdlnoty Ostoja Nadwarciariska PLH300009, ustanowionego
zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 14 marca
2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja
Nadwarcianska PLH300009 (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego z 2014 r. poz. 1819, z pdin.

zm.).

Gleby, powierzchnia ziemi i zasoby kopalin
Oddziatywanie na gleby na skutek realizacji projektu Aktualizacji Planu Zréownowazonego

Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewéddztwa Wielkopolskiego, mozie
potencjalnie wystgpi¢ w miejscach, gdzie inwestycja wykracza poza obszar istniejgcych linii
kolejowych, jak budowa dodatkowych toréw, czy obiektéw lub urzadzen inzynieryjnych.
W obszarze istniejgcych korytarzy kolejowych juz dzi$ wystepujg gleby silnie przeksztatcone,
a miejscami silnie zanieczyszczone, co zmniejsza ostateczny skutek antropopresji. Zamierzenia
modernizacyjne irewitalizacyjne dokonywane w ramach realizacji zapiséw analizowanego
dokumentu potencjalnie nie przyczynig sie do istotne go zanieczyszczenia powierzchni ziemi
igleby na etapie eksploatacji, mogg natomiast poprawi¢ stan tych komponentéw
w perspektywie dtugookresowej. Pozytywnym aspektem modernizacji irewitalizacji bedzie
prawdopodobnie m.in. wymiana miejscami uszkodzonej infrastruktury w tym takze wodno-
Sciekowej, dzieki czemu izolacyjnos¢ warstwy gruntu ulegnie znacznej poprawie.

Realizacja projektu Aktualizacji Planu Zrownowaionego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego nie bedzie miata potencjalnie bezposredniego
wptywu na zmiane powierzchni ziemi czy rzezbe terenu. Planowane zwiekszenie przewozéw
pasazerskich transportem zbiorowym opiera sie na uktadzie istniejgcych drég i linii kolejowych
stad nie przewiduje sie przeksztatcenia naturalnie uksztattowanego terenu, likwidacji gleb, itp.
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Natomiast budowa nowych odcinkéw linii kolejowych zwigzana moze by¢ z przeksztatceniami
ziemi i rzezby terenu oraz ze zmiang jakosci gleb. W swietle analizowanego dokumentu dotyczy
to nowo planowanej linii kolejowej relacji Turek — Konin, realizowanej w wojewddztwie
wielkopolskim w ramach programu Kolej+.

Organizacja przewozéw pasazerskich nie wskazuje na bezposrednie oddziatywania na zasoby
kopalin. Mozliwe jest jedynie potencjalne korzystne oddziatywanie o charakterze
dtugookresowym, zwigzane z faktem uzytkowania oszczedniejszego pod wzgledem zuzycia
paliwa oraz energii elektrycznej taboru kolejowego. Mniejsze zuzycie paliwa i energii
elektrycznej pozwoli zmniejszenie zapotrzebowania na zasoby kopalin energetycznych z ktérych
produkowane sg paliwa (ropa naftowa) oraz energia (wegiel kamienny i brunatny).

Wody powierzchniowe i podziemne
Nie przewiduje znaczacych oddziatywan bezposrednich negatywnych na wody powierzchniowe

i podziemne w zwigzku z realizacja projektu Aktualizacji Planu Zréownowazionego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego. Mozna spodziewac sie
natomiast ograniczenia negatywnego, bezposredniego i posredniego wtdrnego czy
skumulowanego oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne, jakim jest sptyw
zanieczyszczeh z powierzchni drdg, na skutek zmniejszenia natezenia ruchu oraz wymiany
pojazdéw na modele o zmniejszonej emisyjnosci a takze na skutek modernizacji i rewitalizacji
linii kolejowych. Realizacja ustalen projektowanego dokumentu nie bedzie potencjalnie
uniemozliwiata spetnienia celdw srodowiskowych dla jednolitych czesci wdd podziemnych
i powierzchniowych wtasciwych dla wojewddztwa wielkopolskiego, okreslonych w planach
gospodarowania wodami w obszarze dorzecza Odry i Wisty, wynikajacych z Ramowej Dyrektywy
Wodnej tj. osiggniecia dobrego stanu ekologicznego i chemicznego dla wéd powierzchniowych,
dobrego stanu chemicznego i ilosciowego dla wéd podziemnych. W wyniku realizacji zapiséw
projektu Aktualizacji Planu Zrownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego nastepowaé bedzie prawdopodobnie stopniowe
redukowanie zanieczyszczenia substancjami priorytetowymi i stopniowe eliminowanie
priorytetowych substancji niebezpiecznych z wéd powierzchniowych oraz zapobieganie
doptywowi lub ograniczanie doptywu zanieczyszczen.

Nalezy zatozy¢, ze czes¢ z planowanych w analizowanym dokumencie przedsiewzie¢, w tym
przeprawy mostowe, moze by¢ potozonych potozone sg w strefach ochronnych uje¢ wad
podziemnych (obecnie ich przebieg jest schematyczny, orientacyjny). W tym wypadku nalezy
zachowad zgodnos¢ ustalen projektu Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego z przepisami dotyczacymi stref
ochronnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem nakazéw obowigzujgcych na terenie ochrony
bezposredniej oraz zakazéw, ograniczern i nakazéw obowigzujacych na terenie ochrony
posredniej.

Powietrze atmosferyczne
Proponowane w projekcie Aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego

Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego przeniesienie popytu z transportu
kotowego na zbiorowy transport kolejowy jest wariantem korzystnym ekonomicznie (rozwdj
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zintegrowanej komunikacji publicznej) i ekologicznie. Transport publiczny zdecydowanie
potencjalnie korzystniej wptywa na zmniejszenie presji na powietrze i klimat akustyczny.
Potencjalnie korzystny diugoterminowy, bezpos$redni, jak i posredni oraz wtdérny wptyw
na jakos¢ powietrza to jedno znajwazniejszych oddziatywan na srodowisko projektu
analizowanego dokumentu. Potencjalne polepszenie parametréw powietrza atmosferycznego
wynika z prognozowanego zmniejszenia natezenia pojazdéw indywidualnych na skutek rozwoju
transportu zbiorowego i tym samym ograniczenia emisji zanieczyszczen oraz z poprawy jakosci
technicznej pojazdow.

Na etapie eksploatacji planowanych w projekcie Aktualizacji Planu ZréwnowazZonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego inwestycji nie
przewiduje sie wzrostu potencjalnie niekorzystnych oddziatywan na powietrze atmosferyczne,
nawet przy wzroscie natezenia ruchu. Ewentualny wzrost liczby (par) pociggéw w przysztych
horyzontach czasowych moze jedynie spowodowac wzrost zapotrzebowania na energie
elektryczng, a co za tym idzie mozliwy bedzie posredni wzrost emisji zanieczyszczen z zaktaddéw
wytwarzajgcych energie. Modernizacja/rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych przyczyni sie
do zmniejszenia emisji zanieczyszczen komunikacyjnych i poprawy jakosci powietrza
w Wielkopolsce.

Klimat
Zmiany klimatyczne w skali globalnej zwigzane sg przede wszystkim z emisjg gazéw

cieplarnianych do atmosfery (gtéwnie dwutlenku wegla i tlenkéw azotu). Ich Zrodtem jest m.in.
transport. Na skutek realizacji zapisow projektu Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego nastapi zdecydowane
ograniczenie emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu indywidualnego. Bedzie to
potencjalne oddziatywanie dtugookresowe i pozytywne, wtérne czy skumulowane, wptywajace
nie tylko na jako$¢ powietrza atmosferycznego ale réwniez na klimat. Spalanie paliw jest obecnie
coraz mniej ucigzliwe dla srodowiska, nowe technologie pozwalajg na zmniejszenie zuzycia
paliwa i ograniczenie emisji zanieczyszczed co zwigzane jest z redukcjg gazéw cieplarnianych
odpowiedzialnych za zmiany klimatyczne. Wspdlne dziatania jednostek samorzadu
terytorialnego w planowaniu transportu zbiorowego (np. Poznanska Kolej Metropolitalna),
wdrazanie systeméw zarzadzania ruchem, pozwoli w przysztosci na optymalizacje wykorzystania
infrastruktury oraz na zmniejszenie emisji zanieczyszczen. Pomimo ze potencjalne oddziatywanie
na klimat realizacji projektu Aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego bedzie pozytywne i dtugookresowe,
skala zmian klimatycznych bedzie jednak ograniczona przestrzennie (dokument dotyczy jedynie
obszaru Wielkopolski). Tylko spdjna polityka w ramach catego kontynentu i kraju moze by¢

skuteczna w zakresie przeciwdziataniu zmian klimatu.

Hatas
Transport kolejowy uznawany jest za korzystniejszy z punktu widzenia emisji hatasu

do $rodowiska (np. w poréwnaniu do transportu kotowego). Wzrost poziomu emisji hatasu
pojawia sie krotkookresowo, gtéwnie na etapie wykonywania prac remontowych,
modernizacyjnych. Na etapie eksploatacji przyjecie odpowiednich systeméw zabezpieczajgcych
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(np. poprawa stanu technicznego pojazdéw poruszajacych sie po liniach kolejowych - wymiana
tabory na nowszy, czy modernizacja taboru kolejowego lub tez stosowanie amortyzatoréw két
oraz izolacji dZzwiekowych urzadzen trakcyjnych), moze poprawic klimat akustyczny w okolicy
modernizowanych sieci (w poréwnaniu do stanu istniejgcego).

Poprawa klimatu akustycznego wojewddztwa wynikajgca ze zmian w natezeniu ruchu to ruchu
to potencjalnie pozytywne oddziatywanie projektu Aktualizacji Planu ZréwnowazZonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego. Mozna sie
spodziewac, ze realizacja projektu analizowanego dokumentu bedzie miata potencjalnie
pozytywny wptyw na poprawe klimatu akustycznego wojewddztwa, wynikajgcg ze zmian
w natezeniu ruchu oraz lepszej jakosci torowisk i taboru kolejowego.

Optymalizacja systemu transportowego poprzez redukcje transportu indywidualnego, nowy
tabor kolejowy, bedzie z pewnoscig potencjalnie dtugoterminowo, bezposrednio, jak i posrednio
oraz wtoérnie pozytywnie oddziatywaé na srodowisko a szczegélnie zdrowie i zycie ludzi. Hatas
komunikacyjny to jeden z najbardziej rozpowszechnionych rodzajow negatywnych oddziatywan,
ktore towarzyszg cztowiekowi przede wszystkim w przestrzeniach zainwestowanych. Wszelkie
dziatania stuzace redukcji emisji hatasu, a takie efekty moze potencjalnie przynies¢ realizacja
projektu Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa Wielkopolskiego, jest dziataniem nie tylko potencjalnie pozytywnym,
ale rowniez realizujgcym polityke ochrony srodowiska.

Zmiany systemu transportowego mogg spowodowac kumulacje hatasu np. w centrach miast
wokot weztéw przesiadkowych ale rdwniez wzrost oddziatywan obecnie niezagrozonych emisjg
hatasu. Oddziatywanie to charakterze potencjalnie negatywnym bedzie redukowane przez
zmniejszenie hatasu pochodzacego z transportu indywidualnego. Rezygnacja z przewozéw
samochodem osobowym na rzecz kolei, to podstawowy czynnik wptywajgcy na redukcje hatasu
szczegblnie na obszarach koncentracji zabudowy. Linie kolejowe przebiegajagce w dalszej
odlegtosci, w pordwnaniu do drdg, od terendw mieszkalnych potencjalnie powodowaé moga
mniejsze oddziatywania niz transport samochodowy. Skumulowany efekt bedzie wynikat
ze sprawnosci transportu kolejowego. Modernizacja taboru ale réwniez modernizacja tras
kolejowych pozwala na znaczng redukcje hatasu zaréwno wewnatrz jak i na zewnatrz pojazdu.
Wszystkie te czynniki wptywajg na redukcje natezenia hatasu kolejowego i potwierdzaja
stusznos¢ koncepcji rozwoju transportu zbiorowego zaprezentowang w projekcie Aktualizacji
Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Monitoring hatasu i dziatania ograniczajagce jego oddziatywania (programy
ochrony przed hatasem) powoduja, ze wszelkie potencjalnie negatywne oddziatywania mogg by¢
nie tylko zidentyfikowane ale skutecznie ograniczone.

Gospodarka odpadami

Z funkcjonowaniem transportu zbiorowego potencjalnie zwigzane jest powstawanie odpadow.
Problemy z zagospodarowaniem odpaddéw mogg pojawiaé sie na etapie prac budowlanych,
modernizacyjnych i eksploatacji infrastruktury kolejowej. W wyniku realizacji projektu
Aktualizacji Planu Zrownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa Wielkopolskiego nie przewiduje sie jednak zwiekszonej ilosci deponowanych
odpadéw na skutek rozwoju transportu zbiorowego. Mozina spodziewaé sie mniejszego
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zasmiecania poboczy drég iinnych terendw sasiadujgcych z drogami, gdyz w transporcie
zbiorowym odpady gromadzone sg w specjalnie przeznaczonych do tego pojemnikach
do segregacji odpaddéw, a mozliwe deponowanie odpadéw odbywa sie réwniez w sposob
segregowany na dworcach kolejowych. Ogranicza to mozliwos¢ niekontrolowanego
rozprzestrzeniania odpaddéw, dotyczy to rédwniez odpaddw powstajgcych przy serwisowaniu
pojazdow.

Krajobraz
Nie przewiduje sie potencjalnie znaczacych oddziatywan na krajobraz w zwigzku z realizacjg

zapisow projektu Aktualizacji Planu Zrownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego. Inwestycje infrastrukturalne (linie kolejowe),
jako trwaty element w przestrzeni, wptywajg na walory krajobrazowe. Potencjalny niekorzystny
wptyw na krajobraz regionu bedzie dotyczyt w wiekszym stopniu obszaréw, na ktérych
planowane sg nowe odcinki linii kolejowych. Dotyczy to przede wszystkim nowo planowanej linii
kolejowej relacji Turek — Konin, realizowanej w ramach programu Kolej+. Wiekszo$¢ przebiegdéw
kolejowych jest uwarunkowana historyczne, a wzdtuz linii wystepujg liczne zabytki (dworce,
wiadukty itp.). Analizowane odcinki linii kolejowych przebiegajg gtéwnie przez tereny rolnicze,
antropogenicznie przeksztatcone oraz obszary w znacznym stopniu zurbanizowane, w tym takze
przez tereny o obnizonej wartosci krajobrazu kulturowego zwigzanego z bliskoscig kolei oraz
innych ciggow komunikacyjnych. Modernizacja, rewitalizacja linii kolejowych moze sprzyjaé
odbudowie i poprawie stanu technicznego obiektéw zabytkowych, a takie zapewnieniu ich
ekspozycyjnosci. Oznacza to potencjalnie bezposrednio, posrednio pozytywny wtérny wptyw
na walory krajobrazowe.

Realizacja zapisow projektu Aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego musi uwzglednia¢ potrzeby
ochrony krajobrazu oraz koniecznos¢ prowadzenia dziatan na rzecz zachowania i utrzymywania
waznych lub charakterystycznych cech krajobrazu tak, aby ukierunkowaé i harmonizowac
zmiany, ktére wynikajg z proceséw spotecznych, gospodarczych i $rodowiskowych, w mysl
Europejskiej Konwencji Krajobrazowej sporzadzonej we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r.
(Dz. U.z2006 r. Nr 14, poz. 98).

Dziedzictwo kulturowe

Nie przewiduje sie potencjalnie znaczacych negatywnych oddziatywan na dziedzictwo kulturowe
w zwigzku z realizacja zapisow projektu Aktualizacji Planu Zrownowazionego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego. Wptyw realizacji
ustalen dokumentu na zabytki i dobra materialne bedzie prawdopodobnie pozytywny. Dotyczy
to zaréwno potencjalnie oddziatywan bezposrednich np. poprzez modernizacje i rewitalizacje
linii kolejowych z towarzyszacymi im obiektami kulturowymi, a takze potencjalnie posrednich
wynikajgcych ze zmniejszenia negatywnych oddziatywan komunikacji samochodowej na obiekty
zabytkowe (zmniejszenie emisji i drgan i wibracji).
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Jakos¢ zycia i zdrowie ludzi oraz dobra materialne

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Wielkopolski, rozwdj sieci pofaczern kolejowych,
modernizacja i rewitalizacja linii kolejowych, podnoszenie jakosci taboru drogowego
i kolejowego, zwigzane z realizacjg Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, wptyng niewatpliwie pozytywnie
na jakos¢ zycia mieszkancéw wojewddztwa wielkopolskiego. Zapewnienie szybszego
i efektywniejszego przemieszczania sie ludnosci, podniesienie estetyki dworcéw i taboru
kolejowego, atrakcyjne ceny przejazdu, oferta Poznanskiej Kolei Metropolitalnej oraz jednego
wspoélnego biletu komunikacyjnego ,,BUS — TRAMWAJ — KOLEJ” bedg nie tylko korzystna
alternatywa dla uzytkownikéw indywidualnych srodkéw transportu, ale takze zdecydowanie
poprawig stan $rodowiska. Potencjalnie oddziatywanie to moze by¢ widoczne w perspektywie
dtugookresowe]j bezposredniej i posredniej, nie mniej w sposdb wyrazny przyczyni sie poprawy
warunkow i jakosci zycia mieszkancéw regionu.

Realizacja zapisow projektu Aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego nie bedzie miata natomiast
oddziatywan na dobra materialne.

Pozostate elementy
Nie przewiduje sie oddziatywan zwigzku =z realizacja projektu Aktualizacji Planu

Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego na generowanie zagrozen naturalnych czy powaznych awarii. Niezbedna jest
natomiast szczegétowa identyfikacja pdl elektromagnetycznych w pojazdach szynowych
(przebieg w czasie, widmo czestotliwosci, zakres dynamiki), w celu wtasciwego doboru aparatury
pomiarowej i interpretacji uzyskiwanych wynikéw.

Podsumowanie
Analiza potencjalnych znaczacych oddziatywan mogacych pojawic sie na skutek realizacji zapiséw

projektu Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewodztwa Wielkopolskiego na poszczegdlne elementy srodowiska, pozwala
na nastepujace wnioski:

— realizacja projektu analizowanego dokumentu przyczyni sie do poprawy efektywnosci
transportowej wojewddztwa, dostepnosci komunikacyjnej i stworzenia modelu
transportu zréwnowazonego,

— realizacja zapisdw dokumentu przyczyni sie do usprawnienia komunikacji o niskiej
szkodliwosci dla Srodowiska naturalnego (o mniejszej emisji pytu zawieszonego, tlenkéw
azotu, benzo(a)pirenu itp. zanieczyszczen),

— w konteksécie emisji zanieczyszczern do S$rodowiska i ewentualnych presji na jego
komponenty nie przewiduje sie znaczgcych negatywnych oddziatywan na zdrowie ludzi
na etapie realizacji inwestycji, a tym bardziej funkcjonowania zmodernizowane] kolei
Wielkopolski,

— realizacja dziatan okre$lonych w projekcie Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego bedzie miata
generalnie pozytywny wptyw na Srodowisko i bedzie sprzyjaé rozwigzaniu wielu
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probleméw dotyczagcych poprawy stanu Srodowiska. Niemniej, niektére obszary
wsparcia bedg mogty wptywaé réwniez negatywnie na poszczegblne elementy
Srodowiska, w tym w zakresie obszarow Natura 2000 (te wptywy mozliwe bedg
do zdiagnozowania na etapie przygotowania poszczegdlnych inwestycji do realizacji,
nalezy je jednak ocenia¢ z punktu widzenia nadrzednego interesu spotecznego) —
zwtaszcza na etapie budowy/realizacji przedsiewziecia. Dotyczy to przede wszystkim linii
kolejowej relacji Turek — Konin, realizowanej w ramach projektu Kolej + (ryc. 7).
Najwieksze efekty pozytywne bedg mozliwe do osiggniecia w zakresie zmian klimatu
i adaptacji do zmian klimatu, klimatu akustycznego, jakosci powietrza atmosferycznego
oraz oszczednosci zasobdw w rozumieniu oszczednosci energii,

kolizyjno$¢ planowanych w dokumencie przedsiewzie¢ z obszarami podlegajacymi
ochronie, dotyczy¢ moze gtdownie nowo projektowanej linii kolejowej relacji Turek —
Konin, realizowanej w ramach programu Kolej +. W projekcie Aktualizacji Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego nie jest okreslony szczegdtowy jej przebieg (jest to linia prosta),
potencjalne oddziatywanie tej linii kolejowej dotyczy¢ moze: Ztotogdrskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Warty PLB300002,
rezerwatu krajobrazowego Ztota Géra (gm. Krzymow), by¢ moze réwniez usytuowanego
w najblizszej okolicy planowanej linii obszaru Natura 2000 Ostoja Nadwarcianska
PLH300009.

nie przewiduje sie potencjalnie znaczacych negatywnych oddziatywan na poszczegéine
komponenty s$rodowiska przyrodniczego, przewazajg oddziatywania pozytywne,
posrednie dtugookresowe,

szereg elementdéw srodowiska nie bedzie w ogdle objetych oddziatywaniem lub bedzie
ono hieznaczne — niemierzalne,

regionalna skala dokumentu oraz strategiczny — ogdlny jego charakter powoduje,
ze szereg pozytywnych oddziatywan uzaleznionych bedzie od dziatan podjetych w innych
wojewddztwach czy w skali catego kraju. Dotyczy to w szczegdlnosci zmian klimatu,

w dokumencie potozony jest nacisk na osiggniecie trwatego i zréwnowazonego rozwoju
opartego na harmonijnych relacjach pomiedzy potrzebami spotecznymi, dziatalnoscia
gospodarczg a Srodowiskiem,

realizacja ustalen projektu Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego ma charakter prospoteczny,
ukierunkowany na rozwdj Wielkopolski, podniesienie dostepnosci komunikacyjnej
a tym samym polepszenie jakosci i komfortu zycia, wzrost efektywnosci w transporcie.
W ten sposdéb najefektywniej bedg takie realizowane cele zwigzane z ochrong
Srodowiska, umozliwiajgce jego zachowanie dla przysztych pokolen,

niniejsza prognoza ma charakter ogdlny, natomiast petna ocena wptywu na srodowisko
powinna by¢ dokonana na poziomie przygotowania do realizacji poszczegdlnych
projektéw. Szczegétowa identyfikacja potencjalnych znaczgcych niekorzystnych
oddziatywan oraz okreslenie sposobdw ich fagodzenia mozliwe bedzie na etapie decyzji
o srodowiskowych  uwarunkowaniach  poszczegdlnych  projektéw/przedsiewzied
inwestycyjnych.
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W przypadku inwestycji o zaawansowanej dokumentacji oraz inwestycji o czeSciowej
dokumentacji kazdorazowo powinien by¢ realizowany racjonalny wariant najkorzystniejszy
dla srodowiska. W przypadku realizacji przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywac
na srodowisko lub potencjalnie znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko, w rozumieniu zapiséw
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko (Dz. U. z 2019r.,, poz. 1839), wymagajacych
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko na podstawie ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko
(Dz. U. z 2020r., poz. 283 ze zm.), nalezy przestrzega¢ zapisow zawartych w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
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Ryc. 7.

Kolizyjnos¢ planowanych i postulowanych przebiegéw linii kolejowych z obszarami
podlegajacymi ochronie, w tym z obszarami Natura 2000.

I Parki narodowe
= Parki krajobrazowe

@ Rezerwaty przyrody
[ | Obszary Natura 2000
| Obszary chronionego krajobrazu
= Linie kolejowe
@ Planowane inwestycje kolejowe
~ Granice powiatow

Zrédto: Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego w Poznaniu, 2020 r.
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10. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZENIE LUB KOMPENSACIE
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

W przypadku planowanych nowych odcinkéw kolejowych nie da sie unikng¢ ingerencji w miejsca
cenne przyrodniczo. Dotyczy to przede wszystkim linii komunikacyjnej relacji Turek — Konin,
realizowanej w ramach programu Kolej +. W takich sytuacjach stosuje sie z zasady dziatania
majgce na celu tagodzenie negatywnych oddziatywan inwestycji na s$rodowisko oraz
rekompensowanie strat dla $rodowiska przyrodniczego. Dziatania te powinny odnosi¢ sie
do ksztattowania korzystnych warunkéw srodowiska Zzycia cztowieka i ochrony s$rodowiska
przyrodniczego, w tym:

— przed zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo-wodnego, powierzchni ziemi, gleb,

powietrza,

— przed zmianami w uksztattowaniu powierzchni ziemi,

— przed hatasem i wibracjami,

— dla ochrony roslin, zwierzat, grzybow oraz ich siedlisk przed efektem izolacji

i fragmentacji,

— dla ochrony krajobrazu terenéw otwartych.
Przy realizacji nowych inwestycji liniowych nie da sie unikngé negatywnych oddziatywan
na Srodowisko (ze szczegdlnym uwzglednieniem oddziatywania na chronione gatunki roslin,
grzybow i zwierzat i ich siedliska, tereny zieleni, zadrzewienia przydrozne itp.). Wynika to z faktu,
iz budowa nowych potaczen kolejowych wigze sie z trwatym zajeciem fragmentu przestrzeni
i emisjg zanieczyszczen do Srodowiska przyrodniczego przede wszystkim na etapie budowy.
Jednak przy zastosowaniu odpowiednich procedur, technologii i rozwigzan projektowych oraz
organizacyjnych, negatywne oddziatywania mogg zostac istotnie zminimalizowane lub wrecz
w niektérych przypadkach catkowicie wyeliminowane (tzw. zabiegi mitygacyjne). Wiasciwy
dobdr technologii realizacyjnych i odpowiednie dopasowanie harmonogramu robodt
budowlanych (np. uwzglednienie okreséw legowych, zwtaszcza ptakow, atakie okreslenie
terminu  wycinki drzew, przeprowadzenie inwentaryzacji populacji roslin izwierzat),
wykonywanie map akustycznych, sporzadzanie okresowych wykazéw, raportéw dotyczacych
korzystania ze srodowiska, moze zminimalizowaé¢ negatywne oddziatywania na srodowisko
przyrodnicze. Ponadto proponuje sie np.: rekultywacje terenédw budowy po zakonczeniu prac,
stosowanie szczelnych systeméw odwodnien, izolacje gruntdw przepuszczalnych w rejonie
wystepowania wéd wrazliwych oraz przez prawidtowa gospodarke wodno-sciekowg i odpadami,
naturalne ekrany akustyczne: pasy zieleni, tunele, waty ziemne, wykorzystanie wszelkich
dostepnych metod ograniczajgcych kolizje ze szlakami migracyjnymi dzikich zwierzat w celu
minimalizacji efektu barierowego (przepusty, ktadki, ekodukty, urzadzenia odstraszajgce
i naprowadzajace, itp.) oraz wiele innych dziatan. Istotnym zabiegiem mitygacyjnym jest takze
efektywnie prowadzona informacja o charakterze edukacji ekologicznej wskazujgca na wyzsze
walory transportu kolejowego od samochodowego.
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11. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE DO ROZWIAZAN ZAWARTYCH W PLANIE
TRANSPORTOWYM WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

Projektowanie transportu zréwnowazonego i minimalizacja niekorzystnego oddziatywania
na Srodowisko transportu kolejowego w projekcie Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego odbywac sie bedzie
m.in. poprzez planowane inwestycje na liniach kolejowych, modernizacje/rewitalizacje linii
kolejowych, zwiekszenie przepustowosci kolei (zmiany liczby par pociggédw), zmiany w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, modernizacje i,unowoczesnienie” taboru
kolejowego.

W tym przypadku wariantowanie nie jest wskazane, poniewaz dziatania te nie powinny by¢
niczym dekretowane — sg one funkcjg popytu (z odpowiednim apriorycznym marginesem
tolerancji), warunkéw techniczno-ruchowych infrastruktury kolejowej, efektem porozumien
i uzgodnien dokonanych z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego,
dostepnoscig taboru oraz mozliwosciami finansowymi wojewddztwa wielkopolskiego. Nie ma
rowniez mozliwosci odstgpienia od organizacji przewozéw pasazerskim transportem zbiorowym
na poziomie regionalnym, poniewaz jest to zadanie obligatoryjne nalezgce do samorzadu
wojewddztwa.

12. PROPOZYCIE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANALIZY REALIZACII PLANU
TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO ORAZ CZESTOTLIWOSCI JEJ
PRZEPROWADZANIA

W celu analizy skutkéow realizacji planowanych dziatan w projekcie Aktualizacji Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego, wptywajacych na Srodowisko przyrodnicze niezbedne jest biezgce
monitorowanie jego stanu.
Za najwazniejsze dla zachowania zasad zréwnowazonego rozwoju nalezy uzna¢ monitorowanie
zmian:
W strukturze uzytkowania gruntéw np. poprzez nastepujace wskazniki:
— dynamike zmian powierzchni gruntéw rolnych i lesnych wytgczonych z produkcji na cele
rozwoju infrastruktury kolejowej,
— dynamike zmian w dtugosci eksploatowane;j sieci kolejowej,
— gestosc sieci kolejowej w przeliczeniu na jednostke powierzchni,
W spdjnosci systemu obszaréw chronionych np. poprzez nastepujace wskazniki:
— dynamike zmian w powierzchni terendéw objetych ochrong prawng spowodowanych
rozwojem infrastruktury kolejowej,
— iloraz powierzchni biologicznie czynnej do powierzchni zabudowy i powierzchni
zurbanizowanej zwigzanej z infrastrukturg kolejowsa,
— udziat korytarzy ekologicznych przecinanych przez linie kolejowe w catkowitej liczbie
korytarzy,
— liczbe przejs¢ dla zwierzat/tagcznikow korytarzy ekologicznych,
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W jakosci srodowiska np. poprzez nastepujgce wskazniki:
— stopien redukcji zanieczyszczen emitowanych do powietrza,
— odsetek ludnosci narazonej na ponadnormatywny poziom hatasu komunikacyjnego (%),
— wielko$¢ catkowitej emisji gtdwnych zanieczyszczen powietrza (t/rok),

W klimacie akustycznym np. poprzez:

— dtugos¢ ekrandow akustycznych (km).

W celu zapobiezenia negatywnym skutkom realizacji projektu Aktualizacji Planu
Zrownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego proponuje sie dokonanie dwukrotnej oceny wptywu na sSrodowisko - w okresie
potowy realizacji dokumentu oraz po zakonczeniu jego wdrazania na podstawie, giéwnie,
corocznych raportéw wojewddzkich inspektoréw ochrony s$rodowiska, monitoringu
poszczegblnych  przedsiewzie¢ realizowanych ~wramach analizowanego dokumentu,

Paristwowego Monitoringu Srodowiska oraz innych zrédet.

13. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALtYWANIE REALIZACJI PLANU TRANSPORTOWEGO
WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO NA SRODOWISKO

Problematyke oddziatywania transgranicznego reguluje Konwencja z Espoo o ocenach
oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym, ratyfikowana przez Polske
w 1997 r. Podstawowg zasada tej procedury jest wprowadzenie obowigzku informowania
o planowanym podjeciu dziatalnosci, mogacej mie¢ wptyw na srodowisko terytoriéw innych
panstw.

Poniewaz wojewddztwo wielkopolskie nie jest potozone w obszarze przygranicznym,
nie wystepuje transgraniczne oddziatywanie w rozumieniu powyzszej Konwencji, takze
w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283).

14. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Niniejsza prognoza oddziatywania na Srodowisko wykonana zostata do projektu Aktualizacji
Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa
Wielkopolskiego, stanowi ona istotny element strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
W rozdziale 1 niniejszej prognozy oddziatywania na srodowisko omdéwione zostaty podstawy
formalno-prawne stuzgce do jej opracowania, jej cel oraz zakres, przedstawiono takze metody
zastosowane podczas realizacji prognozy. Podstawe do opracowania prognozy stanowig
nastepujgce przepisy prawa:

— ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym

(tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. 293 ze zm.).
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— ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spofeczernstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283).

Zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko, prognoza oddziatywania na srodowisko stanowi jeden z etapéw przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
Projekt Aktualizacji Planu Zréownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego uwzglednia dyspozycje wynikajacg z art. 11 ust. 2 ustawy
zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1378),
zgodnie z ktdrg aktualizacji nalezy dokonywac w zakresie uzasadnionych potrzeb. Dokument ma
na celu wypracowanie spdjnego i uzytecznego dla mieszkanncow wojewddztwa wielkopolskiego
programu rozwoju publicznego transportu zbiorowego w perspektywie do 2030 roku.
Postepowanie w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, jak i sama prognoza,
maja na celu wyeliminowanie — na jak najwczes$niejszym etapie — takich propozycji rozwojowych,
ktdrych realizacja moze doprowadzi¢ do pogorszenia stanu srodowiska oraz wptyngc na jakosc
zycia i zdrowia ludzi.
Celem projektu Aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego jest wypracowanie spdjnego i uzytecznego
dla mieszkancow wojewddztwa wielkopolskiego programu rozwoju publicznego kolejowego
transportu zbiorowego w perspektywie do 2030 roku. Z kolei gtéwnym celem prognozy
oddziatywania na s$rodowisko sporzadzonej na potrzeby analizowanego dokumentu jest
zapewnienie wysokiego poziomu ochrony S$rodowiska i przyczynienie sie do wiaczenia
problematyki ochrony srodowiska w proces przygotowania i przyjmowania projektu Aktualizacji
Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Cel ten realizowany bedzie m.in. poprzez okreslenie, czy zapisy projektu
dokumentu uwzgledniajg i zapewniajg prawidtowe funkcjonowanie srodowiska przyrodniczego,
w tym zachowanie bioréznorodnosci oraz czy nie naruszajg zasady zrébwnowazonego rozwoju.
Prognoza oddziatywania na $rodowisko ma na uwadze ocene srodowiskowych skutkéw realizacji
projektowanego dokumentu oraz weryfikacje, czy przyjete rozwigzania w dostateczny sposdb
zabezpieczajg przed powstawaniem konfliktéw i zagrozen w srodowisku.
Prognoza ma stuzy¢ jako materiat pomocniczy dla oceny oddziatywania na sSrodowisko i w trakcie
konsultacji projektu Aktualizacji Planu Zrownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, powinna by¢ szeroko udostepniona
spoteczenstwu, jako dodatkowy materiat informacyjny.
Zakres i stopien szczegdtowosci informacji zawartych w prognozie oddziatywania na srodowisko
projektu Aktualizacji Planu Zrownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego zostat uzgodniony w grudniu 2019 r. z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz z Wielkopolskim Paristwowym Wojewddzkim
Inspektorem Sanitarnego.
W rozdziale 2 prognozy przedstawiono informacje nt. projektu Aktualizacji Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Zostat on opracowany przez Departament Transportu Urzedu
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Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego, we wspdtpracy z prof. IGiPZ dr hab. Piotrem
Rosikiem (Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania im. S. Leszczyckiego PAN).
Dokument w catosci nie modyfikuje ani nie uchyla postanowien PTWW podjetego w roku 2015
(Uchwata nr XI/307/15 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 .
w sprawie  Planu  zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu  zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego), ale stanowi jego komplementarne uzupetnienie. Tym
samym wiele zapiséw zamieszczonych w niniejszej prognozie oddziatywania na srodowisko jest
tozsamych z zapisami prognozy oddziatywania na $rodowisko sporzadzonej w roku 2015
na potrzeby Owczesnego Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego
Wojewddztwa Wielkopolskiego (WBPP, Poznan 2015).

Obszar objety projektem Aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego jest taki sam, jak obszar w granicach ktdrego
obowigzujg zapisy PTWW podjetego w roku 2015 (Uchwata nr XI/307/15 Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015r. w sprawie Planu zrédwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego). Przedmiotem
sporzadzenia dokumentu jest obszar wojewddztwa  wielkopolskiego w  granicach
administracyjnych.

W celu dostosowania projektowanego dokumentu do innych dokumentéw strategicznych
i planistycznych na szczeblu regionalnym, krajowym jak i miedzynarodowym przyjeto w projekcie
Aktualizacji Planu Zrownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego koniec zakresu czasowego obowigzywania z 2025 r. na 2030
r. Przyjeto horyzont czasowy zbiezny m.in. ze Strategig rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego
do 2030 roku, Krajowa Strategiag Rozwoju Regionalnego 2030, jak rdwniez nowg perspektywa
finansowg UE na lata 2021-2027 (w ktérej rok 2029 stanowi koniec mozliwosci wydatkowania
zaplanowanych srodkéw finansowych).

Projekt Aktualizacji Planu Zréownowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego okresla zmiany wyfacznie w zakresie kolejowej sieci
komunikacyjnej, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej w transporcie kolejowym, w szczegdlnosci organizacji publicznego transportu
zbiorowego (,PTZ”) dotyczacego funkcjonowania i stopniowego rozszerzania dziatania
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (,PKM”) oraz wprowadzenia i rdwniez stopniowego
rozszerzania zakresu funkcjonowania biletu okresowego Bus-Tramwaj-Kolej (,,BTK”). Projekt
aktualizowanego dokumentu zawiera takze informacje niezbedne do jego wdrazania (w tym
m.in. artykutuje sposoby zapewnienia zdolnosci instytucjonalnej do przygotowania i realizacji
projektéw, wskazuje ramy finansowe oraz harmonogram przygotowania i realizacji planowanych
projektéw transportowych, proponuje system monitorowania i oceny oraz aktualizacji
dokumentu). Projekt odnosi sie rowniez do nowych trendéw i wydarzen w ujeciu szans
i zagrozen.

W rozdziale 4 przedstawiona zostata analiza uwarunkowan przyrodniczych iocena stanu
Srodowiska wojewddztwa wielkopolskiego, natomiast w rozdziale 5 oméwiono stan srodowiska
wojewddztwa wielkopolskiego.

W rozdziale 6 podkreslono, ze w przypadku braku realizacji projektu Aktualizacji Planu
Zrownowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
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Wielkopolskiego w regionie obowigzywaé bedzie dokument z roku 2015, w znacznym stopniu
juz zdezaktualizowany.

Informacje na temat problemédw ochrony s$rodowiska istotnych z punktu widzenia
analizowanego dokumentu, w szczegélnosci dotyczacych obszaréw objetych ochrong prawng,
uwypuklono w rozdziale 7.

Projekt Aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego zawiera determinanty ksztattujgce rozwigzania w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, wynikajgce z uregulowan na poziomie miedzynarodowym,
krajowym iregionalnym. Projekt dokumentu zostat opracowany przy uwzglednieniu polityk,
dokumentéw miedzynarodowych, krajowych i regionalnych. Zapisy dokumentu odnoszg sie
do celéw przedstawionych w tych politykach i dokumentach i sg ich realizacjg czy transpozycjg
ze szczebla wyzszego do poziomu regionalnego.

W dokumencie uwzglednione zostaty réwniez cele strategiczne zawarte w najwazniejszych
dokumentach przyjetych przez Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego, omdwiono je
w rozdziale 8 niniejszej prognozy oddziatywania na srodowisko.

W rozdziale 9 dla potrzeb prognozy oddziatywania na Srodowisko, sporzadzono charakterystyke
potencjalnych oddziatywan, mogacych pojawié sie na skutek realizacji zapisdw projektu
analizowanego dokumentu. Ocene odniesiono do wszystkich komponentéw srodowiska
przyrodniczego, do mozliwego okresu pojawienia sie potencjalnych oddziatywan, do charakteru
oddziatywan. W kontekscie emisji zanieczyszczen do srodowiska i ewentualnych presji na jego
komponenty nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywan srodowisko przyrodnicze
oraz na zdrowie ludzi na etapie realizacji inwestycji, a tym bardziej funkcjonowania
zmodernizowanych linii kolejowych. Realizacja dziatan okreslonych w projekcie Aktualizacji
Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego bedzie miata generalnie pozytywny wptyw na Srodowisko i bedzie sprzyjaé
rozwigzaniu wielu problemdéw dotyczacych poprawy stanu S$rodowiska. Najwieksze efekty
pozytywne beda mozliwe do osiggniecia w zakresie zmian klimatu i adaptacji do zmian klimatu,
klimatu akustycznego, jakosci powietrza atmosferycznego oraz oszczednosci zasobow
W rozumieniu oszczednosci energii.

Zwrocono uwage, ze prognoza ma charakter ogdlny, natomiast petna ocena wplywu
na srodowisko powinna by¢ dokonana na poziomie przygotowania do realizacji poszczegdlnych
przedsiewzieé. Szczegdtowa identyfikacja potencjalnych znaczacych niekorzystnych oddziatywan
oraz okreslenie sposobdéw ich tagodzenia mozliwe bedzie na etapie przygotowania konkretnych
inwestycji do realizacji i sporzgdzenia raportéw o oddziatywaniu przedsiewziecia na $srodowisko.
Zwrocono réwniez uwage (rozdziat 10) na mozliwosci zastosowania rozwigzan majgcych na celu
zapobieganie, ograniczenie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan
na srodowisko.

Oceniono, ze kolizyjnos¢ planowanych w dokumencie przedsiewzieé z obszarami podlegajgcymi
ochronie, dotyczy¢ moze gtéwnie nowo projektowanej linii kolejowej relacji Turek — Konin,
realizowanej w ramach programu Kolej +. W projekcie Aktualizacji Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego nie jest
okreslony szczegétowy jej przebieg (jest to linia prosta), potencjalne oddziatywanie tej linii
kolejowej dotyczy¢ moze: Ztotogdrskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, obszaru Natura 2000
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Dolina Srodkowej Warty PLB300002, rezerwatu krajobrazowego Ztota Géra (gm. Krzymoéw),
by¢ moze réwniez usytuowanego w najblizszej okolicy planowanej linii obszaru Natura 2000
Ostoja Nadwarciariska PLH300009.

W prognozie oddziatywania na S$rodowisko nie wskazano rozwigzan alternatywnych
do rozwigzan zawartych w projekcie Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego. Planowanie rozwigzan dotyczacych
transportu zréwnowazonego i minimalizacja niekorzystnego oddziatywania na $rodowisko
transportu kolejowego odbywac sie bedzie m.in. poprzez planowane dziatania na liniach
kolejowych, modernizacje/rewitalizacje linii kolejowych, zwiekszenie przepustowosci kolei
(zmiany liczby par pociggdéw), zmiany w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego,
modernizacje i,unowoczesnienie” taboru kolejowego. Tu wariantowanie nie jest wskazane,
poniewaz dziatania te nie powinny by¢ niczym dekretowane - sg one funkcja popytu
(z odpowiednim apriorycznym marginesem tolerancji), warunkéw techniczno-ruchowych
infrastruktury kolejowej, porozumien iuzgodnien dokonanych z innymi organizatorami
publicznego transportu zbiorowego, dostepnoscig taboru oraz mozliwosciami finansowymi
wojewddztwa wielkopolskiego. Nie ma rdowniez mozliwosci odstgpienia od organizacji
przewozéw pasazerskim transportem zbiorowym na poziomie regionalnym, poniewaz jest to
zadanie obligatoryjne nalezgce do samorzadu wojewdédztwa.

Niezaleznie od ustalen zawartych w projekcie analizowanego dokumentu, prognoza
oddziatywania na sSrodowiska zawiera szereg dodatkowych propozycji, dotyczacych przysztej
analizy skutkéw realizacji postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej
przeprowadzania (rozdziat 11).

Wojewddztwo wielkopolskie nie sagsiaduje bezposrednio z terytoriami innych panstw.
Takie usytuowanie powoduje, ze skutki realizacji postanowien projektowanego dokumentu
nie beda miaty zadnego wptywu i oddziatywania na srodowisko o znaczeniu transgranicznym.

15. SPIS TABEL | RYCIN

Ryc. 1. Zasieg Poznanskiej Kolei Metropolitalnej.

Ryc. 2. Zasieg funkcjonowania biletu okresowego BTK — podziat na strefy.

Ryc.3. Planowane inwestycje na liniach kolejowych w wojewddztwie wielkopolskim.

Ryc. 4. Sie¢ komunikacyjna w wojewddztwie wielkopolskim dla przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Ryc. 5. Prognoza pracy przewozowej w latach 2019 — 2020.

Ryc. 6. Prognoza pracy przewozowej do roku 2030.

Ryc. 7. Kolizyjnos¢ planowanych i postulowanych przebiegéw linii kolejowych z obszarami
podlegajgcymi ochronie, w tym z obszarami Natura 2000.

Tabela 1. Modernizacje linii kolejowych w ramach WRPO 2014-2020.
Tabela 2. Inne projekty infrastrukturalne wspéftfinansowane przez Wojewddztwo Wielkopolskie.
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Tabela 3. Wybrane projekty kolejowe (wartos¢ powyzej 100 min zt) z listy podstawowej
Krajowego Programu Kolejowego (KPK) realizowane w okresie programowania 2014-2020
w Wielkopolsce (z wytagczeniem WRPO 2014-2020).

Tabela 4. Linie komunikacyjne.

Tabela 5. Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Oraz Obszary Majgce Znaczenie Dla Wspdlnoty.
Tabela 6. Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO).

16. OSWIADCZENIE AUTORA PROGNOZY

Grazyna Lyczkowska Poznan, dnia 1 pazdziernika 2020 r.
Wiclkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego
w Poznaniu

OSWIADCZENIE AUTORA

W zwiazku art. 51 ust. 2 pkt 1 lit. f ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. oraz art. 74a ust. 2 ustawy
o udostgpnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowiska (Dz. U. 2020 poz. 283),
oswiadczam, ze spelniam wymagane prawem warunki do sporzadzania prognozy oddzialywania

na srodowisko:

— ukonczylam, w rozumieniu przepisow o szkolnictwie wyzszym, jednolite studia
magisterskie i doktorskie na kierunku zwiazanym =z ksztalceniem w obszarze nauk
przyrodniczych, z dziedzin nauk o Ziemi:
= lara 1998 — 2003 - Studia 5-letnie magisterskie na Uniwersytecie im. A. Mickiewicza w
Poznaniu - Wydzial Nauk Geograficznych i Geologicznych.
Ukonczone dwie specjalizacje: Hydrologia, Meteorologia i Klimatologia oraz
Geografia Spoleczno — Ekonomiczna.

= lata 2003 - 2008 - Zakonczone =z wyroznieniem studia  doktorskie
na Wydziale Nauk Geograficznych i Geologicznych Uniwersytetu im. A. Mickiewicza
w Poznaniu. Uzyskany tytul doktora Nauk o Ziemi w dziedzinie geografii.

— posiadam min. 5-letni dorobek w zakresic sporzadzania prognoz oddzialywania
na srodowisko.

Jestem  §wiadoma odpowiedzialnosci  karnej za zlozenie falszywego o$wiadczenia.
Powyzsze oswiadczenie skladam pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za skladanie falszywych
oswiadczen.

Podpis autora prognozy
ZASTEPCA DYREKTORA

SR

dr 'yna tyczkowska
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