UZASADNIENIE

odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu
aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW), przyjetego przez Sejmik
Wojewddztwa Wielkopolskiego Uchwatg nr XI/307/15 z dnia 26 pazdziernika 2015r.
i zaktualizowanego przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego Uchwatg nr XXIV/451/20 z dnia
30 listopada 2020r., zawierajgce informacje o uwarunkowaniach, o ktérych mowa w art. 48
pkt 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2023r. poz. 1094 ze zm.).

1. Charakter dziatan przewidzianych w dokumencie.

a. Stopien, w jakim dokument ustala ramy dla pdézniejszej realizacji przedsiewzied,
w odniesieniu do usytuowania, rodzaju i skali tych przedsiewzied.

Ogdélnym celem projektu aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) jest kontynuacja
zrownowazonego podejscia do organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego, poprzez zapewnienie jak najwiekszej liczbie mieszkancow
Wielkopolski dostepu do publicznych ustug transportowych, ksztattujgc odpowiednio oferte
przewozowga. Dokument okresla cele, priorytety i dziatania w obszarze transportu kolejowego
do realizacji w latach 2021-2030, przy wykorzystaniu Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz okresla zasady, ktére obiektywizujg i wspomagajg proces decyzyjny
w zakresie wskazywania potrzeb inwestycji transportowych w Wielkopolsce. Perspektywa
aktualizacji PTWW do 2030 roku dotyczy w szczegdlnosci plandw inwestycyjnych
i organizacyjnych na szczeblu regionalnym.

Projekt aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) okresla zmiany w zakresie sieci
komunikacyjnej, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozdéw o charakterze uzytecznosci
publicznej w transporcie kolejowym.

Niniejsza aktualizacja projektu Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) dotyczy wytgcznie
jednego przedsiewziecia, polegajgcego na uruchomieniu przejazdéw pociggdow z predkoscia do
40 km/h, na istniejgcym juz odcinku o dtugosci 4,297 km Powodowo — Wolsztyn linii kolejowej
nr 357 Powodowo — Lubon. W zwigzku z powyzszym zmianie ulegajg wybrane tabele i rysunki
zawarte w aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewaddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) tj.:



Tabela nr 4. Linie komunikacyjne,
Rysunek nr 4. Sie¢ komunikacyjna w wojewddztwie wielkopolskim dla przewozéw

o charakterze uzytecznosci publicznej,

Rysunek nr 6. Prognoza pracy przewozowej w latach 2020-2030 (Planowana liczba par
pociggdéw 2029/2030),

Zatgcznik graficzny (wytgcznie dwa rysunki: Sie¢ komunikacyjna w wojewddztwie

wielkopolskim dla przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej oraz Planowana
liczba par pociggdéw 2029/2030).
Przyjmujg one forme, jak ponizej.

Tab. 4. Linie komunikacyjne *

)
< 'G;J' Linia komunikacyjna

— c —

E3| E3

=z 2 z 9

K01 281 Gniezno — Wrze$nia — Jarocin — Krotoszyn — Zduny

K02 3, 807, 808 Poznanh Gt. — Wrzesnia — Konin — Ktodawa — gr. wojewddztwa — Krzewie

K03 14 Leszno — gr. wojewddztwa — Wschowa

K04 14, 815,816 | Leszno — Krotoszyn — Ostréw Wikp.

K05 359, 3 Leszno — Wolsztyn - Zbgszyn — gr. wojewddztwa — Zbgszynek

K06 14, 355 Btaszki — gr. wojewdédztwa — Kalisz — Ostrow WIlkp. — gr. wojewddztwa —
Miedzybdrz Sycowski

K07 18 Pita Gt. — Biatosliwie - Wyrzysk-Osiek

K08 203 Pita Gt. — Ztotéw - Lipka Krajenska

K09 403 Pita Gt. — gr. wojewddztwa — Watcz

K10 | 3,353 Poznan Gt. — Gniezno — gr. wojewddztwa — Wydartowo

K11 272 Poznan Gt. — Jarocin — Ostréw Wikp. — Kepno — gr. wojewddztwa — Kostow

K12 351 Poznan Gt. — Szamotuty — Wronki — Krzyz — gr. wojewddztwa — Drawiny

K13 271 Poznan Gt. — Koscian — Leszno — Rawicz

K14 | 351, 354, Poznan Gt. — Oborniki Wlkp. — Rogozno — Pita Gt. — gr. wojewddztwa — Turowo

405 Pomorskie

K15 3,356 Poznan Gt. — Murowana Goslina — Skoki — Wagrowiec — Gotancz — gr.
wojewddztwa — Keynia

K16 271,357 Poznan Gt. — Grodzisk Wlkp. — Wolsztyn - Powodowo

K17 |3 Poznan Gt. — Opalenica — Nowy Tomys| — Zbgszyn — gr. wojewddztwa —
Zbaszynek

K18 | 369 Srem — Czempin

K19 | 360, 14 Gostyn — Kgkolewo — Leszno

K20 203 Pita Gt. — Trzcianka — Krzyz

K21 235, 390 Wagrowiec — Rogozno WIkp. — Bzowo Goraj — Czarnkéw

K22 | 363/368 Rokietnica/Szamotuty — Miedzychéd

K23 - Turek — Konin

K24 377 Gniezno Winiary — Stawa Wielkopolska

*Na liniach komunikacyjnych nr K18, K19 nadal nie sg prowadzone przewozy pasazerskie.

Linie komunikacyjne nr
w perspektywie do 2030r.

K21, K22, K23 i K24 to nowe linie planowane do uruchomienia




Rys. 4. Sie¢ komunikacyjna w wojewddztwie wielkopolskim dla przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej.
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Zrédto: Departament Transportu UMWW.

Rys. 6. Prognoza pracy przewozowej w latach 2020-2030.
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Zrédto: Departament Transportu UMWW.



Zatacznik graficzny (Sie¢ komunikacyjna w wojewddztwie wielkopolskim dla przewozéow
o charakterze uzytecznosci publicznej oraz Planowana liczba par pociggéw 2029/2030).
Zmianie ulegty dwa rysunki z tego zatgcznika graficznego tj. Sie¢ komunikacyjna w wojewdédztwie
wielkopolskim dla przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej oraz Planowana liczba par
pociggdw 2029/2030 (rysunki przedstawione zostaty powyzej).

b. Powigzania z dziataniami przewidzianymi w innych dokumentach.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa
Wielkopolskiego (PTWW) zostat opracowany w oparciu o przepisy prawa, wymienione ponizej.
Do czasu aktualizacji projektu Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) nie zmienity sie
Znaczgco przepisy prawa, zas ich ewentualna nowelizacja nie wptyneta na ogdlne zatozenia
i ksztatt dokumentu.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i rady (UE) 2016/2370 z dnia 14 grudnia 2016r.
zmieniajgca dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych
przewozow pasazerskich oraz zarzadzania infrastrukturg kolejowg; Dz. U. L 352
z23.12.2016.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego Tekst majacy
znaczenie dla EOG Dz. U. L343z 14.12.2012,

— Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr1107/70; Dz. U. L 315z 3.12.2007,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
Nr 117, poz. 684),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz.U. 2020 poz.
2328),

— Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023r.
poz. 2778),

— Ustawa z dnia 16 maja 2019r. o Funduszu rozwoju przewozdéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej (Dz. U. z 2020r. poz. 875),

— Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2023r. poz. 1786
z pdzn. zm.),

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (Dz.U. 2020r. poz. 283),

— Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001r. o transporcie drogowym (z 2020r. 875, 1087).

Projekt aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) zawiera determinanty ksztattujgce
rozwigzania w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wynikajgce z uregulowan na
poziomie miedzynarodowym, krajowym iregionalnym. Projekt aktualizacji Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa



Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) zostat opracowany przy uwzglednieniu polityk,
dokumentéw miedzynarodowych, krajowych i regionalnych. Zapisy dokumentu odnoszg sie
do celéow przedstawionych w tych politykach i dokumentach i sg ich realizacjg czy transpozycja
ze szczebla wyzszego do poziomu regionalnego. W dokumencie uwzglednione zostaty réwniez
cele strategiczne zawarte w najwazniejszych dokumentach przyjetych przez Samorzad
Wojewddztwa Wielkopolskiego. Wiekszo$¢ z przedstawionych ponizej dokumentdéw i polityk
odnosi sie bezposrednio do celdéw rozwojowych publicznego transportu zbiorowego.

Polityki i dokumenty miedzynarodowe
Biata Ksiega Transportu

W marcu 2011 roku Komisja Europejska opublikowata Biatg Ksiege dotyczgcy transportu.
Dokument ten ma charakter strategiczny i przedstawia ocene polityki transportowej z ostatnich
lat i wyniki badan w zakresie wyzwan dtugookresowych. Pozwala zidentyfikowac cele, do jakich
nalezy dazy¢ w ciggu najblizszych 40 lat, tj. do roku 2050, oraz definiuje szczegdétowe warunki
ramowe dla dziatan z zakresu polityki komunikacyjnej w przeciggu najblizszych 10 Iat.
Aby w obliczu rosngcego zapotrzebowania spoteczeristwa na mobilnos¢, osiggnaé redukcje
uwarunkowanej komunikacyjnie emisji zanieczyszczen o 60%, Biata Ksiega definiuje kryteria
zaréwno w odniesieniu do polityki komunikacyjnej, jak i oceny postepu. Projekt aktualizacji
Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa
Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) realizuje zatozenia cytowanego dokumentu.

Polityki i dokumenty krajowe

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030r. przyjeta uchwatg Nr 105 Rady
Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019r. (M.P. 2019 poz. 1054).

Gtownym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w Strategii (...) jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spdjnego, zréwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym,
europejskim i globalnym. Osiggniecie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkow,
sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju. Realizacja celu gtéwnego
w perspektywie do 2030r. wymaga podjecia nastepujacych dziatan:

— budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce;

— poprawy sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym;

— zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocje transportu
zbiorowego);

— poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardéw;

— ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

— poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewziecia
transportowe.



Wdrozenie tych dziatan wynika z potrzeby nadrobienia zaniedban z przesztosci oraz wpisania sie
w nowe trendy technologiczne oraz gospodarcze w Europie i na Swiecie, a takze z koniecznosci
unikniecia putapek rozwojowych.

W pierwsze] kolejnosci wysitki inwestycyjne bedg skoncentrowane gtéwnie na nadrobieniu
zalegtosci infrastrukturalnych dotyczgcych zwiekszenia dostepnosci transportowej w Polsce
(drogi, koleje, lotniska, s$rodlgdowe drogi wodne, porty morskie i S$rédlgdowe)
i na zorganizowaniu podstawowej infrastruktury zintegrowanego systemu transportowego.

Chodzi o to, aby etapowo — do 2030r. — mozliwe byto zwiekszenie dostepnosci transportowej
kraju, zapewnienie zrdwnowazonego rozwoju poszczegdlnych gatezi transportu
oraz poprawienie warunkéw swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardéw i pasazerow.

W dokumencie zawarto konkretne projekty strategiczne majgce na celu stworzenie spdjnej sieci
autostrad, drég ekspresowych i linii kolejowych o wysokim standardzie, rozwinietej sieci lotnisk,
portéw morskich i zeglugi srodlgdowej oraz systemdéw transportu publicznego. Zatozono
realizacje 22 projektéw strategicznych wynikajgcych ze Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju i nowych projektéw, kluczowych dla rozwoju systemu transportowego Polski.

Dokument wskazuje takze na nowoczesne rozwigzania ufatwiajgce funkcjonowanie catego
sektora transportowego, zmniejszajgce jego negatywny wptyw na Srodowisko i klimat, tak aby
mozliwe byto stworzenie zrdwnowazonego systemu transportowego kraju do 2030r.

Projekt aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) realizuje zatozenia cytowanego
dokumentu.

Krajowy Program Kolejowy zmodyfikowany uchwata Nr 110/2019 Rady Ministrow
z dnia 17 wrzesnia 2019r.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (KPK) jest programem wieloletnim, obejmujgcym
inwestycje na liniach kolejowych, ktére dofinansowane sg przez ministra wtasciwego do spraw
transportu. Dokument ten realizuje strategie przyjete przez Rade Ministréw, w tym ,Strategie
Rozwoju Kraju 2020" oraz ,Strategie Rozwoju Transportu do 2020 z perspektywa do 2030 roku".
Krajowy Program Kolejowy obowigzuje do roku 2023, czyli do momentu, w ktérym konczy sie
mozliwos$é dofinansowania projektow w ramach perspektywy finansowej Unii Europejskiej
na lata 2014-2020. Dokument okresla wielko$¢ i zrédta finansowania (w tym sSrodki z UE oraz
srodki krajowe), a takze stanowi podstawe dla zapewnienia finansowania inwestycji zgodnie
z ustawg o finansach publicznych. Projekt aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2
PTWW) realizuje zatozenia cytowanego dokumentu.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 przyjeta uchwatg nr 102 Rady Ministréow
z dnia 17 wrzesnia 2019r. (M.P. 2019 poz. 1060).



Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 rozwija postanowienia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030r.), okreslone w filarze rozwdj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony. KSRR jest podstawowym dokumentem
strategicznym polityki regionalnej panistwa w perspektywie do 2030r. Kierujac sie przyjetym
przez Strategie modelem odpowiedzialnego rozwoju i uwzgledniajgc aktualne uwarunkowania
i wyzwania rozwojowe, ktdre wynikajg z proceséw demograficznych, globalizacji oraz nowe;j
perspektywy finansowej UE, KSRR identyfikuje cele polityki regionalnej i dziatania, jakie dla ich
osiggniecia powinien podjgc rzad, samorzad terytorialny oraz pozostate podmioty uczestniczgce
w realizacji tej polityki. Dokument okresla systemowe ramy prowadzenia polityki regionalnej
przez rzad wobec regiondw, jak i wewnatrzregionalne, ich zadania, dokumenty programowe,
sposéb monitorowania i oceny efektéow realizacji, formy wsparcia finansowego oraz Zrddta
finasowania polityki regionalnej.

Transportowi publicznemu poswiecone jest w cytowanym dokumencie Wyzwanie 5. Rozwdj
infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos$¢, atrakcyjnosé inwestycyjng i warunki zycia
w regionach 5.1. Infrastruktura transportowa. Tym samym projekt aktualizacji Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) realizuje zatozenia cytowanego dokumentu.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego powszechnie okreslany
mianem ,krajowego planu transportowego”, formutuje podstawowe zasady funkcjonowania
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym,
wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego
transportu zbiorowego na rynku objetym zasadami konkurencji regulowanej, jak réwniez ich
finansowanie ze srodkdéw publicznych, sposdéb Swiadczenia, prognozowanie zapotrzebowania
oraz potencjalne kierunki rozwoju. Projekt aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2
PTWW) realizuje zatozenia cytowanego dokumentu poprzez tworzenie warunkéw dla rozwoju
transportu zbiorowego.

Krajowa Polityka Miejska

Narzedziem dedykowanym realizacji celéw strategicznych w odniesieniu do miast jest Krajowa
Polityka Miejska 2023, przyjeta przez Rade Ministréw 20 pazdziernika 2015 roku. Celem
strategicznym jest wzmocnienie zdolnosci miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych
do tworzenia zrbwnowazonego rozwoju, miejsc pracy i poprawy jakosci zycia mieszkarncow.
Odnosi sie do 10 gtdéwnych tematdéw. Sg nimi rozwdj przestrzenny, partycypacja spotfeczna,
demografia, transport i mobilno$¢ miejska, niskoemisyjnos¢ i efektywnosé energetyczna,
rewitalizacja, polityka inwestycyjna, rozwdj gospodarczy, ochrona s$rodowiska i adaptacja
do zmian klimatu oraz zarzadzanie obszarami miejskimi. Projekt aktualizacji Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa



Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) realizuje zatozenia cytowanego dokumentu poprzez
tworzenie warunkéw dla rozwoju transportu zbiorowego.

Polityki i dokumenty regionalne
Regionalne programy ochrony powietrza

Dokumenty wykonywane sg w swietle dyrektywy 2008/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 21 maja 2008r. w sprawie jakosSci powietrza i czystszego powietrza dla Europy (CAFE).
Oceny te realizowane sg w strefach wedtug dwéch kryteriéw: ustanowionych ze wzgledu
na ochrone zdrowia ludzi i ustanowionych ze wzgledu na ochrone roslin. Zakres oceny jakosci
powietrza w strefach jest dodatkowo poszerzany o zanieczyszczenia objete dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/107/WE z dnia 15 grudnia 2004 roku w sprawie arsenu,
kadmu, rteci, niklu wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych w otaczajgcym
powietrzu. Projekt aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) realizuje zatozenia
programow ochrony powietrza poprzez tworzenie warunkéw dla rozwoju transportu
zbiorowego.

Plan Zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego wraz z Planem
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania, Uchwata
Sejmiku Wojewédztwa Wielkopolskiego Nr V/70/19 z 25 marca 2019 roku, Dz. Urz. Woj. Wikp.
z dnia 15 kwietnia 2019r., poz. 4021.

W celu zapewnienia aktualnosci kierunkdw zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
wielkopolskiego, dostosowania ich do nowych celéw rozwoju kraju i regionu oraz okreslenia
obszaréw terytorializacji polityki rozwoju, konieczne stato sie przyjecie nowego Planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego. Wielkopolska 2020+.

Na mocy uchwaty nr V/70/19 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 25 marca 2019r.
uchwalony zostat Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego
wraz z Planem zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania.

Przyjety dokument okresla najistotniejsze uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa, model rozwoju przestrzennego, polityke przestrzenng i rozmieszczenie inwestycji
celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, obejmujgce wszystkie zagadnienia istotne
dla planowania przestrzennego.

Nowym wymiarem polityki przestrzennej jest takze wprowadzenie planowania funkcjonalnego
na obszarach charakteryzujgcych sie wspdlnymi uwarunkowaniami i celami rozwoju.
Wyznaczenie granic obszarow funkcjonalnych oraz okreslenie zasad ich zagospodarowania
stuzyé bedzie przede wszystkim koordynacji dziatan podejmowanych przez réine podmioty
na obszarach wystepowania szczegdlnych zjawisk i probleméw przestrzennych.



Podstawowym celem Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego.
Wielkopolska 2020+ jest stworzenie podstaw dla zachowania lub przywracania fadu
przestrzennego i zapewnienia zrdwnowazonego rozwoju Wielkopolski.

Projekt aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) realizuje zatozenia cytowanego
dokumentu poprzez tworzenie warunkéw dla rozwoju transportu zbiorowego poprzez zapisy
dotyczace zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej obszaréw potozonych wokét osrodkéow
miejskich — realizacja inwestycji drogowych i kolejowych oraz rozwéj systemédw komunikacji
zbiorowej.

Strategia Rozwoju Wojewdédztwa Wielkopolskiego do 2030r. przyjeta uchwata nr XV1/287/20
Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 27 stycznia 2020r.

W Strategii wskazuje sie model funkcjonalny rozwoju regionalnego. Zostat on tak
zaprojektowany, aby zapewni¢ rozwdj naszego wojewddztwa jako spotecznie, gospodarczo
i terytorialnie zréwnowazony oraz, dzieki ktéoremu efektywnie beda rozwijane i wykorzystywane
miejscowe zasoby i potencjaty wszystkich obszaréw wojewddztwa.

W oparciu o zidentyfikowane w dokumencie wyzwania, okreslone zostaty cele rozwojowe
wojewddztwa uwzgledniajgce podejscie koncentracji tematycznej. Interwencje podejmowane
w ramach Strategii majg zapewni¢: Cel 1. Wzrost gospodarczy wielkopolski bazujgcy na wiedzy
swoich mieszkancéw, Cel 2. Rozwdj spoteczny wielkopolski oparty na zasobach materialnych
i niematerialnych regionu, Cel 3. Rozwdj infrastruktury z poszanowaniem s$rodowiska
przyrodniczego Wielkopolski, Cel 4. Wzrost skutecznosci wielkopolskich instytucji i sprawnosci
zarzadzania regionem. Projekt aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) realizuje
zatozenia cytowanego dokumentu poprzez Cel 3. Rozwdj infrastruktury z poszanowaniem
srodowiska przyrodniczego Wielkopolski.

Projekt aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) uwzglednia
rowniez ustalenia polityki przestrzennej poszczegdlnych gmin wojewddztwa, zawarte
w Studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin.

c. Przydatnos¢ w uwzglednieniu aspektow srodowiskowych, w szczegélnosci w celu
wspierania zrdwnowazonego rozwoju, oraz we wdrazaniu prawa wspolnotowego
w dziedzinie ochrony srodowiska.

Polska jest zobowigzana, jako cztonek Unii Europejskiej, do wypetniania jej wymogdw prawnych
w aspekcie ochrony S$rodowiska naturalnego. Wskazuje to przede wszystkim
art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (..) zapewnia ochrone
Srodowiska, kierujgc sie zasadg zrownowaZonego rozwoju.



Zréwnowazony rozwdj ujety w projekcie aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2
PTWW) jest fundamentem, na ktdrym opierajg sie krajowe i regionalne dokumenty strategiczne,
w odniesieniu do wszelkich dziedzin spotecznych i gospodarczych funkcjonowania kraju i jego
poszczegdblnych regiondow.

Planowane dziatanie, polegajgce na uruchomieniu przejazdéw pociggéw z predkoscig do
40 km/h, na istniejgcej juz trasie Wolsztyn — Powodowo (4,297-kilometrowy odcinek linii
kolejowej nr 357 Powodowo — Lubon), bedace jednoczesnie elementem rozwoju transportu
publicznego, wpisuje sie w unijng polityke transportowa, ktérej zatozeniem jest m.in. redukcja
emisji gazéw cieplarnianych z sektora transportu.

d. Powigzania z problemami dotyczgcymi ochrony srodowiska.

Projekt aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) ma zadanie usprawnic¢ regionalny
system transportowy, jak rowniez, w jak najwiekszym stopniu zwiekszy¢ udziat przewozow
pasazerskich transportem zbiorowym w ogdlnym bilansie przewozéw. Za najwazniejsze
problemy srodowiskowe dla realizacji zapiséw aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2
PTWW),w zwigzku z planowanym wdrozeniem dodatkowych przewozéw uznano:

— szybsze, niz przecietnie w kraju tempo przyrostu terenédw zabudowanych oraz
wytgczania gruntow z produkcji rolnej ilesnej, odbywajgce sie kosztem terendw
rolniczych i biologicznie czynnych. Nowe tereny zabudowy mieszkaniowej wymagajg
skomunikowania poprzez rozwdj sieci potgczen pasazerskich transportem zbiorowym,

— wystepowanie obszaréw zagrozonych negatywnym oddziatywaniem hatasem
a w szczegoblnosci hatasem drogowym, kolejowym i lotniczym,

— postepujace zanieczyszczenia powietrza emitowane przez transport drogowy. Transport
samochodowy jest istotnym Zrddtem zanieczyszczen powietrza w aglomeracjach
miejskich. Redukcja emisji zanieczyszczen przez zaostrzenie norm spalin, inteligentny
transport, w tym przede wszystkim transport publiczny, sg najistotniejszymi
wyzwaniami na najblizsze lata.

Realizacja dziatania polegajgcego na uruchomieniu przejazdéw pociggdw na istniejgcej juz trasie
Wolsztyn — Powodowo linii kolejowej nr 357 Powodowo — Lubon, przyczyni sie do popularyzacji
transportu publicznego, ktéry jest jednym ze sposobdw na zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza z transportu drogowego.

2. Rodzaj i skala oddziatywania na srodowisko.

a. Prawdopodobiesstwo wystapienia, czas trwania, zasieg, czestotliwos¢
i odwracalno$¢é oddziatywan.

Pociggi s3 uwazane za jedne z najbardziej ekologicznych srodkdéw transportu. Nowoczesne
spalinowe zespoty trakcyjne, a takze nowe i zmodernizowane wagony czy lokomotywy s3
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projektowane z myslg o ochronie S$rodowiska naturalnego. Uruchomienie przejazdéw
pociggdw z predkoscia do 40 km/h na istniejgcej juz trasie Wolsztyn — Powodowo
(4,297-kilometrowy odcinek linii kolejowej nr 357 Powodowo — Lubon), prawdopodobnie nie
bedzie wigzato sie z oddziatywaniami mogacymi mie¢ negatywny wptyw na komponenty
Srodowiska przyrodniczego.

Uruchomienie przejazdow pociggdw na istniejgcej juz trasie Wolsztyn — Powodowo
(linia kolejowa nr 357 Powodowo — Lubon) bedzie natomiast niewatpliwym atutem dla
mitodziezy dojezdzajacej z Wolsztyna do Zespotu Szkét Rolniczych w Powodowie, do ktérego
uczeszcza codziennie blisko 700 ucznidw.

b. Prawdopodobienstwo wystapienia oddziatywan skumulowanych
lub transgranicznych.

Nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia skumulowanego oddziatywania na $rodowisko
w trakcie realizacji, jak i eksploatacji jedynego lokalnego przedsiewziecia, wpisanego w projekt
aktualizacji Planu Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW). Dziatanie planowane w dokumencie
ma zasieg lokalny, na skutek realizacji planowanego przedsiewziecia nie przewiduje sie
oddziatywan transgranicznych.

c¢. Prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka dla zdrowia ludzi lub zagrozienia
dla srodowiska.

Realizacja dziatania okreslonego w projekcie aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2
PTWW), polegajagca na uruchomieniu przejazdéw pociggdéw z predkoscia do 40 km/h na
istniejgcej juz trasie Wolsztyn — Powodowo (4,297-kilometrowy odcinek linii kolejowej nr 357
Powodowo — Lubon), najprawdopodobniej nie bedzie zwigzana z mozliwoscig wystgpienia
ryzyka dla srodowiska przyrodniczego, w tym dla zycia i zdrowia ludzi. Potencjalnie, z uwagi na
przebieg linii Wolsztyn-Powodowo w s3siedztwie terendw zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej MN, mogtoby dochodzi¢ do odziatywania hatasu na ludzi, jednak z uwagi na
prawdopodobng niewielkg liczbe kurséw pociggdéw i niewielkg ich predko$¢, zapewniona
zostanie ochrona mieszkancéw sgsiadujgcych terendw przed ponadnormatywnym hatasem.

Aby zapewni¢ jak najmniejszg potencjalng ingerencje w srodowisko, w trakcie funkcjonowania
przedsiewziecia muszg by¢é  przestrzegane  obowigzujgce  normy i przepisy
w zakresie ochrony Srodowiska przyrodniczego oraz przepisy BHP, a takze musi by¢ zapewniona
ochrona dla oséb oraz wtasnosci publicznej poprzez unikanie oddziatywan, skazenia srodowiska
i oddziatywan akustycznych czy wibracji.

Planowane dziatanie polegajgce na uruchomieniu przejazdéw pociggdw na trasie Wolsztyn-
Powodowo linii kolejowej nr 357 Powodowo — Lubon bedzie zwigzane z przejazdem na tym
odcinku spalinowych zespotéw trakcyjnych, ktére kursujg na linii Wagrowiec-Poznan-Wolsztyn.
W zwigzku z powyzszym na odcinku tym ruch pociggdéw moze w nastepujgcy sposéb potencjalnie
oddziatywacé na poszczegdline komponenty srodowiska:



— na Srodowisko gruntowo - wodne poprzez potencjalny wyciek paliw lub innych
substancji ze spalinowych zespotéw trakcyjnych. Z uwagi na systematycznie
przeprowadzane przeglady i naprawy okresowe nie przewiduje sie tego typu wyciekéw
podczas biezgcej eksploatacji tych pojazdéw. Toalety we wszystkich spalinowych
zespotach trakcyjnych wykonane sg w uktadzie zamknietym, co minimalizuje
niekorzystne oddziatywanie tego taboru na S$rodowisko naturalne. Na etapie
funkcjonowania przedsiewziecia prawdopodobnie nie wystgpig zagrozenia dla gruntéw,
nie wystgpi ich zanieczyszczanie i przeksztatcanie, tj. wymiana czy zmiana sktadu.

— na powietrze i hatas. Nalezy zaznaczy¢, ze bardzo niewielki odsetek emisji CO,
z transportu, pochodzi z transportu kolejowego, ponadto obecnie dazy sie do jego
catkowitej bezemisyjnosci. Realizacja przedsiewziecia prawdopodobnie nie bedzie
oddziatywata negatywnie na klimat i nie bedzie przyczyniata sie do niekorzystnych jego
zmian. Dzieki zastosowaniu nowoczesnych zespotéw napedowych i hamulcowych
w spalinowych zespotach trakcyjnych, spetniajgcych europejskie normy ekologiczne,
pojazdy te mogg emitowac znacznie mniej substancji szkodliwych i hatasu, niz inne
eksploatowane obecnie pojazdy kolejowe (np. lokomotywy spalinowe z wagonami).

— ze wzgledu na istniejagcg juz lokalizacje tej linii kolejowej, nie przewiduje sie
negatywnego oddziatywania na zwierzeta, ich liczebnosci i réznorodnos¢ gatunkowsa.
Teren przedsiewziecia jest zlokalizowany poza granicami korytarzy ekologicznych. Nie
jest on zlokalizowany na potencjalnych szlakach migracji ptazéw i gadéw, nie ma on
szczegbdlnego znaczenia dla ochrony ssakéw. Z uwagi na niewielka przyjetg srednig
predkosé ruchu pojazdéw na tej linii oraz prawdopodobng niewielkg czestotliwosé
kursowania spalinowych zespotdw trakcyjnych, nalezy przyjac ze nie bedzie dochodzito
do kolizji ze zwierzyna.

Generalnie przyja¢ nalezy, ze z uwagi na niewielkg skale planowanego przedsiewziecia (krotki
odcinek trasy, prawdopodobng niewielka czestotliwosé kursowania pociggdéw i niewielkg ich
predkosé), nie spowoduje ono znaczacych oddziatywan na $rodowisko przyrodnicze,
nie doprowadzi do pogorszenia obecnych standardéw jakosci srodowiska na tym terenie.

3. Cechy obszaru objetego oddziatywaniem na srodowisko.

a. Obszary o szczegdélnych wtasciwosciach naturalnych lub posiadajace znaczenie dla
dziedzictwa kulturowego, wrazliwe na oddziatywania, istniejagce przekroczenia
standardow jakosci Srodowiska lub intensywne wykorzystywanie terenu.

Zasoby dziedzictwa kulturowego majg zasadniczy wptyw na atrakcyjnos¢ turystyczng
Wielkopolski. Obowigzek uzgadniania wszelkich prac inwestycyjnych w otoczeniu
najcenniejszych elementéw $Srodowiska kulturowego, ze stuzbami Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw, na etapie planowania przedsiewziecia wyeliminuje mozliwosé
wystgpienia negatywnego wptywu podejmowanych dziatan na zachowanie dziedzictwa
kulturowego regionu.

Przedsiewziecie, ktore bedzie realizowane w ramach aktualizacji Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego
(Aktualizacja nr 2 PTWW) (uruchomienie przejazdéw pociggdéw z predkoscig do 40 km/h na



istniejacej juz trasie Wolsztyn — Powodowo/4,297-kilometrowy odcinek linii kolejowej nr 357
Powodowo — Lubon), bedzie przeprowadzone w sposéb nie wywierajgcy wptywu na zasoby
dziedzictwa kulturowego Wielkopolski, gdyz dotyczy istniejgcej juz linii kolejowej.

b. Formy ochrony przyrody w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.
o ochronie przyrody oraz obszary podlegajace ochronie zgodnie z prawem
miedzynarodowym.

Projekt aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) nie przewiduje realizacji
przedsiewzie¢, ktére mogg negatywnie oddziatywaé na obszary objete ochrona prawng,
w tym szczegdlnie na obszary Natura 2000 (planowane przedsiewziecie nie bedzie naruszac
celédw ochrony obszaréw Natura 2000 réwniez tych zawartych w obowigzujacych planach
ochronnych czy planach zadan ochronnych), a takze mogacych istotnie wptyngé na
roznorodno$é biologiczng, $wiat roslin i zwierzat.

Przedsiewziecie, ktére bedzie realizowane w ramach projektu aktualizacji Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW), przecinaé bedzie obszar chronionego krajobrazu
»Pojezierze Stawskie, Pradolina Obry i Rynna Zbgszyniska”. Obszar ten powstat na podstawie
uchwaty Wojewddzkiej Rady Narodowej Nr VII/49/85 w Zielonej Gorze z dnia 21 czerwca 1985r.
(Dz. Urz. Woj. Ziel. Nr 7, poz. 188). Drugim aktem powotujgcym ten OCHK byto Rozporzadzenie
Nr 6 Wojewody Zielonogdrskiego z dnia 10 lipca 1996r. w sprawie wyznaczenia obszaréw
chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Ziel. Nr 12, poz. 117), zmienione Rozporzadzeniem Nr 10
Wojewody Zielonogodrskiego z dnia 10 lipca 1998r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
wyznaczenia obszarow chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Ziel. Nr 12, poz. 109). Obszar
chronionego krajobrazu utworzono w celu ochrony i zachowania obszaréw o cechach
srodowiska zblizonych do naturalnego oraz zapewnienie spofeczenstwu warunkéw do
wypoczynku, turystyki i regeneracji sit. Przewiduje sie, ze przedsiewziecie polegajace na
uruchomieniu pociggéw z predkoscig do 40 km/h na istniejacej juz trasie Wolsztyn — Powodowo
(linia kolejowa nr 357 Powodowo — Luboni), bedzie dla celéw ochrony obszaru chronionego
krajobrazu ,Pojezierze Stawskie, Pradolina Obry i Rynna Zbaszyriska” nieistotne. Uruchomienie
odcinka linii kolejowej Wolsztyn - Powodowo do przewozéw pasazerskich nie bedzie negatywnie
oddziatywaé na cele, dla ochrony ktérych wyznaczono ten OCHK, planowane dziatanie nie ma
charakteru inwestycyjnego.

Zatozeniem projektu aktualizacji Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) jest sprawne
funkcjonowanie i rozwdj transportu zbiorowego przy wykorzystaniu w jak najszerszym stopniu
istniejgcej infrastruktury kolejowej. Stad nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ wystgpienia negatywnych
(bezposrednich) oddziatywan na obszary cenne przyrodniczo objete ochrong prawng, a takze
obszary Natura 2000.



Podsumowanie

Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) obejmowaé bedzie jedno
przedsiewziecie, polegajgce na uruchomieniu przejazdéw pociggéw z predkoscig do 40 km/h
na istniejgcej juz trasie relacji Wolsztyn — Powodowo (4,297-kilometrowy odcinek linii kolejowej
nr 357 Powodowo — Lubon). W projekcie aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2
PTWW) nie przewiduje sie realizacji zadnych dziatan, ktére mogg zosta¢ zakwalifikowane do
grupy przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco lub potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko.

W przypadku projektu aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW) odstgpienie
od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko moze mie¢ uzasadnienie
w art. 48 pkt 4 traktujgcym o zmianie, stanowigcej niewielka modyfikacje przyjetego
juz dokumentu. W zwigzku z wyzej przedstawionym uzasadnieniem, wnioskuje o mozliwos¢
odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko dla projektu
aktualizacji Planu Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (Aktualizacja nr 2 PTWW).

Informuje jednoczeénie, ze Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu (pismem nr
WOO-111.410.43.2024.PW.1 z dnia 20.02.2024 r.) oraz Wielopolski Panstwowy Wojewddzki
Inspektor Sanitarny (pismem nr DN-NS.9011.236.2024 z dnia 1 marca 2024 r.) uzgodnili
odstgpienie od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko dla projektu
aktualizacji ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Wielkopolskiego”.

Marszatek Wojewodztwa Wielkopolskiego



