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Wyja$nienie skrétéw uzywanych w niniejszym dokumencie

Skrot Wyjasnienie
dB Decybel — jednostka logarytmiczna poziomu dzwigku
DK Droga krajowa
GDDKIiA | Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
Lpwn w ciagu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory
nocy
L Dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
N w ciagu wszystkich pér nocy w roku
Mapa akustyczna dla odcinkéw drég krajowych nr 5 i nr 12, zlokalizowanych na
Mapa terenie miasta Leszna, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie oraz
akustyczna | Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30 000
pociagdw rocznie
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
POS Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony Srodowiska [Dz. U. z 2013 r., poz. 1232
ze zm.]
Projekt Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla odcinkéw drég krajowych
Program . L S
nr 5 inr 12 na terenie miasta Leszna — niniejszy dokument
Wskaznik bedacy funkcja ponadnormatywnego poziomu hatasu obserwowanego na
Wkaznik danym obszarze oraz ilosci jego mieszkafcow, okreslany zgodnie z Rozporzadzeniem
M Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r., w sprawie szczegélowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢é program ochrony przed hatasem
(Dz. U. 22002 r., Nr 179, Poz. 1498)
WRPO Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2014 - 2020
PKP Polskie Koleje Panstwowe
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I. CZESC OGOLNA PROGRAMU
1. Podstawy formalne realizacji Programu

Obowiazek realizacji map akustycznych, a nastgpnie - na ich podstawie — opracowania programow
ochrony $rodowiska przed hatasem wynika bezposrednio z uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w Srodowisku. Wprowadzenie powyzszej Dyrektywy spowodowane bylo
niezadowalajacymi rezultatami dotychczasowych dziatah w zakresie ochrony sSrodowiska przed
hatasem, w odréznieniu od dziatan odnoszacych si¢ do innych komponentéw $rodowiska. Regulacje
wynikajace z w/w Dyrektywy zostaty przetransponowane do polskiego ustawodawstwa (Ustawa
z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska, Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm., zwana
dalej POS). Ustawa naktada obowiazek, tworzenia lub aktualizacji programéw ochrony $rodowiska
przed hatasem dla drég publicznych po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie.
Niniejszy Program poprzedzony zostal realizacja mapy akustycznej, ktérej zakres jest zgodny
z wymaganiami w/w Dyrektywy. Zgodnie z POS niniejszy Program bedzie aktualizowany co najmniej
raz na pig¢ lat, a takze w przypadku wystapienia okoliczno$ci uzasadniajacych zmiang planu lub
harmonogramu przedstawionego w Programie. Uchwalenie przez Sejmik Wojewddztwa
Wielkopolskiego niniejszego Programu poprzedzone zostalo uzyskaniem uzgodnien wilasciwych
organdw oraz zapewnieniem mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postgpowaniu.

Podstaweg merytoryczna opracowania niniejszego Programu stanowity:
e Mapa akustyczna dla odcinkéw drég krajowych nr 5 i nr 12, zlokalizowanych na terenie
miasta Leszna, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie, opracowana
w 2012 r. (aktualizacja z 2013 r.) przez firm¢ LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0.;
e Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30 000
pociagéw rocznie, opracowana w 2011 r. (aktualizacja z 2013 r.) przez firm¢
EKKOM Sp. z o0.0.

Powyzsze mapy pozwolity na zidentyfikowanie probleméw na obszarach, na ktérych poziomy hatasu
przekraczaja poziomy dopuszczalne, co w efekcie dalo podstawg do konstruowania dziatan
naprawczych.

Material wyjSciowy do niniejszego opracowania stanowily mapy imisyjne, mapy terenéw
o przekroczonych dopuszczalnych warto$ciach hatasu w odniesieniu do funkcji terenu (mapy
réznicowe) oraz mapy rozkladu wskaznika M, bedacego miara zagrozenia hatasem. Program
stworzono w oparciu o szczegétowa analiz¢ efektywnosci mozliwych Srodkéw obnizenia hatasu
samochodowego oraz kolejowego. Jednocze$nie nalezy zaznaczy¢, iz przy opracowywaniu
niniejszego dokumentu pod uwage brano nie tylko wyniki opracowanych map akustycznych,
ale réwniez mozliwosci finansowe oraz plany inwestycyjne zarzadzajacych zrédtami hatasu.
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2. Cel i zakres Programu

Zgodnie z art. 112 ustawy Prawo ochrony §rodowiska — ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu
jak najlepszego stanu akustycznego Srodowiska. Cel ten ma by¢ osiagany poprzez utrzymanie
poziomu hatasu ponizej lub co najmniej na poziomie warto$ci dopuszczalnej, a tam, gdzie normy nie
sa dotrzymane nalezy dazy¢ do zmniejszenia hatasu, co najmniej do dopuszczalnego.

Podstawowym celem Programu jest wskazanie dziatan naprawczych majacych za zadanie
ograniczenie emisji hatasu do §rodowiska (w tym przypadku z odcinkéw drég krajowych oraz linii
kolejowej), a tym samym polepszenie komfortu zycia spoteczenstwa. W efekcie realizacja
wskazanych w Programie ochrony S$rodowiska przed hatasem dzialan powinna doprowadzié
do redukcji poziomu hatasu do warto$ci dopuszczalnych na terenach, na ktérych wystapity
przekroczenia obowiazujacych norm (art. 119 ust. 1 ustawy POS).

Program swym zakresem obejmuje odcinki drég krajowych nr 5 i nr 12 oraz odcinek linii kolejowe;j
nr 271 zlokalizowany w granicach administracyjnych miasta Leszna, w sasiedztwie ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikami Lpwy oraz L.

Podstawe Programu ochrony $rodowiska przed hatasem stanowia mapy akustyczne, ktérych zadaniem
byto m.in. wskazanie terenéw zagrozonych oddzialywaniem ponadnormatywnego poziomu hatasu
oraz oszacowanie liczby mieszkancéw narazonych na ponadnormatywny hatas. Mapy akustyczne dla
terendw znajdujacych si¢ w poblizu analizowanych odcinkéw drég krajowych oraz linii kolejowych
zlokalizowanych na terenie Leszna zostaty opracowane w latach 2011 - 2012. W pazdzierniku 2012 r.
weszlo w zycie Rozporzadzenie Ministra Srodowiska, zmieniajace dopuszczalne poziomy hatasu
w Srodowisku, pochodzacego od drég i linii kolejowych. W zwiazku z powyzszym zaistniata
konieczno$¢ aktualizacji pierwotnych wersji map akustycznych w wymaganym zakresie.
Zaktualizowane mapy akustyczne wykorzystano jako podstawe¢ do opracowania niniejszego Programu
ochrony srodowiska przed hatasem.

Biorac pod uwagg cel strategiczny opracowania, tzn. obnizenie poziomu hatasu w §rodowisku, w sktad
Programu wchodza cztery podstawowe elementy:

e analiza aktualnego stanu klimatu akustycznego, wykonana na podstawie zaktualizowanych
map akustycznych, wskazujacych obszary najbardziej narazone na oddziatywanie
poszczegdlnych zrédet hatasu;

® ocena realizacji poprzednich programéw, obejmujaca analiz¢ przyjetych zalozen i strategii
oraz stopnia realizacji zamierzonych dziatan;

® wyznaczenie podstawowych kierunkéw dziatan majacych na celu obnizenie poziomu hatasu
w Srodowisku;

e wskazanie obszardw i zakresu dziatan w odniesieniu do poszczegdlnych zrédet emisji hatasu.

Niniejsze ~ opracowanie  odpowiada ~ wymogom  Rozporzadzenia  Ministra  Srodowiska
z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegélowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé
program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., Nr 179, poz. 1498).
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3. Czes¢ opisowa
3.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu - charakterystyka ogdlna

Leszno potozone jest w wojewddztwie wielkopolskim w zachodniej czgSci Polski, pomigdzy dwoma
duzymi centrami gospodarczymi — Wroclawiem i Poznaniem. Pod wzgledem wielkosci miasto
zajmuje siédma pozycje w wojewddztwie z powierzchnia 31,86 km® zamieszkana przez
64694 mieszkancéw, co daje gestosé zaludnienia na poziomie 2029 osoby/km’.

W miescie Leszno nie wystepuje prawny podzial administracyjny na dzielnice miejskie i osiedla
mieszkaniowe. Miasto jest jednolita gming o statusie miasta, a dzielnice i osiedla nie sa jednostkami
pomocniczymi gminy. Nazewnictwo dzielnic i osiedli jest nazewnictwem zwyczajowym, powszechnie
uzywanym przez mieszkancéw, wynikajacym z pewnych uwarunkowan urbanistycznych
i historycznych tych terenéw. W umownej nomenklaturze na terenie Leszna wystgpuja nastepujace
dzielnice: Nowe Miasto, Podwale, Zatorze, Leszczynko, Gronowo, Przylesie, Grzybowo, Zaborowo,
Centrum oraz nastgpujace osiedla mieszkalne: Osiedle Antoniny, Osiedle Ogrody, Osiedle Wieniawa,
Osiedle Armii Krajowej, Osiedle Przyjazni, Osiedle na Skarpie, Osiedle Zamenhofa, Osiedle Rejtana,
Osiedle Sutkowskiego, Osiedle Grunwald, Osiedle Prochownia, Osiedle Ostroroga i Osiedle Przylesie.

Przez Leszno przebiegaja dwie drogi krajowe: DK5 (E261) Swiecie — Lubawka oraz
DK12 tegknica — Berdyszcze. Laczna dtugos¢ drég i ulic na terenie Leszna wynosi odpowiednio: drogi
krajowe — 13,5 km, drogi wojewddzkie — 6,3 km, drogi powiatowe — 46 km, drogi gminne — 148,8 km,
$ciezki rowerowe — 25,5 km. W najblizszych latach planowana jest budowa obwodnicy Leszna
w ciagu drogi ekspresowej S-5 (odcinek Radomicko - Kaczkowo). Ponadto w miescie dziata stacja
kolejowa Leszno oraz przystanek Leszno Grzybowo.

Droga krajowa nr 5 (DK nr 5) taczy jedne z wigkszych aglomeracji miejskich w Polsce,
tj. bydgosko-torunska, poznanska i wroctawska. Przez Leszno DK nr 5 przebiega z pétnocy
na potudnie ulicami: Poznanska (do ronda z ul. Fabryczna), Al. Marszatka J6zefa Pitsudskiego
oraz Al. Konstytucji 3 Maja (do granicy miasta). Na poczatkowym odcinku trasa posiada jedna jezdnig
(po jednym pasie ruchuw kazdym kierunku) z wydzielonym pasem rozdzialu. Za rondem
z ul. Wilkowicka droga rozdziela si¢ na dwie jezdnie (po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku),
by nastgpnie za Rondem Antoniny zmieni¢ si¢ w trzy pasy ruchu w obu kierunkach.

Trasa na calej dtugos$ci krzyzuje si¢ z nastgpujacymi ulicami:
— ul. Wilkowicka / ul. Gronowska,
— ul. Fabryczna,
— ul. Mickiewicza,
- ul. Niepodlegtosci/Kakolewska,
— Al Jana Pawla II / Estkowskiego (DK 12),
— ul. 55 Putku Piechoty,
— ul. Jana Kiepury,
— ul. Okrezna.

W 2013 r. zakonczyla si¢ przebudowa drogi krajowej nr 5 w granicach administracyjnych miasta
Leszno.

Droga krajowa nr 12 (DK nr 12) przebiega w kierunku zachdd - wschéd taczac Gtogéw z Jarocinem.
Przez Leszno DK nr 12 biegnie ulicami: Szybownikéw, gen. Stefana Grota — Roweckiego, Al. Jana
Pawta II, Ewarysta Estkowskiego, Unii Europejskiej oraz ul. Kakolewska. Na poczatkowym odcinku
trasa posiada jedna jezdni¢ (po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku), by w okolicy skrzyzowania
z ul. Wolinska rozdzieli¢ si¢ na dwie jezdnie (po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku). Nastgpnie
droga biegnie wiaduktem im. gen. Grota — Roweckiego nad liniami kolejowymi. Mijajac
skrzyzowanie z Al. Konstytucji 3 Maja, az do granicy miasta trasa ponownie uzyskuje przebieg
jednojezdniowy (po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku).
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Trasa na calej dlugosci krzyzuje si¢ z nast¢pujacymi ulicami:
— ul. Lanowa,
— ul. Dozynkowa,
— ul. Kochanowskiego,
— ul. Wolinska,
— ul. Polna,
— Al Krasinskiego / ul. C. K. Norwida,
— ul. ks. T. Korcza,
— ul. Grunwaldzka,
- Al Konstytucji 3 Maja (DK nr 5),
— ul. Francuska.

Wedlug stanu na dzien 21.04.2015 r. trwaja prace nad ukonczeniem projektéw budowlanych
przebudowy poszczegdlnych odcinkéw drogi krajowej nr 12 w granicach administracyjnych miasta
Leszna.

Linia kolejowa nr 271 stanowi w catosci zelektryfikowana dwutorowa lini¢ kolejowa o dlugosci ponad
164 km. Rozpoczyna ona swdj bieg na stacji Wroctaw Giéwny przechodzac nastgpnie kolejno przez
stacje aglomeracji wroctawskiej: Wroctaw Mikolajow, Wroctaw Popowice, Wroctaw Osobowice
i Wroctaw Swiniary. W miejscowoéci Zmigréd przecina rzeke Barycz, a nastepnie biegnie dalej
w kierunku Rawicza. Pomigdzy Korzenskiem a Rawiczem przekracza granice wojewddztwa
dolnoslaskiego oraz wielkopolskiego. Leszno na trasie linii stanowi stacje weztowa. Dalej pomigdzy
Lesznem a Lipnem przecina droge¢ krajowa nr 5, biegnac nastgpnie w kierunku Kosciana i Czempina.
W koncowym fragmencie analizowana linia przebiega przez Lubon k. Poznania i nastgpnie ciagnac si¢
w kierunku pdéinocnym, w poblizu lewego brzegu Warty przekracza wiaduktem autostradg A2,
kierujac si¢ do przystanku kolejowego Poznan Dgbiec i konczac swdj bieg na stacji Poznan Gléwny.
W granicach administracyjnych miasta Leszna odcinek linii nr 271 charakteryzuje si¢ torowiskiem
z podktadami betonowymi na podsypce tluczniowej i przebiega glownie w sasiedztwie terendéw
zabudowy mieszkaniowo — uslugowej, zabudowy jednorodzinnej oraz zabudowy przemystowo
— sktadowej i magazynowe;j.

Omawiane odcinki drég krajowych oraz odcinek linii kolejowej nr 271 od Stacji Leszno
do miejscowosci Lubon k. Poznania, objgte zostaty w latach 2011 - 2012 opracowaniami map
akustycznych (Mapy akustyczne dla drog krajowych o nat¢zeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw
w ciagu roku oraz linii kolejowych o natg¢zeniu ruchu powyzej 30 000 pociagéw w ciagu roku,
zaktualizowane w 2013 r.). Odcinki te ujgto w niniejszym Programie.

3.2 Identyfikacja i charakterystyka zrodel hatasu

Drogi oraz linie kolejowe sg liniowymi zrédtami dzwigku, generujacymi hatas typu komunikacyjnego.
Na poziom tego hatasu wptywaja czynniki zwiazane z droga, linig kolejowa, ruchem i jego struktura
oraz czynniki niezalezne.

Do czynnikéw zwiazanych z droga oraz linia kolejowa wptywajacych na generacje oraz propagacje
hatasu zaliczy¢ mozna rodzaj i stan nawierzchni, rodzaj i stan torowiska, potozenie trasy wzgledem
poziomu terenu, jej geometri¢ (szeroko$¢ drogi, liczbg¢ paséw ruchu, pas zieleni, nachylenie
poprzeczne i podluzne), sposéb taczenia szyn, organizacje ruchu (ograniczenia predko$ci, przejscia
dla pieszych, skrzyzowania, w szczegdlnosci te z sygnalizacja $§wietlna) oraz obiekty inzynierskie
i obiekty majace na celu ograniczenie hatasu, w szczegdlno$ci ekrany akustyczne. Czynnikami
zwigzanymi z uzytkowaniem drogi lub linii kolejowej wptywajacymi na generacj¢ hatasu
jest struktura ruchu, zaréwno ilosciowa, jak i jako$ciowa — jego natg¢zenie, udziat pojazdéw cigzkich,
rodzaj taboru kolejowego predkos¢ przejazdéw i rodzaj ruchu. Propagacja hatasu zalezy réwniez
od czynnikéw niezaleznych od stanu drogi / linii kolejowej i jej uzytkowania, takich jak warunki
meteorologiczne, pora doby, uksztaltowanie i zagospodarowanie terenu (wpltyw odbi¢ i pochtaniania
dzwigku przez teren i obiekty sasiadujace z droga / linig kolejowa).
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3.2.1. Drogi i ulice

Niniejszym Programem objgto odcinki: drogi krajowej nr 5 o tacznej dtugosci 6,55 km i drogi
krajowej nr 12 o tacznej dtugosci 6,95 km potozonych w granicach administracyjnych miasta Leszno
w oparciu o opracowang uprzednio mape¢ akustyczna, wykonana przez firmg Lemitor Ochrona
Srodowiska Sp. z 0.0. W ramach mapy akustycznej analizowano tereny zlokalizowane w pasie
o szerokos$ci ok. 600 m (2 x 300 m z kazdej strony drogi).
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Rysunek nr 1. Odcinki drég krajowych nr 5 i nr 12 w granicach miasta Leszno

W tabeli nr 1 zestawiono podstawowe dane zrdodet hatasu drogowego objetych opracowaniem map
akustycznych.

Tabela nr 1. Charakterystyka analizowanych odcinkéw drég krajowych na terenie miasta Leszna

. L Dhugos¢ odcinka Powierzchnia obszaru
Lp. | Nazwa drogi Lokalizacja [km] k]
1 DK5 m. Leszno 6,55 3,96
DK12 m. Leszno 6,95 4,01

Analizowane odcinki tras na catej swojej dtugosci sa drogami o nawierzchni asfaltowej z przekrojem
jednojezdniowym, dwupasmowym oraz  przekrojem dwujezdniowym, czteropasmowym
oraz szeSciopasmowym. Ronda zlokalizowane sa w miejscach zbiegu: ul. Poznanskiej
- ul. Wilkowickiej - ul. Gronowskiej, ul. Poznanskiej — ul. Fabrycznej — Al. marsz. J. Pitsudskiego,

Al. marsz. J. Pitsudskiego — Al. Konstytucji 3 Maja ul. Estkowskiego — ul. Unii Europejskiej oraz
ul. Unii Europejskiej — ul. Kakolewskie;j.

Wzdtuz analizowanej trasy DK nr 5, na odcinku pomigdzy ul. Ostroroga i ul. Niepodlegtosci
zlokalizowany jest ekran akustyczny, chroniacy zabudowe mieszkaniowa osiedla Ogrody.
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Struktur¢ ruchu na analizowanych odcinkach DK nr 5 oraz DK nr 12 przedstawiono w tabelach
nr 2 + 9, wykorzystujac wyniki calodobowych obserwacji, prowadzonych przez firme
EKOANALITYKA Jerzy Sternal, ul. Swigciechowska 4, 64-100 Leszno w 2010 r.

Tabela nr 2. Natgzenia ruchu na DK nr 5, odcinek od granicy miasta do ronda
z ul. Wilkowicka / ul. Gronowska

Natezenie ruchu
Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max sSrednie min max Srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 676 1247 1016 122 175 145
Pora wieczoru (18:00-22:00) 325 844 582 92 133 109
Pora nocy (22:00-06:00) 51 289 131 69 94 86
Tabela nr 3. Natezenia ruchu na DK nr 5, odcinek od ronda

z ul. Wilkowicka / ul. Gronowska do skrzyzowania z DK nr 12

Natezenie ruchu
Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max Srednie min max Srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 622 1307 996 114 181 138
Pora wieczoru (18:00-22:00) 356 1097 721 87 129 108
Pora nocy (22:00-06:00) 45 284 116 52 88 74

Tabela nr 4. Nategzenia ruchu na DK nr 5, odcinek od skrzyzowania z DK nr 12 do skrzyzowania
z ul. Okrezna

Natezenie ruchu
Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max Srednie min max Srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 828 1541 1196 103 161 139
Pora wieczoru (18:00-22:00) 476 1212 800 94 112 102
Pora nocy (22:00-06:00) 41 429 169 48 97 72

Tabela nr 5. Natgzenia ruchu na DK nr 5, odcinek od skrzyzowania z ul. Okrg¢zna do granicy miasta

Natezenie ruchu

Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max Srednie min max Srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 723 1289 1044 100 122 110
Pora wieczoru (18:00-22:00) 381 1020 675 81 116 93
Pora nocy (22:00-06:00) 63 455 168 45 84 64

Tabela nr 6. Natgzenia ruchu na DK nr 12, odcinek od granicy miasta do skrzyzowania z ul. Wolinska

Natezenie ruchu

Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max Srednie min max Srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 458 909 707 90 151 127
Pora wieczoru (18:00-22:00) 219 692 410 77 117 91
Pora nocy (22:00-06:00) 40 251 97 31 83 50
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Tabela nr 7. Natgzenia ruchu na DK nr 12, odcinek od skrzyzowania z ul. Wolinska

do skrzyzowania z DK nr 5

Natezenie ruchu
Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max Srednie min max Srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 920 1627 1358 95 194 153
Pora wieczoru (18:00-22:00) 416 1352 843 72 128 93
Pora nocy (22:00-06:00) 39 462 162 33 97 52
Tabela nr 8.  Natgzenia ruchu na DK nar 12, odcinek od skrzyzowania
z DK nr 5 do ronda Grzybowo
Natezenie ruchu
Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max Srednie min max $rednie
Pora dnia (6:00-18:00) 757 1469 1075 65 124 108
Pora wieczoru (18:00-22:00) 298 1076 639 33 97 55
Pora nocy (22:00-06:00) 21 337 112 15 47 28
Tabela nr 9. Natgzenia ruchu na DK nr 12, odcinek od ronda Grzybowo do granicy miasta
Natezenie ruchu
Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max Srednie min max Srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 469 708 558 59 92 78
Pora wieczoru (18:00-22:00) 153 454 292 18 47 31
Pora nocy (22:00-06:00) 22 250 69 9 27 16

3.2.2. Linie kolejowe

Niniejszym Programem objeto odcinek linii kolejowej nr 271 relacji Wroctaw Gitéwny — Poznan
Gléwny od Stacji Leszno do péinocnej granicy administracyjnej miasta w oparciu o opracowana
uprzednio mapg akustyczna, wykonana przez firm¢ EKKOM Sp. z 0.0. W ramach mapy akustycznej
analizowano tereny zlokalizowane w pasie o szerokosci ok. 600 m (2 x 300 m z kazdej strony linii
kolejowej). Nalezy jednocze$nie zaznaczyC, iz opracowaniem mapy akustycznej objety byl caly
odcinek linii kolejowej od Stacji Leszno do miejscowosci Lubon k. Poznania o tacznej dtugosci

59,202 km.
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Rysunek nr 2. Lokalizacja analizowanej linii kolejowej w powiecie grodzkim Leszno
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W tabeli nr 10 zestawiono podstawowe dane zrdédta hatasu kolejowego objetego opracowaniem map
akustycznych.

Tabela nr 10. Dane odcinka linii kolejowej w powiecie grodzkim Leszno, po ktérym przejezdza ponad
30 000 pociagdw rocznie

Nr | Nazwa Nazwa Kilometraz . Dlugosc Liczba pociagéw rocznie
linii linii odcinka LS L odcinka Pasazerskie | Towarowe | Ogotem
odcinka odcinka [km] & warow &
Wroclaw
Gtéwny Leszno —
271 — Poznati Lubon k. 95.798 155.000 59.202 25641 8213 33854
) Poznania
Gtéwny

W najblizszym sasiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej dominuja tereny przemystowe oraz
komunikacyjne. Udzial terenéw mieszkaniowych w catkowitej powierzchni nie przekracza 17 %.
W tabeli nr 11 zestawiono szczegétowe informacje na temat sposobu zagospodarowania
i uzytkowania terenéw w buforze analizowanego odcinka linii kolejowej na terenie Leszna.

Tabela nr 11. Powierzchnie terenéw o réznych sposobach uzytkowania w buforze linii kolejowe;j

Rodzaj terenu Powierzchnia [km’] | Udzial w powierzchni
Powiat m. Leszno

Tereny rolnicze 0,35 14,8%
Tereny mieszkaniowe 0,40 16,7%
Tereny komunikacyjne 0,79 33,2%
Tereny przemystowe 0,67 28,1%
Tereny ustugowe 0,12 5,2%
Tereny zieleni 0,05 1,9%
Suma 2,39 100%

Linia kolejowa nr 271 stanowi obecnie jeden z najintensywniej eksploatowanych odcinkéw
infrastruktury kolejowej na terenie Polski oznaczony symbolem E-59, po ktérym rocznie przejezdza
niemal 34 000 pociagoéw.

3.3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku wraz z zakresem
naruszenia

Oceng¢ zagrozenia warunkow akustycznych w stanie aktualnym, przeprowadzono w oparciu
o zaktualizowane mapy akustyczne, wykonane dla odcinkéw drég krajowych oraz linii kolejowe;j
w zakresie okreslonym w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
drég, linii kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane sporzadzenie map akustycznych, oraz
sposobdw okre$lania granic terenéw objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r., Nr 1, poz. 8).

Miara tego zagrozenia sa przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu dzwigku, ktdre zostalty
pokazane w formie graficznej (zalaczniki do mapy akustycznej) na mapach terenéw zagrozonych
hatasem, stanowiacych wyniki réznic arytmetycznych pomig¢dzy mapa imisyjna oraz mapa
wrazliwo$ci akustycznej. Wszystkie analizowane mapy prezentuja przekroczenia wartosci
dopuszczalnych hatasu zaréwno dla wskaznika Lpwy jak 1 Ln. Na podstawie powyzszych
map zidentyfikowano obszary dla ktérych stwierdzono najwyzsze przekroczenia normatywnych
warto$ci hatasu, zamieszkiwane jednocze$nie przez duza liczbg os6éb (uzyskane wysokie wartosci
wskaznika M).
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Ponizej zamieszczona zostala ocena warunkéw stanu klimatu akustycznego $rodowiska zgodnie
z wymogami zatacznika nr 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukladu i sposobu
prezentacji (Dz. U. z 2007 r., Nr 187, poz. 1340). Powyzsze rozporzadzenie stan warunkow
akustycznych okre§la w zalezno$ci od wielkosci zarejestrowanych przekroczen warto$ci
normatywnych hatasu odpowiednio mianem: ,,niedobrych” - dla przekroczen dopuszczalnych wartos$ci
poziomu dzwigku do 10 dB, ,,ztych” — dla przekroczen w zakresie 10 + 20 dB oraz ,,bardzo ztych” —
w przypadku przekroczen powyzej 20 dB.
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Rysunek nr 3. Fragment mapy przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu pochodzenia drogowego
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Rysunek nr 4. Fragment mapy przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu pochodzenia kolejowego
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W tabelach nr 12 + 15 zestawiono wartos$ci liczby ludnosci, lokali mieszkalnych oraz budynkéw
specjalnej ochrony zagrozonych hatasem pochodzacym od poszczegélnych rodzajéw zrédet emis;ji.

Zgodnie z ocena przedstawiona w opracowaniu mapy akustycznej powierzchnia obszaréw
zagrozonych dlugookresowym hatasem drogowym (Lpwy), pochodzacym od odcinkéw drég
krajowych nr 5 i nr 12, na ktérych stan $rodowiska okresla si¢ jako ,,niedobry” i ,,zty” stanowi
0,248 km”. Na terenach tych zlokalizowanych jest 287 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych przez
762 osoby. Powierzchnia obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem drogowym w porze nocnej (Ly),
na ktérych stan $rodowiska okreslany jest jako ,.niedobry” wynosi 0,328 km”. Na obszarach tych
znajduja si¢ 323 lokale mieszkalne, zamieszkiwane tacznie przez 872 osoby.

Tabela nr 12. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych — wskaznik Lpwy, droga krajowa nr 51 nr 12

DKS i DK12
Halas drogowy
. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >1520dB | >20dB
Wskaznik hatasu Z : :
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
(Lpwn W dB) :
niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,214 0,033 0,001 0 0
zakresie [km’]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,247 0,040 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,655 0,107 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych i 0 0 > 0 0
przedszkolnych w
danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdr‘o‘w1a,.op1e¥<1 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w
danym zakresie
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Tabela nr 13. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych — wskaznik Ly, droga krajowa nr 5i nr 12

DKS i DK12
Halas drogowy
w do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | >20dB
Wskaznik hatasu Z ; >
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
(Ly w dB) _
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,292 0,036 0 0 0
zakresie [kmz]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,270 0,053 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,730 0,142 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych 1
przedszkolnych w 0 2 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdr.o.w1a,‘0ple}<1 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie

Zgodnie z ocena przedstawionag w opracowaniu mapy akustycznej nie stwierdzono terendw
zagrozonych dlugookresowym hatasem kolejowym (Lpwn), pochodzacym od odcinka linii kolejowe;j
nr 271. Powierzchnia obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem kolejowym w porze nocnej (Ly),
na ktérych stan srodowiska okreslany jest jako ,.niedobry” wynosi zaledwie 0,001 km®. Na obszarach
tych nie stwierdzono lokali mieszkalnych.

Tabela nr 14. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Lpwy, linia kolejowa nr 271

Linia kolejowa nr 271
Halas kolejowy
. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >1520dB | >20dB
Wskaznik hatasu ~ p .
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
(Lown W dB) :
niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych i
przedszkolnych w 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdr.o.W1a,.op1e¥<1 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie
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Tabela nr 15. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Ly, linia kolejowa nr 271

Linia kolejowa nr 271
Halas kolejowy

do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >1520dB | >20dB

Wskaznik hatasu

(Ly w dB) Stan warunkéw akustycznych srodowiska

niedobry zt bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,001 0 0 0 0
zakresie [km?]

Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]

Liczba budynkéw
szkolnych i
przedszkolnych w
danym zakresie

Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej w

danym zakresie

34. Wyszczegolnienie podstawowych Kierunkéw i zakresu dziatan niezbednych do
przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku. Termin realizacji
Programu, w tym terminy realizacji poszczegoélnych zadan.

Programem ochrony $rodowiska przed halasem powinny zostaé objgte obszary, na ktorych
stwierdzono ponadnormatywne oddzialywanie hatasu (dla wskaznika Lpwy oraz Ly). Nie jest jednak
mozliwa likwidacja wszystkich stwierdzonych przekroczen wartosci normatywnych w perspektywie
najblizszych lat. Spowodowane jest to przede wszystkim wielkoscia zagrozonego obszaru,
wystgpowaniem ograniczen w zastosowaniu wystarczajaco skutecznych $rodkéw redukcji hatasu
oraz kosztow stosowanych rozwiazan przeciwhatasowych.

W tabeli nr 16 przedstawiono poszczegélne zadania majace na celu ograniczanie hatasu
w mieécie wraz z okresleniem zalecanego terminu ich realizacji, przy uwzglednieniu mozliwosci
finansowania okreslonego dziatania. Biorac pod uwage zmienno$¢ sytuacji finansowej miasta,
tworzenie planéw dziatan dla perspektywy wieloletniej obarczone jest stosunkowo duzym big¢dem,
dlatego tez w opracowaniu skupiono si¢ na dziataniach naprawczych dla celéw krétkookresowych
oraz wskazano mozliwe sposoby i kierunki dziatah (zadania ciagle) przewidziane do realizacji
zarbwno w ramach strategii krétkookresowej jak i dlugookresowej. Niniejszy Program ochrony
srodowiska przed hatasem dla miasta Leszno realizowany bedzie w latach 2015 + 2023.

Realizacja zadan gléwnych uwzglednionych w ramach strategii krétkookresowej jest w petni
skorelowana z planami inwestycyjnymi zarzadzajacego drogami na terenie miasta Leszno, co jest
gwarantem ich realizacji.

Nalezy jednocze$nie zaznaczy¢, iz mapg akustyczna na ktérej bazuje niniejszy Program ochrony
srodowiska przed hatasem sporzadzono w oparciu o pomiary akustyczne prowadzone na terenie
miasta pod koniec 2010 r. Tym samym mapa nie uwzgledniata inwestycji zrealizowanych po 2010 r.,
tzn. modernizacji ul. Estkowskiego i Unii Europejskiej wraz z rondem Roszarnia (inwestycja
zrealizowana w 2012 r.) oraz przebudowy drogi krajowej nr 5 — etap Il na odcinku od ul. Fabrycznej
do potudniowej granicy miasta (inwestycja zakonczona w 2013 r.). Powyzsze inwestycje zostaly
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uwzglednione w niniejszym Programie. Dla powyzszych odcinkéw, w przypadku gdy aktualizacja
map akustycznych wykaze wystgpowanie przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu, nalezy
rozpatrzy¢ wykonanie przegladu ekologicznego. Przeglad ekologiczny bedzie mial za zadanie
okreslenie czy w sasiedztwie danego odcinka trasy komunikacyjnej konieczne 1 zasadne
jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Tabela nr 16. Zadania Programu

Strategia

Zadania

Horyzont
CZasowy

Zadania gldwne

Krétkookresowa

Zmiany organizacji ruchu, w tym wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza granice miasta dzigki budowie
obwodnicy miasta Leszna w ciagu drogi ekspresowej S-5;
Remonty i modernizacje nawierzchni drogowych;
Prowadzenie dzialah majacych na celu ograniczanie
predkosci oraz uspokojenie ruchu;

Realizacja dziatan naprawczych natozonych na zarzadce
drogi w  ramach  wykonywanych  opracowan
srodowiskowych (analiz porealizacyjnych, przegladéw
ekologicznych, itp.).

20151.+2019r.

Dhugookresowa

Ocena skutecznosci i stopnia realizacji dziatan podjetych
w ramach niniejszego Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem na etapie wykonywania aktualizacji
Programu;

Rozpatrzenie  koniecznosci ~ wykonania  przegladu
ekologicznego dla rejonéw dla ktérych na etapie
aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostana dalsze
przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu.

2020r. +2023 .

Zadania wspomagajace

Zadania ciagle

Prowadzenie wilasciwej polityki w zakresie planowania
przestrzennego (planowanie nowych zZrédet hatasu
w oddaleniu od obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej, stosowanie zasad strefowania zabudowy,
ograniczanie na etapie uchwalania MPZP mozliwosci
lokalizowania nowych obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej w strefach oddziatywania hatasu o poziomie
wigkszym od dopuszczalnego);

Prowadzenie  edukacji  ekologicznej w  zakresie
mozliwosci minimalizacji oddzialywania akustycznego
pochodzacego od ruchu pojazdéw (promowanie
komunikacji zbiorowej oraz proekologicznych postaw
z zakresie Kkorzystania z pojazdéw samochodowych,
stopniowa  eliminacja  pojazdéw  niespelniajacych
wymagan akustycznych);

Prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych;
Prowadzenie kontroli ~ przestrzegania  przepiséw
dotyczacych predkos$ci ruchu.

Zadania ciagte
realizowane
w catym okresie
trwania Programu

3.5. Koszty realizacji Programu w tym koszty realizacji poszczegolnych zadan

Wigkszos¢ dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszenia dodatkowych
kosztéw (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych
predkosci, prowadzenie wiasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego). W przypadku

2015 .

21



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Leszno

miasta Leszno najwyzsze koszty zwiazane beda z planowanymi dziataniami inwestycyjnymi, ktére nie
wynikaja bezposrednio z niniejszego Programu, jednakze sa z nim $ci§le powiazane, gdyz
w przysztosci beda mialy istotny wptyw na stan klimatu akustycznego na terenie miasta. Nalezy miec¢
tutaj na uwadze przede wszystkim budowe¢ drogi S-5 na odcinku Radomicko — Kaczkowo, stanowiaca
zachodnia obwodnice miasta Leszno, dzigki ktérej nastapi wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
granice administracyjne miasta oraz planowana przebudowe drogi krajowej nr 12 (ul. Szybownikdéw,
wiadukt im. gen. Grota — Roweckiego, Al. Jana Pawta II, ul. Kakolewska).

Koszty dotyczace dzialan wynikajacych bezposrednio z niniejszego Programu zwiazane beda jedynie
z wprowadzeniem oznakowania ograniczen predkosci na odcinku drogi krajowej nr 5 od zachodniej
granicy Leszna do ronda z ul. Fabryczna, ktére oszacowano na 5000 zl, a takze ewentualnymi
remontami nawierzchni drogowych, wynikajacymi z prowadzonych corocznych przegladéw ich stanu.
Zatozono koszt jednostkowy remontu nawierzchni w wysokosci 150 zt / m”. Biorac pod uwage fakt,
iz analizowany odcinek drogi krajowej nr 5 (catlo§¢ odcinka) oraz drogi krajowej nr 12
(na dtugosci ul. Estkowskiego i ul. Unii Europejskiej) zostaly zmodernizowane w ostatnich latach,
przyjeto ze catkowite koszty modernizacji nawierzchni w ciagu najblizszych 5 lat nie przekrocza
750 zt / 100 mb. W efekcie catkowite koszty niniejszego Programu oszacowano na kwoteg 64 000 zt.
Zaznacza sig, iz powyzsza kwota nie uwzglednia kosztéw zwiazanych z realizacja wspominanych
inwestycji, powiazanych z niniejszym Programem, tj. budowy zachodniej obwodnicy Leszna w ciagu
drogi ekspresowej S- 5 oraz przebudowy kolejnych odcinkéw drogi krajowej nr 12. Pozostale zadania
uwzglednione w Programie wykonywane bgda w ramach zadan wlasnych poszczegélnych jednostek
i nie wymagaja one dodatkowych naktadéw finansowych.

3.6.  Zrédia finansowania Programu

Dziatania proponowane w ramach niniejszego Programu finansowane beda giéwnie ze Srodkéw
wlasnych zarzadzajacego ulicami i drogami w miescie Leszno. Ze wzgledu na wysokie koszty budowy
oraz utrzymania drég i1 ulic konieczne jest poszukiwanie dodatkowych zrddet finansowania.
Jako dodatkowe zrédta finansowania poszczegdlnych jednostek nalezy wymieni¢ gtdwnie: fundusze
unijne, $rodki Narodowego i Wojewédzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
oraz dotacje z budzetu centralnego.

3.7. Wskazanie rodzajow informacji i dokumentéow wykorzystanych do Kkontroli
i udokumentowania realizacji Programu

Mechanizmy prawne stuzace realizacji ochrony srodowiska w zakresie ochrony przed hatasem, ktére
naktadaja na organy administracji okre$lone zadania, wynikaja z ustawy POS oraz ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity:
Dz. U. z 2015 r., poz. 199). Ochrona $rodowiska przed hatasem realizowana jest przez organy
administracji rzadowej 1 samorzadowej stosownie do przystugujacych kompetenc;ji.

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem okresla w drodze uchwaly sejmik wojewddztwa.
Obowiazki innych organéw dotycza gléwnie przekazania informacji o wydawanych decyzjach
i aktach prawa miejscowego majacych wptyw na realizacj¢ Programu i ograniczaja si¢ do dziatan
sprawozdawczych.

Od zarzadzajacego odcinkami drég objetymi zakresem niniejszego Programu (prezydenta miasta)
wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie w terminie do 31 marca kazdego roku marszatkowi
wojewddztwa raportu z postepu realizacji Programu za rok ubiegty.
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Raport z postepéw realizacji Programu powinien zawierac:
e Opisy poszczeg6lnych zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji:
— jednostke odpowiedzialng za zadanie;

wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgtoszenia budowlane;

— harmonogram realizacji zadania, jego koszty i Zrédta finansowania;

zatozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania;

weryfikacje¢ skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne).

¢ Informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu.

¢ Informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majacych wpltyw na klimat akustyczny
otoczenia drég (plany zagospodarowania, obszary ograniczonego uzytkowania, obszary ciche
w aglomeracji).

Raport powinien by¢ tworzony gtéwnie w oparciu o informacje o zrealizowanych i bedacych w trakcie
realizacji zadaniach (m.in. wydane decyzje administracyjne, sprawozdania z pomiar6w poziomu
dzwigku, wyniki analiz porealizacyjnych) oraz informacje o przyjetych w planach zagospodarowania
przestrzennego zapisach dotyczacych rozwiazan, majacych na celu ograniczenie emisji hatasu
do srodowiska, a takze poprawg komfortu zycia mieszkancow.

Przekazywane do marszatka wojewddztwa raporty stanowi¢ beda podstawe do sporzadzenia oceny
stopnia realizacji dzialah uwzglednionych w ramach niniejszej dokumentacji przy sporzadzaniu
kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

4. Cze$¢ wyszezegolniajaca ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu
4.1.  Ograniczenia i obowigzki podmiotow uczestniczacych w realizacji Programu

Zgodnie z art. 173 POS ochrong przed zanieczyszczeniami powstajacymi w zwiazku z eksploatacja

drég, linii kolejowych (..) zapewnia si¢ migdzy innymi poprzez:

1. stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie zanieczyszczen,
a w szczegblno$ci zabezpieczen akustycznych,

2. wlasciwg organizacjg ruchu.

Powyzsze obowiazki spoczywaja na podmiotach zarzadzajacych infrastruktura komunikacyjna. Z tego
katalogu nie mozna wylaczy¢ réwniez organdw administracji wydajacych pozwolenia na realizacje
okreslonych przedsigwziec oraz czuwajacych nad prawidtowa ich realizacja i funkcjonowaniem.

Organem administracji odpowiedzialnym za tworzenie aktéw prawa miejscowego jest rada miasta
(miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego). Organem sprawujacym funkcje kontrolne
w odniesieniu do zarzadcéw zrédet hatasu jest wlasciwy wojewddzki inspektor ochrony srodowiska.
Organy administracji publicznej sa réwniez zobowiazane do prowadzenia odpowiedniej polityki
w zakresie planowania przestrzennego.

Za realizacj¢ zadah uwzglednionych w niniejszym Programie odpowiedzialny jest zarzadzajacy
drogami (prezydent miasta), ktéry zobligowany jest rowniez poza realizacja dziatan sprawozdawczych
do przestrzegania wymogoéw ochrony s$rodowiska w odniesieniu do obiektdw infrastruktury
komunikacyjne;j.
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W tabeli nr 17 zestawiono ograniczenia i obowiazki podmiotéw uczestniczacych w realizacji
Programu.

Tabela nr 17. Ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu

Dziatanie Podmiot zobowiazany do realizacji

Realizacja dziatan naprawczych wskazanych

w Programie Zarzadzajacy drogami

Uchwalanie aktéw prawa miejscowego w zakresie

5 . Rada miasta
zwigzanym z realizacja Programu

Wiasciwy wojewddzki inspektor ochrony

Kontrola zarzadzajacego analizowanymi drogami ¢rodowiska

Prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania
przestrzennego

Rada miasta

Sporzadzanie i przekazywanie marszatkowi
wojewddztwa rocznych raportéw z postgpow realizacji Prezydent miasta
Programu

4.2. Podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowigzki

Wszystkie obowiazki ustanowione w Programie zostaty uzasadnione mozliwo$ciami ich zastosowania.
Oceniajac mozliwosci realizacji poszczegdlnych zadan brano pod uwage zaréwno mozliwoSci
techniczne, technologiczne oraz finansowe zarzadcy zrédtami hatasu.

Do realizacji zadan opisanych w niniejszym Programie zostat zobowiazany zarzadca drég i ulic
na terenie miasta Leszna. Poza obowiazkami wynikajacymi z Programu, ktdéry zostat utworzony
w drodze aktu prawa miejscowego, zarzadca drogi jest zobowiazany, zgodnie z przepisami Ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska do zapewnienia przestrzegania wymogéw ochrony srodowiska.
Obow1qzk1 zarzadcy zrdédia hatasu polegaja na:

dotrzymywaniu standardéw emisji hatasu (art. 141 POS),

— zapewnieniu prawidlowe] eksploatacji urzadzenia, tzn. nie powodujacej przekroczenia
standardow jakos$ci §rodowiska (art. 144 POS),

— prowadzeniu okresowych pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii
w zwiazku z eksploatacja danego obiektu (art. 175 ust.1 POS), lub ciagltych pomiaréw
pozioméw substancji lub energii w razie eksploatacji obiektéw o okreslonych cechach lub
kategoriach wskazujacych na mozliwo$¢ wprowadzania do Srodowiska substancji lub energii w
znacznych ilosciach (art. 175 ust. 2 POS), przy czym pomiary powinny zosta¢ przeprowadzane
przez odpowiednie laboratoria (art. 147a POS),

- ewidencjonowaniu oraz przechowywaniu wynikéw pomiaréw przez 5 lat (art. 147 ust. 6 POS),

— zglaszaniu do eksploatacji instalacji niewymagajacej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie
oddziatywa¢ na Srodowisko (art. 152 POS),

— stosowaniu zabezpieczen akustycznych i1 wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 POS),

— dotrzymaniu standardéw jakosci srodowiska migdzy innymi poprzez obowiazek zachowania
dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174 POS),

— przedstawianiu wlasciwemu organowi ochrony §rodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi
ochrony érodowiska wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 177 ust.1 POS),

— sporzadzaniu, co 5 lat map akustycznych (fragmentéw) dla terendw w otoczeniu obiektow
mogacych negatywnie wptywa¢ na $rodowisko (art. 179 ust.1 i 3 POS),

— obowiazku sporzadzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia,
w ktorym obiekt zostal zaliczony do obiektdw, ktérych eksploatacja moze powodowad
negatywne oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 POS).
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S. Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien
5.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

Charakterystyke obszaru objetego mapa akustyczng, a tym samym niniejszym Programem
przedstawiono w rozdziatach 3.1 — 3.2.

Dla potrzeb niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem wykorzystano zaktualizowane
mapy akustyczne terenéw objetych wymaganym zakresem opracowan. Otrzymane wyniki, w tym
mapy terendw zagrozonych oddzialywaniem ponadnormatywnym hatasu, okreSlonym jako
przekroczenie dopuszczalnych wartos$ci poziomu hatasu dla wskaznikéw Lpwy 1 Ly, liczbe
mieszkancéw oraz powierzchnie terenéw zagrozonych oddzialywaniem ponadnormatywnego poziomu
hatasu przedstawiono w rozdziale 3.3. Nalezy zauwazy¢, iz na podstawie opracowanej mapy
akustycznej dla linii kolejowej na terenie Leszna, nie stwierdzono mieszkancéw oraz lokali
mieszkalnych narazonych na ponadnormatywne oddzialywanie hatasu. W zwiazku z powyzszym
w niniejszym Programie nie zaproponowano dziatah naprawczych w zakresie hatasu kolejowego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegGlowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji,
w opracowaniach map akustycznych oszacowano liczbg lokali mieszkalnych oraz liczbg mieszkancow
(z doktadnoscia do 100) narazonych na poziom hatasu w okre§lonych przedziatach warto$ci
wskaznika Lpwny 1 Ly, pochodzacy od rozpatrywanych odcinkéw: drogi krajowej nr 5 i nr 12
oraz linii kolejowej nr 271.

Tabela nr 18. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale,
narazonych na hatas pochodzacy od analizowanych odcinkéw drég krajowych nr 5 i nr 12, okreslany
wskaznikiem Lpwn

Przedziaty wartosci w | Liczba 0s6b narazonych | Liczba lokali narazonych
dB (z doktadnoscig do 100) | (z doktadnoscia do 100)
55-60 4100 1500
60-65 2100 700
65-70 1100 400
70-75 300 100
> 75 -* -*

* mniej niz 100

Tabela nr 19. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale,
narazonych na hatas pochodzacy od analizowanych odcinkéw drég krajowych nr 5 i nr 12, okre$lany

wskaznikiem Ly

Przedziaty warto$ci w | Liczba 0séb narazonych | Liczba lokali narazonych
dB (z doktadnoscia do 100) | (z doktadnoscia do 100)
50-55 2900 1100
55-60 1700 600
60-65 600 200
65-70 100 -
> 70 0 0

* mniej niz 100
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Tabela nr 20. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale,
narazonych na hatas pochodzacy od analizowanego odcinka linii kolejowej nr 271, okreslany
wskaznikiem Lpwx

Przedziaty wartosci w Liczba oséb Liczba lokali
dB narazonych narazonych
55-60 8 4
60-65 5 2
65-70 0 0
70-75 0 0
> 75 0 0

Tabela nr 21. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale,
narazonych na hatas pochodzacy od analizowanego odcinka linii kolejowej nr 271, okreslany
wskaznikiem Ly

Przedzialy wartosci w Liczba os6b Liczba lokali
dB narazonych narazonych

50-55 11 5

55-60 2 1

60-65 0 0

65-70 0 0

> 70 0 0

Ze wzgledu na fakt, iz mapy akustyczne dla drég o natgzeniu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie
oraz linii kolejowych o natg¢zeniu powyzej 30 000 przejazdéw rocznie wykonywane byly na terenie
Leszna po raz pierwszy, nie ma mozliwosci przeprowadzenia analizy trendéw zmian klimatu
akustycznego. Analiza taka powinna zosta¢c wykonana na etapie ustawowej aktualizacji map
akustycznych.

5.2. Analiza materialéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych w opracowaniu

Niniejszy Program opracowany zostal w oparciu o szereg materiatéw, dokumentéw i publikacji,
okreslajacych zasady i uwarunkowania zrownowazonej polityki ksztaltowania klimatu akustycznego.
Polskie przepisy prawne wymuszaja sporzadzanie dokumentow strategicznych z tej dziedziny przez
wszystkie jednostki terytorialne. Najwyzsza ranga jest Polityka Ekologiczna Panstwa, nastgpnie
sporzadzane sa wojewddzkie oraz powiatowe programy ochrony S$rodowiska. Strategia
zréwnowazonego rozwoju zawiera takze szereg innych opracowan, m.in. plany zagospodarowania
przestrzennego, strategie rozwoju, programy sektorowe, itp. Ponizej przedstawiono analiz¢ gtéwnych
zatlozen poszczegdlnych materialéw i opracowan odnoszacych si¢ do catego wojewddztwa
wielkopolskiego.

Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016, Warszawa 2008

Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016 przyjeta zostata przez
Radg Ministréw w dniu 16.12.2008 r. Dokument ten w dniu 04.03.2009 r. Sejmowa Komisja Ochrony
Srodowiska Zasob6éw Naturalnych i Le$nictwa rekomendowata do przyjecia przez Sejm
Rzeczypospolitej i stanowi on podstawowe odniesienie dla strategii i programéw ekologicznych,
tworzonych na poziomie regionalnym i lokalnym.

W rozdziale 1 ww. dokumentu stwierdzono, iz ochrona przed hatasem i promieniowaniem
elektromagnetycznym jest powaznie zaniedbana dziedzina ekologii, wobec czego w najblizszych
latach konieczne jest sporzadzenie planéw ochrony Srodowiska przed hatasem w oparciu o mapy
akustyczne.
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Wiréd podstawowych kierunkéw dziatan zawartych w ww. dokumencie zwrécono uwage na:

e W zakresie kierunkéw dziatan systemowych — udzial spoteczenstwa w dziataniach na rzecz
ochrony $rodowiska, gdzie celem $redniookresowym do 2016 r. ma sta¢ si¢ podnoszenie
$wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa, zgodnie z zasada ,,mysl globalnie, dziataj lokalnie”
prowadzaca do: proekologicznych zachowan konsumenckich, prosrodowiskowych nawykow
i pobudzenia odpowiedzialnosci za stan §rodowiska, organizowania akcji shuzacych ochronie
srodowiska, uczestniczenia w procedurach prawnych i kontrolnych dotyczacych ochrony
Srodowiska;

® W zakresie poprawy jakosci $rodowiska i bezpieczefistwa ekologicznego — ograniczenie
negatywnych skutkéw oddzialywania hatasu i pdl elektromagnetycznych, gdzie celem
$redniookresowym do 2016 r. ma sta¢ si¢ dokonanie wiarygodnej oceny narazenia
spoleczefistwa na ponadnormatywny hatas i podjgcie krokéw do zmniejszenia tego
zagrozenia tam, gdzie jest ono najwigksze. W przeprowadzonej analizie stanu wyjsciowego
stwierdzono, iz nadmierny halas stanowi jedno z najbardziej uciazliwych zanieczyszczen
srodowiska w miastach 1 wzdluz szlakéw komunikacyjnych, gdzie ok. 13 mln os6b,
czyli 35 % ogétu mieszkancoéw kraju, narazonych jest na ponadnormatywny poziom hatasu
w czasie dnia i nocy. Ocenia sig, ze ponad 80 % tej uciazliwoSci zwiazane jest
z oddziatywaniem hatasu z drég publicznych. Jako kierunki dziatan zmierzajace do ochrony
spoleczefistwa przed ponadnormatywnym dziataniem hatasu, nalezace do kompetencji
wladz samorzadowych wskazano konieczno$¢ pilnego sporzadzenia map akustycznych
m. in. dla drég krajowych, a takze wynikajacych z nich Programéw ochrony przed hatasem.
W  Programach tych powinny by¢ zawarte konkretne przedsigwzigcia techniczne
1 organizacyjne dla zmniejszenia poziomu hatasu tam, gdzie jest on ponadnormatywny.
Szczegblnie wazna jest likwidacja zrédet hatasu przez tworzenie stref wolnych od transportu
czy tez ograniczenie predkosci ruchu. Istotne tez jest wykorzystywanie planowania
przestrzennego dla rozdzielenia potencjalnych Zrdédet hatasu od terenéw mieszkaniowych.

Zaktualizowana _ Strategia rozwoju _wojewoddztwa _ wielkopolskiego do 2020 _ roku.
Wielkopolska 2020

W dokumencie zwrécono uwage na narastajacy z roku na rok problem ucigzliwosci zwiazanej
z hatasem pochodzacym od komunikacji, przemystu oraz innych Zrédet. Stwierdzono, iz o ksztalcie
stanu klimatu akustycznego decyduje przede wszystkim hatas komunikacyjny, ktéry wciaz narasta
pomimo postepu cywilizacyjnego. Zgodnie z celem operacyjnym 2.12 poprawa stanu akustycznego
wojewddztwa realizowana powinna by¢ przede wszystkim przez nastgpujace kierunki dziatan:
¢ Promocja technologii eliminujacych i ograniczajacych hatas, w miejscach gdzie jest on
ponadnormatywny;
® Monitorowanie srodowiska akustycznego oraz stworzenie mapy akustycznej wojewddztwa;
o Uwzglednianie aspektéw akustycznych w planach przestrzennych oraz w decyzjach
lokalizacyjnych;
e Doskonalenie oraz wprowadzanie nowych, innowacyjnych metod oceny stanu srodowiska.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego, przyjety zostat uchwata
nr XLVI/690/10 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 kwietnia 2010 r., a jego
nadrzgdnym celem jest ksztaltowanie harmonijnej struktury funkcjonalno - przestrzennej
wojewddztwa sprzyjajacej zréwnowazonemu wykorzystaniu cech, zasobéw i waloréw przestrzeni
z rozwojem gospodarczym, wzrostem poziomu i jako$ci zycia oraz trwalym zachowaniem
wlasciwosci srodowiska przyrodniczego. W planie zwrdcono uwagg, iz do najwazniejszych zadan
w zakresie komunikacyjnych probleméw migdzyregionalnych nalezy kontynuacja wspdlnych dziatan
wladz rzadowych i samorzadowych wojewddztw o$ciennych w celu koordynacji zamierzen
planistycznych i1 projektowych w zakresie krajowej sieci drogowej. Na terenie Wielkopolski nalezy
kontynuowa¢ wyznaczone wspéllnie z wojewddztwami oSciennymi korytarze powiagzan
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migdzyregionalnych, ktére jednocze$nie nawiazywatyby do korytarzy migdzynarodowych.
Jednocze$nie ze wzgledu na postgpujaca urbanizacje oraz stala rozbudoweg sieci drég, zapewnienie
wlasciwych warunkéw akustycznych potraktowano jako zadanie priorytetowe a zarazem coraz
bardziej skomplikowane. Wobec powyzszego w ramach zasad ksztaltowania przestrzeni miejskich
zgodnie z Planem nalezy dazy¢ do:

— zapewnienia sprawnego transportu publicznego oraz wprowadzenia ulatwien w ruchu pieszym

i rowerowym;
— optymalizacji sieci ulic (realizacja nowych ulic, segregacja ruchu);
— zapobiegania nadmiernemu wydtuzaniu zabudowy wzdtuz gtéwnych tras komunikacyjnych.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego zawiera ustalone 1 wymagane
obwodnice drogowe miejscowosci potozonych w ciagach drég krajowych i wojewddzkich. Plan
uwzglednia obwodnice zawarte w opracowaniach drogowych oraz opracowaniach planistycznych
gmin. Korekty przebiegu projektowanych drég, zmiany ich klasy badz kategorii oraz obwodnice
miejscowosci wynikajace z dostosowania istniejacych badz projektowanych drég do zalozonego
standardu, ktére sa zgodne z zamierzeniami inwestycyjnymi zarzadcOw drég, nalezy uzna¢ za zgodne
z kierunkami rozwoju systemu komunikacji drogowej w wojewddztwie.

Program ochrony srodowiska wojewodztwa wielkopolskiego na lata 2012-2015

Program ochrony S$rodowiska wojewddztwa wielkopolskiego na lata 2012-2015 z perspektywa
do 2023 r., jest dokumentem nadrzednym wytyczajacym cele i kierunki dziatan w zakresie polityki
ekologicznej wojewddztwa. Program ochrony $rodowiska stanowi rozwinigcie strategii rozwoju
wojewddztwa w odniesieniu do ochrony srodowiska.

Podstawowy cel ekologiczny Programu do 2023 r. w zakresie klimatu akustycznego zdefiniowano
jako: ,,Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw wojewddztwa ponadnormatywnym halasem, zwtaszcza
emitowanym przez $rodki transportu drogowego”. Cel ten jest zgodny z celem polityki ekologiczne;j
panstwa i ma by¢ realizowany w oparciu o nastgpujace kierunki dziatan:

- realizacja programéw ochrony srodowiska przed hatasem;

- systematyczna aktualizacja map akustycznych i programéw ochrony sSrodowiska przed
hatasem;

— rozszerzanie monitoringu hatasu w $rodowisku, szczegdlnie na terenach bedacych
pod wplywem oddziatywania okreslonej kategorii drég, linii kolejowych oraz terenéw
wskazanych w powiatowych programach ochrony srodowiska;

— realizacja inwestycji zmniejszajacych narazenie na hatas komunikacyjny (budowa obwodnic,
modernizacja szlakéw komunikacyjnych, budowa ekranéw akustycznych, rewitalizacja
odcinkéw linii kolejowych i wymiana taboru na mniej hatasliwy, itp.);

— dalsze ograniczanie emisji hatasu pochodzacego z sektora gospodarczego, m.in. poprzez
kontrole przestrzegania dopuszczalnej emisji halasu, wprowadzanie urzadzen ograniczajacych
emisj¢ hatasu;

— przestrzeganie warto$ci dopuszczalnych pozioméw hatasu w odniesieniu do nowo
zagospodarowywanych terenéw: stosowanie w zagospodarowaniu przestrzennym zasady
strefowania.

Dokumenty o znaczeniu lokalnym, odnoszace si¢ do terenu miasta, wptywajace na ksztalt i zakres
niniejszego Programu przeanalizowano w rozdziale 4 Czgsci szczegdtowej Programu, zawierajacej
proponowane rozwigzania dla poszczegdlnych odcinkéw rozpatrywanych drég.
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5.3. Przepisy prawa i decyzje administracyjne majace wplyw na stan akustyczny srodowiska

Realizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika z zapiséw nastepujacych aktéw
prawnych:

Przepisy unijne

Podstawowym dokumentem dotyczacym oceny i zarzadzania halasem w $rodowisku jest Dyrektywa
2002/49/WE, w sprawie oceny i zarzadzania hatasem w $rodowisku. Dyrektywa miata na celu
zdefiniowanie wspdlnego podejscia do unikania, zapobiegania lub eliminacji szkodliwych skutkéw
narazenia na dziatanie hatasu, w tym jego dokuczliwosci, w oparciu o ustalone priorytety. Zalecono
zatem stopniowe wdrazanie nastgpujacych dziatan:

e ustalenie stopnia narazenia na hatas w $rodowisku, poprzez sporzadzanie map hatasu
przy zastosowaniu wspdlnych dla Panstw Cztonkowskich metod oceny;

e zapewnienie spoleczefistwo dostgpu do informacji dotyczacej hatasu w S$rodowisku
ijego skutkdw;

e przyjecie przez Panstwa Czlonkowskie, w oparciu o dane uzyskane z map hatasu, planéw
dziatan zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w Srodowisku i obnizania jego
poziomu tam, gdzie jest to konieczne, a zwlaszcza tam gdzie oddzialywanie hatasu moze
powodowa¢ szkodliwe skutki dla zdrowia czlowieka oraz zachowanie jako$ci klimatu
akustycznego srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wlasciwa.

Dyrektywa w kolejnych artykutach wprowadzita regulacje dotyczace:

e wspdlnych wskaznikow hatasu i ich stosowania oraz wspdlnych metod oceny stopnia
narazenia na hatas (art. 51 6);

e zasad sporzadzania strategicznych map hatasu (art. 7);

e zasad opracowywania programOw ochrony Srodowiska przed hatasem, zwanych planami
dziatan (art. 8);

e zasad informowania spoteczenstwa o stanie klimatu akustycznego oraz stopniu realizacji
planéw dziatan (art. 9);

® sposoboéw gromadzenia, publikowania oraz przekazywania danych przez Panstwa
Cztonkowskie oraz Komisjg (art. 10).

Przepisy krajowe

W zakresie przepisOw krajowych obowiazuja nastgpujace przepisy prawa:

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Ss$rodowiska, (tekst jednolity:
Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm.).

Jest to podstawowy akt prawny, z ktérego wynika konieczno$¢ sporzadzenia ,,Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami przez zarzadzajacych drogami, liniami
kolejowymi, zaliczanymi do obiektéw, ktérych eksploatacja moze powodowa¢ negatywne
oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach”. Na podstawie art. 119 ust. 1. programy ochrony
srodowiska przed halasem tworzy si¢ dla terendéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom
dopuszczalny, ktérych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego. Z zapisu
art. 119 ust. 5. wynika, ze programy ochrony $Srodowiska przed hatasem powinny by¢ okreslone
w terminie jednego roku od dnia przedstawienia map akustycznych przez podmioty zobowiazane
do jej wykonania. Programy publikowane sa w wojewddzkich dziennikach urzgdowych i podlegaja
one obowiazkowi aktualizacji co najmniej raz na 5 lat, a takze w przypadku wystapienia okolicznosci
uzasadniajacych zmiang planu lub harmonogramu realizacji. Zgodnie z zapisem art. 119 ust. 2
dla aglomeracji o liczbie mieszkancéw wigkszej niz 100 tys. programy uchwala rada powiatu,
natomiast w przypadku terenéw potozonych poza aglomeracjami programy okresla w drodze uchwaty
sejmik wojewddztwa. Ponadto organ wtasciwy dla przyjecia programu zapewnia mozliwo$¢ udziatu
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spoleczefnstwa w postgpowaniu, ktérego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony srodowiska
przed hatasem. Niezwlocznie po uchwaleniu programu ochrony $rodowiska przed hatasem przez
sejmik wojewddztwa, marszatek wojewddztwa przekazuje go wojewddzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska (art. 120 ust. 3).

» ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na Srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.).

Ustawa okresla zasady i tryb postgpowania w sprawach dotyczacych m. in. udostgpniania informacji
o srodowisku i jego ochronie, zasady udzialu spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz organy
administracji wtasciwe w powyzszych sprawach. Ustawa reguluje réwniez kwestie zwigzane
z udziatem spoteczenstwa w postgpowaniu, ktérego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony
srodowiska przed hatasem. Zgodnie z art. 3 ustawy podanie informacji do publicznej wiadomosci
realizuje si¢ poprzez:

e udostgpnienie informacji na stronie Biuletynu Informacji Publicznej organu wiasciwego
W sprawie;

e ogloszenie informacji w sposéb zwyczajowo przyjety w siedzibie organu wilasciwego
W sprawie;

e ogloszenie informacji przez obwieszczenie w sposéb zwyczajowo przyjety w miejscu
planowanego przedsigwzigcia, a w przypadku projektu dokumentu, wymagajacego udziatu
spoleczenstwa — w prasie o odpowiednim do rodzaju dokumentu zasi¢gu;

* w przypadku, gdy siedziba organu wtasciwego w sprawie miesci si¢ na terenie innej gminy niz
gmina wiasciwa miejscowo ze wzgledu na przedmiot postgpowania — takze przez ogloszenie
w prasie lub w sposéb zwyczajowo przyjety w miejscowosci lub miejscowosciach wtasciwych
ze wzgledu na przedmiot postgpowania.

Zgodnie z art. 39 ustawy organ opracowujacy projekt dokumentu wymagajacego udziatu
spoleczenstwa podaje do publicznej wiadomosci informacje o:
e przystapieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie;
®* mozliwosciach zapoznania si¢ z niezbedna dokumentacja sprawy oraz o miejscu, w ktérym
jest ona wytozona do wgladu;
* mozliwosci sktadania uwag 1 wnioskéw;
® gsposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskéw, wskazujac jednocze$nie co najmniej
21 - dniowy termin ich sktadania;
® organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow;
® postgpowaniu w sprawie transgranicznego oddziatywania na Srodowisko, jezeli jest
prowadzone.

Uwagi i wnioski moga by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokotu, za pomoca srodkéw
komunikacji elektronicznej bez koniecznos$ci opatrywania ich bezpiecznym podpisem elektronicznym,
o ktérym mowa w ustawie z dnia 18 wrze$nia 2001r. o podpisie elektronicznym.
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> rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony Srodowiska przed
hatasem (Dz. U. z 2002 r., Nr 179, poz. 1498).

Rozporzadzenie stanowi podstawowy akt prawny okreslajacy zasady opracowania programu ochrony

srodowiska przed hatasem. Program ochrony $rodowiska przed hatasem powinien sktada¢ sig

z nastgpujacych czgscei:

= opisowej, zawierajacej m. in. opis obszaru objgtego Programem, naruszenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w S$rodowisku wraz z podaniem zakresu naruszen, wyszczegdlnienie
podstawowych kierunkéw i zakreséw dziatan niezbgdnych do przywrécenia dopuszczalnych
poziomOéw hatasu w Srodowisku oraz termin i koszt realizacji Programu wraz ze wskazaniem
zrédet jego finansowania),

= wyszczegblniajacej ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu
(j. przedstawienia organéw administracji wlasciwych w sprawach oraz podmioty korzystajace
ze Srodowiska i ich obowigzki),

= uzasadniajacej zakres zagadnien objetych Programem, zawierajacej m. in. zestawienia danych

i wnioskéw wynikajacych ze sporzadzonych map akustycznych, oceng realizacji poprzedniego
programu, w tym zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony Srodowiska przed
hatasem wraz z ocena ich skuteczno$ci i analiza poniesionych kosztéw oraz analize
niezrealizowanych czgSci Programu wraz z przyczynami braku realizacji (w przypadku
aktualizacji Programéw), analiz¢ materialéw, dokumentéw 1 publikacji wykorzystanych
do opracowania Programu, w tym:

— polityk, strategii, planéw lub programéw, o ktérych mowa w art. 40 ust. 1 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony §rodowiska;

— istniejacych powiatowych lub gminnych programéw ochrony srodowiska przed hatasem;

— przepiséw prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wplyw na stan akustyczny
Srodowiska;

— pozwolenh na emitowanie hatasu do Srodowiska oraz innych dokumentéw i materialéw
wykonanych dla potrzeb postgpowan administracyjnych prowadzonych w stosunku
do podmiotéw korzystajacych ze srodowiska, ktérych dzialalno§¢ ma negatywny wplyw
na stan akustyczny srodowiska;

— przepiséw dotyczacych emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw, ktérych
funkcjonowanie ma negatywny wplyw na stan akustyczny §rodowiska;

— nowych, dostgpnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu.

Rozporzadzenie ponadto podaje kryteria do okreslenia priorytetow poszczegdlnych dziatan
naprawczych. Harmonogram realizacji poszczegdlnych zadan powinien by¢ ustalany przy
uwzglednieniu wielkosci przekroczenia w zalezno$ci od rodzaju terenu dla ktérego ono wystgpuje.
Kolejnos¢ realizacji zadan Programu na terenach mieszkaniowych zagrozonych hatasem ustalana jest
na podstawie warto$ci wskaznika M, taczacego ponadnormatywny poziom hatasu obserwowanego
na danym obszarze oraz liczbg mieszkancéw. Wartos¢ wskaznika M oblicza si¢ wg wzoru:

M = 0,1m(10*'4" -1)
gdzie:
m - oznacza liczb¢ mieszkancOw na obszarze, na ktérym warto$¢ dopuszczalna jest przekroczona
o AL decybeli.

Kolejnos¢ realizacji zadan Programu na terenach mieszkaniowych ustala sig, zaczynajac od terenéw
0 najwyzszej warto$ci wskaznika M do terenéw o warto$ci wskaznika M najnizszej.
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> obwieszczenie Ministra Srodowiska z dnia 15 pgz’dziernika 2013 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Rozporzadzenie okresla zréznicowane dopuszczalne poziomy hatasu, okre§lone dwiema grupami
wskaznikéw hatasu:
® Lpwn i Ly—tj. wskaznikami majacymi zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej polityki
w zakresie ochrony przed hatasem. Wskazniki te wykorzystywane sa pod katem
szczegOtowych rozwigzan programéw ochrony Srodowiska przed hatasem;
® Laeqp, 1 Laegy — tj. wskaznikami majacymi zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw
korzystania ze §rodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

Okreslone w rozporzadzeniu dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w Srodowisku stanowiace
standardy jakosci $rodowiska zaleza od zrédta hatasu, pory doby i ustalone zostaly dla rodzajow
terendw przeznaczonych pod:

= zabudowg mieszkaniowa jednorodzinna,

= szpitale i domy opieki spotecznej,

* budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

= tereny strefy ochronnej ,,A” uzdrowiskowej,

= tereny rekreacyjno — wypoczynkowe,

= tereny mieszkaniowo — ustugowe.

Dopuszczalne wartosci pozioméw hatasu wyrazone wskaznikami Lpwy 1 Ly dla poszczegdlnych
rodzajow terenu oraz zrddet hatasu przedstawiono w tabeli nr 22.

Tabela nr 22. Dopuszczalne warto$ci dlugookresowych wskaznikéw poziomu hatasu powodowanego
przez poszczegblne grupy Zrddet hatasu

Dopuszczalny dlugookresowy Sredni poziom dZzwigku A w dB

Pozostale obiekty i dzialalno$¢

Drogi lub linie kolejowe bedaca Zrédlem halasu

Lpw~ Ln Lx
Lp. Rodzaj terenu przedzial czasu | przedzial czasu | Lpwn przedzial |przedzial czasu
odniesienia odniesienia |czasu odniesienia| odniesienia
réwny réwny réwny wszystkim réwny
wszystkim wszystkim dobom w roku wszystkim
dobom w roku porom nocy porom nocy
a) strefa ochronna ,A”
uzdrowisk
! b) Tereny szpitali poza >0 4 4 45
miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
zwiazanej ze statym lub
2 |czasowym pobytem 64 59 50 40
dzieci i mlodziezy
c¢) Tereny doméw opieki
spolecznej
d) Tereny szpitali w
miastach
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Dopuszczalny dlugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB
DA i D it Pozostale obiekty i dzialalno$¢
bedaca zrodiem hatasu
Lpw~ Ln Ln
Lp. Rodzaj terenu przedzial czasu | przedzial czasu | Lpwn przedzial |przedzial czasu
odniesienia odniesienia |czasu odniesienia| odniesienia
rowny rowny réwny wszystkim rowny
wszystkim wszystkim dobom w roku wszystkim
dobom w roku porom nocy porom nocy
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
zamieszkania
zbiorowego
3 |b) Tereny zabudowy 68 59 55 45
zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo
ustugowe
Tereny w strefie
4 éréd@ej skiej miast 70 65 55 45
powyzej 100 tys.
mieszkancéw

Nalezy zwrdci¢ uwage, iz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 01.10.2012 r. zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2012 r,
poz. 1109) wprowadzone zostaly nowe, mniej restrykcyjne normy dla hatasu pochodzacego od drég
oraz linii kolejowych. Zmiana przepiséw odnoszacych si¢ do dopuszczalnych wartoSci poziomu
hatasu w $§rodowisku wymusita konieczno$¢ aktualizacji pierwotnych wersji map akustycznych
w wymaganym zakresie. Jako podstawe do opracowania niniejszego Programu ochrony srodowiska
przed hatasem wykorzystano zaktualizowane mapy akustyczne, bazujace na obowigzujacych
warto$ciach dopuszczalnych poziomu hatasu.

> rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania
warto$ci wskaznika hatasu Lpwy (Dz. U. z 2010 r., Nr 215, poz. 1414).

W niniejszym rozporzadzeniu okre$lono sposéb, wedlug ktérego wyznacza si¢ wskaznik Lpwny.
Zgodnie z zapisami tego aktu prawnego jest on nastgpujacy:

1L 0,1(L, +5 0,1(L, +10

L =10lg 2100’ D, Mw )+i1o Ay +10
DWN 24 24 24

gdzie:

Lpwn — 0znacza dlugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony

w ciagu wszystkich déb roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedzial czasu

od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 18:00

do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lp — oznacza dlugookresowy S$redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony

w ciagu wszystkich pér dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),

Lw — oznacza dlugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony

w ciagu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00

do godz. 22:00),

Lx — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony

w ciagu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00

do godz. 6:00).
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» rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 951 ze zm.).

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 ze zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany,
wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego nie zakiécalo spokoju publicznego przez
powodowanie hatasu przekraczajacego poziom okreslony w przepisach szczegétowych. Zgodnie
z §9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany,
aby poziom hatasu zewngtrznego mierzony podczas postoju pojazdu z odleglosci 0,5 m
nie przekraczat w odniesieniu do:
® pojazdu, ktéry byl poddany badaniom homologacyjnym — wartosci ustalonej w trakcie badan
homologacyjnych o 5 dB (A);
® pozostatych pojazdéw — wartosci podanych w kolejnej tabeli, okre$lajacej poziom hatasu
zewngtrznego pojazdéw.

Tabela nr 23. Poziom hatasu pojazdéw silnikowych

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd . o zaptonie
o zaptonie iskrowym
samoczynnym
Motocykl z silnikiem o pojemnosci
1 skokowe;j:
- nieprzekraczajacej 125 cm’; 94 -
- wigkszej niz 125 cm’ 96 -
2 Samochéd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej
3 masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t 93 102
z wyjatkiem samochodu osobowego
4 Inny pojazd samochodowy 98 108

Dla ciagnika rolniczego oraz pojazdu wolnobieznego poziom hatasu zewngtrznego mierzony podczas
postoju pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB (A), natomiast
motoroweru — 90 dB (A).
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IL CZESC SZCZEGOLOWA PROGRAMU
1. Droga krajowa nr 5§
1.1. Cze$¢ opisowa

1.1.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Analizowany odcinek DK5 (od km 260+127 do km 266+826) przebiega przez teren miasta Leszno
w relacji potnoc — potudnie kolejno ulicami: Poznanska (do ronda z ul. Fabryczng), Al. Marszatka
Jozefa Pitsudskiego oraz Al. Konstytucji 3 Maja (do granicy miasta). Na poczatkowym odcinku trasa
posiada jedna jezdnig¢ (po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku) z wydzielonym pasem rozdziatu.
Za rondem z ul. Wilkowicka droga rozdziela si¢ na dwie jezdnie (po dwa pasy ruchu w kazdym
kierunku), by nastgpnie za Rondem Antoniny zmieni¢ si¢ w trzy pasy ruchu w obu kierunkach.

Na rysunku nr 5 przedstawiono graficzny przebieg analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5.
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Rysunek nr 5. Przebieg analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5
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1.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku wraz z zakresem
naruszenia

W tabeli nr 24 zestawiono poszczegdlne odcinki analizowanego fragmentu drogi krajowej nr 5 wraz
z podaniem zakresu naruszeh pozioméw dopuszczalnych.

Tabela nr 24. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wzdtuz analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 5

AL przekrocz;n We mapy Zakres warto$ci wskaznika M
. akustycznej [dB]
Lp. Zakres odcinka Wskaznik Wskaznik
Wskaznik Ly Wskaznik Ly
IJDWN IJDWN
Od pétnocnej granicy
miasta do ronda
1 2 ul. Fabryczna (Rondo 0+10 0+10 0,1+3,8 0,1+6,2
Podwale)
Od ronda
z ul. Fabryczna (Rondo
2 Podwale) do 0=+10 0=+10 04+23 0,1 +09
skrzyzowania z droga
krajowa nr 12
Od skrzyzowania z
3 | drogakrajowgnr 12 do 0+5 0+10 02+09 0.1+85
poludniowej granicy
miasta
1.1.3. Wyszczegélnienie podstawowych Kkierunkéw i zakresu dzialan niezbednych

do przywroécenia dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku

W tabelach nr 25 + 26 zestawiono dzialania naprawcze oraz wspomagajace, wynikajace z Programu
dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5, zgodnie z przyje¢ta metodyka realizacji celéw
Programu.

Tabela nr 25. Dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5

. Jednostka Termin o Zrédto
L.p. Zadanie . ... | Kosztrealizacji | .. .
odpowiedzialna | realizacji finansowania
Prowadzenie remontéw
nawierzchni, wynikajacych
z realizowanych Zarzadzajacy 2015- Zarzadzajacy
1 . 49 000 zt
corocznych przegladéw droga 2019 droga
stanu nawierzchni
drogowej
Wprowadzenie Zarzadzajac 2015- Zarzadzajac
2 ograniczenia predkosci do da;o Jacy 2019 5000 zt da;o Jacy
40km/h na odcinku T £ga g
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Tabela nr 26. Dzialania wspomagajace dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5

L.p.

Zadanie

Jednostka

odpowiedzialna

Termin
realizacji

Koszt realizacji

Zrodto
finansowania

Prowadzenie przegladéw
stanu nawierzchni
drogowej

Zarzadzajacy
droga

Zadanie
ciagle

Realizacja w
ramach zadan
wtasnych
jednostki

Zarzadzajacy
droga

Prowadzenie kontroli
przestrzegania przepisow
odnos$nie dopuszczalne;j
predkosci

Policja

Zadanie
ciagte

Realizacja w
ramach zadan
wtasnych
jednostki

Budzet
Policji

Prowadzenie wtasciwe;j
polityki w zakresie
planowania przestrzennego
z uwzglednieniem zasad
ksztattowania przestrzeni
w otoczeniu
przedmiotowego odcinka
drogi krajowej nr 5 dla
nowouchwalanych MPZP
(stosowanie zasad
strefowania zabudowy,
ograniczanie mozliwosci
lokalizowania nowych
obszaréw podlegajacych
ochronie akustycznej w
strefie oddzialywania
hatasu o poziomie
wigkszym od
dopuszczalnego)

Rada miasta

Zadanie
ciagle

Realizacja w
ramach zadan
wtasnych
miasta

Budzet
miasta

Prowadzenie edukacji
ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizacji
oddzialywania
akustycznego
pochodzacego od ruchu
pojazdéw (promowanie
komunikacji zbiorowej
oraz proekologicznych
postaw z zakresie
korzystania z pojazdéw
samochodowych,
stopniowa eliminacja
pojazdéw niespetniajacych
wymagan akustycznych)

Prezydent
miasta

Zadanie
ciagle

Realizacja w
ramach zadan
wtasnych
miasta

Budzet
miasta

1.2

Odcinek I: Odcinek przebiega od pétnocnej granicy Leszna do ronda z ul. Fabryczng. Nawierzchnia na
omawianym odcinku zostata zmodernizowana podczas I etapu prac w ramach projektu przebudowy
drogi krajowej nr 5 i obecnie jej stan nalezy okresli¢ jako dobry (stan uwzgledniony w mapie
akustycznej). Po obu stronach drogi wystepuja przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu

Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien

w zakresie do 10 dB.
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Odcinek II: Odcinek przebiega od ronda z ul. Fabryczna (Rondo Podwale) do skrzyzowania z droga
krajowa nr 12. Na niemal catej dtugosci analizowanego odcinka po obu stronach drogi wystgpuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w zakresie do 5 dB. Jedynie na terenie zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej w obszarze pomig¢dzy skrzyzowaniem z Al. 21 Pazdziernika oraz
skrzyzowaniem z droga krajowa nr 12 notowane sa przekroczenia w zakresie do 10 dB.

W 2013 r. nawierzchnia na omawianym odcinku zostatla zmodernizowana podczas Il etapu prac
w ramach projektu przebudowy drogi krajowej nr 5 (ze wzgledu na termin wykonywania pracy — stan
nie uwzgledniony w mapie akustycznej). Obecnie jej stan nalezy okresli¢ jako bardzo dobry.

Odcinek III: Odcinek przebiega od skrzyzowania z droga krajowa nr 12 do poludniowej granicy
miasta. Na przewazajacej czgSci analizowanego odcinka po obu stronach drogi wystepuja
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w zakresie do 5 dB. Pojedyncze fragmenty obszaréw
z przekroczeniami w zakresie do 10 dB wystgpuja jedynie na granicy terenéw chronionych i nie
obejmuja zabudowy mieszkalne;.

W 2013 r. nawierzchnia na omawianym odcinku zostatla zmodernizowana podczas Il etapu prac
w ramach projektu przebudowy drogi krajowej nr 5 (ze wzgledu na termin wykonywania pracy
— stan nie uwzgledniony w mapie akustycznej). Obecnie jej stan nalezy okresli¢ jako bardzo dobry.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, iz niezwykle istotny wptyw na stan klimatu akustycznego w sasiedztwie
analizowanych odcinkéw drég bedzie miato planowane na druga potowe 2017 r. zakonczenie budowy
odcinka drogi ekspresowej S-5 Radomicko — Kaczkowo, ktdry stanowi¢ bedzie zachodnia obwodnice
Leszna (zgodnie z informacjami zamieszczonymi na stronie internetowej Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad, www.gddkia.gov.pl). Inwestycja w istotny sposéb wplynie na natg¢zenie
oraz struktur¢ ruchu obywajacego si¢ obecnie po drodze krajowej nr 5 — nastapi wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza miasto.

W zwiazku z powyzszym ze wzgledu na zaktadang zmiang organizacji ruchu na drodze krajowej nr 5,
a takze przeprowadzone prace modernizacyjne nawierzchni na odcinkach II i III, ktérych wptyw
nie zostal uwzgledniony w mapie akustycznej (z uwagi na termin prac) proponuje
si¢ niepodejmowanie na powyzszych odcinkach dziatan inwestycyjnych. W przypadku odcinka
I dla ktérego modernizacja nawierzchni przeprowadzona zostala w terminie przed opracowaniem
mapy akustycznej i dla ktérego mapa wykazata wystgpowanie przekroczen zalecono wprowadzenie
ograniczenia predkosci ruchu do 40 km/h. Na wszystkich odcinkach nalezy réwniez realizowac
dzialania wspomagajace. Ponadto w przypadku, gdy po zakonczeniu budowy obwodnicy Leszna
kolejna mapa akustyczna wykaze dalsze wystgpowanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
(pod warunkiem, gdy pomiary wykonywane w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu wykaza
konieczno$¢ sporzadzania mapy akustycznej) proponuje si¢ rozwazenie wykonania przegladu
ekologicznego dla drogi krajowej nr 5. Przeglad ekologiczny winien wskaza¢ dalsze mozliwosci
ograniczenia emisji hatasu z przedmiotowego odcinka drogi lub w przypadku ich braku — konieczno$¢
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

1.3. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

Podstawa proponowanych w ramach niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem dziatan
naprawczych dla drogi krajowej nr 5 jest zaktualizowane opracowanie ,Mapy akustycznej
dla odcinkéw drég krajowych nr 5 i nr 12 zlokalizowanych na terenie miasta Leszna, po ktérych
przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie”. W tabelach nr 27 + 28 przedstawiono wyniki mapy
akustycznej, dotyczace narazenia na ponadnormatywny hatas w otoczeniu drogi krajowej
nr 5 (uwzgledniono oddziatywanie wylacznie drogi krajowej nr 5, z pominigciem oddziatywania
skumulowanego z droga krajowa nr 12).
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Tabela nr 27. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych — wskaznik Lpwy

DK5
Halas drogowy

Wskaznik hatasu
(Lpwn w dB)

do 5 dB

| >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB |

> 20 dB

Stan warunkéw akustycznych srodowiska

niedobry zt

bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym
zakresie [kmz]

0,110

0,005 0 0

0

Liczba lokali
mieszkalnych w danym
zakresie [tys.]

0,032

0,004 0 0

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym
zakresie [tys.]

0,084

0,009 0 0

Liczba budynkéw
szkolnych 1
przedszkolnych w
danym zakresie

Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie

Tabela nr 28. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych — wskaznik Ly

DK5
Halas drogowy

Wskaznik hatasu
(Ly w dB)

do 5 dB

| >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB |

>20dB

Stan warunkéw akustycznych srodowiska

niedobry zt

bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym
zakresie [kmz]

0,170

0,013 0 0

0

Liczba lokali
mieszkalnych w danym
zakresie [tys.]

0,100

0,004 0 0

Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym
zakresie [tys.]

0,284

0,009 0 0

Liczba budynkéw
szkolnych 1
przedszkolnych w
danym zakresie

Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie
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Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegSlowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukladu i sposobu prezentacji

opracowaniu mapy akustycznej oszacowano réwniez liczbe lokali mieszkalnych oraz liczbe
mieszkancéw (z dokladnoscia do 100) narazonych na poziom hatasu w okreslonych przedziatach

warto$ci wskaznika Lpwn 1 Ly, pochodzacy wyltacznie od rozpatrywanego odcinka drogi

krajowej nr 5.

Tabela nr 29. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale,
narazonych na hatas pochodzacy od analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5, okreslany

wskaznikiem Lpwyn

Przedzialy wartosci w

Liczba os6b narazonych

Liczba lokali narazonych

dB (z doktadnos$cia do 100) | (z doktadnoscia do 100)
55-60 2300 800
60-65 1100 400
65-70 400 200
70-75 - -
>75 0 0

* mniej niz 100

Tabela nr 30. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale,

narazonych na hatas pochodzacy od analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5, okreslany
wskaznikiem Ly
Przedziaty wartosci w | Liczba 0séb narazonych | Liczba lokali narazonych
dB (z doktadnos$cia do 100) | (z doktadnoscia do 100)
50-55 1700 600
55-60 800 300
60-65 200 100
65-70 -* -*
>70 0 0
* mniej niz 100
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2. Droga krajowa nr 12
2.1. Czes¢ opisowa
2.1.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Analizowany odcinek DK12 (od km 163+571 do km 170+569) przebiega przez teren miasta Leszno
w relacji zachdd — wschéd kolejno ulicami: Szybownikdw, wiaduktem im. gen. Grota — Roweckiego,
Al. Jana Pawta II, Estkowskiego, Unii Europejskiej oraz Kakolewska. Na poczatkowym odcinku trasa
posiada jedna jezdni¢ (po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku), by w okolicy skrzyzowania
z ul. Wolinska rozdzieli¢ si¢ na dwie jezdnie (po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku). Nastepnie
droga biegnie wiaduktem im. gen. Grota — Roweckiego nad liniami kolejowymi. Mijajac
skrzyzowanie z Al. Konstytucji 3 Maja, az do granicy miasta trasa ponownie uzyskuje przebieg

jednojezdniowy (po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku).

Na rysunku nr 6 przedstawiono graficzny przebieg analizowanego odcinka drogi krajowej nr 12.
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Rysunek nr 6. Przebieg analizowanego odcinka drogi krajowej nr 12
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2.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku wraz z zakresem
naruszenia

W tabeli nr 31 zestawiono poszczegdlne odcinki analizowanego fragmentu drogi krajowej nr 12
wraz z podaniem zakresu naruszen poziomoéw dopuszczalnych.

Tabela nr 31. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wzdtuz analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 12

AL przekrocz§n We mapy Zakres warto$ci wskaznika M
. akustycznej [dB]
Lp. Zakres odcinka Wskaznik Wskaznik
Wskaznik Ly Wskaznik Ly
LDWN LDWN
Od zachodniej granicy
1 miasta do skrzyzowania 0=15 0+10 0,1 =~ 18,8 0,1 -243
z drogg krajowa nr 5
Od skrzyzowania z
2 droga krajowa nr 5 do 0+10 0+10 0,8 0,1+1,1
ronda Grzybowo
Od ronda Grzybowo do
3 wschodniej granicy 0+10 0+5 0,104 0
miasta
2.1.3. Wyszczegélnienie podstawowych Kkierunkéw i zakresu dzialan niezbednych

do przywroécenia dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku
W tabelach nr 32 + 33 zestawiono dzialania naprawcze oraz wspomagajace, wynikajace z Programu
dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 12, zgodnie z przyjeta metodyka realizacji celéw

Programu.

Tabela nr 32. Dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 12

. Jednostka Termin . Zrédto

L5 s odpowiedzialna realizacji LR finansowania
Prowadzenie remontéw
nawierzchni,

1 Z‘:g}ﬁ;ggj\;‘g;lgh Zarzadzajacy Za.danie 10 000 74 Zarzadzajacy

corocznych przegladéw droga ciagte droga

stanu nawierzchni
drogowej
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Tabela nr 33. Dzialania wspomagajace dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 12

L.p.

Zadanie

Jednostka
odpowiedzialna

Termin
realizacji

Koszt realizacji

Zrodto
finansowania

Prowadzenie przegladéw
stanu oraz remontow
nawierzchni drogowej

Zarzadzajacy
droga

Zadanie
ciagle

Realizacja w
ramach zadan
wlasnych
jednostki

Zarzadzajacy
droga

Prowadzenie kontroli
przestrzegania przepisow
odnos$nie dopuszczalne;j
predkosci

Policja

Zadanie
ciagte

Realizacja w
ramach zadan
wlasnych
jednostki

Budzet Policji

Prowadzenie witasciwe;j
polityki w zakresie
planowania
przestrzennego z
uwzglednieniem zasad
ksztattowania przestrzeni
w otoczeniu
przedmiotowego odcinka
drogi krajowej nr 12 dla
nowouchwalanych MPZP
(stosowanie zasad
strefowania zabudowy,
ograniczanie mozliwosci
lokalizowania nowych
obszaréw podlegajacych
ochronie akustycznej w
strefie oddziatywania
hatasu o poziomie
wigkszym od
dopuszczalnego)

Rada miasta

Zadanie
ciagle

Realizacja w
ramach zadan
wlasnych
miasta

Budzet miasta

Prowadzenie edukacji
ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizacji
oddziatywania
akustycznego
pochodzacego od ruchu
pojazdéw (promowanie
komunikacji zbiorowej
oraz proekologicznych
postaw z zakresie
korzystania z pojazdéw
samochodowych,
stopniowa eliminacja
pojazdéw
niespetniajacych
wymagan akustycznych)

Prezydent
miasta

Zadanie
ciagle

Realizacja w
ramach zadan
wlasnych
miasta

Budzet miasta
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2.2.  Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien

Odcinek I: Odcinek przebiega od zachodniej granicy Leszna do skrzyzowania z droga krajowa nr 5.
Na wielu odcinkach nawierzchnia drogi jest w stanie niedostatecznym. Jezdnia posiada tutaj liczne
spekania, taty oraz koleiny. Na przewazajacej czeSci odcinka po obu stronach drogi wystgpuja
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w zakresie do 10 dB. Na niewielkich fragmentach
obszaru mapa wykazata przekroczenia w zakresie do 15 dB, przy czym nalezy zauwazy¢,
iz w przypadku wskaznika Lpwy obejmuja one dwa budynki o$wiaty.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Miejskiego Zarzadu Drég i Komunikacji w Lesznie w latach
2016 — 2019 planowana jest gruntowna przebudowa analizowanego odcinka drogi krajowej nr 12 wraz
z wzmocnieniem nawierzchni jezdni oraz wymiang warstwy $cieralnej na obu estakadach wiaduktu
im. gen. Grota — Roweckiego.

Ponadto réwniez planowane na 2017 r. zakonczenie budowy odcinka drogi ekspresowej S-5
Radomicko — Kaczkowo, ktéry stanowi¢ bedzie zachodnia obwodnicg Leszna wplynie czgsciowo na
zmiang organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku (zmiana struktury oraz nat¢zenia ruchu poprzez
przeniesienie ruchu tranzytowego na obwodnicg).

Odcinek II: Odcinek przebiega od skrzyzowania z droga krajowa nr 5 do ronda Grzybowo.
Na przewazajacej czgSci analizowanego odcinka po obu stronach drogi wystgpuja przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu w zakresie do 5 dB. Pojedyncze fragmenty obszaréw
z przekroczeniami w zakresie do 10 dB wystepuja jedynie na granicy terendéw chronionych
1 nie obejmuja zabudowy mieszkalne;j.

W 2012 r. przeprowadzono modernizacj¢ nawierzchni analizowanego odcinka wraz z budowa ronda
na skrzyzowaniu ulic. Estkowskiego, Unii Europejskiej oraz Portugalskiej (ze wzgledu na termin
wykonywania pracy — stan nie uwzgledniony w mapie akustycznej). Obecnie jej stan nalezy okresli¢
jako bardzo dobry.

Odcinek III: Odcinek przebiega od ronda Grzybowo do wschodniej granicy miasta. Nawierzchnia
drogi w analizowanym rejonie jest w stanie niedostatecznym i charakteryzuje si¢ licznymi spgkaniami,
tatami oraz koleinami. Na przewazajacej czgsci analizowanego odcinka po obu stronach drogi
wystepuja przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w zakresie do 5 dB. Pojedynczy fragment
obszaru z przekroczeniami w zakresie do 10 dB wystepuje jedynie na granicy terenéw chronionych
przy wschodniej granicy miasta i nie obejmuje zabudowy mieszkalnej.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Miejskiego Zarzadu Drég i Komunikacji w Lesznie w latach
2016 — 2019 planowana jest gruntowna przebudowa analizowanego odcinka drogi krajowej
nr 12 do granicy miasta wraz z przebudowa skrzyzowania z ul. Grzybowa. W chwili obecnej trwaja
prace nad ukonczeniem projektéw budowlanych przebudowy poszczegdlnych odcinkéw drogi
krajowej nr 12 w granicach administracyjnych miasta Leszna.

Poza wymienionymi dzialaniami na wszystkich odcinkach drogi krajowej nr 12 zgodnie z przyjeta
metodyka nalezy prowadzi¢ dziatania wspomagajace. Ponadto w przypadku, gdy po zakonczeniu
budowy obwodnicy Leszna kolejna mapa akustyczna wykaze dalsze wystgpowanie przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu (pod warunkiem, gdy pomiary wykonywane w ramach Generalnego
Pomiaru Ruchu wykaza konieczno$¢ sporzadzania mapy akustycznej) proponuje si¢ rozwazenie
wykonania przegladu ekologicznego dla drogi krajowej nr 12. Przeglad ekologiczny winien wskazaé
dalsze mozliwosci ograniczenia emisji halasu z przedmiotowego odcinka drogi lub w przypadku
ich braku — konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.
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2.3.  Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

Podstawa proponowanych w ramach niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dziatan
naprawczych dla drogi krajowej nr 12 jest zaktualizowane opracowanie ,,Mapy akustycznej
dla odcinkéw drég krajowych nr 5 i nr 12 zlokalizowanych na terenie miasta Leszna, po ktérych
przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie”. W tabelach nr 34 + 35 przedstawiono wyniki mapy
akustycznej, dotyczace narazenia na ponadnormatywny hatas w otoczeniu drogi krajowej nr 12
(uwzgledniono oddziatywanie wylacznie drogi krajowej nr 12, z pominigciem oddziatywania
skumulowanego z droga krajowa nr 5).

Tabela nr 34. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych — wskaznik Lpwy
DK12
Halas drogowy
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | >20dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty

Wskaznik hatasu
(Lpwn w dB)

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,106 0,025 0,001 0 0
zakresie [kmz]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,165 0,031 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,446 0,085 0 0 0
zakresie [tys.]

Liczba budynkéw
szkolnych 1
przedszkolnych w
danym zakresie

Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie
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Tabela nr 35. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych — wskaznik Ly

DK12
Hatas drogowy

do 5 dB

| >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB |

> 20 dB

Wskaznik hatasu
(Ly w dB)

Stan warunkéw akustycznych srodowiska

niedobry

zt bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym
zakresie [kmz]

0,120

0,026 0

0

Liczba lokali
mieszkalnych w danym
zakresie [tys.]

0,171

0,043 0

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym
zakresie [tys.]

0,450

0,117 0

Liczba budynkéw
szkolnych i
przedszkolnych w
danym zakresie

Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej w
danym zakresie

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegSlowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukladu i sposobu prezentacji
w opracowaniu mapy akustycznej oszacowano rowniez liczbg lokali mieszkalnych oraz liczbe
mieszkancéw (z dokladnoscia do 100) narazonych na poziom hatasu w okreslonych przedziatach
i Ly, pochodzacy wytacznie od rozpatrywanego odcinka drogi

wartosci wskaznika Lpwn

krajowej nr 12.

Tabela nr 36. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale,
narazonych na hatas pochodzacy od analizowanego odcinka drogi krajowej nr 12, okre$lany

wskaznikiem Lpwx

Przedziaty wartosci w | Liczba 0séb narazonych | Liczba lokali narazonych
dB (z doktadnoscig do 100) | (z doktadnoscia do 100)
55-60 1700 600
60-65 900 300
65-70 600 200
70-75 300 100
> 75 - -

* mniej niz 100

Tabela nr 37. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale,

narazonych na hatas pochodzacy od analizowanego odcinka drogi krajowej nr 12, okre$lany
wskaznikiem Ly.
Przedziaty wartosci w | Liczba os6b narazonych | Liczba lokali narazonych
dB (z doktadnoscia do 100) | (z doktadnoscia do 100)
50-55 1100 400
55-60 900 300
60-65 400 200
65-70 100 -*
> 70 0 0
* mniej niz 100
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3. Linia kolejowa nr 271
3.1. Czes¢ opisowa
3.1.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Analizowany odcinek linii kolejowej przebiega przez teren miasta Leszno w relacji potudnie - p6inoc
od Stacji Leszno do granicy administracyjnej miasta. W najblizszym sasiedztwie analizowanego
odcinka linii kolejowej dominuja tereny przemyslowe oraz komunikacyjne. Wsréd terenéw
podlegajacych ochronie akustycznej w bezposrednim sasiedztwie analizowanego odcinka linii
kolejowej zlokalizowane sa pojedyncze skupiska zabudowy mieszkaniowo — ustugowej oraz
zabudowy jednorodzinnej. Linia kolejowa nr 271 stanowi obecnie jeden z najintensywniej
eksploatowanych odcinkéw infrastruktury zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe na terenie
Polski oznaczony symbolem E-59, po ktérym rocznie przejezdza niemal 34 000 pociagéw.

Na rysunku nr 7 przedstawiono graficzny przebieg analizowanego odcinka linii kolejowej nr 271.
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Rysunek nr 7. Przebieg analizowanego odcinka linii kblejowej nr 271
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3.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku wraz z zakresem
naruszenia

W tabeli nr 38 przedstawiono zakres naruszen pozioméw dopuszczalnych dla analizowanego odcinka
linii kolejowej nr 271.

Tabela nr 38. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wzdtuz analizowanego odcinka linii
kolejowej nr 271

AL przekrocz§n We mapy Zakres warto$ci wskaznika M
. akustycznej [dB]

L.p. Zakres odcinka Wekaznik Wekaznik
oxa Wskaznik Ly oxa Wskaznik Ly
Lown Lown

Od Stacji Leszno do
1 p6éinocnej granicy 0 0+5 0 0
miasta
3.1.3. Wyszczegélnienie podstawowych Kkierunkéw i zakresu dzialan niezbednych

do przywrécenia dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku

Biorac pod uwage fakt, iz przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu sa minimalne

i wystgpuja one jedynie na niewielkim fragmencie terenu zabudowy mieszkaniowo — ustugowej,

zlokalizowanego przy pétnocnej granicy miasta (0,001 km* dla wskaznika Ly) w ramach niniejszego

Programu nie proponuje si¢ realizacji dzialan naprawczych. Nalezy réwniez mie¢ na uwadze,

iz od 2010 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadza modernizacjg¢ przedmiotowe;j linii kolejowe;j

na odcinku Wroctaw — Poznan. Inwestycja ta jest wspoifinansowana ze Srodkéw Unii Europejskiej

i podzielona zostata na dwie fazy:

— faza I zaktada dostosowanie do predkosci 160 km/h z elementami rozwiazan dla 200 km/h w cze$ci
dotyczacej ukltadu geometrycznego toréw, obiektow inzynieryjnych oraz rozstawu shupéw
trakcyjnych;

— faza II zaklada dostosowanie do predkosci 200 km/h pozostalych elementéw infrastruktury oraz
wdrozenie Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym ERTMS i Europejskiego
Systemu Sterowania Pociagami ETCS.

3.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien

Ze wzgledu na wystgpowanie minimalnych przekroczen poziomu hatasu na niewielkim fragmencie
terenu zabudowy mieszkaniowo — ustugowej, zlokalizowanego przy podinocnej granicy miasta
(0,001 km® dla wskaznika Ly) oraz braku wartosci wskaznika M w ramach niniejszego Programu
nie proponuje si¢ realizacji dziatan naprawczych dla przedmiotowego odcinka linii kolejowe;.

3.3. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

Podstawa sformutowanych w ramach niniejszego Programu ochrony S$rodowiska przed halasem
zatozen dla linii kolejowej nr 271 jest zaktualizowane opracowanie ,,Mapy akustycznej dla odcinkéw
linii kolejowych po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociagdéw rocznie”. W tabelach nr 39 =+ 40
przedstawiono wyniki mapy akustycznej, dotyczace narazenia na ponadnormatywny hatas w otoczeniu
linii kolejowej nr 271 w granicach administracyjnych Leszna.
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Tabela nr 39. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych — wskaznik Lpwy

LINIA NR 271
Hatas kolejowy
w do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | >20dB
Wskaznik hatasu Z ; >
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
(Lpwn W dB) :
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [kmz]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych 1
przedszkolnych w 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdr.o.w1a,‘0ple}<1 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie
Tabela nr 40. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych — wskaznik Ly
LINIA NR 271
Halas kolejowy
L. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >1520dB | >20dB
Wskaznik hatasu - p .
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
(Ln w dB) ;
niedobry zt bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,001 0 0 0 0
zakresie [kmz]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych 1
przedszkolnych w 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdr.o.w1a,.0ple}<1 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie
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Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegSlowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukladu i sposobu prezentacji
w opracowaniu mapy akustycznej oszacowano rowniez liczbg lokali mieszkalnych oraz liczbe
mieszkancéw narazonych na poziom hatasu w okreslonych przedzialach warto$ci wskaznika Lpwy
i Ly, pochodzacy od rozpatrywanego odcinka linii kolejowej nr 271.

Tabela nr 41. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale,
narazonych na hatas pochodzacy od analizowanego odcinka linii kolejowej nr 271, okreslany
wskaznikiem Lpwx

Przedziaty wartosci w Liczba oséb Liczba lokali
dB narazonych narazonych
55-60 8 4
60-65 5 2
65-70 0 0
70-75 0 0
> 75 0 0

Tabela nr 42. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale,
narazonych na hatas pochodzacy od analizowanego odcinka linii kolejowej nr 271, okreslany
wskaznikiem Ly

Przedziaty wartosci w Liczba oséb Liczba lokali
dB narazonych narazonych
50-55 11 5
55-60 2 1
60-65 0 0
65-70 0 0
> 70 0 0
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4.

W niniejszym

Analiza materialow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych w Programie

rozdziale przedstawiono

charakterystyke najwazniejszych planéw,

strategii

oraz programéw ekologicznych tworzonych na poziomie lokalnym, odnoszacych si¢ do terenu miasta
Leszno. Dokumenty te opracowane zostaly na bazie gtéwnych materiatéw, obowiazujacych
na szczeblu krajowym oraz regionalnym, ktérych podstawowe zatozenia zestawiono w rozdziale

5.2 Czgsci ogodlnej Programu.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Tabela nr 43. Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

Zmiana czg$ci planu
og6lnego zagospodarowania
przestrzennego miasta
Leszna dotyczacej jednostki
strukturalnej D2 ZP,US
potozonej pomig¢dzy ulicami
Estakowskiego, Parkowa,
Sutkowskiego i Aleja
Konstytucji 3 Maja
w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XXXVI/276/97
2 dn.22.05.1997 r.

Plan nie okres$la specjalnych wymogéw
z zakresie ochrony przed hatasem
w $rodowisku

Zmiana planu ogdélnego
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Leszna, zatwierdzonego
uchwalg
Nr XXXIX/297/93 Rady
Miejskiej Leszna z dnia
7 wrze$nia 1993r.

w rejonie ulic: Mickiewicza,
Narutowicza i Fabrycznej

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr VI/65/99
2 dn.28.01.1999 r.

Plan nie okres$la specjalnych wymogéw
z zakresie ochrony przed hatasem
w $rodowisku

Zmiana planu ogdélnego
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Leszna i miejscowego planu
szczegblowego
zagospodarowania
przestrzennego dla obszaru
potozonego
w Lesznie — ,,Gronowo”
w rejonie ulic Poznanskiej,
Juranda i toré6w PKP

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XIV/164/99
z dn. 30.09.1999 r.

Tereny oznaczone symbolami 17ZI oraz
18ZI/EE przeznaczono pod realizacjg
zieleni izolujacej ucigzliwo$¢ ruchu
kotowego od ul. Poznanskiej.
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu

akustycznego
Zmiana planu ogdélnego
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Leszna 1 miej SCOWEEO planu Teren oznaczony symbolem ZI
szezegblowego Uchwala Rady rzeznaczono pod realizacj¢ zieleni
4 zagospodarowania Migjskiej Leszna izI())lu' cej uci leijwos'c' ruchuJ ?qolowe 0
przestrzennego terenu, dla nr XX/224/2000 od df‘ PJo zna?'lskie' 2 {OWATZVSZAC n%
obszaru w Lesznie — z dn. 27.04.2000 r. o 4210 yszacy
- . ciagiem komunikacji rowerowe;.
,,Gronowie” w rejonie
ul. Poznanskiej,
Gronowskiej, Lowieckiej
i Bilewiczéwny
Zmiana planu
szczegblowego
zagospodarowania Uchwata Rady . ' . )
przestrzennego terenu, dla SN Plan nie okres$la specjalnych wymogéw
5 obszaru potozonego Migjskiej Leszna z zakresie ochrony przed hatasem
w Lesznie 8 Grono%vie” nr XXVII/325/2001 w érodo}:vli)sku
W rej’c,)nie z dn.27.02.2001 r.
ul. Jeziorkowskiej
i Zoétkiewskiego
Zmiana planu ogdélnego
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Leszna,lf:}t;vvzzlzonego NE zjhs‘ljifjali gia Plan nie okresla specjalnych wymogéw
6 | NrXXXIX/297/93 Rady nr XLII/439/2002 g Zakreswvcv’cé};g%r(‘)ywli’gﬁd hatasem
Miejskiej Leszna z dnia 7 dn.28.02.2002 r.
7 wrzesnia 1993r.
dotyczacej terenu
w rejonie ul. Kakolewskiej
Miejscowy plaq Uchwata Rady . , . ’
zagospodarowania SNy Plan nie okres$la specjalnych wymogéw
7 rzestrzennego w rejonie Migjskiej Leszna z zakresie ochrony przed halasem
u{) Osieckiej i l\l)leivskie' nr VII/71/2003 w érodo}:vli)sku
| OSIECIE), RAROTCWSKIE] | 7 dn.29.04.2003 .
1 torow PKP w Lesznie
Miejscowy plan
zagospodarowanl‘a . Uchw.a 1.61 Rady Plan nie okres$la specjalnych wymogéw
3 przestrzennego w rejonie Miejskiej Leszna 2 zakresie ochronv praed halasem
Al. Konstytucji 3 Maja oraz nr VIII/72/2003 W $r0 do};vli)sku
ulic Kakolewskiej z dn.29.04.2003 r.
i Osieckiej w Lesznie
- Na terenach przeznaczonych
Miejscowy plan . . . .
. do dziatalnos$ci produkcyjnej, sktadowania
zagospodarowania Uchwata Rady | maeazvnowania ochrone istnieiace
9 przestrzennego w rejonie Miejskiej Leszna sabud fw ymieszkaniowe' Qrze d hﬁ(asém
ul. Okrezne;j, nr XLI/501/2006 y P

Al. Konstytucji 3 Maja
i torow PKP w Lesznie

7 dn.26.10.2006 r.

nalezy zapewni¢ stosujac rozwigzania
techniczne zapewniajace wlasciwe warunki
akustyczne w budynkach.
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Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy AT
Miejscowy plan
ol ity | Mmoo bl M
10 1 Szvb G Miejskiej Leszna ’ h’ L hat
ul. Szybownikéw, or XXV/278/2008 zachowania poziomow hatasu
Dozynkowej, toréw PKP dopuszczalnego nie wyzej niz okre§lono
.. . z dn.23.10.2008 r. . .
relacji Leszno — Glogéw w przepisach szczeg6lnych.
i granic miasta Leszna
Na terenach przeznaczonych do
dziatalnosci produkcyjnej, sktadowania
Miejscowy plan 1 magazynowania oraz dziatalnoS$ci
zagospodarowania ustugowej nalezy zapewni¢ ochrong
przestrzennego w rejonie Uchwg l.a Rady istniejacej w granicach i poza granicami
11 ul. Wilkowickiej Migjskiej Leszna opracowania planu zabudowy
oL . nr XXVII/312/2008 . L .
Poznanskiej, Fabrycznej, mieszkaniowej przed hatasem, stosujac
oy . z dn.27.11.2008 r. . . . .
Zacisze i toréw kolejowych rozwiazania techniczne zapewniajace
w Lesznie wlasciwe warunki akustyczne w budynkach
mieszkalnych, wynikajace z przepisow
odregbnych.
W przypadku stwierdzenia, ze
funkcjonowanie drogi po jej przebudowie
Miejscowy plan spowodgje przekrocz§n1e na podlegaj quch
. ochronie akustycznej terenach sasiednich
zagospodarowania Uchwata Rady L
- . dopuszczalnych pozioméw hatasu,
12 przestrzennego w rejonie Miejskiej Leszna nakazuje sic lokalizacje obiekt6w
ul. Szybownikéw, nr XXXI1/381/2009 urzadzen. w tvm szpaleréw zieleni
Wolifskiej i granic miasta | z dn.28.04.2009 r. 1 Urzaczel,, Wiym Szp
Lesyna izolacyjnej lub ekranéw akustycznych,
majacych na celu ograniczenie do
dopuszczalnych pozioméw niekorzystnego
oddziatywania drogi na te tereny.
Dla terenéw oznaczonych symbolami
MN/U, MN oraz ZP ustala si¢ wymdg
Miejscowy plan zachowania dopuszczalnych pozioméw
zagospodarowania hatasu okreslonych w przepisach
przestrzennego w rejonie U.chw.a l.a Rady odrgbnych. Wzdtuz drogi oraz wzdtuz
13 ul. Poznanskiej Migjskiej Leszna granicy z terenem kolejowym nalezy
P » .| nr XXXV1/427/2009 . .
Antoninskiej, Gronowskiej zaprojektowa¢ ekrany akustyczne celem
C . z dn.29.10.2009 r. . . .
1 toréw kolejowych w zabezpieczenia przed hatasem terenéw
Lesznie mieszkaniowych, jesli wyniki pomiaréw
hatasu wskaza na koniecznos$¢
zastosowania.
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

14

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
Osiedla Jozefa
Sutkowskiego
i,,Przylesie” w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XI11/199/2011
zdn.29.11.2011 r.

W przypadku wystapienia przekroczenia
standardéw jakos$ci Srodowiska w zakresie
hatasu na terenach wymagajacych ochrony
akustycznej (MW, MN/U, MW/U, Uo, US)

nalezy zastosowac srodki techniczne,
technologiczne lub organizacyjne
zmniejszajace poziom hatasu, co najmniej
do wartos$ci dopuszczalnych. Wszelkie
oddziatywania z terenéw zabudowy
ustugowej nie moga powodowac
przekroczenia standardéw jakosci
srodowiska, w szczegblnosci w zakresie
hatasu, okreslonych przepisami odrgbnymi
poza teren, do ktérego inwestor posiada
tytul prawny.

15

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
,.Zatorza” w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XV1/228/2012
2 dn.16.02.2012 r.

Dla terenéw oznaczonych symbolami
MN/U, MW/U, MN, US, Ul oraz ZP ustala
si¢ wymodg zachowania dopuszczalnych
pozioméw hatasu okreslonych
w przepisach odrgbnych. Wzdtuz drogi
oraz wzdtuz granicy z terenem kolejowym
nalezy zaprojektowac ekrany akustyczne
celem zabezpieczenia przed hatasem
terendw mieszkaniowych, jesli wyniki
pomiaréw hatasu wskaza na konieczno$¢
zastosowania.

16

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
osiedla ,,Nowego Miasta”,
osiedla ,,Grunwald” i ulicy
Ogrody w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XV1/229/2012
2 dn.16.02.2012 r.

Dla terenéw oznaczonych symbolami
MN/U, MW/U, MN, MW, ZP, U1 ustala
si¢ wymog zachowania dopuszczalnych
pozioméw hatasu okreslonych
w przepisach odrgbnych. Wzdluz drég
nalezy zastosowac skuteczne $rodki
techniczne, technologiczne badz
organizacyjne celem zabezpieczenia przed
hatasem terenéw podlegajacych ochronie
akustycznej, jezeli w trakcie uzytkowania
wyniki pomiaréw poziomu hatasu wskaza
na konieczno$¢ ich zastosowania.

17

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
centrum Leszna — cze¢$¢ A

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XVII/247/2012
z dn.05.04.2012 r.

W przypadku wystapienia przekroczenia
standardéw jakoS$ci Srodowiska w zakresie
hatasu na terenach wymagajacych ochrony

akustycznej (MN, MW, MN/U, MW/U,

Uo) nalezy zastosowac srodki techniczne,

technologiczne lub organizacyjne
zmniejszajace poziom emisji, o najmniej

do warto$ci dopuszczalnych.
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Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy AT
Miejscowy plan W przypadku wystapienia
zagospodarowania ponadnormatywnego oddzialywania hatasu
przestrzennego w rejonie Uchwata Rady na terenach wymagajacych ochrony
18 Al. Jana Pawta II, ulicy Miejskiej Leszna akustycznej (MW, ZP, UMN/WM, MN/U)
Henryka Sienkiewicza, nr XIX/310/2012 nalezy zastosowac §rodki techniczne,
Obroncéw Lwowa zdn.21.06.2012 r. technologiczne lub organizacyjne
i Cypriana Kamila Norwida zmniejszajace poziom emisji, co najmniej
w Lesznie do wartos$ci dopuszczalnych.
W przypadku stwierdzenia mozliwoSci
Miejscowy plan. Uchwata Rady Wysta(piepia ponadnorrpatywnego 5
zagospodarowam.a . Mieiskici Leszna oddglalyv.vama hglasu nalezy wprgwadzw
19 przestrzennego w rejonie 15419 rozwiazania techniczne, technologiczne lub
osiedla ,,Podwale” nr XX/322/2012 organizacyjne stuzace ograniczeniu
. z dn.20.09.2012 r. . . .
w Lesznie niekorzystnego oddziatywania
powodowanego emisja hatasu.
Dla terenéw oznaczonych symbolami: MN,
MW, MNu, MN/U, MW/U, Uo, US/ZP
nalezy zachowa¢ dopuszczalne poziomy
hatasu wynikajace z przepiséw odrgbnych.
Miejscowy plan Uchwata Rady W przypadku wystapienia przekroczenia
20 zagospodarowania Miejskiej Leszna akustycznych standardéw jakos$ci
przestrzennego w rejonie nr XX/321/2012 srodowiska na terenach wymagajacych
,Gronowa” w Lesznie 2 dn.20.09.2012 r. ochrony akustycznej nalezy zastosowac
srodki techniczne, technologiczne lub
organizacyjne zmniejszajace poziom
hatasu, co najmniej do pozioméw
dopuszczalnych.
Prowadzona dziatalno$¢ nie moze
powodowa¢ ponadnormatywnych obciazen
srodowiska uciazliwo$ciami w zakresie
hatasu poza granicami terenu, do ktérego
inwestor posiada tytul prawny.
W przypadku stwierdzenia mozliwoSci
Miejscowy plan Uchwata Rady wystapienia ponadnormatywnego
21 zagospodarowania Miejskiej Leszna oddziatywania hatasu nalezy wprowadzi¢
przestrzennego w rejonie nr XX1/352/2012 rozwiazania techniczne, technologiczne

ul. Szybownikéw w Lesznie

zdn.09.11.2012r.

lub organizacyjne stuzace ograniczeniu
niekorzystnego oddzialywania. Dopuszcza
si¢ lokalizowanie obiektéw, urzadzen
majacych na celu ograniczenie
niekorzystnego oddziatywania lotniska
na tereny sasiednie, w tym szpaleréw
zieleni izolacyjnej i ekrandéw akustycznych.
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

22

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
ul. Cypriana Kamila
Norwida w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XX1/353/2012

2z dn.09.11.2012r.

Wszelkie oddzialywania zwiazane
z prowadzong dzialalno$cia oraz
funkcjonowaniem drég i linii kolejowych
nie moga powodowac przekroczenia
standardéw jakosci srodowiska,

w szczegllnosci w zakresie hatasu poza
granicami terenu, do ktérego inwestor
posiada tytut prawny. W przypadku
wystapienia przekroczenia standardow
jakosci $Srodowiska w zakresie hatasu
na terenach wymagajacych ochrony
akustycznej (US) nalezy zastosowac
srodki techniczne, technologiczne
lub organizacyjne zmniejszajace poziom
emisji, co najmniej do wartosci
dopuszczalnych.

23

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
ul. Estkowskiego,
Kamerunskiej,
al. 21 Pazdziernika,
Kakolewskiej
1 Al. Konstytucji 3 Maja
w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XXXI1I1/485/2013
2 dn.19.12.2013 r.

W przypadku wystapienia przekroczenia
standardow jako$ci srodowiska w zakresie
hatasu na terenach wymagajacych ochrony

akustycznej (MN, MW, MN/U, MW/U,
Uo) nalezy zastosowac §rodki techniczne,

technologiczne lub organizacyjne
zZmniejszajace poziom emisji, co najmniej
do wartos$ci dopuszczalnych. Do rozwigzan
tych naleze¢ moga: ekrany akustyczne

(Sciany, waty ziemne i ich kombinacje),
zielen wysoka z elementami zieleni niskie;j

i krzewiastej, tworzace formg ,,zielone;j
Sciany” a takze zastosowanie tzw. ,cichej
nawierzchni” przy budowie nowych drég.

24

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
ulic: Poznanskiej,
Wilkowickiej i torow
kolejowych w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XXXI11/486/2013
2 dn.19.12.2013 r.

Na terenach drég publicznych zarzadca
zobowiazany jest do zastosowania
rozwiazan minimalizujacych
oddziatywanie akustyczne pochodzace
z tych terendéw i wptywajace na
pogorszenie klimatu akustycznego na
terenach sasiednich, w szczegdlnos$ci na
terenach zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i terenach zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej i ustug.
Do rozwiazan tych naleze¢ moga: ekrany
akustyczne ($ciany, waty ziemne i ich
kombinacje), zielen wysoka z elementami
zieleni niskiej 1 krzewiastej, tworzace
forme ,,zielonej Sciany” a takze
zastosowanie tzw. ,,cichej nawierzchni”
przy budowie nowych drég.
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy AL OOy 2 ) S o
akustycznego
Wszelkie oddzialywania zwiazane
z prowadzong dzialalno$cia nie moga
powodowac przekroczenia standardow
jakosci Srodowiska, w szczegdlno$ci
Miejscowy plan w zakresie hatasu, poza granicami terenu
zagospodarowania Uchwaa Rady do ktérego inwestor posiada tytul prawny.
przestrzennego w rejonie S W przypadku wystapienia przekroczenia
25 ulic: Estkowskiego, Alei Migjskiej Leszna standardow jako$ci §rodowiska w zakresie
Konstytucji 3 Mz,lja nr X1/534/2014 hatasu na terenach wymagajacych
Zamenhofa oraz gran’ic 2dn.26.06.2014 . ochrony akustycznej (MN, MW, MN/U,
miasta Leszna MW/U, Uo, Uz) nalezy zastosowac §
rodki techniczne, technologiczne lub
organizacyjne zmniejszajace poziom
emisji, co najmniej do wartos$ci
dopuszczalnych.
Wszelkie oddziatywania zwigzane
z prowadzona dziatalnoscia nie moga
powodowac¢ przekroczenia standardéw
jakosci srodowiska, w szczegdlnos$ci
Miejscowy plan w zakresie hatasu, poza granicami terenu
zagospodarowania do ktérego inwestor posiada tytul prawny.
przestrzennego w rejonie U.chw.a 1.a Rady W przy[%adku wysta}f))ienia prZekr(I))czeniZ
26 Osiedla Rejtana (calosc), Migjskiej Leszna standardéw jakos$ci Srodowiska w zakresie
Osiedla Zamenhofa (czgs¢) nr XLIV/572/2014 hatasu na terenach wymagajacych
. L zdn.04.11.2014 r. .
w Lesznie i granic miasta ochrony akustycznej (MN, MW, MN/U,
Leszna MW/U, Uo, Uz) nalezy zastosowac
srodki techniczne, technologiczne lub
organizacyjne zmniejszajace poziom
emisji, co najmniej do wartosci
dopuszczalnych.

Zmiana studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Leszna
(Uchwata nr XL.IV/573/2014 Rady Miejskiej Leszna z dnia 04.11.2014 r.)

W studium ws$réd biezacych probleméw zwiazanych z zagospodarowaniem przestrzennym miasta
zwrdcono uwage m. in na:
porzadkowanie systemu transportowego miasta, w tym ograniczenie ruchu tranzytowego;
porzadkowanie zabudowy obszaru $§rédmiejskiego;
integracj¢ czgéci wschodniej i czgéci zachodniej miasta, rozdzielonych bariera terendéw

kolejowych i przemystowych.

W celu umozliwienia prowadzenia polityki przestrzennej miasta dokonano podziatu jego terenu
na szereg stref funkcjonalnych w zaleznosci od okreslonego dominujacego przeznaczenia. W ramach
ustalen majacych na celu m. in. poprawg stanu klimatu akustycznego miasta wskazano:
- wprowadzenie zieleni izolacyjnej przy gléwnych szlakach komunikacyjnych i wokét terenéw
przemystowych;
— budowe obwodnicy klasy ekspresowej (S) na kierunku Poznan — Wroctaw z uwzglednieniem
ochrony obiektéw specjalnie chronionych (szpital i zabudowa mieszkaniowa);
- modernizacj¢ trasy W — Z w centrum miasta (budowa ulicy dwuprzestrzennej w ciagu ulicy
Jana Pawta II);
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- przy zagospodarowaniu nowych terenéw, w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, nalezy uwzgledni¢ wytyczne dotyczace projektowania drég i zarzadzenia
generalnego dyrektora drég publicznych, ustalajace zalecane minimalne odleglodci lokalizacji
zabudowy od ulic i drég publicznych réznych kategorii technicznych, wynikajace z potrzeb
ochrony srodowiska przed hatasem.

e Strategia rozwoju Leszna (Uchwala nr XXV/291/2008 Rady Miejskiej Leszna z dnia
23.10.2008 r.)

Strategia rozwoju Leszna zostata opracowana w 1997 r. przy czym w 2008 r. Rada Miejska Leszna
dokonata jej aktualizacji, przyjmujac nowa wizj¢, misjg, cele strategiczne oraz programy i zadania.
Wizje miasta przedstawiono jako: ,Leszno miastem S$redniej wielkoSci oferujace mieszkancom
doskonate warunki do zycia i dobre miejsca pracy, szczegdlnie w gospodarce opartej na wiedzy,
a jednocze$nie dla regionu bedace centrum uslugowym posiadajace szeroka oferte w dziedzinie
handlu, finanséw, nauki i szkolnictwa wyzszego, oSwiaty, kultury, medycyny, informacji, rekreacji
i sportu”. Misja zostala zdefiniowana jako: ,Leszno jest miastem, ktérego wiladze, podmioty
gospodarcze, organizacje spoteczne i mieszkancy, kontynuuja tradycje wielkopolskie w warunkach
rosnacej konkurencji, wspélpracuja ze soba oraz zewngtrznymi jednostkami dazac do lepszego
wykorzystania lokalnych zasobéw, mozliwosci wynikajacych z wielkoS$ci i potozenia miasta w celu
podniesienia jego atrakcyjno$ci, poziomu zycia mieszkancéw i rozwoju gospodarczego”. Misja
ma zosta¢ zrealizowana poprzez 3 giéwne cele strategiczne uszczegélowione nastgpnie
celami kierunkowymi. Uwage nalezy tutaj zwrdci¢ przede wszystkim na cel nr 1 odnoszacy
si¢ do zmodernizowania lokalnej gospodarki oraz przyciagnigcia innowacyjnych inwestycji
dla budowania trwalego, zréwnowazonego rozwoju gospodarczego. Dla realizacji powyzszego celu
zaproponowano stworzenie m.in. Programu ,,Nowe inwestycje”, ktérego wykonanie wymagac¢ bedzie
zabiegania

o poprawe standardu krajowych drég dojazdowych (nr 5 i nr 12), przygotowania odpowiedniej oferty
uzbrojonych terenéw pod dziatalno$¢ gospodarcza, prowadzenia intensywnej promocji gospodarczej,
wspoélnie z okolicznymi gminami, stosowania wsparcia dla inwestoréw w postaci ulg oraz pomocy
w realizacji procesu inwestycyjnego. Miernikiem dla realizacji powyzszego programu beda zatem
przede wszystkim nowe lub zmodernizowane potaczenia drogowe poprawiajace dostgpnosé
do regionalnego i ponadregionalnego uktadu drogowego.

e Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Leszna (Uchwala
nr XXXI1/374/2009 Rady Miejskiej Leszna z dnia 28.04.2009 r.)

Podstawowym celem dokumentu jest okreSlenie warunkéw zapewniajacych stworzenie
zintegrowanego systemu transportowego, opierajacego si¢ na wzmocnieniu roli transportu
publicznego oraz zmniejszeniu negatywnych skutkéw dla S$rodowiska. Dzigki stworzeniu
zintegrowanego systemu transportowego w przewozach pasazerskich powinno nastapi¢ zmniejszenie
udzialu samochodéw osobowych na korzy$¢ transportu publicznego, co pomoze w biezacym
rozwiagzywaniu probleméw wynikajacych ze wzrastajacej intensywnos$ci ruchu drogowego. Ponadto
Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego miasta Leszna okre$la zadania, ktére nalezy
zrealizowa¢ w celu wlaczenia miasta do regionalnego i ponadregionalnego systemu transportowego
oraz dostosowania miejskiej komunikacji publicznej do wspdtczesnych wymagan technicznych
i ekologicznych.

Autorzy dokumentu wsréd stabych stron transportu publicznego Leszna wymieniaja:
- wrazliwo$¢ komunikacji autobusowej na zattoczenie w ruchu drogowym;
— brak priorytetu dla transportu publicznego w ruchu drogowym, szczeg6lnie na skrzyzowaniach;
— niewystarczajaca jako$¢ drég miejskich;
— niedostateczny standard taboru, w tym niedostosowanie pojazdow do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych;
— niska czgstotliwo$¢ kursowania srodkéw miejskiej komunikacji zbiorowej;
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maty udzial nowoczesnych technologii informatycznych i telekomunikacyjnych w zarzadzaniu
transportem publicznym;
niedostatek srodkéw budzetowych w stosunku do potrzeb rozwojowych transportu publicznego.

Wsréd podstawowych zatozen przyjaznej komunikacji dla pasazera wymienia sig:

czytelny i funkcjonalny uktad linii;

taktowy, powtarzalny rozktad jazdy;

koordynacja odjazdéw linii biegnacych odcinkowo ta sama trasa;

przystanki z podwyzszonym peronem do wysoko$ci pierwszego stopnia w autobusie;

bezpieczne przystanki (antyzatoki, z azylem);

systemy informacji pasazerskiej:
czytelna informacja pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, inne informacje);
dynamiczna informacja pasazerska (elektroniczna informacja o przyjezdzie najblizszego
autobusu);

automaty biletowe;

bilet elektroniczny;

Punkty Obstugi Pasazera;

zintegrowane wezty przesiadkowe, szczegdlnie pomigdzy réznymi §rodkami transportu;

inne ustugi komunikacyjne.

Jako podstawowe kierunki rozwoju transportu publicznego na terenie Leszna zalecono:

odnowe taboru autobusowego poprzez wprowadzenie autobuséw niskopodtogowych,
z silnikami spetniajacymi norm¢ emisji spalin co najmniej EURO 3, w tym nowych autobuséw
z silnikami spelniajacymi norm¢ EURO 5, autobuséw z automatyczna skrzynia biegdw,
autobuséw z klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;
utworzenie Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego poprzez potaczenie dworcéw PKP i PKS
oraz zespolu przystankéw komunikacji miejskiej zlokalizowanych w sasiedztwie dworcéw.
W ramach Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego nalezy:

wprowadzi¢ wspdlna obstuge podréznych;

zapewni¢ wspOlna informacj¢ pasazerska;

przewidzie¢ dodatkowa lokalizacj¢ przystankéw komunikacji miejskiej po stronie zachodniej

linii kolejowej Wroctaw — Poznan na wysokosci przejazdu kolejowego i przejscia

podziemnego dla pieszych;

zadba¢ o dobra komunikacje piesza pomigdzy dworcami PKP i PKS oraz centrum miasta.
wprowadzenie jednolitego systemu biletowego obejmujacego komunikacj¢ miejska
oraz lokalne 1 regionalne linie autobusowe, z uwzglednieniem zintegrowanych biletéw
przesiadkowych autobus — pociag;
stworzenie systemu korytarzy autobusowych, czyli odcinkéw drég o najwigkszym znaczeniu
dla komunikacji zbiorowej (odcinkowe wydzielenia paséw ruchu dla autobuséw, sterowanie
sygnalizacja Swietlng przez zblizajace si¢ autobusy, usprawnienia wilaczania si¢ do ruchu
z przystankéw, ograniczenie do minimum potrzeby skrecania i manewrowania przez autobusy);
zminimalizowanie probleméw przestrzennych w komunikacji miejskiej w celu utatwienia
podrézowania osobom starszym, niepelnosprawnym, matkom z malymi dzie¢mi, osobom
ubogim i bezrobotnym;
realizacj¢ elektronicznych tablic dynamicznej informacji pasazerskiej w Zintegrowanym Wezle
Przesiadkowym w centralnym obszarze miasta przy szpitalu.
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Program ochrony srodowiska miasta Leszna (Uchwala nr XIX/183/2004 Rady Miejskiej
Leszna z dnia 25.05.2004 r.)

W Programie w oparciu o diagnoze stanu S$rodowiska zdefiniowano najwazniejsze problemy
srodowiskowe, stanowiace baz¢ dla dlugoterminowej polityki ochrony S$rodowiska i strategii
wdrozeniowej. Wsrdd obecnych zagrozen wymieniono m.in. emisje zanieczyszczen powietrza i hatasu
ze zrédet mobilnych. Jako najwazniejsze przedsigwzigcia przewidywane do realizacji i majace
bezposredni zwiazek z problematyka eliminacji ucigzliwosci transportu drogowego dla otoczenia
wskazano:

w uktadzie powiazan zewnetrznych:
Budowg obejscia Leszna na ciagu drogi krajowej nr 5 (przewidzianej jak droga ekspresowa
S-5 Gdansk — Grudziadz — Bydgoszcz — Poznan - Wroctaw);
Budowg obwodnicy na kierunku Poznan — Glogéw, od trasy ekspresowej do drogi nr 34(12)
po poétnocnej i pétnocno — zachodniej stronie miasta, co pozwoli na prowadzenie ruchu
tranzytowego z ominigciem jego terenéw zainwestowanych.

w uktadzie powigzan wewnetrznych:
Budowg ciaggéw ulic umozliwiajacych ptynne powiazania pomig¢dzy dzielnicami miasta oraz
aktywizacje obszaréw przewidzianych do zainwestowania (gtéwnie po zachodniej,
potudniowo — zachodniej i potudniowej stronie miasta);
Budowe ulic umozliwiajacych zagospodarowanie pétnocno — wschodniej cze$ci miasta;
Poprawe stanu technicznego istniejacego uktadu miejskiego (ulepszenie nawierzchni,
sygnalizacja $§wietlna, chodniki, itp.).

W zakresie transportu miejskiego jako najwazniejsze kierunki dziatan wymieniono:

wyznaczanie stref dostgpnosci dla samochodu (strefy niedostgpne, strefy uspokojonego
ruchu, itp.);

ustalenie priorytetow dla komunikacji zbiorowej (ciagi pieszo — rowerowe, wydzielone pasy
autobusowe, parkingi);

polityke cenowa w  zakresie optat parkingowych 1 oplat za korzystanie
z komunikacji miejskiej;

ksztattowanie komunikacyjnych, proekologicznych zachowan spotecznych (korzystanie
ze srodkéw komunikacji zbiorowej);

pozyskiwanie srodkéw finansowych na inwestycje w dziedzinie infrastruktury transportu
miejskiego.

W ramach rozwoju alternatywnych rodzajéw transportu uwage skupiono na:

wyposazeniu w trasy rowerowe wszystkich nowoprojektowanych ulic zbiorczych;

kontynuacji potaczenia miasta trasami rowerowymi z obszarami jego obrzeza, terenami leSnymi
i rekreacyjnymi;

udostgpnieniu centrum miasta dla ruchu rowerowego.

Cel dlugoterminowy Programu w zakresie ochrony akustycznej okre§lono jako: ,,Zmniejszenie
uciazliwo$ci hatasu dla mieszkancéw”. Ochrona przed hatasem ma polega¢ na zapobieganiu jego
powstawaniu lub przenikaniu do srodowiska, co mozna osiagnac poprzez:

eliminacje czynno$ci powodujacych hatas;

stosowanie rozwiazan technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych powstawaniu
lub przenikaniu hatasu do S$rodowiska, a takze Srodkéw zmniejszajacych poziom hatasu
— np. ekrany akustyczne. Ponadto w Programie zalecono stworzenie stalej sieci monitorowania
poziomu hatasu. Zaproponowano, by pomiary odbywaty si¢ dwukrotnie w ciagu roku
na ulicach: Niepodlegtosci, Grunwaldzkiej, Al. Konstytucji 3 Maja, 17 Stycznia, Grota
— Roweckiego, Al. Krasifskiego, Narutowicza, Lipowej 1 Obroncéw Lwowa oraz
po przebudowie na trasie W-Z.
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¢ Planowane inwestycje mogace mie¢ wplyw na klimat akustyczny

Kluczowa inwestycja pod katem wptywu na stan klimatu akustycznego na terenie miasta Leszno
bedzie budowa obwodnicy miasta w ciagu drogi ekspresowej S-5. Zgodnie z informacjami
zamieszczonymi na stronie internetowej Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych 1 Autostrad
(http://www.gddkia.gov.pl/pl/a/13264/Kolejne-kilometry-S5-w-przetargu)  przedmiotem  budowy
bedzie ponad 28 — kilometrowy odcinek drogi ekspresowej S-5 Radomicko — Kaczkowo, ktéry
stanowi¢ bedzie zachodnia obwodnicg miast Leszno. Planowana inwestycja zrealizowana ma zostac
do konca 2017 r., a jej realizacja podzielona zostala na 2 fragmenty: I Radomicko (bez wezta) —
Leszno Potudnie oraz II Leszno Poludnie — Kaczkowo.

Odcinek Radomicko (bez wezta) — Leszno Potudnie

W ramach inwestycji planowana jest budowa ponad 19 — kilometrowego odcinka z dwiema jezdniami
po 2 pasy ruchu w kazdym kierunku oraz 2 wezty drogowe: ,,Wezet Swieciechowa” i ,,Wezet Leszno
Zach6d”. Zadanie obejmie réwniez przebudowe drég w zwiazku z budowa obiektéw inzynierskich
zapewniajacych bezkolizyjny przejazd nad i pod nimi, budowe¢ réwnolegtych drég dojazdowych
dla obstugi przylegtego terenu, budowe jednego Miejsca Obstugi Podréznych ,,MOP Wilkowice
Zacho6d”, budowe 16 obiektéw inzynierskich, budow¢ urzadzen ochrony $rodowiska (w tym ekranéw
akustycznych) oraz budowe o$wietlenia.

Odcinek Leszno Potudnie — Kaczkowo

W ramach inwestycji planowana jest budowa ponad 9,5 — kilometrowego odcinka z dwiema jezdniami
po 2 pasy ruchu w kazdym kierunku, 1 we¢zet drogowy: ,,Wezet Leszno Potludnie” oraz tacznik klasy
GP pomiedzy weztem ,,Leszno Potudnie” a droga krajowa nr 5. Zadanie obejmie réwniez przebudowe
drég w zwiazku z budowa obiektéw inzynierskich zapewniajacych bezkolizyjny przejazd nad i pod
nimi, budowe¢ réwnolegtych drég dojazdowych dla obstugi przylegtego terenu, budowe 8 obiektéw
inzynierskich, budowe¢ urzadzen ochrony $rodowiska (w tym ekranéw akustycznych) oraz budowe
o$wietlenia.

Rozktad natgzenia ruchu na odcinkach drég krajowych nr 5 i nr 12 w granicach miasta Leszna
dla stanu po wybudowaniu obwodnicy S-5 oszacowano w oparciu o dane zamieszczone
w opracowaniu ,,Prognozy ruchu dla drogi ekspresowej S-5 Gtuchowo (A2) — Kaczkowo. Relacje
skretne na weztach drogowych dla odcinka Radomicko — Kaczkowo™ udostgpnione przez GDDKiA
Oddziat w Poznaniu. Na potrzeby analiz wykorzystano kartogramy ruchu z rozplotami
dla poszczegdlnych planowanych weztéw w ciagu trasy S-5 w roku oddania drogi do uzytkowania,
tj. 2017 r. Nalezy zaznaczy¢, iz udostgpnione kartogramy ruchu odnosza si¢ wylacznie do wartosci
sredniodobowych liczby pojazdéw klasy lekkiej oraz cigzkiej wobec czego na potrzeby niniejszego
opracowania przyjeto nastgpujace zatozenia:
e Procentowy rozktad ruchu na przestrzeni doby (dla pory dnia, wieczoru i nocy) w odniesieniu
do ruchu catodobowego dla stanu prognozowanego przyj¢to taki sam, jak podczas pomiaréw
rzeczywistych prowadzonych w 2010 r. na terenie miasta Leszna;
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Tabela nr 44. Proporcje rozktadu ruchu pomigdzy poszczegdlnymi porami doby przyjgte na potrzeby
okreslenia ruchu prognozowanego po wybudowaniu obwodnicy S-5

Udzial procentowy liczby Udzial procentowy liczby
pojazdéw lekkich w ruchu pojazddéw cigzkich w ruchu
catodobowym [%] catodobowym [%]

Pora dnia .Pora Pora nocy | Pora dnia .Pora Pora nocy
wieczoru wieczoru

DK nr 5, odcinek od granicy miasta do ronda z ul. Wilkowicka /
ul. Gronowska
783 | 150 | 67 | 608 | 152 | 240
DK nr 5, odcinek od ronda
z ul. Wilkowicka / ul. Gronowska do skrzyzowania z DK nr 12
758 | 183 | 59 | 618 | 161 | 221
DK nr 5, odcinek od skrzyzowania
z DK nr 12 do skrzyzowania z ul. Okrgzna
759 | 169 | 72 | 629 | 154 | 217
DK nr 5, odcinek od skrzyzowania
z ul. Okrgzng do granicy miasta

756 | 163 | 81 | 599 | 169 | 232
DK nr 12, odcinek od granicy miasta do skrzyzowania z ul. Wolinska
778 | 151 | 71 | 666 | 159 | 175

DK nr 12, odcinek od skrzyzowania
z ul. Wolinska do skrzyzowania z DK nr 5
777 | 161 | 62 | 700 | 142 | 158

® Przyjeto nastepujace zatozenia:
— dla odcinka DK nr 5, od granicy miasta do ronda z ul. Wilkowicka / ul. Gronowska ruch
prognozowany bedzie odpowiadat warto§ciom z kartogramu dla wezta ,,Radomicko”;
— dla odcinka DK nr 5, od skrzyzowania z ul. Okr¢zna do granicy miasta ruch prognozowany
bedzie odpowiadat wartosciom z kartogramu dla wezta ,,Dabcze”;
— dla odcinka DK nr 12, od granicy miasta do skrzyzowania z ul. Wolinska ruch prognozowany
bedzie odpowiadal wartosciom z kartogramu dla wezta ,,Leszno”.

® Przyjeto takie same spadki nat¢zenia ruchu w odniesieniu do stanu z 2010 r. dla nastgpujacych
par odcinkéw:
— odcinek DK nr 5: od granicy miasta do ronda z ul. Wilkowicka / ul. Gronowska oraz od ronda
z ul. Wilkowicka / ul. Gronowska do skrzyzowania z DK nr 12;
— odcinek DK nr 5 od skrzyzowania z ul. Okrgzna do granicy miasta oraz od skrzyzowania
z DK nr 12 do skrzyzowania z ul. Okr¢zna;
— odcinek DK nr 12 od granicy miasta do skrzyzowania z ul. Wolifiska oraz od skrzyzowania
z ul. Wolinska do skrzyzowania z DK nr 5.
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Tabela nr 45. Prognozowane sSredniogodzinowe wartosci ruchu na poszczegélnych odcinkach DKS
i DK12 po realizacji obwodnicy S-5

Natgzenie ruchu pojazdéw lekkich Natezenie ruchu pojazdéw
[poj./h] cigzkich [poj./h]
Pora dnia ‘Pora Pora nocy | Pora dnia .Pora Pora nocy
wieczoru wieczoru

DK nr 5, odcinek od granicy miasta do ronda z ul. Wilkowicka /
ul. Gronowska
s68 | 327 | 73 | 9 | 74 | 59
DK nr 5, odcinek od ronda
z ul. Wilkowicka / ul. Gronowska do skrzyzowania z DK nr 12
562 | 407 | 66 | 91 | 71 | 49
DK nr 5, odcinek od skrzyzowania
z DK nr 12 do skrzyzowania z ul. Okrgzna
661 | 441 | 94 [ 100 | 74 | 52
DK nr 5, odcinek od skrzyzowania
z ul. Okrezng do granicy miasta

513 | 332 | 8 [ 713 | 6 | 43
DK nr 12, odcinek od granicy miasta do skrzyzowania z ul. Wolinska
200 | 122 | 29 [ 100 | 72 | 39

DK nr 12, odcinek od skrzyzowania
z ul. Wolinska do skrzyzowania z DK nr 5
862 | 536 | 103 | 125 | 716 | 42

e Zalozono, iz wplyw obwodnicy S-5 na ruch na odcinku DK nr 12 od skrzyzowania z DKS
do wschodniej granicy miasta bedzie znikomy i zostat on pominigty w dalszych obliczeniach.
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III. DOSTEPNE TECHNIKI I TECHNOLOGIE W ZAKRESIE OGRANICZANIA
HALASU

W niniejszym rozdziale wymieniono i scharakteryzowano metody redukcji hatasu, mozliwe do
zastosowania dla poszczegélnych rodzajow zrédet hatasu. Nalezy pamigtaé, ze zastosowanie
poszczegbdlnych metod jest ograniczone. Wybdr i celowo$¢ zastosowania danego rozwiazania
przeciwhatasowego uzalezniona jest m.in. od:

- wielkoSci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,

- lokalizacji obserwatora wzgledem zrddta hatasu,

- mozliwosci technicznych i wzgledéw bezpieczenstwa przy realizacji rozwiazania,

- rodzaju zrédta emisji hatasu,

- opinii mieszkancow.

Gléwnym celem Programéw ochrony $rodowiska przed hatasem jest ograniczanie hatasu ,,u Zrédta”
badZz na ,,drodze jego propagacji”, przy wykorzystaniu zestawu dostgpnych srodkéw technicznych.
Nalezy zaznaczy¢, iz najefektywniejsza forma redukcji hatasu komunikacyjnego zaréwno
pod wzgledem ekonomicznym jak i skutecznosci stanowi eliminacja hatasu ,,u zrédta”. W przypadku
redukcji hatasu na drodze propagacji uzyskiwany jest jedynie efekt ,,maskowania” hatasu (np. dzigki
stosowaniu ekranéw akustycznych), bez likwidacji zrédet jego generowania.

Ponizej scharakteryzowano poszczeg6lne metody obnizenia poziomu hatasu w $rodowisku, zaréwno
techniczne jak i organizacyjne oraz te posiadajace charakter edukacyjny. Dziatania okreslane mianem
prawno — organizacyjno — edukacyjnych z reguly posiadaja charakter globalny, odnoszac
si¢ niejednokrotnie do obszaru catego miasta, a ich efekty uwidaczniaja si¢ najczgsciej w perspektywie
kilku lub nawet kilkunastu lat. Powyzsze rozwiazania dotycza gtéwnie zakresu planowania
przestrzennego pozwalajacego na uniknigcie szeregu konfliktéw akustycznych juz na etapie
projektowania inwestycji, polityki transportowej, nastawionej gtéwnie na problemy odciazenia miast
od ruchu tranzytowego dzigki systemom obwodnic oraz edukacji ekologicznej nastawionej
na ksztaltowanie postaw ekologicznych spoteczenstwa.

1. Dostepne dzialania w zakresie redukcji hatasu drogowego — katalog Srodkow

Czynnikami wptywajacymi na wielko$¢ emisji hatasu drogowego sa:
- rodzaj i stan techniczny nawierzchni;
- natezenie oraz struktura ruchu (udziat pojazdéw cigzkich);
- predko$¢ pojazdow;
- plynnos$¢ ruchu;
- nachylenie drogi;
- stan techniczny pojazdéw;
- lokalizacja sygnalizacji §wietlne;j.

Do gtéwnych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sig:

* metody redukcji hatasu ,,u zrédta”:

- zmniejszenie predkosci ruchu;

- zmniejszenie nat¢zenia ruchu;

- zastosowanie cichych nawierzchni drogowych.
¢ metody redukcji hatasu ,,na drodze propagacji’:

- zmiana organizacji ruchu;

- zmiana tradycyjnych skrzyzowan na skrzyzowania o ruchu okr¢znym;
- szykany drogowe, w tym: progi spowalniajace, wyniesione skrzyzowania, przewgzenia jezdni,

wysepki;
- ekrany akustyczne, péttunele.
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1.1. Zmniejszenie predkosci ruchu, uspokojenie ruchu

Zmniejszenie predkosci ruchu samochodéw prowadzi do zmniejszenia emisji hatasu. Wzrost
generowanego halasu wraz ze wzrostem predkosci ruchu zalezny jest od: kategorii pojazdu (lekki,
cigzki) oraz rodzaju nawierzchni drogowej. Redukcj¢ poziomu hatasu dla pojazdéw lekkich
(osobowych i dostawczych) oraz cigzkich (cigzarowych), przy okreslonej zmianie predkosci ruchu,
przedstawiono w tabeli nr 46.

Tabela nr 46. Redukcja poziomu hatasu pojazdéw w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu na asfalcie
tradycyjnym

. . . Wielko$¢ redukcji hatasu [dB]
Zmiana predkosci ruchu - : - —
Pojazdy lekkie Pojazdy cigzkie

od 130 do 120 km/godz. 1,0 -
od 120 do 110 km/godz. 1,1 -
od 110 do 100 km/godz. 1,2 -

od 100 do 90 km/godz. 1,3 1,0

od 90 do 80 km/godz. 1,5 1,1

od 80 do 70 km/godz. 1,7 1,2

od 70 do 60 km/godz. 1,9 1,4

od 60 do 50 km/godz. 2,3 1,7

od 50 do 40 km/godz. 2,8 2,1

od 40 do 30 km/godz. 3,6 2,7

(Zrodto: Noise reducing potential of traffic management — L. Ellebjerg, Road Directorate — Danish Road
Institue)

Jak wida¢ z przedstawionych wyzej wartodci, redukcja predkos$ci znacznie zmniejsza hatas
(szczegodlnie dla pojazdéw lekkich). Do najbardziej skutecznych metod obnizania i egzekwowania
wyznaczonych predkos$ci naleza: prowadzone kontrole predkosci pojazdéw (za pomoca fotoradaréw
statych, petli indukcyjnych, stosowanie systeméw sygnalizacji $wietlnej ,,all red”’, stosowanie
systemOw sterowania ruchem typu ,zielona fala”), progi spowalniajace, ronda, wyniesione
skrzyzowania, przew¢zenia jezdni (np. wysepki) lub fragmenty ulic z nawierzchnia w innym kolorze.
Skuteczno$¢ poszczegdlnych rozwiazan (zmniejszenia predkosci ruchu) zalezy od odleglo$ci
pomigdzy nimi. Czg$¢ z wymienionych sposobdéw redukcji hatasu stosuje si¢ przede wszystkim na
drogach lokalnych i osiedlowych (np. progi spowalniajace, wyniesione skrzyzowania), w celu
zwigkszenia bezpieczenstwa mieszkancéw. Poza tym podstawowy problem stanowi utrzymanie
obnizonej predkosci ruchu na odpowiednio dlugim odcinku. Aby tego typu rozwiazania byty
skuteczne, tzn. aby obnizyla si¢ Srednia predkos¢ ruchu, nalezy stosowaé je odpowiednio czgsto
(maksymalna odleglo$¢ wynosi ok. 300 m). Przy zastosowaniu jednej z tych metod, redukcja hatasu
dla pojazdéw lekkich — moze wynosi¢ nawet do 4 dB.
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Rysunek nr 8. Przyktad wyniesionego skrzyzowania (Zrédto: zm.org.pl)

1.2 Zmniejszenie natezenia ruchu

Poziom halasu zalezy bardzo silnie od natgzenia ruchu samochodowego. W tabeli nr 47
przedstawiono redukcje¢ hatasu powodowana zmniejszeniem natgzenia ruchu.

Tabela nr 47. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie nat¢Zenia ruchu

Redukcja natgzenia ruchu [%]

Redukcja hatasu [dB]

10 0,5
20 1,0
30 1,6
40 2,2
50 3,0
75 6,0

(Zrédto: Integration of low-noise pavements with other noise abatement measures. Silvia Project Deliverable,

H. Bendtsen)

Wielko$¢ poziomu hatasu mozna réwniez ksztaltowa¢ poprzez zmiang struktury ruchu, np. poprzez
zmniejszenie procentowego udziatu pojazdéw cigzkich w potoku ruchu. Warto$¢ tej redukcji zalezy
dodatkowo od predkosci potoku ruchu (poziom hatasu generowanego przez pojazdy cigzkie nie
zmienia si¢ tak samo z predkoscia ruchu jak poziom hatasu pojazdéw lekkich). Najskuteczniejszymi
metodami zmniejszenia udzialu pojazdow cigzarowych w potoku ruchu na terenie miasta

jest budowanie obwodnic wyprowadzajacych ruch tranzytowy.

Tabela nr 48. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udzialu pojazdéw cigzkich w potoku ruchu

Redukcja udziatu pojazdow

cigzkich w potoku ruchu [%] 0 Ll S0 Ll
od5do0 0,7 dB 1,0dB
0od 10do 0 1,4 dB 1,9 dB
od 15do 0 2,0 dB 2,6 dB

(Zrédto: Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional Noise Reducing
Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg, G. Watts, E. Pucher)
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1.3. Ciche nawierzchnie drogowe

Nawierzchnie drogowe okreslane mianem cichych lub porowatych wykazuja wilasciwosci ttumiace
hatas samochodowy. W Europie 1 na $wiecie stosowanych jest wiele typéw i rodzajéw cichych
nawierzchni (nawierzchnie dwu— i jednowarstwowe, z rézng zawartoscia wolnej przestrzeni, r6zna
wielko$cig uziarnienia). Skuteczno$¢ akustyczna takich nawierzchni zalezy przede wszystkim
od budowy nawierzchni, predko$ci ruchu oraz kategorii pojazdéw samochodowych (dla pojazdéw
lekkich skuteczno$¢ akustyczna jest wigksza niz dla pojazdéw cigzkich). Im wigksza predko$¢ ruchu,

tym ttumienie hatasu jest wigksze.

Majac na uwadze duze zréznicowanie warstw Scieralnych celowym stato si¢ opracowanie klasyfikacji
nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci. W tabeli nr 49 zaprezentowano klasyfikacj¢ nawierzchni
pod wzgledem hatasliwo$ci wg prof. dr inz. Wiadystawa Gardziejczyka, ktory jako kryterium przyjat
wskaznik hatasliwo$ci nawierzchni L1(80) — poziom hatasu od przejazdu statystycznego samochodu

osobowego, ustalony wedtug metody SPB dla predkosci 80 km/h.

Tabela nr 49. Klasyfikacja nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci

Wartos$¢ poziomu dzwigku
Klasa / symbol [dB(A)] Przyktady warstw $cieralnych
L; (SPB-80) CPXI (80)
Nawierzchnie (<73,0) (<92,5) Poj e.dyn.cze. dywaniki porowate
che O uziarnieniu kruszywa < 10mm
011\? C 71,5 91,0 Podwdjne dywaniki porowate
Nawierzchnie poroelastyczne
SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu
Nawierzchnie (73,0 +75,9) | (92,5+954) < 10mm
o zredukowanej Dywaniki bitumiczne o uziarnieniu
hatasliwos$ci 74,5 94,0 kruszywa < 10mm
ZH Pojedyncze dywaniki porowate
o0 uziarnieniu kruszywa > 10mm
SMA o uziarnieniu kruszywa > 10mm
Nawierzchnie (76,0 =79,0) | (95,5+984) Dywaniki bitumiczne o uziarnieniu
o normalnej 10— 16 mm
hatasliwosci 77,5 97,0 Betony asfaltowe o uziarnieniu < 16mm
NH Betony cementowe o optymalnym
teksturowaniu
Powierzchniowe utrwalenia
Nawierzchnie (79,1 = 81,0) | (98,5 = 100,5) Uszorstnione nawierzchnie typu SMA
0 podwyzszonej Betony asfaltowe o uziarnieniu > 16mm
hatasliwos$ci 80,0 99,5 Klasyczne betony cementowe
PH Betonowa kostka brukowa przy
optymalnych uktadach potaczen
(>81,0) (>100,5)
Nawierzchnie Kostka kamienna
o nadmiernej 82,0 101,5 Betonowa k.o.stka brukowa bez
hatadliwoscd (86,0 — (106,0 - optymalizacji potaczen
NNH kostka kostka Betony cementowe poprzecznie
kamienna) kamienna) rowkowane
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Do nawierzchni o obnizonej hatasliwosci zaliczane sa nawierzchnie wykonane z mastyksu grysowego
i betony asfaltowe o odpowiednim stopniu uziarnienia (ponizej 10mm), np. SMA 5, SMA 8§, AC 5,
AC 8, a takze nawierzchnie z cienka warstwa bitumiczng, o uziarnieniu kruszywa ponizej 10mm,
np. BBTM 8. Wigksza redukcj¢ hatasu wuzyskuje si¢ dla nawierzchni porowatych oraz
poroelastycznych, np. z domieszka gumy.

W tabeli nr 50 zestawiono wartosci redukcji poziomu hatasu dla przyktadowych cichych nawierzchni
w odniesieniu do nowej nawierzchni mineralno — asfaltowej typu SMA11 w bardzo dobrym stanie

technicznym przy charakterystycznych dla miasta predkosciach ruchu.

Tabela nr 50. Redukcja poziomu hatasu po zastosowaniu poszczegdlnych rodzajéw nawierzchni

Redukcja réwnowaznego poziomu dzwigku w odniesieniu do odcinka
Predkosé poréwnawczego z nawierzchnia SMA11 [dB]
pomiarowa Asfalt porowaty e jdsfal.towy . .
PAS do cienkich Mieszanka SMAS | Mieszanka SMAS
warstw BBTMS
30 km/h 1,2 2,8 24 1,3
50 km/h 2,7 3.8 2,0 1,4
70 km/h 2,9 33 1,9 1,5

(Zrédto: 1 Konferencja ochrony srodowiska przed hatasem komunikacyjnym ,, Transnoise 20127, Zakopane,
pazdziernik 2012)

Nalezy zaznaczy¢, iz powyzsze wyniki pomiaréw moga stuzy¢ jedynie wstgpnemu pordwnaniu
1 wnioskowaniu o redukcji poziomu halasu przy zastosowaniu nawierzchni cichych. Jednoczesnie
wyniki badan potwierdzaja wnioski dotyczace redukcji poziomu hatasu w stosunku do nowej
nawierzchni mineralno — asfaltowej, przy czym nawierzchnie porowate powoduja wigksza redukcje
niz nawierzchnie drobnoziarniste z mieszanki mineralno — asfaltowej (SMA).

W przeciwienstwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekranéw akustycznych, ciche nawierzchnie
nie sa negatywnie odbierane przez mieszkancéw. Ponadto ich dodatkowa zaleta jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu. Ze wzgledu na zwigkszong zawarto§¢ wolnych przestrzeni, woda nie zbiera
si¢ na powierzchni jezdni tylko zostaje wolno odprowadzona w gtab nawierzchni, w stron¢ nizszych
warstw.

Realizacja cichych nawierzchni jest uzasadniona w przypadkach przekroczen dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu siggajacych kilku decybeli. Jednocze$nie nalezy zaznaczy¢, iz skuteczno$¢ akustyczna
cichych nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy, ale réwniez od rodzaju pojazdéw
samochodowych oraz od predkos$ci ruchu. Im wigkszy procent udziatu pojazdéw cig¢zkich w potoku
ruchu tym mniejsza wypadkowa redukcja hatasu wynikajaca z wilasciwosci samej nawierzchni.
Najwigksza wada porowatych cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywno$ci wraz
z uptywajacym czasem. Zjawisko to spowodowane jest przez zanieczyszczenia, ktére wypetniaja pory
na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objgtosci powoduje zmniejszenie wiasciwosci
pochtaniajacych nawierzchni. W celu utrzymania skutecznosci akustycznej w dlugim okresie czasu
konieczne jest ich regularne czyszczenie w celu usunigcia zanieczyszczen. Zaleca si¢ czyszczenie
cykliczne, 2 razy w ciagu roku, przy czym czgstos¢ tej operacji zalezy od predkosci ruchu na drodze
oraz natg¢zenia ruchu. Wsrdd obecnie stosowanych metod oczyszczania najczg$ciej wykorzystuje sig
strumien wody pod bardzo duzym ci$nieniem, a nastgpnie wyciagniecie wody wraz
zanieczyszczeniami, a takze czyszczenie przy wykorzystaniu powietrza.
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Rysunek nr 9. Sprzet wykorzystywany przy oczyszczaniu nawierzchni z asfaltu porowatego
(Zrédlo: Zastosowanie nowoczesnych technologii w konstrukcjach drogowych, Zakopane 15-17.09.2010 r.)

Dodatkowe problemy zwigzane s z utrzymaniem wlasciwos$ci nawierzchni cichych w okresie
zimowym. W przypadku niskich temperatur nalezy zapobiega¢ zamarznigciu wody w porach
nawierzchni poprzez stosowanie soli lub solanki.

Z powyzszych wzgledéw jako alternatywe do porowatych nawierzchni cichych zaleca si¢ stosowanie
powierzchni z domieszka gumy, charakteryzujacych si¢ dobra skutecznoscia przeciwhatasowa, przy
nizszych kosztach produkcji i utrzymania. Dodatkowa zaleta jest takze poprawa bezpieczenstwa ruchu
zwigzana ze zwigkszeniem przyczepnosci kot samochodu oraz wigksza trwato$¢ i odpornosé
na spegkania i koleiny. Rozwiazanie to sprawdza si¢ dobrze przy pokrywaniu plyt betonowych czy
kostki brukowe;.

14. Zamiana skrzyzowania na rondo

Ronda stosuje si¢ w celu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia $redniej predkosci.
W poréwnaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i w jego poblizu charakteryzuje si¢
tagodniejszymi profilami jazdy (fagodniejsze hamowanie i przyspieszanie na dojazdach i odjazdach).
W tabeli nr 51 zestawiono wptyw ruchu przyspieszonego i op6znionego na wielko$¢ generowanego
hatasu drogowego w poréwnaniu z halasem generowanym przez pojazdy poruszajace si¢ ruchem
jednostajnym z predkoscia 50 km/h. Nalezy zaznaczy¢, iz warto$¢ redukcji hatasu zalezy od predkosci
ruchu na dojazdach i odjazdach ze skrzyzowania, od predko$ci ruchu na rondzie, promienia ronda oraz
lokalizacji punktu obserwacji.

Tabela nr 51. Wptyw ruchu opéznionego i przyspieszonego na halas drogowy

Przyspieszenie / Kateeoria poiazdu Wzrost / Spadek Obis manewru
Opdznienie [m/s?] & PoJ poziomu hatasu [dB] P
1 Lekki +1,7 Srednie przyspieszenie
2 Lekki +4.5 Ostre przyspieszenie
0,5 Cigzki +2,1 Srednie przyspieszenie
1 Cigzki +4.,5 Ostre przyspieszenie
-1 Lekki -0,8 Lekkie hamowanie
-2 Lekki -1,17 Ostre hamowanie
-1,5 Cigzki (2 osie) -4.5 Srednie hamowanie

(Zrédto: Traffic Management and Noise Reducing Pavements — Recommedations on Additional Noise Reducing
Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, J. Haberl, U. Sandberg, G. Watts, E. Pucher)
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W wyniku zjawiska przyspieszania w rejonie skrzyzowan, zamiana ich na rondo jest korzystna.
W konsekwencji, dzieki zmniejszeniu predkosci ruchu samochodowego, otrzymuje si¢ redukcje hatasu
siggajaca nawet 4 dB. Ponadto przebudowa skrzyzowania na rondo wptywa na podniesienie
bezpieczenstwa ruchu.

Nalezy zaznaczy¢, iz ronda zwlaszcza te o matym promieniu (minironda) ze wzgledu na utrudnienia
nalezy stosowa¢ w miejscach, gdzie ruch pojazdéw o duzych gabarytach (pojazdy cig¢zarowe
Z naczepami, autobusy) jest sporadyczny.

1.5. Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne stanowia rozwiazanie ostateczne, poniewaz nie likwiduja hatasu u zrédta.
Stosowane sa po wyczerpaniu wszystkich innych mozliwosci technicznych i organizacyjnych.

Ekrany moga by¢ efektywna metoda redukcji hatasu po spetnieniu szeregu warunkéw technicznych.
Skutecznos$¢ ekranu zalezy od jego dlugosci i wysokosci oraz lokalizacji punktu obserwacji. Ponizej
przedstawiono, dla przyktadu, skuteczno$¢ akustyczna ekranu o réznych wysokosciach dla kilku
wybranych lokalizacji punktu obserwacji.

W tabeli nr 52 zebrano przyktadowe wartosci skutecznosci ekranéw okreslonych na podstawie badan
prowadzonych przez Zaktad Akustyki Srodowiska I0S-PIB.

Tabela nr 52. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (§rodek ekranu)

Odlegtos¢ Wysokosé Rzeczywista
Wysokos¢ ekranu Dtlugos¢ ekranu punktu Y yWISLE
.. punktu skuteczno$¢
akustycznego [m] akustycznego [m] | obserwacji od .. .
obserwacji [m] ekranowania [dB]
ekranu [m]
3 80 40 4,0 1,0
4 322 40 4,0 4,7
6 zakofczony
dyfraktorem 200 25 7,5 10,1

Podane skuteczno$ci dotycza miejsc na $rodku ekranu, tj. miejsc o maksymalnej skuteczno$ci.
Skuteczno$¢ maleje w miar¢ zblizania si¢ punktu obserwacji w kierunku skraju ekranu. W tabeli nr 53
zebrano wartosci skutecznosci dla skraju ekranu.

Tabela nr 53. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (skraj ekranu)

Gl Wysokosé Rzeczywista
Wysokos¢ ekranu Dtugos¢ ekranu punktu M ywISK
.. punktu skutecznos¢
akustycznego [m] akustycznego [m] | obserwacji od .. .
obserwacji [m] ekranowania [dB]
ekranu [m]
3 80 60 4.0 0,2
4 322 50 4.0 4.4
6 zakofhczony
dyfraktorem 200 25 75 4.7

Stosowanie ekranéw akustycznych w miescie traktuje si¢ jako ostatecznos¢, poniewaz bardzo trudne
jest spelnienie wszystkich merytorycznych wymagan technicznych. Ekran w istotny sposéb zaburza
fad przestrzenny. Jako konstrukcja budowlana realizacja ekranéw wymaga odpowiedniej przestrzeni
oraz badan np. budowlanych.
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Przy orientacyjnym szacowaniu koniecznej dlugosci ekranu stosuje si¢ pewne zalecenia. Jedno z nich
okresla minimalng dlugo$¢ ekranu akustycznego jako sume ditugosci chronionego budynku
i podwojonej odlegtosci pomigdzy nim a ekranem. Wysoko$¢ ekranu okresla réznice dréog migdzy fala
bezposrednia a ekranowana, im wigksza réznica drég tym wigksza skutecznos$¢. Poza obszarem cienia
akustycznego ekran jest nieskuteczny.

Na terenie Leszna w bezposrednim sasiedztwie analizowanej trasy DK nr 5, na odcinku pomigdzy
ul. Ostroroga i ul. Niepodlegtosci zlokalizowany jest jeden ekran akustyczny, chroniacy zabudowe
mieszkaniowg osiedla Ogrody.

o F e N

owe eszkaniowq osiedla Ogrody

Rysun nr 10. Widok ekranu akustycznego riego zabud
w Lesznie

1.6. Realizacja nasadzen zieleni izolacyjnej

Zwarte i geste pasy zieleni przyulicznej tworza pewnego rodzaju bariery akustyczne, wprowadzajace
tlhumienie oraz rozproszenie fali dzwigkowej. Nalezy zaznaczy¢, iz ttumienie wprowadzane przez
zielen jest z regulty niewielkie zatem zasadno$¢ jej stosowania ogranicza si¢ do miejsc
o niewielkich przekroczeniach warto$ci normatywnych hatasu. Prowadzone badania wskazuja,
iz ttumienie wprowadzane przez zielen wynosi ok. 0,05 dB/m szerokosci pasa zieleni. Bardziej istotny
w przypadku zieleni przyulicznej jest jej aspekt psychologiczny. Dla czlowieka zrédto hatasu wydaje
si¢ cichsze wowczas, gdy staje si¢ ono niewidoczne. Zaleca si¢ w rejonach o odpowiednich warunkach
terenowych (przede wszystkim w sasiedztwie gtéwnych tras komunikacyjnych miasta) wprowadzenie
dogeszczen istniejacych oraz tworzenie nowych paséw zieleni izolacyjne;.
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1.7. Prowadzenie wlasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego

Planowanie przestrzenne jako narzgdzie zarzadzania stuzy formulowaniu celéw i zadan polityki
przestrzennego zagospodarowania miasta i okresla sposéb jej realizacji. Zgodnie z Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju gtéwnym zadaniem planowania przestrzennego
jest wskazanie mozliwo$ci optymalnego wykorzystania przestrzennie zréznicowanych cech danego
obszaru dla osiagnigcia celéw rozwojowych, przy jednoczesnym zachowaniu tych cech terenu, ktére
wymagaja ochrony i gwarantuja tworzenie podstaw trwatego i1 zréwnowazonego rozwoju.

Istota planowania przestrzennego jest likwidacja lub ograniczenie zar6éwno istniejacych jak réwniez
prognozowanych probleméw ekologicznych, z ktérymi z reguly wiaza si¢ konflikty spoteczne.
Swiadome ksztaltowanie polityki przestrzennej jest forma ciaglego procesu, polegajacego
na poznawaniu i analizowaniu zmieniajacych si¢ w czasie i przestrzeni zjawisk spoleczno-
gospodarczych.

Perspektywiczne planowanie przestrzenne uwzgledniajace aspekty ochrony przed hatasem powinno
dotyczy¢ przede wszystkim odpowiedniego lokalizowania obiektow, mogacych stanowi¢ Zzrédia
hatasu, najlepiej w pewnej odlegtosci od obszar6w zamieszkanych, w rejonach przemystowych.
W przypadku obszar6w miejskich, stanowiacych z reguty duze skupiska zabudowy mieszkalnej,
uchwalane miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego powinny uwzglednia¢ istniejace zrédta
hatasu, ktérych wyeliminowanie jest niemozliwe.

W  przypadku terenéw niezagospodarowanych minimalizacja uciazliwo$ci zwiazanych
z oddzialywaniem hatasu na etapie planowania przestrzennego mozliwa jest réwniez dzigki
stosowaniu tzw. zasady strefowania polegajacej na wprowadzeniu odpowiedniego zagospodarowania
terenu w zalezno$ci od istniejacego lub prognozowanego poziomu hatasu. W przypadku wtasciwego
strefowania urbanistycznego wokét tras komunikacyjnych przyjmowany jest podzial na strefy
od najbardziej zagrozonej hatasem do strefy o najbardziej rygorystycznych wymaganiach dotyczacych
ochrony akustycznej (najnizszych warto$ciach obowiazujacych poziomdéw normatywnych hatasu).

STREFA IV: STREFA WYMAGAJACA STREFA Ill: STREFA WYMAGAJACA STREFA II: STREFA OBOJETNA STREFA I STREFA HALASLIWA ZRODLO HALASU
OCHRONY PRZED HALASEM OCHRONY PRZED HAEASEM POD WZGLEDEM AKUSTYCZNYM (Ekrany aksutyczne, zieleq zolacyina,
(Zabudowa szpitali, zabudowa oéwiaty, (Zabudowa mieszkaniowo - uslugowa,  (Zabudowa uslugowa i gospodarcza - drogi wewnetrzne, parkingi)
tereny uzdrowiskowe, zabudowa wielorodzinna, zagrodowa - Teren Teren ekranujacy nie podlegajacy
jednorodzinna - Teren podlegajacy podlegajacy podwyzszonym wartosciom standardom akustycznym)
obnizonym wartodciom standard 6w standardéw akustyeznyeh)
akustycznych)

G am 0

Rysunek nr 11. Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrédta hatasu
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Podstawowym zalozeniem zasady strefowania jest ekranowanie zrodet hatasu zabudowa
nie podlegajaca ochronie akustycznej oraz zwartymi pasami zieleni izolacyjnej. Zielen izolacyjna
wprowadza jedynie niewielkie thumienie poziomu hatasu, jednakze gléwna role w takich przypadkach
odgrywa aspekt psychologiczny. Dla cztowieka Zrédto hatasu wydaje si¢ mniej dokuczliwe wowczas,
gdy staje si¢ ono niewidoczne. Odpowiednie stosowanie zasady strefowania pozwala zatem
na wczesniejsze ograniczenie ucigzliwo$ci zwiazanych z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy
jednocze$nie zaznaczyC, ze stosowanie powyzszej zasady winno by¢ ograniczone wylacznie do ulic,
bedacych zrédtem ponadnormatywnego hatasu. Zasada ta nie obowiazuje dla ulic lokalnych, z ktérych
nastgpuje bezposrednia obstuga komunikacyjna usytuowanej w bliskim ich otoczeniu zabudowy
wrazliwej.

Plan zagospodarowania przestrzennego jest tez podstawa do lepszego gospodarowania pienigdzmi
w zakresie inwestycji realizowanych przez miasto, czy tez w ramach inicjatyw lokalnych. W celu
planowania i koordynacji dziatah prowadzonych w tym zakresie, niezbgdna jest wiedza
o istniejacych warunkach akustycznych, ktérej brak jest czgsto pojawiajacym si¢ blgdem w procedurze
planistycznej uchwalanych MPZP. Zapisy planéw w wielu przypadkach w spos6b niewystarczajacy
okreslaja warunki obstugi terenéw przeznaczonych pod zabudoweg. Zapisy plandéw sa tez czgsto
niejednoznaczne co powoduje, ze wystepuja przypadki, w ktorych ten sam obszar ma kilka
zréznicowanych funkcji. Te same tereny posiadaja zatem kilka zapisow okreslajacych standard
akustyczny. Konieczne jest zatem, aby wskazywane w planach funkcje terenéw byly zgodnie
z klasyfikacja terenéw pod katem obowiazujacych aktualnie standardéw akustycznych Srodowiska.

W  przypadku opracowywania planu zagospodarowania dla terenu planowanej zabudowy
mieszkaniowej, ktéra moze znalez¢ si¢ w strefie ucigzliwosci hatasowej nalezy wprowadza¢ zapisy
o koniecznosci stosowania zabezpieczen spetniajacych wymogi rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie wymagan technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie. Ponadto w planach zagospodarowania przestrzennego
powinny by¢ wprowadzane zakazy lokalizacji funkcji ustugowych mogacych by¢ zrédiem
ponadnormatywnego oddzialywania hatasu (np. na terenach zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej).

W przypadku projektowanej zabudowy mieszkaniowej nalezy réwniez pamigtac o:

- zapewnieniu odpowiedniego ksztaltu budynkéw oraz ich wzajemnej lokalizacji
wzgledem Zrédla emisji hatasu w celu uniknigcia odbi¢ dzwigku pomiedzy zewngtrznymi
przegrodami:

e tworzenie zastonigtych przestrzeni wewnatrz osiedli, zagrodzonych elewacja od strony
zrédta hatasu, w celu unikniecia kumulacji odbi¢ dzwigku,

® gsytuowanie budynkéw wzdluz zrédet hatasu (nie réwnolegle w bliskich odlegtosciach)
w celu uniknigcia odbi¢ fali dzwigkowych.

- zapewnieniu odpowiedniej izolacyjnosci Scian zewngtrznych i okien budynkéw w poblizu
zrédet hatasu (wprowadzenie odpowiednich nakazéw na poziomie miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego).

1.8. Polityka transportowa miasta

Gtéwnym celem przeksztatcen oraz rozwoju systemOw transportowych niemal wszystkich duzych
miast w Polsce jest stworzenie optymalnych warunkéw dla sprawnego 1 bezpiecznego
przemieszczania towaréw i uslug przy maksymalnym ograniczeniu ucigzliwos$ci dla srodowiska oraz
poprawie dostgpnosci komunikacyjnej w obrgbie miast.
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W celu zwigkszenia bezpieczenstwa transportu, zwigkszenia jego efektywno$ci i wygody oraz
ograniczenia probleméw wynikajacych z zanieczyszczenia §rodowiska w centrach miast, niezwykle
istotnego znaczenia nabiera kwestia zmian organizacji oraz struktury ruchu poprzez budowe¢ obwodnic
a takze wspieranie oraz promocja alternatywnych $rodkéw transportu. Zmiana organizacji ruchu
poprzez budowg obwodnic powoduje wyprowadzenie ruchu tranzytowego z odcinkéw
newralgicznych.

Zmniejszenie nat¢zenia ruchu samochodowego w centrum miasta powinno by¢ zadaniem
dlugoterminowym, nie tylko z powodu nadmiernego hatasu. Na podstawie wynikéw prowadzonych
badan stwierdzono, iz ok. 60 % podrézy samochodem w strefach $rédmiejskich duzych miast
nie przekracza 3 km, a 30 % podrdzy jest krétsze od 1,5 km. Wyniki badan wskazuja zatem, iz dystans
taki mozna z reguty pokona¢ pieszo lub rowerem.

Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej mozliwe jest poprzez:
—  stopniowa realizacj¢ zaplanowanej docelowej sieci drog rowerowych oraz ciagdw pieszych;
- zapewnienie wlasciwego oznakowania;
—  zamykanie ulic dla ruchu samochodowego;
-  tworzenie stref z ograniczonym ruchem drogowym;
- ograniczenie predkosci dla ruchu samochodowego;
—  stojaki dla roweréw;
- sygnalizacj¢ Swietlng uwzgledniajaca ruch rowerowy;
- prowadzenie akcji informacyjno — reklamowych.

Réwnolegle nalezy zwigkszaé atrakcyjno$¢ publicznego transportu zbiorowego. Komunikacja
zbiorowa powoduje znacznie mniejsza emisj¢ hatasu oraz zanieczyszczen na osobg w poréwnaniu
z indywidualng komunikacja samochodowa. Atrakcyjno$¢ komunikacji zbiorowej nalezy podnosic¢
poprzez:

- zwigkszenie czgstotliwosci kursowania pojazdéw komunikacji zbiorowej;

—  stworzenie duzej ilodci potaczen bezposrednich;

- stworzenie odpowiedniej liczby weztéw przesiadkowych;

- ulatwienia dla komunikacji zbiorowej (buspasy);

- wlasciwa informacj¢ i reklamg;

- wprowadzenie zachecajacej taryfy biletowe;j.

1.9. Edukacja ekologiczna

Edukacja ekologiczna jako element edukacji Srodowiskowej stanowi koncepcje ksztatcenia
spoteczenstwa pod katem poszanowania srodowiska przyrodniczego. Traktowana moze by¢ ona jako
psychologiczno — pedagogiczny proces wzmacniajacy walke z hatasem poprzez ksztaltowanie
$wiadomosci ekologicznej cztowieka. Edukacja ekologiczna moze obejmowaé niezwykle szerokie
1 r6znorodne spektrum dziatan, majacych na celu podniesienie poziomu $wiadomosci ekologicznej
wsrdd spoteczenstwa o wptywie hatasu na zdrowie cztowieka oraz przeciwdziataniu nadmiernej emisji
hatasu do $rodowiska m.in. dzigki ksztalttowaniu i propagowaniu odpowiednich postaw
ekologicznych. Podstawowym celem dla przedmiotowych dzialan bedzie przede wszystkim
informowanie, w jaki sposob cztowiek moze poprzez swoje zachowania wptywaé na klimat
akustyczny $rodowiska, z ktérym jest $ciSle zwiazany. Edukacja ekologiczna z zalozenia powinna
obejmowacé jak najszersze grono odbiorcow poczynajac od najmtodszych (prowadzenie edukacji
w przedszkolach i1 szkotach), a kofnczac na dorostych mieszkancach Leszna w przekroju réznych grup
aktywnosci zawodowe;j.
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Edukacja ekologiczna jako kampania informacyjno — edukacyjna moze by¢ realizowana poprzez rézne
formy np.:

e gystematyczne przekazywanie za posrednictwem mediéw informacji na temat zrealizowanych
zabezpieczen akustycznych oraz planowanych inwestycji majacych na celu ograniczenie
emisji hatasu do srodowiska;

e organizacje spotkan z zarzadcami zrédet hatasu, dotyczacych problematyki hatasu
w $rodowisku, przyblizajacych mieszkancom znajomos$ci zagadnien prawnych oraz sposoby
walki z hatasem w srodowisku;

® propagowanie zachowan i postaw ekologicznych, m.in. poprzez promocj¢ komunikacji
zbiorowej, rowerowej i pieszej, przestrzeganie dopuszczalnych predkosci jazdy;

e promowanie 1 edukacj¢  alternatywnych  form = wykorzystania  samochodéw,
w tym m.in. car-pooling — udostgpnianie wolnego miejsca we wiasnym samochodzie lub
korzystania z wolnego miejsca w samochodzie innego uzytkownika, car-sharing — system
wspdlnego uzytkowania pojazdéw osobowych, udostgpnianych za optata uzytkownikom przez
operatoréw floty pojazdéw, eco-driving — ekonomiczny i ekologiczny styl prowadzenia
pojazdu, zwigkszajacy bezpieczenstwo podrézy oraz minimalizujacy uciazliwosci
dla srodowiska;

e organizacje¢ w trakcie imprez masowych konkurséw i loterii = zwiazanych
z zagadnieniami oddziatywania hatasu na srodowisko przyrodnicze.

Nalezy zaznaczy¢, iz edukacja ekologiczna nalezy do dzialan dtugofalowych, wobec czego powinna
by¢ realizowana w sposéb ciagly i konsekwentny. Swiadome i celowe dzialania zwiazane z edukacja
i promowaniem eko — postaw moga przynieS¢ oczekiwane i wymierne korzySci dopiero
w perspektywie kilku lub nawet kilkunastu lat.

2. Dostepne dzialania w zakresie redukcji halasu kolejowego — katalog srodkow

W przypadku hatasu kolejowego jego gtéwnym zrddiem jest oddziatywanie két z szynami, generujace
tzw. hatas toczenia. Poziom hatasu toczenia zalezy od predkosci ruchu (wzrost poziomu hatasu wraz
ze wzrostem predkosci ruchu) oraz od nieréwnosci wystepujacych na powierzchni két oraz szyn.
Nieréwnosci te sa powodem drgan tarczy kota, stanowiacych jedno z gtéwnych zrédel emisji hatasu
oraz drgan samej szyny. Na wielko$¢ hatasu toczenia maja réwniez wptyw: rodzaj podparcia szyn
(punktowe — podktady drewniane lub betonowe, ciagle — podktad w postaci ptyty betonowej), rodzaj
podbudowy (podsypka, bezpodsypkowa) oraz sposéb taczenia szyn (stykowy, bezstykowy).
W przypadku potaczen stykowych, ze wzgledu na potozenie koncéwek szyn na réznych wysoko$ciach
generowany jest tzw. hatas uderzeniowy, ktdérego poziom rosnie wraz ze wzrostem predkosci ruchu.
W celu jego redukcji stosuje si¢ zazwyczaj potaczenia bezstykowe, poprzez spawanie lub zgrzewanie
koncéwek szyn. Do pozostatych zrédet hatasu szynowego zalicza si¢ tzw. hatas piszczacy, powstajacy
podczas ruchu pojazdu szynowego po krzywoliniowym odcinku toru. W celu jego eliminacji nalezy
stosowac¢ wigksze krzywizny toréw lub smarownice do smarowania szyn i k6t wagonow.

Wsréd podstawowych metod redukcji hatasu kolejowego wyréznia sig:
¢ modernizacjg torowisk,
szlifowanie (frezowanie) szyn,
ekrany akustyczne,
utrzymywanie taboru w dobrym stanie technicznym (wymiana taboru),
stosowanie smarownic torowych.
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2.1. Modernizacja torowiska

Rodzaj torowiska (sposéb taczenia szyn, rodzaj podsypki, rodzaj podktadéw) bardzo silnie wptywa
na generowany poziom hatasu szynowego. Podczas redukcji hatasu szynowego bardzo istotny jest
takze aspekt ttumienia wibracji. Eliminacja lub znaczne ograniczenie niekorzystnych oddzialtywan
mozliwe jest dzigki zastosowaniu bezpodsypkowych konstrukcji nawierzchni takich jak np. szyny
w otulinie czy tez szynowe podpory blokowe w otulinie. Sprezyste posadowienie szyny ogranicza
wzbudzanie drgan pojazdu, a zwlaszcza drgan tarczy kota, stanowiacych jedno z gtéwnych zrédet
emisji hatasu oraz ogranicza drgania samej szyny.

Szyny w otulinie sa bezpodsypkowym rozwiazaniem konstrukcji nawierzchni zapewniajacym ciagte
podparcie szyny, sprezyste przenoszenie obcigzen od pojazdéw szynowych i tlumienie drgan
wywotanych ich przejazdem. Jest to rozwiazanie, w ktérym klasyczne nawierzchnie podsypkowe
zastgpowane sa konstrukcjami betonowymi lub stalowymi z wyodrgbnionymi stalowymi korytami.
Szyny montowane sa w kanatach wypelnionych masa zalewowa, a ciagle podparcie zapewnione jest
dzigki warstwie tlumiacej pod stopka szyny. Ponadto ciagte podparcie eliminuje, charakterystyczne
dla podparcia punktowego, ugigcia wtérne szyny, stanowiace jedno ze zrédet wzbudzania drgan.
Dzigki otuleniu powierzchni bocznych szyn masa zalewowa system w istotny sposéb ogranicza emisjg
hatasu do otoczenia. Ponadto system zapewnia wymagana sztywnos$¢ podparcia szyn i zwigzane z tym
ich pionowe ugigcie, dla kolei nie wigksze od 1,0 mm.

Rysunek nr 12. Przyktad systemu szyny w otulinie

Rozwiazanie przeznaczone jest dla naciskéw osi do 225 kN. Moze by¢ ono stosowane w kolejach
naziemnych, podziemnych oraz w wydzielonych i wspdlnych z jezdnia torowiskach tramwajowych,
w konstrukcjach bezpodsypkowych z podbudowa betonowa na podtozu gruntowym o dobrej no$nosci,
na wiaduktach i mostach. Badania prowadzone na odcinkach toréw wykonanych z zastosowaniem
omawianych konstrukcji potwierdzity mozliwo$¢ zmniejszenia poziomu wibracji w pasmie
czgstotliwosci 50 — 400 Hz nawet o 20 dB w poréwnaniu do tradycyjnej konstrukcji nawierzchni.
Zastosowanie konstrukcji nawierzchni kolejowej na mostach moze obnizy¢ poziom hatasu nawet
do 10 dB w poréwnaniu z tradycyjna konstrukcja nawierzchni.
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Podpory blokowe stanowia bezpodsypkowy sposéb konstrukcji nawierzchni, zapewniajacy sprezyste
przenoszenie obciazen od pojazdéw szynowych i tlumienie wywotywanych przez nie drgan.
W rozwiazaniu tym szyny przytwierdzone sa do pojedynczych podpoér blokowych, ktérymi sa
betonowe bloczki zabudowane w prefabrykowanych korytach przy uzyciu sprezystej masy zalewowe;j.
Duza sprezysto$¢ podparcia i mocowania szyn korzystnie wplywa na przenoszenie poziomych
i pionowych obciazen od két zmniejszajac zuzycie két. Dodatkowy element wibroizolacji stanowi
rowniez przektadka podszynowa, umieszczona bezposrednio pod stopka szyny. System zapewnia
wymagang sztywnos¢ podpory i zwiazane z nig pionowe ugigcie szyn nie wigksze 1,0 mm. Dzigki
swej konstrukcji zachowuje si¢ jak absorber drgan $rednich i wysokich czgstotliwo$ci, pochodzacych
od wzajemnego oddziatywania kolo - szyna. Zwigkszenie absorpcji energii pochodzacej
od oddziatywania migdzy kotem a szyna wptywa bezposrednio na wielko$¢ redukcji poziomu wibracji
oraz halasu, co jest niezwykle istotne gtéwnie na obszarach zurbanizowanych.

Rysunek nr 13. Przyktadowy system podpér blokowych w otulinie

Rozwiazanie przeznaczone jest dla naciskéw osi do 225 kN i maksymalnych predko$ciach pojazdéw
do 300 km/h. Moze by¢ ono stosowane w kolejach naziemnych i podziemnych, w konstrukcjach
bezpodsypkowych z podbudowa betonowa na podtozu gruntowym o dobrej nosnosci, na wiaduktach
i mostach.

W celu ograniczenia emisji hatasu szynowego zmniejsza si¢ amplitud¢ drgan réwniez poprzez
zastosowanie wibroizolacyjnych mat podtorowych, pozwalajacych na redukcj¢ hatasu o kilka
decybeli. Maty wibroizolacyjne stanowia nowoczesne rozwiazanie, majace na celu tlumienie
pionowych drgan materiatowych, a takze drgan poprzecznych transmitowanych od toru do otoczenia.
Maty stosowane sa zar6wno w bezpodsypkowych jak i w podsypkowych konstrukcjach nawierzchni
szynowych, zwigkszajac sprezystos¢ podsypki. W zaleznosci od przeznaczenia rozréznia si¢ maty
przeznaczone zasadniczo do konstrukcji podsypkowych oraz maty przeznaczone do konstrukcji
bezpodsypkowych, do uktadania pod betonowaq ptyta podbudowy.
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Stosowanie w ramach modernizacji linii kolejowych mat wibroizolacyjnych zwiazane jest gtéwnie
z ochrong konstrukcji budynkéw i ludzi w budynkach w sasiedztwie zrédta wibracji (linii kolejowej).
Maty podsypkowe sa dostosowane do uktadania pod podsypka tluczniowa, dlatego tez nazywane
sa matami podttuczniowymi. Maty te mozna stosowa¢ pod podsypka zaréwno na podiozu podatnym,
ktére stanowi zageszczone podioze gruntowe, jak i na podtozu sztywnym, ktdre najczgsciej stanowi
konstrukcja no$na mostu, wiaduktu.

Wibroizolacyjna mata podtorowa

Nawierzchnia podsypkowa

Rysunek nr 14. Schemat zastosowania maty wibroizolacyjnej

Maty produkowane sa w postaci arkuszy, ktére nastgpnie uktadane sa w dwoch warstwach. Warstwy
mat pokrywa si¢ geowldkning w celu zabezpieczenia jej przed uszkodzeniami ziarnami tlucznia
lub materiatem kamiennym znajdujacym si¢ w warstwie ochronne;j.

( Zrédito: www. tines.pl)

2.2, Szlifowanie szyn

W trakcie eksploatacji, gtéwnie w wyniku hamowania kota pociagu oraz szyny ulegaja zuzyciu czyli
deformacji. Z tego wzgledu dla poprawy jakosci toru wskazane sa zabiegi naprawcze, polegajace na
cyklicznym szlifowaniu szyn z wykorzystaniem specjalistycznego sprzetu. Pomiary hatasu
prowadzone po dziataniach reprofilacji gtéwki szyny, zapewniajacych lepsze przyleganie obreczy kota
do gtowki szyny wykazuja redukcjg poziomu hatasu w granicach 3 + 4 dB.

(Zrodto: Projekt badawczy ,,Ciche Innowacje” Deutsche Bahn)

Rysunek nr 15. Widok maszyny do szlifowania szyn RG 48 I +II (Zrédto: www.schweerbau.de)
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2.3. Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne w wielu miejscach, przy bardzo duzym przekroczeniu dopuszczalnego poziomu
hatasu, stanowia jedyny efektywny spos6b obnizenia poziomu hatasu. W wyniku modernizacji
torowiska oraz procesu szlifowania szyn redukcja hatasu zawiera si¢ w granicach do kilku decybeli.
Zastosowanie ekranéw akustycznych takze pozwala na obnizenie poziomu halasu (w zalezno$ci
od parametrow geometrycznych ekranu, odleglosci od zrédia hatasu oraz lokalizacji punktu
obserwacji) o kilka decybeli.

W przypadku hatasu szynowego duza skuteczno$cia charakteryzuja si¢ takze niskie ekrany akustyczne
(o wysokosci do 1,5 m nad gtéwka szyny) umieszczone w bardzo bliskiej odlegtosci od torowiska
(z reguly w odleglosci 1,0 + 1,2 m). Duza skuteczno$¢ takich ekranéw wynika bezposrednio
z niskiego potozenia zrédta emisji hatasu (styku powierzchni szyny z kotem).

R

Rysunek nr 16. Widok niskiego ekranu akustycznego przy torowisku kolej owyrﬁ (olandia)

24. Wymiana taboru kolejowego

Poziom hatasu szynowego od stopnia zuzycia taboru szynowego. Roéznice w poziomach
generowanego hatasu przy okreslonej predkosci dla wagonéw tego samego typu, na danym rodzaju
torowiska w zalezno$ci od stanu technicznego moga sigga¢ nawet kilkunastu decybeli. Nalezy zatem
dazy¢, aby na analizowanej linii kolejowej poruszaty si¢ pojazdy szynowe utrzymywane w dobrym
stanie technicznym (obrébka profilu két w zestawach szynowych, przetaczanie).

2.5. Smarownice torowe
W przypadku tukéw torowisk o niewielkich promieniach skretu nalezy montowaé smarownice torowe.

Smarownica torowa to urzadzenie, stuzace do smarowania obrzezy két podczas przejazdu po szynach
w celu ochrony przed bocznym zuzywaniem si¢ szyn oraz krawedzi kot.
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Rysunek nr 17. Przyktad smarownicy torowej SRS oraz szafy z aparatura sterowniczq smarownicy
(http://www.transportszynowy.pl)

Smarownice realizowane jest poprzez dysze w postaci otworéw umieszczonych w gtéwkach szyn.
Do otworéw doprowadzone sa wezyki hydrauliczne prowadzace smar z zespotu hydraulicznego
smarownicy. Zbiornik ze smarem znajduje si¢ w szafie z aparatura smarownicza. Dzigki zastosowaniu
takich rozwiazan nastgpuje likwidacja dokuczliwych piskéw, wystepujacych przy tarciu bocznej
powierzchni két o szyne podczas jazdy po tuku.

W zakresie redukcji emisji hatasu kolejowego zasadnym jest stosowanie réwniez metod prawno —
organizacyjnych przedstawionych w poprzednim rozdziale opracowania (planowanie przestrzenne,
edukacja ekologiczna, wtasciwa polityka transportowa).
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IV. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU

Zgodnie z art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska gtéwnym celem Programu jest
dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego dla terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza
poziom dopuszczalny. Zgodnie z art. 1 Dyrektywy 2002/49/WE zarzadzono stopniowe wdrazanie
dzialan zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w §rodowisku i obnizania jego poziomu
tam, gdzie jest to konieczne, zwtaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowac¢ szkodliwe
skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego srodowiska tam, gdzie
jest ona jeszcze wilasciwa. Plany dziatan winny by¢ podyktowane priorytetami wynikajacymi
z przekroczenia odno$nej wartosci granicznej lub innych kryteriow przyjetych przez Panstwa
Cztonkowskie i sa one analizowane oraz w miar¢ potrzeby zmieniane w przypadku wystapienia
istotnego zdarzenia, rzutujacego na istniejaca sytuacje w dziedzinie hatasu, a w kazdym razie co pigc
lat od daty zatwierdzenia.

W polskim systemie prawnym kryteria okreslania dzialan Programu opieraja si¢ na przekroczeniach

ustalonych warto$ci dopuszczalnych hatasu wyrazonych wskaznikami Lpwy oraz Ly oraz rozktadem

wskaznika M w danym rejonie. W celu prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie ochrony

srodowiska przed hatasem, stosowane sg nast¢pujace wskazniki hatasu:

- Lpwn - dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciagu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 06:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 22:00 do godz.
06:00),

. Ly - dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciaggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.
06:00).

Kolejno$¢ realizacji dziatan Programu determinuje warto$¢ wskaznika M bedacego funkcja
ponadnormatywnego poziomu hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz ilosci jego
mieszkancéw. Poniewaz wskaznik M przyjmuje warto$¢ rézna od O wylacznie na terenach
mieszkaniowych z tego wzgledu Programy odnosza si¢ gltéwnie do terendw zamieszkatych.
W przypadku pozostatych terenéw podlegajacych ochronie akustycznej dla ktérych wystepuja
przekroczenia warto$ci normatywnych, slusznym wydaje si¢ zatem wskazanie dzialan
wspomagajacych Program.

Zadania gtéwne uwzglednione w ramach strategii krétkookresowej zostaly w peini skorelowane
z planami inwestycyjnymi zarzadzajacych zrodtami hatasu, odnoszac si¢ do docelowego uktadu
komunikacyjnego w analizowanym obszarze. Planowana budowa zachodniej obwodnicy Leszna
w ciagu drogi ekspresowej S-5 wplynie bezposrednio w istotny sposéb na stan klimatu akustycznego
w sasiedztwie rozpatrywanych odcinkéw drég krajowych. Opracowane prognozy wykazuja,
1z przeniesienie ruchu tranzytowego z terenu miasta na obwodnicg przyczyni si¢ do znacznej poprawy
warunkéw akustycznych na terenie miasta, co pozwoli na uniknigcie wielomilionowych naktadéw
na realizacjg zabezpieczen akustycznych (np. w postaci ekranéw akustycznych).
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W tabeli nr 54 wyszczeg6lniono zadania zaproponowane w ramach niniejszego Programu wraz
z okre$leniem terminu ich realizacji.

Tabela nr 54. Zadania Programu

Strategia

Zadania

Horyzont
CZasowy

Zadania gldwne

Krétkookresowa

Zmiany organizacji ruchu, w tym wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza granice miasta dzigki budowie
obwodnicy miasta Leszna w ciagu drogi ekspresowej S-5;
Remonty i modernizacje nawierzchni drogowych;
Prowadzenie dzialah majacych na celu ograniczanie
predkosci oraz uspokojenie ruchu;

Realizacja dzialan naprawczych nalozonych na zarzadceg
drogi w  ramach  wykonywanych opracowan
srodowiskowych (analiz porealizacyjnych, przegladéw
ekologicznych, itp.).

2015r.+20197.

Dtugookresowa

Ocena skuteczno$ci i stopnia realizacji dziatan podjgtych
w ramach niniejszego Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem na etapie wykonywania aktualizacji
Programu;

Rozpatrzenie  koniecznosci ~ wykonania  przegladu
ekologicznego dla rejonéw dla ktérych na etapie
aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostana dalsze
przekroczenia warto$ci dopuszczalnych hatasu.

2020r. + 2023 1.

Zadania wspomagajace

Zadania ciagte

Prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania
przestrzennego (planowanie nowych zrddet hatasu
w oddaleniu od obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej, stosowanie zasad strefowania zabudowy,
ograniczanie na etapie uchwalania MPZP mozliwosci
lokalizowania nowych obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej w strefach oddziatywania hatasu o poziomie
wigkszym od dopuszczalnego);

Prowadzenie  edukacji  ekologicznej w  zakresie
mozliwosci minimalizacji oddzialywania akustycznego
pochodzacego od ruchu pojazdow (promowanie
komunikacji zbiorowej oraz proekologicznych postaw
z zakresie korzystania z pojazdéw samochodowych,

stopniowa  eliminacja  pojazdéw  niespelniajacych
wymagan akustycznych);

Prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych;
Prowadzenie  kontroli ~ przestrzegania  przepiséw

dotyczacych predkosci ruchu.

Zadanie ciagte
realizowane
w catym okresie

trwania Programu

Realizacja wyszczeg6lnionych w Programie zadan gtéwnych wptynie na obnizenie poziomu hatasu
w sasiedztwie analizowanych odcinkéw drég. Zaktada sig, ze zadania wspomagajace realizowane bgda
w sposéb ciagly, a ich efekty z zatozenia uwidaczniaja si¢ w perspektywie kilku Iub nawet kilkunastu
lat i odnosza niejednokrotnie do obszaru calego miasta, a nie tylko analizowanych odcinkéw drég
krajowych. Celem zadan wspomagajacych jest wzmocnienie walki z hatasem poprzez ksztattowanie
swiadomosci ekologicznej spoleczefistwa pod katem zagrozenia hatasem i jego wplywu na zdrowie

czlowieka.
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W tabeli nr 55 zestawiono podstawowe zadania zaproponowane w ramach niniejszego Programu.

Program ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Leszno

OKRESLENIE I OCENA DZIALAN PROGRAMU

Tabela nr 55. Podstawowe zadania Programu

L.p.

Droga
krajowa

Zadanie

Jednostka
odpowiedzialna

Termin realizacji

Koszt realizacji

DK5

Prowadzenie remontéw nawierzchni, wynikajacych
z realizowanych corocznych przegladéw stanu
nawierzchni drogowej

Zarzadzajacy droga

2015-2019

49 000 zt

Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h
na odcinku od pétnocnej granicy miasta do ronda
z ul. Fabryczng

Zarzadzajacy droga

2015-2019

5000 zt

Prowadzenie  przegladéw  stanu  nawierzchni
drogowej

Zarzadzajacy droga

2015-2019

Realizacja w ramach zadan
wtasnych jednostki

Prowadzenie kontroli przestrzegania przepisOw
odno$nie dopuszczalnej predkosci

Policja

Zadanie ciagte

Realizacja w ramach zadan
wilasnych jednostki

Prowadzenie wlasciwej polityki w  zakresie
planowania przestrzennego z uwzglednieniem zasad
ksztattowania przestrzeni w otoczeniu
przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 5 dla
nowouchwalanych MPZP  (stosowanie  zasad
strefowania zabudowy, ograniczanie mozliwosci
lokalizowania nowych obszaréw podlegajacych
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu
0 poziomie wigkszym od dopuszczalnego)

Rada miasta

Zadanie ciagte

Realizacja w ramach zadan
wlasnych miasta

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizacji oddziatywania
akustycznego pochodzacego od ruchu pojazdéw
(promowanie komunikacji zbiorowej oraz
proekologicznych postaw z zakresie korzystania
z pojazdéw samochodowych, stopniowa eliminacja
pojazdéw niespetniajacych wymagan akustycznych)

Prezydent miasta

Zadanie ciagte

Realizacja w ramach zadan
wtasnych miasta
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D Jednostk
roga Zadanie canosta Termin realizacji Koszt realizacji

L.p. : S
. krajowa odpowiedzialna

Prowadzenie remontéw nawierzchni, wynikajacych
z realizowanych corocznych przegladéw stanu Zarzadzajacy droga 2015-2019 10 000 zt
nawierzchni drogowej

. . . . Realizacja w ramach
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni

drogowe; Zarzadzajacy droga Zadanie ciagle zadgn wlasnych
jednostki
. . . - Realizacja w ramach
Prowadzenie kontroli przestrzegania przepisOw .. L ,
. . .. Policja Zadanie ciagle zadan wilasnych
odno$nie dopuszczalnej predkosci jednostki

Prowadzenie wlasciwej polityki w zakresie
planowania przestrzennego z uwzglednieniem
zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu
) DK12 przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 12 dla
nowouchwalanych MPZP (stosowanie zasad Rada miasta Zadanie ciagle
strefowania zabudowy, ograniczanie mozliwosci
lokalizowania nowych obszaréw podlegajacych
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania
hatasu o poziomie wigkszym od dopuszczalnego)
Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizacji oddziatywania
akustycznego pochodzacego od ruchu pojazdéw
(promowanie  komunikacji ~ zbiorowej  oraz
proekologicznych postaw z zakresie korzystania
z pojazdéw samochodowych, stopniowa eliminacja
pojazdéw niespetniajacych wymagan
akustycznych);

Realizacja w ramach
zadan wlasnych miasta

Realizacja w ramach

Prezydent miasta Zadanie ciagle zadah wlasnych miasta

Na potrzeby oceny stanu prognozowanego (docelowego) po realizacji zapiséw niniejszego dokumentu uwzgledniono wptyw: zadan zaproponowanych
w ramach niniejszego Programu (ograniczenie predko$ci ruchu), zadan powiazanych z niniejszym Programem (wyprowadzenie ruchu tranzytowego
w wyniku budowy obwodnicy S-5, przebudowa drogi krajowej nr 12), a takze zadan juz zrealizowanych na analizowanych odcinkach drég krajowych,
ktérych oddziatywanie, ze wzgledu na termin ich realizacji, nie zostalo wykazane na etapie map akustycznych (przebudowa drogi krajowe;j
nr 5 oraz drogi krajowej nr 12 — ul. Estkowskiego i Unii Europejskiej). Prognozowana sytuacja w zakresie przekroczen warto$ci dopuszczalnych poziomu
hatasu w sasiedztwie analizowanych odcinkéw drég krajowych po uwzglednieniu powyzszych zadah przedstawiona zostata w czg¢Sci graficznej Programu.
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Przeglady stanu nawierzchni drogowej powinny by¢ przeprowadzane co roku w okresach wiosennych
w oparciu o oceng¢ wizualna. Z kazdego przegladu odpowiednie jednostki sporzadzaja raport
zawierajacy dane o cechach eksploatacyjnych nawierzchni (liczba dziur, kolein, zapadnigtych
studzienek, itp.), poddajac jej stan odpowiedniej ocenie wedtug przyjetej klasyfikacji. Na podstawie

raportéw sporzadzana jest lista odcinkéw drég przeznaczonych do modernizacji.
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Rysunek nr 18. Przyktad formularza oceny stanu nawierzchni drogowe;j
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Nalezy zaznaczy¢, iz w przypadku budowy nowych tras komunikacyjnych (np. obwodnic) nastgpuje
przeniesienie uciazliwo$ci halasowej w inne rejony. Z tego wzgledu w celu redukcji niekorzystnego
oddziatywania akustycznego nalezy stosowaé najnowsze, dostgpne technologie nawierzchni drég
(nawierzchnie ciche) oraz w miejscach szczegdlnie narazonych na hatas $rodki techniczne w postaci
ekranéw akustycznych.

W przypadku niewielkich przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu wlasciwym srodkiem redukcji
emisji hatasu jest ograniczenie predkosci ruchu. Pomiary wykorzystane na potrzeby opracowania
mapy akustycznej wykazaty podwyzszone Srednie wartosci predkosci ruchu pojazdéw w stosunku
do wartos$ci dopuszczalnych. Z tego wzgledu nalezy dazy¢ do przestrzegania okreslonych przepiséw
ruchu poprzez prowadzenie kontroli predkosci ruchu pojazdéw.

W przypadku rejonéw dla ktérych, na etapie aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostana dalsze
przekroczenia warto$ci normatywnych poziomu hatasu nalezy opracowaé przeglady ekologiczne,
ktére wskaza techniczne mozliwo$ci dalszej redukcji poziomu hatasu lub w przypadku ich braku
okresla konieczno$¢ wprowadzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Do oceny efektywnosci dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie zastosowano wskaznik M.
Jako M1 okreslono sume¢ wskaznika przed realizacja programu, jako M2 wartos¢ wskaznika
po realizacji zadan programu. Efektywno$¢ okreslono zgodnie z zaleznoS$cia:

_MI_M

E 2.100%

1
W tabeli nr 56 zestawiono wartoSci uzyskanej efektywnosci dla zaproponowanych dziatah.
Na potrzeby obliczen wykorzystano wyzsza z warto$ci wskaznika M wyznaczonych dla wskaznikéw

oceny hatasu Lpwy 1 Ly.

Tabela nr 56. Wyznaczona efektywno$¢ dla zaproponowanych dziatan Programu

Warto$¢ M przed realizacja Warto$¢ M po realizacji zadan 2z
zadah Programu — M, Programu — M, Eicktyymose [%]
374,7 102,5 73

Tabela nr 57. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu dla
stanu przed oraz po realizacji proponowanych dziatan Programu, wskaznik Lpwn

DKS i DK12
Halas drogowy
. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >1520dB | >20dB
Wskaznik hatasu ~ - .
Stan warunkow akustycznych srodowiska
(Lown W dB) :
niedobry | zty | bardzo zty

Sytuacja z mapy akustycznej

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,655 0,107 0 0 0
zakresie [tys.]

Sytuacja po realizacji zadan Programu

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,347 0,013 0 0 0
zakresie [tys.]
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Tabela nr 58. Zestawienie liczby ludno$ci narazonej na ponadnormatywne oddzialywanie hatasu
dla stanu przed oraz po realizacji proponowanych dziatan Programu, wskaznik Ly

DKS5 i DK12
Halas drogowy
. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | >20dB
Wskaznik hatasu ~ - .
Stan warunkow akustycznych srodowiska
(Ly w dB) ;
niedobry | zty | bardzo zty

Sytuacja z mapy akustycznej

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,730 0,142 0 0 0
zakresie [tys.]

Sytuacja po realizacji zadan Programu

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,296 0,013 0 0 0
zakresie [tys.]
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VI. HARMONOGRAM I KOLEJNOSC REALIZACJI POSZCZEGOLNYCH DZIAEAN
PROGRAMU

Harmonogram realizacji poszczegdlnych zadan ustalany jest na podstawie rozktadu wartosci
wskaznika M, taczacego ponadnormatywny poziom hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz
liczb¢ mieszkancow. Kolejnos¢ realizacji poszczegélnych zadan Programu na terenach
mieszkaniowych okresla sig, zaczynajac od terendw o najwyzszej wartosci wskaznika M do terenéw
0 war
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VII. 'WNIOSKI I PODSUMOWANIE

Niniejszy Program ochrony §rodowiska przed hatasem dla odcinkéw drég krajowych nr 5 i nr 12
oraz odcinka linii kolejowej nr 271 zlokalizowanych na terenie miasta Leszna zostal opracowany
zgodnie z obowiazkiem wynikajacym z uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w Srodowisku.

Plan dzialan uwzglednionych w niniejszym Programie ma na celu zabezpieczenie §rodowiska przed
hatasem. Koncepcja ta zmierza do wyeliminowania przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,
wykazanych na etapie opracowania map akustycznych analizowanych odcinkéw zrédet emis;ji hatasu.

Zaplanowane dzialania i opracowane strategie polegaly beda na ograniczeniu emisji hatasu
do $rodowiska poprzez zamierzenia inwestycyjne takie jak: przebudowa drég i poprawa jakosci
ich nawierzchni, wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terenu miasta poprzez przeniesienie
go na obwodnice, zastosowanie ograniczen predkosci ruchu, jak réwniez dzialania wspomagajace
takie jak: prowadzenie corocznych przegladéw stanu nawierzchni, prowadzenie kontroli predkosci
ruchu, realizacja wtasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego czy tez prowadzenie
edukacji ekologicznej spoteczenstwa w zakresie problematyki hatasowej. W przypadku oddziatywania
odcinka linii kolejowej nr 271 opracowane mapy akustyczne nie wykazaly narazenia mieszkancow
na ponadnormatywny poziom hatasu. Z tego wzgledu analizowany odcinek nie zostal objety
dzialaniami niniejszego Programu. Dla rozpatrywanych odcinkéw drég krajowych, dziatania
obnizajace hatas zostaty skorelowane z planami inwestycyjnymi zarzadzajacego drogami na terenie
miasta Leszno, co jest gwarantem ich realizacji.

Zweryfikowanie przyjetej koncepcji mozliwe begdzie po opracowaniu kolejnej mapy akustycznej
dla drég krajowych na terenie miasta Leszna, co nastagpi do 5 lat od wykonania poprzedniego
opracowania. W przypadku dalszego wystgpowania przekroczen wartosci normatywnych hatasu
zalecono wykonanie przegladu ekologicznego, okres$lajacego mozliwo$¢ zastosowanie kolejnych
srodkéw redukcji poziomu emisji hatasu lub konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

W przypadku realizacji zadan ujetych w niniejszym Programie nalezy korzysta¢ z katalogu $rodkéw
antyhatasowych, zawierajacego najnowsze dostgpne techniki i technologie w zakresie ograniczania
emisji hatasu do srodowiska.

Wigkszo$¢ dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszenia dodatkowych
kosztéw (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych
predkosci, prowadzenie wiasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego). W przypadku
miasta Leszno najwyzsze koszty zwiazane beda z planowanymi dziataniami inwestycyjnymi, ktore nie
wynikaja bezposrednio z niniejszego Programu, jednakze sa z nim S$ci§le powiazane, gdyz
w przyszto$ci beda mialy istotny wptyw na stan klimatu akustycznego na terenie miasta. Nalezy miec¢
tutaj na uwadze przede wszystkim budowe drogi S-5 na odcinku Radomicko — Kaczkowo, stanowiaca
zachodnig obwodnice miasta Leszno, dzigki ktérej nastapi wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
granice administracyjne miasta oraz planowana przebudowe drogi krajowej nr 12 (ul. Szybownikéw,
wiadukt im. gen. Grota — Roweckiego, Al. Jana Pawta II, ul. Kakolewska).

Koszty dotyczace dziatan wynikajacych bezposrednio z niniejszego Programu zwiazane beda jedynie
z wprowadzeniem oznakowania ograniczen pr¢dkosci na odcinku drogi krajowej nr 5 od zachodniej
granicy Leszna do ronda z ul. Fabryczna, ktére oszacowano na 5000 zi, a takze ewentualnymi
remontami nawierzchni drogowych, wynikajacymi z prowadzonych corocznych przegladéw ich stanu.
Zatozono koszt jednostkowy remontu nawierzchni w wysokosci 150 zt / m®. Biorac pod uwage fakt,
1z analizowany odcinek drogi krajowej nr 5 (cato$¢ odcinka) oraz drogi krajowej nr 12 (na dlugosci
ul. Estkowskiego i ul. Unii Europejskiej) zostaly zmodernizowane w ostatnich latach, przyjeto,
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ze calkowite koszty modernizacji nawierzchni w ciagu najblizszych 5 lat nie przekrocza
750 zt / 100 mb. W efekcie catkowite koszty niniejszego Programu oszacowano na kwoteg 64 000 zt.
Zaznacza sig, iz powyzsza kwota nie uwzglednia kosztéw zwiazanych z realizacja wspominanych
inwestycji, powiazanych z niniejszym Programem, tj. budowy zachodniej obwodnicy Leszna w ciagu
drogi ekspresowej S- 5 oraz przebudowy kolejnych odcinkéw drogi krajowej nr 12. Pozostale zadania
uwzglednione w Programie wykonywane bgda w ramach zadan wtasnych poszczegdlnych jednostek
i nie wymagaja one dodatkowych naktadéw finansowych.
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VIIIL. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM
1. Wstep

Obowiazek opracowania programéw ochrony srodowiska przed halasem wynika bezpo$rednio
z uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
w sprawie oceny 1 zarzadzania poziomem halasu w $rodowisku. Regulacje wynikajace
z w/w Dyrektywy zostaly przetransponowane do polskiego ustawodawstwa w postaci zapisow Ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska.

Gléwnym celem Programu jest wskazanie dziatan naprawczych majacych za zadanie ograniczenie
emisji hatasu do $rodowiska (z analizowanych odcinkéw drég krajowych oraz linii kolejowej), a tym
samym polepszenie komfortu zycia spoteczenstwa. W efekcie realizacja wskazanych w Programie
ochrony $rodowiska przed hatasem dzialan powinna doprowadzi¢ do redukcji poziomu hatasu do
warto$ci dopuszczalnych na terenach, na ktérych wystapity przekroczenia obowiazujacych norm.

Podstawe¢ merytoryczna opracowania niniejszego Programu stanowity:
® Mapa akustyczna dla odcinkéw drég krajowych nr 5 i nr 12, zlokalizowanych na terenie
miasta Leszna, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie, opracowana
w 2012 r. (aktualizacja z 2013 r.) przez firme LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0.;
e Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30 000
pociagéw rocznie, opracowana w 2011 r. (aktualizacja z 2013 r.) przez firme
EKKOM Sp. z o.0.

Material wyj$ciowy do niniejszego opracowania stanowily mapy imisyjne, mapy terendw
o przekroczonych dopuszczalnych warto$ciach hatasu w odniesieniu do funkcji terenu (mapy
réznicowe) oraz mapy rozktadu wskaznika M na terenach mieszkaniowych.

Tabela nr 59. Zestawienie odcinkéw drég krajowych na terenie Leszna, dla ktérych sporzadzone
zostalty mapy akustyczne

. L Dlugos¢ odcinka Powierzchnia obszaru
Lp. | Nazwa drogi Lokalizacja [km] k]
1 DK5 m. Leszno 6,55 3,96
DK12 m. Leszno 6,95 4,01

Tabela nr 60. Podstawowe dane odcinka linii kolejowej nr 271 na terenie Leszna, dla ktérego
sporzadzona zostata mapa akustyczna

Kilometraz
Nr linii Nazwa linii Nazwa odcinka Poczatek
odcinka

Dtugosé
Koniec odcinka odcinka

Wroctaw ,
271 Gléwny— | es#no —Lubonk. 95.798 155.000 59.202

L~ Poznania
Poznan Giéwny

Opracowane mapy akustyczne wskazaty tereny, na ktorych przekroczone zostaly dopuszczalne
warto$ci poziomu hatasu w Srodowisku, wyrazone wskaznikami Lpwy oraz Ly, a takze dostarczyty
informacji na temat liczby mieszkancéw zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu.

2015 r.

95



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Leszno

2 ’?o‘l' 2
il kowice e ER =
L5 ] |
"" z I
Q‘l- 14
» il I |
4
\
\
‘Lev,:ka \
\
.Grirbo
{ /
-
\\ -
".Borowa
Karczma
=

L

- .Le'géc_z}nko j
S
\ % !
/
/
N G I \\.
N « Zaboroean 1
/) o-:*‘3 ——n =
/ & rd \ o
\ § 4 -
\'__ -_— = — ~

‘!
Wilkowice |_‘| =
&2 I
-‘!‘ i [432]
| : i
|
st J
’7/1 1'|"1 .h“""‘*--. ,,/ I__..!‘
- | -
\", \"I"\ “"“--,_// \
N i? 58 \
'I.Jlarysze':.liy J“ : “l
|~ Lini 271
,’\\\ ,/ m{a nr _G_zy‘om
i Rl \ /
\ ¥ \\ - ‘_/’
\ —Ca ( 2]
\‘ “Zatorzd {2oovais ‘]ll ] 'l‘ B
3 = |
..:.‘ \, '\'-. \‘
== Leszno  fige \
N Miasia
i )
) | -
4 7 ‘.“ l/
V4 . |\
— Leszczynko \ [}
e o2 L
\ I \ Prviesiel (]
h =l \ ;
Strzy}awica [}
! 1
1 i
\ 4
N £261
\\\ ‘Zaborowo ,'
-
/ - i—i— —
V. 4 \‘ .=
-
\\ ¢ L=
\ 1 5
\ = - = \
\N— -1

Rysunek nr 20. Lokalizacja odcinka linii kolejowej nr 271 w granicach miasta Leszno
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W tabelach nr 61 + 66 zestawiono wyniki opracowanych map akustycznych, dotyczacych liczby
ludnosci, lokali mieszkalnych oraz budynkéw specjalnej ochrony zagrozonych hatasem pochodzacym
od poszczeg6lnych rodzajéw zrédet emis;ji.

Tabela nr 61. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Lpwy — DKS

DK5
Halas drogowy

- do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | >20dB

Stan warunkéw akustycznych srodowiska

L dB
(Lown w dB) niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,110 0,005 0 0 0
zakresie [kmz]

Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,032 0,004 0 0 0
zakresie [tys.]

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,084 0,009 0 0 0
zakresie [tys.]

Liczba budynkéw
szkolnych 1
przedszkolnych w
danym zakresie

Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie

Tabela nr 62. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Ly — DKS

DK5
Halas drogowy

- do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | >20dB

Stan warunkéw akustycznych srodowiska

L B
(LywdB) niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,170 0,013 0 0 0
zakresie [kmz]

Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,100 0,004 0 0 0
zakresie [tys.]

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,284 0,009 0 0 0
zakresie [tys.]

Liczba budynkéw
szkolnych 1
przedszkolnych w
danym zakresie

Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki
spolecznej i socjalnej w

danym zakresie
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Tabela nr 63. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Lpwy — DK12

DK12
Hatas drogowy
. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >1520dB | >20dB
Wskaznik hatasu p : :
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
(Lpwn W dB) :
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,106 0,025 0,001 0
zakresie [km’]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,165 0,031 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,446 0,085 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych i
przedszkolnych w 0 0 2 0
danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdr‘o‘w1a,.ople¥<1 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w
danym zakresie
Tabela nr 64. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Ly— DK12
DK12
Halas drogowy
. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >1520dB | >20dB
Wskaznik hatasu - ; -
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
(Ln wdB) ;
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,120 0,026 0 0
zakresie [km’]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,171 0,043 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,450 0,117 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych i
przedszkolnych w 0 2 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdr.o.w1a,.ople¥<1 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie
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Tabela nr 65. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Lpwy — Linia kolejowa nr 271

LINIA NR 271
Hatas kolejowy
w do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | >20dB
Wskaznik hatasu Z ; >
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
(Lpwn W dB) :
niedobry zt bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [kmz]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych 1
przedszkolnych w 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdr.o.w1a,‘0ple}<1 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie

Tabela nr 66. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych, wskaznik Ly - Linia kolejowa nr 271

LINIA NR 271
Halas kolejowy
L. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >1520dB | >20dB
Wskaznik hatasu - p .
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
(Ln w dB) ;
niedobry zt bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 0,001 0 0 0 0
zakresie [kmz]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych 1
przedszkolnych w 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdr.o.w1a,.0ple}<1 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie

W przypadku oddzialywania odcinka linii kolejowej nr 271 opracowane mapy akustyczne
nie wykazaly narazenia mieszkancéw na ponadnormatywny poziom hatasu. Z tego wzgledu
analizowany odcinek nie zostat objety dziataniami niniejszego Programu.
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2. Metodyka realizacji Programu

Zgodnie z art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrony s$rodowiska gltéwnym celem Programu
jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego dla terenéw, na ktérych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny. Zgodnie z art. 1 Dyrektywy 2002/49/WE zarzadzono stopniowe
wdrazanie dziatan zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w $rodowisku i obnizania jego
poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwtaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowaé
szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jako$ci klimatu akustycznego $rodowiska
tam, gdzie jest ona jeszcze wilasciwa. Plany dziatan winny by¢ podyktowane priorytetami
wynikajacymi

z przekroczenia odnosnej wartosci granicznej lub innych kryteriow przyjetych przez Panstwa
Czlonkowskie i sa one analizowane oraz w miar¢ potrzeby zmieniane w przypadku wystgpienia
istotnego zdarzenia, rzutujacego na istniejaca sytuacje w dziedzinie hatasu, a w kazdym razie co pieé
lat od daty zatwierdzenia.

W polskim systemie prawnym kryteria okre$lania dziatan Programu opieraja si¢ na przekroczeniach

ustalonych wartosci dopuszczalnych hatasu wyrazonych wskaznikami Lpwy oraz Ly oraz rozktadem

wskaznika M w danym rejonie. W celu prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony

srodowiska przed hatasem, stosowane sa nastgpujace wskazniki hatasu:

- Lpwn - dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciagu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 06:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 22:00
do godz. 06:00),

- Ly - dlugookresowy Sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciagu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedzial czasu od godz. 22:00
do godz. 06:00).

Kolejno$¢ realizacji dzialan Programu determinuje warto$¢ wskaznika M bedacego funkcja
ponadnormatywnego poziomu hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz ilosci jego
mieszkancéw. Poniewaz wskaznik M przyjmuje warto$¢ rézna od 0 wylacznie na terenach
mieszkaniowych z tego wzgledu Programy odnosza si¢ gtéwnie do terendw zamieszkatych.
W przypadku pozostatych terenéw podlegajacych ochronie akustycznej dla ktérych wystgpuja
przekroczenia warto$§ci normatywnych, stusznym wydaje si¢ zatem wskazanie dziatan
wspomagajacych Program.

Zadania gtéwne uwzglednione w ramach strategii krétkookresowej zostaty w pelni skorelowane
z planami inwestycyjnymi zarzadzajacych zrédtami hatasu, odnoszac si¢ do docelowego uktadu
komunikacyjnego w analizowanym rejonie. Planowana budowa zachodniej obwodnicy Leszna
w ciagu drogi ekspresowej S-5 wplynie bezposrednio w istotny sposéb na stan klimatu akustycznego
w sasiedztwie rozpatrywanych odcinkéw drég krajowych. Opracowane prognozy wykazuja,
iz przeniesienie ruchu tranzytowego z terenu miasta na obwodnice (droge ekspresowa S-5) przyczyni
si¢ do znacznej poprawy warunkéw akustycznych na terenie miasta, co pozwoli na uniknigcie
wielomilionowych nakladéw na realizacj¢ zabezpieczeh akustycznych (np. w postaci ekranéw
akustycznych).

W tabeli nr 67 przedstawiono poszczegélne zadania majace na celu ograniczanie hatasu
w miescie wraz z okresleniem zalecanego terminu ich realizacji, przy uwzglednieniu mozliwosci
finansowania okre$lonego dziatania. Biorac pod uwage¢ zmienno$¢ sytuacji finansowej miasta,
tworzenie planéw dziatan dla perspektywy wieloletniej obarczone jest stosunkowo duzym bigdem,
dlatego tez w opracowaniu skupiono si¢ na dziataniach naprawczych dla celéw krétkookresowych
oraz wskazano mozliwe sposoby i kierunki dziatah (zadania ciagle) przewidziane do realizacji
zaréwno w ramach strategii krétkookresowe;j jak i dtugookresowe;j.
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Tabela nr 67. Zadania Programu

Strategia

Zadania

Horyzont
CZasowy

Zadania gidwne

Krétkookresowa

Zmiany organizacji ruchu, w tym wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza granice miasta dzigki budowie
obwodnicy miasta Leszna w ciagu drogi ekspresowej S-5;
Remonty i modernizacje nawierzchni drogowych;
Prowadzenie dzialan majacych na celu ograniczanie
predkosci oraz uspokojenie ruchu;

Realizacja dziatan naprawczych natozonych na zarzadce
drogi w  ramach wykonywanych  opracowan
srodowiskowych (analiz porealizacyjnych, przegladéw
ekologicznych, itp.).

20151.+2019r.

Dhugookresowa

Ocena skutecznosci i stopnia realizacji dziatan podjetych
w ramach niniejszego Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem na etapie wykonywania aktualizacji
Programu;

Rozpatrzenie  koniecznosci ~ wykonania  przegladu
ekologicznego dla rejonéw dla ktérych na etapie
aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostana dalsze
przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu.

2020r. +2023 .

Zadania wspomagajace

Zadania ciagte

Prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania
przestrzennego (planowanie nowych zrédet hatasu
w oddaleniu od obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej, stosowanie zasad strefowania zabudowy,
ograniczanie na etapie uchwalania MPZP mozliwosci
lokalizowania nowych obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej w strefach oddziatywania hatasu o poziomie
wigkszym od dopuszczalnego);

Prowadzenie  edukacji  ekologicznej w  zakresie
mozliwosci minimalizacji oddzialywania akustycznego
pochodzacego od ruchu pojazdéw (promowanie
komunikacji zbiorowej oraz proekologicznych postaw
z zakresie korzystania z pojazdéw samochodowych,
stopniowa  eliminacja  pojazdéw  niespelniajacych
wymagan akustycznych);

Prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych;
Prowadzenie kontroli ~ przestrzegania  przepiséw
dotyczacych predkos$ci ruchu.

Zadanie ciagte
realizowane
w calym okresie
trwania Programu

Nalezy jednocze$nie zaznaczy¢, iz mape¢ akustyczna na ktorej bazuje niniejszy Program ochrony
srodowiska przed hatasem sporzadzono w oparciu o pomiary akustyczne prowadzone na terenie
miasta pod koniec 2010 r. Tym samym mapa nie uwzgledniata inwestycji zrealizowanych po 2010 r.,
tzn. modernizacji ul. Estkowskiego i Unii Europejskiej wraz z rondem Roszarnia (inwestycja
zrealizowana w 2012 r.) oraz przebudowy drogi krajowej nr 5 — etap II na odcinku od ul. Fabryczne;j
do poludniowej granicy miasta (inwestycja zakonczona w 2013 r.). Powyzsze inwestycje zostaly
uwzglednione w niniejszym Programie. Dla powyzszych odcinkéw, w przypadku gdy aktualizacja
map akustycznych wykaze wystepowanie przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu, woéwczas
nalezy rozpatrzy¢ wykonanie przegladu ekologicznego. Przeglad ekologiczny bedzie miat za zadanie
okreslenie czy w sasiedztwie danego odcinka trasy komunikacyjnej zasadne konieczne i zasadne jest
ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.
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3.

Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku wraz z zakresem naruszenia

W tabelach nr 68 + 70 zestawiono poszczegdlne odcinki analizowanych drég krajowych oraz linii
kolejowej wraz z podaniem zakresu naruszen pozioméw dopuszczalnych.

Tabela nr 68. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wzdtuz analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 5

Zakres przekrocz§:n We mapy Zakres warto$ci wskaznika M
. akustycznej [dB]
Lp. Zakres odcinka Wiskaznik Wskaznik
L Wskaznik Ly L Wskaznik Ly
DWN DWN
Od poétnocnej granicy
miasta do ronda
1 2 ul. Fabryczna (Rondo 0=+10 0=+10 0,1 +3,8 0,1 +6,2
Podwale)
Od ronda
z ul. Fabryczna (Rondo
2 Podwale) do 0=+10 0=+10 04+23 0,1 +09
skrzyzowania z droga
krajowa nr 12
Od skrzyzowania z
3 | drogakrajowg nr 12 do 05 0+10 0.2+09 0.1+85
poludniowej granicy
miasta

Tabela nr 69. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wzdtuz analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 12

L.p.

Zakres odcinka

Zakres przekroczen wg mapy
akustycznej [dB]

Zakres wartosci wskaznika M

Wekaznik 1y okammik Ly | VORAK T Gyokazmik Ly
Lown Lown
Od zachodniej granicy
1 miasta do skrzyzowania 0+15 0+10 0,1 -+ 18,8 0,1 +243
z drogg krajowa nr 5
Od skrzyzowania z
2 droga krajowa nr 5 do 0+10 0+10 0,8 0,1+1,1
ronda Grzybowo
Od ronda Grzybowo do
3 wschodniej granicy 0+10 0+5 0,104 0
miasta

Tabela nr 70. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu wzdtuz analizowanego odcinka linii
kolejowej nr 271

L.p.

Zakres odcinka

Zakres przekroczen wg mapy
akustycznej [dB]

Zakres warto$ci wskaznika M

Wekaznik | woeamnik Ly | W oRIK gy azmik Ly
Lown Lown
Od Stacji Leszno do
1 p6inocnej granicy 0 0+5 0 0
miasta
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4.

W tabeli nr 71 zestawiono dziatania naprawcze zaproponowane w ramach niniejszego Programu.

Program ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Leszno

OKreslenie i ocena dzialan Programu

Tabela nr 71. Podstawowe zadania Programu

L.p.

Droga
krajowa

Zadanie

Jednostka
odpowiedzialna

Termin realizacji

Koszt realizacji

DK5

Prowadzenie remontéw nawierzchni, wynikajacych
z realizowanych corocznych przegladéw stanu
nawierzchni drogowej

Zarzadzajacy droga

2015-2019

49 000 zt

Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h
na odcinku od pétnocnej granicy miasta do ronda
z ul. Fabryczng

Zarzadzajacy droga

2015-2019

5000 zt

Prowadzenie  przegladéw  stanu  nawierzchni
drogowej

Zarzadzajacy droga

2015-2019

Realizacja w ramach zadan
wtasnych jednostki

Prowadzenie kontroli przestrzegania przepisOw
odno$nie dopuszczalnej predkosci

Policja

Zadanie ciagte

Realizacja w ramach zadan
wilasnych jednostki

Prowadzenie wlasciwej polityki
w zakresie planowania przestrzennego
z uwzglednieniem zasad ksztaltowania przestrzeni
w otoczeniu przedmiotowego odcinka drogi krajowe;j
nr 5 dla nowouchwalanych MPZP (stosowanie zasad
strefowania zabudowy, ograniczanie mozliwosci
lokalizowania nowych obszaréw podlegajacych
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu
0 poziomie wigkszym od dopuszczalnego)

Rada miasta

Zadanie ciagte

Realizacja w ramach zadan
wlasnych miasta

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizacji oddziatywania
akustycznego pochodzacego od ruchu pojazdéw
(promowanie komunikacji zbiorowej oraz
proekologicznych postaw z zakresie korzystania
z pojazdéw samochodowych, stopniowa eliminacja
pojazdéw niespetniajacych wymagan akustycznych)

Prezydent miasta

Zadanie ciagte

Realizacja w ramach zadan
wtasnych miasta
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D Jednostk
roga Zadanie canosta Termin realizacji Koszt realizacji

L.p. : S
. krajowa odpowiedzialna

Prowadzenie remontéw nawierzchni, wynikajacych
z realizowanych corocznych przegladéw stanu Zarzadzajacy droga 2015-2019 10 000 zt
nawierzchni drogowej

. . . . Realizacja w ramach
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni

drogowe; Zarzadzajacy droga Zadanie ciagle zadgn wlasnych
jednostki
. . . - Realizacja w ramach
Prowadzenie kontroli przestrzegania przepisOw .. L ,
. . .. Policja Zadanie ciagle zadan wilasnych
odno$nie dopuszczalnej predkosci jednostki

Prowadzenie wlasciwej polityki w zakresie
planowania przestrzennego z uwzglednieniem
zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu
) DK12 przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 12 dla
nowouchwalanych MPZP (stosowanie zasad Rada miasta Zadanie ciagle
strefowania zabudowy, ograniczanie mozliwosci
lokalizowania nowych obszaréw podlegajacych
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania
hatasu o poziomie wigkszym od dopuszczalnego)
Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizacji oddziatywania
akustycznego pochodzacego od ruchu pojazdéw
(promowanie  komunikacji ~ zbiorowej  oraz
proekologicznych postaw z zakresie korzystania
z pojazdéw samochodowych, stopniowa eliminacja
pojazdéw niespetniajacych wymagan
akustycznych);

Realizacja w ramach
zadan wlasnych miasta

Realizacja w ramach

Prezydent miasta Zadanie ciagle zadah wlasnych miasta

Na potrzeby oceny stanu prognozowanego (docelowego) po realizacji zapiséw niniejszego dokumentu uwzgledniono wptyw: zadan zaproponowanych
w ramach niniejszego Programu (ograniczenie predko$ci ruchu), zadan powiazanych z niniejszym Programem (wyprowadzenie ruchu tranzytowego
w wyniku budowy obwodnicy S-5, przebudowa drogi krajowej nr 12), a takze zadan juz zrealizowanych na analizowanych odcinkach drég krajowych,
ktérych oddziatywanie, ze wzgledu na termin ich realizacji, nie zostalo wykazane na etapie map akustycznych (przebudowa drogi krajowe;j
nr 5 oraz drogi krajowej nr 12 — ul. Estkowskiego i Unii Europejskiej). Prognozowana sytuacja w zakresie przekroczen warto$ci dopuszczalnych poziomu
hatasu w sasiedztwie analizowanych odcinkéw drég krajowych po uwzglednieniu powyzszych zadah przedstawiona zostata w czg¢Sci graficznej Programu.
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Przeglady stanu nawierzchni drogowej powinny by¢ przeprowadzane co roku w okresach wiosennych
w oparciu o oceng¢ wizualna. Z kazdego przegladu odpowiednie jednostki sporzadzaja raport
zawierajacy dane o cechach eksploatacyjnych nawierzchni (liczba dziur, kolein, zapadnigtych
studzienek, itp.), poddajac jej stan odpowiedniej ocenie wedtug przyjetej klasyfikacji. Na podstawie

raportéw sporzadzana jest lista odcinkéw drég przeznaczonych do modernizacji.
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BD - stan bardzo dobry
DB - stan dobry

05 - stan ostrzegawczy
ZL - stan zly

BZ - stan bardzo zty

Rysunek nr 21. Przyktad formularza oceny stanu nawierzchni drogowe;j
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Nalezy zaznaczy¢, iz w przypadku budowy nowych tras komunikacyjnych (np. obwodnic) nastgpuje
przeniesienie uciazliwo$ci halasowej w inne rejony. Z tego wzgledu w celu redukcji niekorzystnego
oddziatywania akustycznego nalezy stosowaé najnowsze, dostgpne technologie nawierzchni drég
(nawierzchnie ciche) oraz w miejscach szczeg6lnie narazonych na hatas $rodki techniczne w postaci
ekranéw akustycznych.

W przypadku niewielkich przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu wlasciwym srodkiem redukcji
emisji hatasu jest ograniczenie predkosci ruchu. Pomiary wykorzystane na potrzeby opracowania
mapy akustycznej wykazaty podwyzszone $rednie wartosci predkosci ruchu pojazdéw w stosunku
do wartos$ci dopuszczalnych. Z tego wzgledu nalezy dazy¢ do przestrzegania okreslonych przepiséw
ruchu poprzez prowadzenie kontroli predkosci ruchu pojazdéw.

W przypadku rejonéw dla ktérych, na etapie aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostana dalsze
przekroczenia wartoSci normatywnych poziomu halasu nalezy opracowaé przeglady ekologiczne,
ktére wskaza techniczne mozliwo$ci dalszej redukcji poziomu hatasu lub w przypadku ich braku
okresla konieczno$¢ wprowadzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Do oceny efektywnosci dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie zastosowano wskaznik M.
Jako M1 okreslono sume wskaznika przed realizacja programu, jako M2 wartos¢ wskaznika
po realizacji zadan programu. Efektywno$¢ okreslono zgodnie z zaleznoS$cia:

M, -M

E 2.100%

1
W tabeli nr 72 zestawiono wartoSci uzyskanej efektywnosci dla zaproponowanych dziatah.
Na potrzeby obliczen wykorzystano wyzsza z wartosci wskaznika M wyznaczonych dla wskaznikéw

oceny hatasu Lpwy 1 Ly.

Tabela nr 72. Wyznaczona efektywno$¢ dla zaproponowanych dziatan Programu

Warto$¢ M przed realizacja Warto$¢ M po realizacji zadan 2z
zadan Programu — M, Programu — M, Efektywnosc [7]
374,7 102,5 73
5. Koszty realizacji Programu

Wigkszo$¢ dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszenia dodatkowych
kosztéw (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych
predkosci, prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego). W przypadku
miasta Leszno najwyzsze koszty zwiazane beda z planowanymi dziataniami inwestycyjnymi, ktére nie
wynikaja bezposrednio z niniejszego Programu, jednakze sa z nim SciSle powiazane, gdyz
w przysztosci beda mialy istotny wptyw na stan klimatu akustycznego na terenie miasta. Nalezy miec¢
tutaj na uwadze przede wszystkim budowe drogi S-5 na odcinku Radomicko — Kaczkowo, stanowiaca
zachodnig obwodnicg miasta Leszno, dzigki ktdrej nastapi wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
granice administracyjne miasta oraz planowana przebudowe drogi krajowej nr 12 (ul. Szybownikow,
wiadukt im. gen. Grota — Roweckiego, Al. Jana Pawta I, ul. Kakolewska).

Koszty dotyczace dzialan wynikajacych bezposrednio z niniejszego Programu zwiazane bgda jedynie
z wprowadzeniem oznakowania ograniczen predkosci na odcinku drogi krajowej nr 5 od zachodnie;j
granicy Leszna do ronda z ul. Fabryczna, ktére oszacowano na 5000 zl, a takze ewentualnymi
remontami nawierzchni drogowych, wynikajacymi z prowadzonych corocznych przegladéw ich stanu.
Zatozono koszt jednostkowy remontu nawierzchni w wysokosci 150 zt / m*. Biorac pod uwage fakt,
iz analizowany odcinek drogi krajowej nr 5 (catlo$¢ odcinka) oraz drogi krajowej nr 12
(na dtugosci ul. Estkowskiego i ul. Unii Europejskiej) zostaly zmodernizowane w ostatnich latach,
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przyjeto ze catkowite koszty modernizacji nawierzchni w ciagu najblizszych 5 lat nie przekrocza
750 zt / 100 mb. W efekcie catkowite koszty niniejszego Programu oszacowano na kwotg 64 000 zi.
Zaznacza sig, iz powyzsza kwota nie uwzglednia kosztéw zwiazanych z realizacja wspominanych
inwestycji, powiazanych z niniejszym Programem, tj. budowy zachodniej obwodnicy Leszna w ciagu
drogi ekspresowej S- 5 oraz przebudowy kolejnych odcinkéw drogi krajowej nr 12. Pozostate zadania
uwzglednione w Programie wykonywane bgda w ramach zadah wtasnych poszczegélnych jednostek
1 nie wymagaja one dodatkowych naktadéw finansowych.

6. Harmonogram i kolejnos$¢ realizacji poszczegélnych zadan Programu

Harmonogram realizacji poszczegdlnych zadan ustalany jest na podstawie rozktadu wartosci
wskaznika M, taczacego ponadnormatywny poziom hatasu obserwowanego na danym obszarze oraz
liczbg mieszkancéw. Kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych zadan Programu na terenach
mieszkaniowych okresla sig, zaczynajac od terendw o najwyzszej wartosci wskaznika M do terendw
o warto$ci wskaznika M najnizszej.

7. Wnhioski i podsumowanie

Niniejszy Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinkéw drég krajowych nr 5 i nr 12 oraz
odcinka linii kolejowej nr 271 zlokalizowanych na terenie miasta Leszna zostat opracowany zgodnie
z obowiazkiem wynikajacym z uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz
Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku.

Plan dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie ma na celu zabezpieczenie Srodowiska
naturalnego przed hatasem. Koncepcja ta zmierza do wyeliminowania przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu, wykazanych na etapie opracowania map akustycznych analizowanych odcinkéw
zrddet emisji hatasu.

Zaplanowane dzialania i opracowane strategie polegaly beda na ograniczeniu emisji hatasu
do $rodowiska poprzez zamierzenia inwestycyjne takie jak: przebudowa drég i poprawa jako$ci
ich nawierzchni, wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terenu miasta poprzez przeniesienie
go na obwodnice, zastosowanie ograniczen predkosci ruchu, jak réwniez dzialania wspomagajace
takie jak: prowadzenie corocznych przegladéw stanu nawierzchni, prowadzenie kontroli predkosci
ruchu, realizacja wtasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego czy tez prowadzenie
edukacji ekologicznej spoteczenstwa w zakresie problematyki hatasowej. W przypadku oddziatywania
odcinka linii kolejowej nr 271 opracowane mapy akustyczne nie wykazalty narazenia mieszkancéw na
ponadnormatywny poziom hatasu. Z tego wzgledu analizowany odcinek nie zostat objety dziataniami
niniejszego Programu. Dla rozpatrywanych odcinkéw drég krajowych, dziatania obnizajace hatas
zostaty skorelowane z planami inwestycyjnymi zarzadzajacego drogami na terenie miasta Leszno,
co jest gwarantem ich realizacji.

Zweryfikowanie przyjetej koncepcji mozliwe bedzie po opracowaniu kolejnej mapy akustycznej dla
drég krajowych na terenie miasta Leszna, co nastapi do 5 lat od wykonania poprzedniego
opracowania. W przypadku dalszego wystgpowania przekroczen wartosci normatywnych hatasu
zalecono wykonanie przegladu ekologicznego, okreslajacego mozliwo$¢ zastosowanie kolejnych
srodkéw redukcji poziomu emisji hatasu lub konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

W przypadku realizacji zadah ujetych w niniejszym Programie nalezy korzysta¢ z katalogu Srodkéw
antyhatasowych, zawierajacego najnowsze dostgpne techniki i technologie w zakresie ograniczania
emisji hatasu do §rodowiska.
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Wigkszos¢ dziatan uwzglednionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszenia dodatkowych
kosztéw (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kontrola przestrzegania przepiséw dotyczacych
predkosci, prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego). W przypadku
miasta Leszno najwyzsze koszty zwiazane bgda z planowanymi dziataniami inwestycyjnymi, ktére
nie wynikaja bezposrednio z niniejszego Programu, jednakze sa z nim S$ciSle powiazane,
gdyz w przysziosci beda miaty istotny wplyw na stan klimatu akustycznego na terenie miasta. Nalezy
mie¢ tutaj na uwadze przede wszystkim budowe¢ drogi S-5 na odcinku Radomicko — Kaczkowo,
stanowiaca zachodnia obwodnic¢ miasta Leszno, dzigki ktérej nastapi wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza granice administracyjne miasta oraz planowana przebudowe drogi krajowej nr 12
(ul. Szybownikéw, wiadukt im. gen. Grota — Roweckiego, Al. Jana Pawtla I, ul. Kakolewska).

Koszty dotyczace dzialan wynikajacych bezposrednio z niniejszego Programu zwiazane beda jedynie
z wprowadzeniem oznakowania ograniczen predkos$ci na odcinku drogi krajowej nr 5 od zachodniej
granicy Leszna do ronda z ul. Fabryczna (Rondo Podwale), ktére oszacowano na 5 000 zl, a takze
ewentualnymi remontami nawierzchni drogowych, wynikajacymi z prowadzonych corocznych
przegladéw ich stanu. Zatozono koszt jednostkowy remontu nawierzchni w wysokosci 150 zt / m*.
Biorac pod uwage fakt, iz analizowany odcinek drogi krajowej nr 5 (cato§¢ odcinka) oraz drogi
krajowej nr 12 (na dlugosci ul. Estkowskiego i ul. Unii Europejskiej) zostaly zmodernizowane
w ostatnich latach, przyjeto ze catkowite koszty modernizacji nawierzchni w ciagu najblizszych 5 lat
nie przekrocza 750 zt / 100 mb. W efekcie catkowite koszty niniejszego Programu oszacowano na
kwote 64 000 zl. Zaznacza sig, iz powyzsza kwota nie uwzglednia kosztow zwiazanych z realizacja
wspominanych inwestycji, powiazanych z niniejszym Programem, tj. budowy zachodniej obwodnicy
Leszna w ciagu drogi ekspresowej S- 5 oraz przebudowy kolejnych odcinkéw drogi krajowej nr 12.
Pozostale zadania uwzglednione w Programie wykonywane bgda w ramach zadan wiasnych
poszczegdlnych jednostek i nie wymagaja one dodatkowych naktadéw finansowych.
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IX. CZESC GRAFICZNA PROGRAMU

W czgéci graficznej Programu zaprezentowano prognozowany stan klimatu akustycznego
w zakresie przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu w sasiedztwie analizowanych
odcinkéw drég krajowych po:

- przeniesieniu ruchu tranzytowego na obwodnicg S-5;

- zrealizowanych dotychczas (sytuacja nieuwzgledniona w mapie akustycznej) oraz planowanych
w najblizszych latach modernizacjach nawierzchni jezdni;

- wprowadzeniu proponowanych ograniczen predkosci.
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