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9. DOCELOWE ZASADY FINANSOWANIA PUBLICZNYCH
PRZEWOZOW ZBIOROWYCH

9.1. Planowane zrddia finansowania przewozow

Zrodta finansowania realizowanych ustug w publicznym transporcie zbiorowym beda obejmowaty:

— $rodki wlasne wojewddztwa wielkopolskiego przeznaczone na organizacj¢ przewozow,

— dotacje celowe otrzymane z budzetu panstwa na zadania biezace z zakresu administracji rzadowej
oraz inne zadania zlecone ustawami realizowane przez samorzad wojewodztwa.

Inwestycje infrastrukturalne oraz zakup taboru beda mogty by¢ finansowane z nastgpujacych zrodet:

— $rodki z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego przekazywane w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego dla wojewodztwa wielkopolskiego na lata 2014-2020 — O$§ priorytetowa V
Transport,

— $érodki unijne przekazywane w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 - O$ priorytetowa III Rozwoj infrastruktury transportowej przyjaznej dla srodowiska i waznej w
skali europejskiej,

— $rodki z innych programéw pomocowych Unii Europejskiej oraz z funduszy poszczegdlnych krajow
europejskich,

— dotacje celowe - dotacje otrzymane z na finansowanie lub dofinansowanie kosztow realizacji
inwestycji i zakupow inwestycyjnych jednostek sektora finanséw publicznych,

— kontrakty terytorialne,

— $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkéw i stowarzyszen,

— Fundusz Kolejowy,

— $rodki pozyskiwane bezposrednio przez operatoréw transportu: kapitaty wlasne (w tym zysk niepo-
dzielony), kredyty bankowe, leasing.

W zakresie finansowania inwestycji infrastrukturalnych oraz zakupu taboru szczegdélne znaczenie
majg $rodki pochodzace z funduszy unijnych. W Regionalnym Programie Operacyjnym dla Wojewodz-
twa Wielkopolskiego na lata 2014-2020 jako jeden z priorytetow inwestycyjnych wskazano rozwoj
i rehabilitacje kompleksowych, wysokiej jakosci 1 interoperacyjnych systemow transportu kolejowego
oraz propagowanie dziatan stuzacych zmniejszeniu hatasu. Realizacja tego priorytetu ma na celu popra-
we warunkéw podrozowania na najbardziej zdekapitalizowanych odcinkach linii kolejowych regionu, a
poprzez to zwigkszenie mobilnosci mieszkancow Wielkopolski, promowania transportu kolejowego
1 zmiang proporcji miedzy transportem indywidualnym i zbiorowym oraz polepszenie tacznosci z siecia
TEN-T.

Dziatania, ktore mogg by¢ finansowane z Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego to:

— budowa, modernizacja i rehabilitacja sieci kolejowej poza siecia TEN-T, majacej znaczenie dla
systemu przewozow regionalnych w wojewodztwie,

— zakup i modernizacja jednostek taboru kolejowego dla regionalnych przewozoéw pasazerskich,

— budowa, modernizacja, rehabilitacja kolejowej infrastruktury dworcowej i przystankow kolejowych
poza siecig TEN-T,

— infrastruktura obshugi i serwisowania taboru stuzacego przewozom regionalnym, bedacego wias-
no$cig Samorzadu Wojewodztwa.

Przewidywany budzet programu w ramach priorytetu V obejmujacego dzialania zwigzane z transpor-
tem wynosi 420,5mlIn euro.

Drugi z programé6w redystrybuujacych $rodki z funduszy unijnych to Program Operacyjny Infrastruk-
tura i Srodowisko. W ramach Osi priorytetowej III Rozwoj infrastruktury transportowej przyjaznej dla
srodowiska i waznej w skali europejskiej przewiduje on finansowanie wsparcia transportu publicznego,
ktére ma prowadzi¢ do realizacji dzialan ograniczajacych emisyjnos¢ gospodarki. Ponadto finansowane
moga by¢ projekty, ktore prowadza do wzmocnienia roli transportu kolejowego w zintegrowanym sys-
temie transportowym kraju przede wszystkim w ramach sieci TEN-T. Inwestycje beda obejmowac mo-
dernizacje i rehabilitacj¢ istniejacych szlakow kolejowych, w szczegolnosci w sieci TEN-T przy zapew-
nieniu petnej zgodnosci prowadzonych dzialan z parametrami technicznymi wymaganymi dla infra-
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struktury kolejowej. Obok modernizacji i rehabilitacji, przewiduje si¢ rowniez budowe wybranych od-
cinkow linii. Istotnym uzupetnieniem inwestycji na liniach kolejowych beda takze inwestycje majace na
celu unowoczes$nienie (modernizacja i zakup) taboru kolejowego.

Przewidywany budzet programu wynosi 15 999,2 mIn Euro.

9.2. Planowane koszty i przychody z tytutlu realizacji transportu zbiorowego

9.2.1.Przewozy kolejowe

Dotychczas w wojewddztwie wielkopolskim obowiazywal system netto finansowania przewozow kole-
jowych w publicznym transporcie zbiorowym, co oznacza, ze organizator transportu, tj. Urzad Marszal-
kowski Wojewodztwa Wielkopolskiego, pokrywat rdznice pomiedzy przychodami powigkszonymi
o ulgi ustawowe a kosztami prowadzonej dziatalno$ci powigkszonymi o tzw. rozsadny zysk.

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego powierzyt §wiadczenie ustug w zbiorowym
transporcie kolejowym dwom przewoznikom tj. spdtce Koleje Wielkopolskie oraz spotce Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0. Wielkopolski Zaklad Przewozow Regionalnych.

Koleje Wielkopolskie to spotka prawa handlowego powolana do wykonywania kolejowych przewo-
z6w pasazerskich, w ktorej 100% udziatow posiada wojewddztwo wielkopolskie. Przewozy na terenie
wojewodztwa spotka prowadzi od czerwca 2011 roku i realizuje zadania zlecone przez Samorzad Wo-
jewodztwa Wielkopolskiego. Zgodnie z umowa DT/II1/70/2012 podpisang w styczniu 2012 roku Koleje
Wielkopolskie §wiadcza ushugi kolejowego transportu publicznego na okreslonych potaczeniach woje-
wodzkich w latach 2012-2014. Przewozy Regionalne §wiadcza ustugi publiczne na polaczeniach regio-
nalnych zgodnie z umowa DT/III/88/2013 o $wiadczenie uslug publicznych w zakresie wojewodzkich
kolejowych przewozoéw pasazerskich, podpisang w czerwcu 2013 roku i obejmujaca lata 2013-2015.

W obu przypadkach ustugi przewozoéw sg realizowane z wykorzystaniem taboru wlasnego operatora
oraz taboru bedacego wlasnos$cia organizatora, a za §wiadczone ustugi zgodnie z ustalonymi parametra-
mi jako$ciowymi przystuguje operatorowi rekompensata z tytutu §wiadczenia ustug publicznych.

W zaproponowanych scenariuszach na rok 2025 przyjeto wzrost pracy eksploatacyjnej z 8,77 min
pockm'® w 2014 roku do:

— 9,87 mIn pockm w scenariuszu realistycznym,
— 9,33 mIn pockm w scenariuszu zmniejszonej mobilno$ci oraz
— 10,72 mln w scenariuszu zwigkszonej mobilnosci.

W analizie finansowej uwzgledniono wszystkie wojewddzkie potaczenia kolejowe realizowane w ra-
mach publicznego transportu zbiorowego, ktorych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewodz-
twa Wielkopolskiego.

W analizie finansowej przyjeto nastepujace zalozenia:

— analiza finansowa zostala przeprowadzona w cenach stalych bez uwzglednienia wskaznika infla-
cyjnego,

— koszt przewozu pasazeréw oszacowano dla sredniego standardu taboru,

— $redni koszt jednostkowy przewozéw kolejowych przyjeto w wysokosci 30,18 zt/pockm [3],

— uwzgledniono przychdd z biletéw przypadajacy na 1 paskm na poziomie 0,16 zt [3],

— wielko$ci przewozow przyjeto zgodnie z zatozeniami danych prognostycznych dla poszczegdlnych

scenariuszy, opisanymi w rozdziale 7.3.

Prognozowany zakres finansowania ustug przewozowych w przewozach kolejowych przedstawiono
dla kazdej linii kolejowej w Tab. 34 oraz zbiorczo w Tab. 35.

' pociagokilometr
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Tab. 34. Zestawienie kosztow, przychodow, rentownosci oraz doptat dla poszczegdlnych linii publicznych przewozéw zbioro-
wych w transporcie kolejowym

Roczny koszt realizacji Roczny szacunkowy Szacunkowa Doptata z tytutu
- kurséw w scenariuszach przychod z biletow rentowno$¢ linii rekompensaty
£ [min zt/rok] w scenariuszach w scenariuszach w scenariuszach
< [min zt/rok] [min zt/rok] [min zt/rok]
£
g '3 - '3 - '3 - '3 -
=2 O o = O o = O e = O . =
3 S Na g5 S Nz g5 S Na g5 S Na g5
B E2 &2 B Ez &2 B E2 &2 B E2 &2
Ko01 6,30 6,30 7,56 2,04 1,89 226 -426 -441 -530 426 441 530
K02 43,53 40,70 44,47 18,74 17,17 21,10 -24,78 -23,54 -23,37 24,78 23,54 2337
K03 384 3,07 4,60 L,71 1,52 1,97 -2,13 -1,55 -2,63 2,13 1,55 2,63
K04 847 792 983 426 3,86 4,83 -421 -4,06 -5,00 421 4,06 5,00
KO05 4,65 4,65 698 1,38 125 1,57 -327 341 -541 327 341 541
K06 13,89 13,89 16,57 852 7,79 9,60 -5,37 -6,09 -6,97 537 6,09 697
K07 597 597 597 0,40 0,39 042 -5,57 -5,58 -5,55 557 5,58 555
K08 6,19 6,19 743 291 2,78 3,11 -3,28 -341 -431 328 341 431
K09 1,Lie 0,77 1,16 221 2,01 252 1,05 1,23 1,36 -1,05 -1,23  -1,36
K10 28,43 27,46 29,98 20,97 22,16 24,40 -7,46  -530 -5,58 7,46 530 558
K11.1 31,86 28,36 33,15 16,91 15,60 18,83 -14,95 -12,76 -14,32 1495 12,76 14,32
K11.2 9,18 831 10,39 307 281 342 -6,11 -5,50 -6,98 6,11 550 6,98
K12 15,03 15,03 16,65 8,05 746 8389 -6,98 -7,57 -1,75 698 7,57 175
K13 31,07 31,07 34,48 22,89 2043 26,49 -8,19 -10,64 -7,99 8,19 10,64 7,99
K14 20,10 19,50 22,23 10,09 9,52 10,93 -10,00 -9,99 -11,30 10,00 9,99 11,30
K15 15,37 14,27 16,47 6,79 594 8,07 -8,58 -8,33 -8,40 8,58 833 840
K16 15,06 12,55 15,06 554 486 637 9,52 -7,69 -8,69 9,52 7,69 8,69
K17 1543 1543 1543 10,24 10,12 11,23 -5,19 531 -4,20 519 531 4,20
K18 2,64 226 3,01 1,32 1,14 1,58 -1,32 -1,12 -1,43 1,32 1,12 143
K19 4,62 396 528 2,08 1,80 247 -2,55 2,16 -2,81 2,55 2,16 281
K20 896 6,72 6,72 1,23 0,95 1,30 -7,72 5,77 -542 7,72 577 542
Zrodlo: Opracowanie wlasne
Tab. 35. Zestawienie prognozowanych wielkosci przewozow, kosztow oraz doptat do publicznych przewozoéw zbiorowych w
transporcie kolejowym
Scenariusz na rok 2025
Wielkosé!? . zmniej§zonej zwic—;kszonej
realistyczny mobilnosci mobilnosci
ponadpowiatowej ponadpowiatowej
Prognozowana praca eksploatacyjna /min pockm] 9,87 9,33 10,72
Prognozowana praca przewozowa w [min paskm] 945,92 834,57 1071,09
Przychody catkowite z tytulu $wiadczenia ustug przewozowych
[min zt/rok] 151,35 141,45 171,37
Koszty catkowite $wiadczenia ustug przewozowych [min zi/rok] 291,74 274,40 313,43
Doptata z tytutu rekompensaty do przewozow kolejowych /min zt/rok] 140,39 132,96 142,06

Zrédlo: Opracowanie wlasne

"7 dane na podstawie modelu symulacyjnego
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9.2.2.Przewozy autobusowe

W analizie finansowej uwzgledniono wszystkie wojewddzkie potaczenia autobusowe realizowane w ra-
mach publicznego transportu zbiorowego, ktorych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewodz-

twa Wielkopolskiego.

Przewozy autobusowe stanowig uzupetnienie przewozéw kolejowych. Zgodnie z przyjetymi zatoze-
niami, w publicznym transporcie zbiorowym (zaré6wno kolejowym jak i autobusowym) obowigzuje jed-

nolita zintegrowana taryfa przewozowa.

W przeprowadzonej analizie przyjg¢to nastgpujace zalozenia:

analiza finansowa zostata przeprowadzona w cenach statych bez uwzglednienia wskaznika inflacyj-
nego,

koszt przewozu pasazeréw oszacowano dla §redniego standardu taboru,

koszt jednostkowy przewozow autobusowych wynosi 6,89 zt/wkm'®,

w zwigzku z zatozong integracja taryfowa, przyjeto minimalny przychdd z biletow przypadajacy na
1 paskm'? taki sam jak w przypadku przewozéw kolejowych - na poziomie 0,16 zt [3],

maksymalny przychdd z biletow przypadajacy na 1 paskm przyjeto na poziomie pokrywajacym kosz-
ty realizacji przewozow; ostateczna wielko$¢ przychodéw bedzie uzalezniona od ujednoliconej taryfy
przewozowej dla przewozow organizowanych przez Urzad Marszalkowski Wojewodztwa Wielko-

polskiego,
— rozsadny zysk ustalono na poziomie 6% [55],

— wielko$ci przewozow przyjeto zgodnie z zatozeniami danych prognostycznych dla poszczegdlnych

scenariuszy, opisanymi w rozdziale 7.3.

Prognozowany zakres finansowania ustug przewozowych w publicznych przewozach autobusowych
przedstawiono zbiorczo w Tab. 36 i osobno dla kazdej linii w Tab. 37.

Tab. 36. Zestawienie prognozowanych wielkosci przewozoéw, kosztéw oraz doptat do publicznych przewozow zbiorowych

w transporcie autobusowym

Scenariusz na rok 2025

Wielkosé zmniejszenie zwigkszenie
realistyczny mobilnosci mobilnosci
ponadpowiatowej ponadpowiatowej
Prognozowana praca eksploatacyjna /min wkm] 5,82 5,20 6,50
Prognozowana praca przewozowa w [min paskm] 161,83 143,99 188,41
Przychody calkowite z tytutu éwiadczenia ustug przewozowych?
minimalne /min z{/rok] 25,89 23,04 30,15
maksymalne /min zt/rok] 40,09 35,81 44,74
Prognozowane koszty catkowite $wiadczenia ustug przewozowych 40,09 35,81 44,74
autobusowych [/min zt/rok]
Doptata z tytutu rekompensaty do przewozow autobusowych20
maksymalna /min zt/rok] 16,60 14,92 17,28
minimalna /min z{/rok] 0,00 0,00 0,00

Zrédlo: Opracowanie wlasne

' wozokilometr
! pasazerokilometr

% zaleznie od przyjetej taryfy przewozowej
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Tab. 37. Zestawienie kosztow, przychodow, rentownosci oraz doptat dla poszczegodlnych linii publicznych przewozow zbioro-
wych w transporcie autobusowym

Skrécona nazwa (symbol) linii

Koszt funkcjonowania Roczny szacunkowy Szacunkowa Doptata z tytutu
linii w scenariuszach przychod z biletow rentownos¢ linii rekompensaty
[min zt/rok] w scenariuszach w scenariuszach w scenariuszach

[min zt/rok] [min zt/rok] [min zt/rok]

mobilno$ci ponadpowiatowej
mobilnosci ponadpowiatowej

mobilnosci ponadpowiatowej

mobilno$ci ponadpowiatowej

mobilnosci ponadpowiatowe;j

mobilnosci ponadpowiatowej

mobilno$ci ponadpowiatowej

mobilnosci ponadpowiatowej

g2 g g2 g 22l g E 28 ¢

= g 2 = g 2 = g 2 = g 2

B RE R B RE R B RE 7 B RE B
A01 565 528 6,03 375 331 443 21,90 41,97 -1,60 224 228 196
A02 3,70 340 432 2,83 257 3,19 0,88 -0,82 -1,13 L0 1,02 1,39
A03 0,55 037 055 032 029 038 023 -0,08 -0,17 026 0,10 021
A04 027 027 027 0,10 0,09 0,12 0,17 -0,18 -0,15 0,19 020 0,17
A05 1,07 1,07 124 0,79 0,70 091 0,28 -037 -0,33 034 043 041
A06 1,52 127 1,52 0,77 0,71 086 0,75 -0,56 -0,66 0,84 0,63 075
A07 0,64 0,64 077 043 037 051 021 -027 -0,26 025 031 031
A08 2,84 255 3,12 201 1,77 236 0,83 -0,79 -0,76 1,00 094 095
A09 146 146 183 1,01 090 1,15 045 -0,57 0,68 0,54 0,65 0,79
A10 449 4,04 494 1,97 1,74 233 2,52 230 2,61 2,79 254 290
All 3,02 275 330 2,14 194 246 0,88 -081 -0,83 1,06 097 1,03
Al2 2,63 233 292 1,61 146 183 1,02 0,88 -1,09 L17 1,02 126
Al3 039 039 052 020 0,18 023 0,19 -021 -0,30 021 024 033
Al4 2,12 1,84 240 1,66 145 197 046 -039 -0,43 0,59 050 0,58
Al5 125 1,00 125 0,76 0,68 0,89 048 -031 -0,36 0,56 037 044
Al6 0,57 043 057 0,40 036 045 0,17 -0,06 -0,12 021 0,09 0,16
Al7 1,39 120 1,59 1,00 0,86 120 0,39 -0,33 0,39 048 041 049
Al8 147 126 1,68 098 086 1,14 049 -039 -0,54 0,58 047 064
Al9 022 022 022 0,16 0,15 0,17 0,06 -0,08 -0,05 0,08 009 007
A20 093 075 1,12 0,61 053 073 032 -021 0,39 038 026 046
A21 148 127 1,69 0,65 0558 075 0,83 -0,68 -0,94 092 0,76 1,04
A22 0,19 0,19 028 0,12 011 0,14 0,07 -0,08 -0,14 0,08 009 0,16
A23 565 528 6,03 3,75 331 443 -1,90 41,97 -1,60 224 228 1,96

Zrédlo: Opracowanie wlasne
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10. DOCELOWE STANDARDY SWIADCZENIA USLUG
PRZEWOZOWYCH

10.1. Standardy dotyczace rozwigzan organizacyjnych

10.1.1. System informacji pasazerskiej

System informacji pasazerskiej powinien by¢ przygotowany zgodnie z zasadami znajdujacymi si¢
w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym [63].

10.1.1.1. Zarzqdzanie informacjq

Docelowo zaleca si¢ wprowadzenie spojnego systemu nadzoru nad transportem publicznym w woje-
wodztwie wielkopolskim. Jeden z jego modutéw powinien stanowi¢ podsystem zawierajacy calo$¢ sys-
temu informacji pasazerskiej. Nalezy tutaj dazy¢ do stworzenia systemu, ktory bedzie obejmowat
wszystkie dostgpne obecnie $rodki przekazu. Zaleca si¢ powotanie wojewodzkiej jednostki zajmujace;j
si¢ zbieraniem i dostarczeniem informacji o przewozach poprzez witryng internetowa. Dane prezento-
wane na witrynie powinny pochodzi¢ z centralnego systemu organizatora przewozow. Zaleca si¢ umie-
szczanie z wyprzedzeniem wszelkich informacji o zmianach rozktadu i linii. Strona powinna posiadac¢
réwniez swoj odpowiednik umozlwiajacy wygodne korzystanie na urzadzeniach mobilnych. Zaleca si¢
réwniez wykorzystanie popularnych mediow spoteczno$ciowych do przekazywania wszelkich biezacych
informacji dotyczacych np. spoéznien srodkow transportu. Projekt graficzny witryny internetowej powi-
nien by¢ spdjny z system informacji wizualnej obejmujacym tabliczki na przystankach, tablice ze
zmienng tre$cig czy tablice znajdujace sic w $rodkach transportu. Zaleca si¢ wypracowanie standardu
graficzno-kolorystycznego, ktory bytby jednolity dla catego wojewddztwa.

10.1.1.2. Informacja na przystankach

Zaleca sig, aby informacja z nazwa przystanku byla umieszczona na wiacie przystankowej lub dodat-
kowej tablicy. Nazwa powinna by¢ mozliwa do przeczytania dla pasazera podrozujacego $rodkiem
transportu. Zakres informacji dostgpnych na tabliczkach przystankowych powinien zaleze¢ od rodzaju
przystanku, co przedstawiono ponizej w Tab. 38.

W zintegrowanych weztach przesiadkowych zaleca si¢ stosowanie tablic informacyjnych o zmiennej
tre$ci uwzgledniajace potrzeby oséb o ograniczonej mobilnosci i fotoreceptywnosci. Zaleca si¢ rowniez
umieszczenie podstawowych tre$ci w jezyku angielskim i/lub niemieckim.

Ponadto w zintegrowanych wezlach przesiadkowych nalezy zapewni¢ dostgpno$¢ informacji o moz-
liwych przesiadkach na stacjach / przystankach, przez ktore przebiegaja linie komunikacyjne obstuguja-
ce dany wezet.

10.1.1.3. Informacja w srodkach transportu

Kazdy $rodek transportu powinien by¢ wyposazony w odpowiednie informacje widoczne zardwno
z zewnetrz pojazdu jak 1 wewnatrz. Doktadne okre$lenie sposobu rozmieszczenia tablic kierunkowych
powinno by¢ zgodne z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz oznakowania pojazdow kolejo-
wych (Dz. U. z 2013 r.. poz. 211 ze zm.). Ponadto nalezy dazy¢ do wyrdznienia wszystkich pojazdéw
wykonujacych przewozy wojewodzkie tym samym piktogramem np. logiem wojewodztwa wielkopol-
skiego. Z kolei wewnatrz pojazdu zaleca si¢ umieszczenie informacji o przebiegu linii, czasie przejazdu
pomiedzy poszczegdlnymi przystankami/stacjami, obowigzujacymi znizkami oraz wyciagiem z regula-
minu przewozu. Zaleca si¢ rowniez wyposazenie §rodkow transportu w system informacji glosowej oraz
tablice zmiennej tresci wskazujace aktualne potozenie oraz mozliwe przesiadki.
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Tab. 38. Zakres informacji na przystankach

Rodzaj przystanku Informacje wymagane Informacje opcjonalne

Przystanek znajduja- — linie obstugujace przystanek — system taryfowy (rdwniez obowigzujace

cy si¢ przy linii, ale — rozktady jazdy znizki)

nie usytuowany w — data obowigzywania rozktadow jazdy — schemat sieci komunikacyjnej

wezle przesiadko- — oznaczenie kurséw obstugiwanych — wyciag z regulaminu przewozow

wym taborem niskopodtogowy — informacje o mozliwo$ci przewozu rowe-

— adres witryny internetowej oraz numer row

telefonu umozliwiajace otrzymanie do-  — QR-kod zawierajacy tabliczke
datkowych informacji — informacje o biletach elektronicznych

— informacje o mozliwosci zakupu biletu
wewnatrz §rodka transportu

Przystanek znajduja- — linie obstugujace przystanek, — informacje o mozliwo$ci przewozu
cy sie w wezle sieci  — rozklady jazdy TOWerow
lub wezle przesiad- — mozliwosci przesiadek — QR-kod zawierajacy tabliczke
kowym — data obowigzywania rozktadow jazdy — informacje o biletach elektronicznych
— oznaczenie kurséw obstugiwanych — informacje o mozliwosci zakupu biletu
taborem niskopodtogowy wewnatrz §rodka transportu

— adres witryny internetowej oraz numer
telefonu umozliwiajace otrzymanie do-
datkowych informacji

— system taryfowy (réwniez obowigzujace
znizki)

— schemat sieci komunikacyjnej

— wyciag z regulaminu przewozow

Zrédlo: Opracowanie wlasne

10.1.1.4. Informacja o taryfach przewozowych i ustawowych ulgach

W okresie obowigzywania planu transportowego nalezy podja¢ dzialania prowadzace do ujednolicenia
systemu optat w wojewddzkim transporcie zbiorowym. Najwazniejszym wymaganiem, ktore powinna
spetnia¢ struktura opfat, jest jej przejrzystos¢. Pozwala ona na przyciagniecie statych klientow. Zbyt
skomplikowane systemy wielokrotnie, mimo wystepujacych obiektywnych korzysci dla pasazeréw, nie
sprawdzaja si¢. Stawki powinny by¢ przekazywane pasazerowi w sposob jasny. Struktura optat powinna
by¢ mozliwie najprostsza. Stad tez graficzno-kolorystyczny schemat optat musi uwzglednia¢ strefowy
system optat, w ktérym za kryterium wysokosci ceny biletu przyjeto dtugo$¢ przebytej trasy publicznym
transportem zbiorowym (jednolita stawka dla kolei i autobusu). Osoby korzystajace z transportu zbioro-
wego okazjonalnie powinny mie¢ mozliwo$¢ latwego zidentyfikowania przystugujacych im znizek oraz
okreslenia ceny biletu.

Pasazer powinien by¢ informowany, ze podrozuje transportem finansowanym przez Urzad Marszal-
kowski Wojewodztwa Wielkopolskiego.

10.1.1.5. Informacja o weztach przesiadkowych

W latach obowigzywania planu nalezy podja¢ dziatania prowadzace do ujednolicenia systemu informacji
o weztach przesiadkowych. Zaktada si¢, ze informacja o weztach i mozliwo$ciach przesiadek powinna
by¢ dostepna w $rodkach transportu. Ponadto w kazdym wezle przesiadkowym powinna by¢ przedsta-
wiana sie¢ polaczen z zaznaczonymi innymi we¢zlami przesiadkowymi. W weztach przesiadkowych
powinno obowigzywac czytelne oznaczenie wskazujace jak doj$¢ do przystanku poszczegdlnych linii.

10.1.1.6. Informacja o regulaminie przewozu

Regulamin przewozoéw powinien by¢ dostepny w calo$ci na witrynie internetowej organizatora transpor-
tu. Wyciagi z regulaminu przewozoéw powinny by¢ dostepne w wezlach przesiadkowych i $rodkach
transportu. Pasazer musi mie¢ mozliwo$¢ szybkiego zapoznania si¢ z najbardziej interesujacymi go kwe-

100



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego

stiami, dlatego zaleca si¢ opracowanie graficznego skrétu regulaminu, co utatwi réwniez korzystanie
z systemu osobom niepolskojezycznym.

10.2. Standardy dotyczace rozwigzan technicznych

10.2.1. Standardy dotyczace taboru autobusowego

Realizacja zadan publicznego transportu autobusowego w ramach niniejszego planu transportowego
wymaga stosowania okreslonych, jednolitych standardéw dotyczacych taboru. W przypadku taboru au-
tobusowego do najistotniejszych elementow zaliczy¢ mozna:

— wiek taboru,

— norma emisji spalin,

— poziom hatasu,

— wyposazenie dodatkowe, np. klimatyzacja, mocowania dla wozkéw inwalidzkich,

— oznakowanie zewnetrzne autobusu,

— mozliwos¢ przewozu roweru (niekoniecznie wewnatrz pojazdu).

Zapewnienie okreslonego minimalnego wieku taboru pozwoli na zwigkszenie komfortu podrézowa-
nia pasazerow, jak réwniez obnizenie wielko$ci zanieczyszczen powietrza oraz gleby. Powyzsze cechy
wplyna na obnizenie poziomu hatasu emitowanego przez autobusy. Sam problem poziomu dopuszczal-
nej emisji spalin przez okreslone $rodki transportu jest coraz czesciej normowany na obszarach miej-
skich, czego odzwierciedlenie widoczne jest w tzw. Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej [34]. Panstwom
cztonkowskim postawiono cel wyeliminowania potowy autobuséw spalinowych w transporcie miej-
skim do 2030 roku i wszystkich autobusow tego typu do 2050 roku. Majac na uwadze kierunek dziatan
w transporcie miejskim, rowniez w przypadku przewozow regionalnych wojewodztwa wielkopolskiego
nalezy dazy¢ do nastgpujacych standardow w zakresie dopuszczalnej emisji spalin dla autobusow:

Do 2017 r. — minimum 20% calkowitej pracy przewozowej realizowanej na publicznych regional-

nych liniach autobusowych powinno by¢ wykonywana z wykorzystaniem autobuséw spehniajacych

norme¢ min. Euro 5. Jednocze$nie liczba autobuséw nie spelniajagcych normy emisji spalin ponizej

Euro 1 nie powinna przekraczaé 5%.

— Do 2020 r. — wszystkie autobusy realizujace przewozy w ramach publicznych linii regionalnych po-
winny spetnia¢ norme co najmniej Euro 3.

— Do 2025 r. — minimum 75% catkowitej pracy przewozowej realizowanej na publicznych liniach auto-
busowych powinno by¢ wykonywana z wykorzystaniem autobuséw spetniajacych norme co najmnie;j
Euro 5.

Nalezy zaznaczy¢, ze wprowadzone ograniczenia co do normy emisji spalin jednoczesnie wplywaja
na wiek taboru wykorzystywanego w transporcie regionalnym w wojewddztwie wielkopolskim, jak
réwniez na poziom hatasu. Oprdcz tego, tam gdzie jest to techniczne mozliwe oraz ekonomicznie uza-
sadnione wskazane jest wykorzystywanie autobuséw napedzanych alternatywnymi zrdédtami energii (np.
CNQG).

Biorac pod uwage komfort podrézowania nalezy uwzgledni¢ nastgpujace elementy w regionalnym
transporcie autobusowym:

— wzrost udzialu autobuséw z mozliwoscia transportu 0séb niepeinosprawnychZI, w tym uwzglednienie
sytuacji, w ktorych osoby poruszajace si¢ na wozku inwalidzkim preferuja (przy odleglo$ciach
powyzej 50 km) zajecie miejsca w normalnym fotelu, sukcesywne zwigkszanie udzialu autobusow
wyposazonych w klimatyzacje, ze szczegdlnym uwzglednieniem tych, ktore realizuja przewozy na
wicksze odlegtosci,

— wlasciwe dopasowanie pojemno$ci autobuséw do zmieniajacych si¢ potokdéw pasazerskich,

— w przypadku krotszych odcinkoéw linii regionalnych (do 50 km) mozliwos$¢ realizacji zadan przez
autobusy niskopodtogowe lub niskowejsciowe.

Ponadto wskazane jest, by wszystkie autobusy realizujace przewozy publiczne w ramach niniejszego
planu transportowego byly jednolicie oznakowane np. logiem wojewddztwa wielkopolskiego.

*! zagadnienie transportu 0s6b niepetnosprawnych opisano doktadniej w rozdziale 10.2.3 Udogodnienia dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci
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10.2.2. Standardy dotyczace taboru kolejowego

Kolejowy ruch pasazerski odbywa si¢ w trzech charakteryzujacych si¢ odmienna specyfika segmentach
przewozowych:

miedzyregionalny — przewozy nie sa ograniczone terytorialnym podziatem administracyjnym; prze-
wozy te realizowane sg taborem rozwijajacym najwyzsze predkosci maksymalne (160 km/h
1 wiecej), tabor powinien zapewnia¢ wysoki komfort podrozy,

regionalny — przewozy wykonywane w ramach jednego regionu administracyjnego badz geogra-
ficznego lub wykraczajace poza ten obszar w niewielkim zakresie; ze wzgledu na czeste zatrzymania
i rozruchy wynikajace z gestosci punktow eksploatacyjnych (co kilka lub kilkanascie kilometrow)
predkosci sg nizsze niz w ruchu miedzyregionalnym, tabor wykorzystywany w tych przewozach
moze zapewnia¢ nizszy komfort podrézy ze wzgledu na krotsza droge (i czas) przejazdu,
aglomeracyjny — powinien by¢ zintegrowany taryfowo i rozktadowo z systemem komunikacji miej-
skiej obszardéw silnie zurbanizowanych; tabor zapewniajacy najnizszy komfort przejazdu, dopuszcza
si¢ miejsca stojace ze wzgledu na bardzo duze potoki pasazerow i krotkie odlegtosci ich przemie-
szczania si¢, konieczna jest wicksza liczba drzwi umozliwiajgca szybsza wymiane pasazerow.

W ramach niniejszego planu transportowego skupiono si¢ na wymaganiach dotyczacych taboru i rea-

lizacji przewozow regionalnych i w niewielkim zakresie przewozoéw miedzyregionalnych ze wzgledu na
opisana w rozdziale 4 specyfike rynku przewozow.

Tabor i realizowane nim ushugi przewozowe powinny by¢ dostosowane do wymagan pasazerow.

Najwazniejsze wymagania podréznych w zakresie transportu publicznego sa zwiazane z:

bezpieczenstwem podrozy,

regularno$cig i punktualnos$cia,

czasem przejazdu,

wygoda i komfortem w trakcie przejazdu,

dostepnos¢ do transportu publicznego,

kosztami realizacji ushugi przewozowej (cenami biletow),

niezawodno$cia realizacji zadania,

systemem informacji pasazerskiej.

Na podstawie wymagan opracowywane s3 miary i kryteria oceny, uwzgledniane przy doborze taboru

1 przygotowaniu oferty przewozowej w poszczegolnych segmentach przewozowych rynku kolejowego.
Mozna wyrdzni¢ nastgpujace grupy kryteriow:

techniczne, dotyczace parametrow technicznych taboru; nieprawidtowe decyzje o ich przyjeciu moga
powodowac trudno$ci w przysztej eksploatacji; elementy techniczne taboru kolejowego obejmuja:

* pojemno$¢ pojazdu (liczba miejsc siedzacych i ewentualnych stojacych),

* predkos$¢ maksymalna,

* komfort jazdy,

* dostosowanie do 0séb o ograniczonej mobilnosci oraz przewoz wozkow dziecigcych i inwa-
lidzkich,

*  mozliwo$¢ przewozu wigkszego bagazu przez pasazerow,

* mozliwo$¢ przewozu rowerdw (zapewnienie odpowiednich miejsc w wagonach, gdzie mozna
zabezpieczy¢ rowery) ze wzgledu na rozwoj Sciezek rowerowych na obszarach zurbanizo-
wanych,

* wyposazenie dodatkowe (klimatyzacja, system toalet zamknigtych),

* trwalo$¢ i niezawodno$¢, wspodtczynnik gotowosci, deklarowang awaryjnos¢ taboru, takze na
poziomie podzespotdw,

* system informacji pasazerskiej,

* zgodno$¢ techniczng z eksploatowanymi systemami i pojazdami.

ekonomiczne, ktére mozna sprowadzi¢ do analizy kosztow cyklu zycia pojazdu (LCC — life cycle
costs) — konstrukcji, inwestycji, uzytkowania, wycofania z eksploatacji, energochlonno$¢, system
zaopatrzenia w czg¢$ci zamienne (dostgpnos$é, czas oczekiwania, koszty zakupu, okresy gwarancyjne),
organizacyjne — jest to zespot ograniczen wewnetrznych (np. przyjetych przez organizatora przewo-
z6w lub przewoznika) i zewnetrznych (np. system prawny), ktore okreslaja wynik koncowy decyzji
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podjetej na podstawie kryteriow ekonomicznych i technicznych, a dodatkowo organizacja procesu

utrzymania taboru.

Czynniki, ktore wptywaja na koszty utrzymania pojazdow i ich obstuge techniczna to [60]:

— zamawianie taboru w duzych jednolitych konstrukcyjnie seriach,

— lokalizacja zakladow utrzymania, w przypadkach gdzie jest to mozliwe, w regionach o niskich kosz-
tach gruntu czy robocizny,

— koncentracja utrzymania w jak najmniejszej liczbie zakladow, a takze prowadzenie tzw. serwiséw
mobilnych do napraw drobnych uszkodzen poza zakladem macierzystym,

— zcentralizowana gospodarka magazynowa.

W zwiagzku z dziataniami proekologicznymi istotne jest zmniejszenie oddziatywania taboru kolejo-
wego na srodowisko, dopuszczalne poziomy hatasu emitowanego przez tabor i emisja zanieczyszczen
emitowanych przez silniki spalinowe. Zauwaza si¢ staty wzrost tych wymagan. Bardzo istotnym czynni-
kiem, majacym wplyw na decyzj¢ o zakupie taboru lub modernizacji taboru, jest jego pdzniejsza eks-
ploatacja przez diugi okres czasu. Zauwaza si¢ rowniez podnoszenie predkosci maksymalnych na
modernizowanych i nowo budowanych liniach kolejowych co moze mie¢ duzy wptyw na charakterysty-
ki techniczne taboru.

10.2.3. Udogodnienia dla os6b o ograniczonej mobilnosci

Osoby o ograniczonej mobilno$ci stanowiag znaczny odsetek spoleczenstwa. Dotyczy to zarowno dzieci,
0s6b w wieku szkolnym, oséb wieku produkcyjnym jak i 0sob starszych. Uwzglednienie potrzeb mobil-
nosci tych osob jest spojne ze Strategia Rozwoju Transportu [47] oraz z realizacja dziatah na rzecz osdb
starszych podejmowang przez Ministerstwo Pracy i Polityki Socjalnej [49].

Osoby o ograniczonej mobilno$ci, w tym osoby starsze, to stosunkowo duza czg¢s¢ spoleczenstwa.
W ramach wyréwnywania szans dostepu do ustug publicznego transportu zbiorowego, nalezy podjac
dzialania zmierzajace do dostosowania zaré6wno infrastruktury transportowej jak i srodkéw transporto-
wych do pojawiajacych si¢ potrzeb.

Wymagane udogodnienia (standard) dla oséb o ograniczonej mobilnosci winien by¢ realizowany po-
przez:

— eliminacje barier architektonicznych na przystankach i dworcach: budowa ramp, schodéw rucho-
mych, platform oraz porgczy i montaz podno$nikow (dzwigdw),

— likwidacje fizycznych przeszkod (Smietniki, stupy, lampy oswietleniowe, tawki) na ciagach komuni-
kacyjnych na przystankach, dworcach oraz wezlach przesiadkowych, jak rowniez doj$ciach do nich,

— oznakowanie przystankéow oraz dworcow i weztow przesiadkowych w kolorach dobrze widocznych
i kontrastujacych z otoczeniem, ale nie pogarszajacych estetyke otoczenia; nazwa przystanku dworca
oraz numeracja linii obstugujacych powinny znajdowaé si¢ w widocznym miejscu niczym nie
przystoniete np. na froncie wiaty przystankowej oraz na stupku informacyjnym,

— zapewnienie odpowiedniej wysoko$ci peronu / krawedzi przystankowych oraz na dworcach, aby jak
najbardziej zminimalizowaé roéznice wysoko$ci. Zaleca si¢ §$cista wspdlprace migdzy kolejowym
operatorem PTZ (wzglednie innym dysponentem taboru np. organizatorem PTZ) w celu ustalenia
standardow wysokosci perondéw,

— wlasciwe oznakowanie krawedzi perondéw i przystankow oraz schoddéw np. kolory kontrastujace (np.
z0lty, pomaranczowy), zastosowanie tzw. groszkéw czy szyn prowadzacych,

— przystosowanie w miar¢ mozliwosci taboru do przewozu osdb o ograniczonej mobilnosci,

— wyposazenie pojazdow publicznego transportu zbiorowego w jednakowy wyswietlacz (widoczny
z wewnatrz i na zewnatrz pojazdu), umozliwiajacy zidentyfikowanie numeru linii oraz kierunku
jazdy;

— dostosowanie stron internetowych na potrzeby osdb o ograniczonej mobilno$ci np.: zamieszczenie
informacji dot. dostepnosci taboru na danych liniach dla 0séb o ograniczonej mobilnosci, dostepnosci
dworcow i przystankéw dla os6b o ograniczonej mobilnosci, wprowadzenie mozliwosci wy$-
wietlania stron o zwigkszonym kontrascie wyswietlania informacji,

— wprowadzenie na przystankach i dworcach ujednoliconych graficznie rozktadow jazdy; zastosowanie
systemow glosowej informacji o odjazdach przeznaczonych dla oséb niedowidzacych,
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— na kluczowych trasach wprowadzenie $§rodkéw transportu przeznaczonych do przewozu min.
1 wozka inwalidzkiego®™.

10.2.4. Standardy w zakresie lokalizacji przystankow

Z uwagi na zmiany zachodzace w zagospodarowaniu przestrzennym obszaréw znajdujacych si¢ w bez-
posrednim sasiedztwie istniejacych czynnych linii kolejowych nalezy podja¢ dziatania zmierzajace do
dostosowania zarowno infrastruktury transportowej jak i $rodkdéw transportowych do pojawiajacych sig
potrzeb.
Dziatania te, w zwigzku z pojawiajacymi si¢ potrzebami winny by¢ realizowane poprzez:
— zmiang lokalizacji przystankow/dworcéw kolejowych,
— tworzeniem nowych przystankéw/dworcéw kolejowych w miejscach, gdzie uzasadnione to jest wy-
stepujacymi potencjalnymi potokami pasazerskimi.
Jedna z pierwszych rozwazanych nowych lokalizacji moglby by¢ przystanek w Koninku na linii kolejo-
wej 272, gdzie realizowane s3 potaczenia Poznan — Jarocin oraz Poznan — Ostrow Wlkp. (Tab. 29).
Kazde tego rodzaju dziatanie winno by¢ poprzedzone szczegdétowymi badaniami, jak réwniez analizg
zasadnos$ci wprowadzania zmian w infrastrukturze kolejowej. Podobne dziatania winny by¢ realizowane
w odniesieniu do lokalizacji przystankow wojewodzkiego transportu autobusowego.

2 uwzglednienie sytuacji, w ktorych osoby poruszajace si¢ na wozku inwalidzkim preferuja (przy odlegtosciach powyzej 50 km) zajecie micjsca
w normalnym fotelu
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11. WNIOSKI KONCOWE I REKOMENDACJE

11.1. Whnioski i podsumowanie

Niniejszy dokument stanowi podsumowanie prac zrealizowanych przez konsorcjum naukowo-prze-
mystowe ztozone z: Politechniki Poznanskiej — lidera konsorcjum, Instytutu Logistyki i Magazynowania
z Poznania — partnera konsorcjum oraz firmy badawczej Imagine Advertising — partnera konsorcjum.
Efektem prac jest opracowane rozwigzanie transportowe stanowigce zrownowazone podej$cie do ksztal-
towania publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewodztwa wielkopolskiego. Zrownowazone
podejscie oznacza takie uksztaltowanie tego rozwiazania, ktore z jednej strony gwarantuje jak najwigk-
szej liczbie mieszkancow Wielkopolski dostep do publicznych ustug transportowych, z drugiej za$ po-
zwala na uksztaltowanie strony podazowej, czyli oferty przewozowej, ktéra wykorzystuje zardwno
transport kolejowy, jak i autobusowy w najbardziej efektywny sposob.

W wyniku realizacji prac przygotowawczych zauwazono szereg symptomow, ktorych eliminacje po-
stawiono sobie za cel przy tworzeniu docelowego rozwiazania transportowego. Kierowano si¢ przede
wszystkim:

— eliminacjg wzajemnego konkurowania przewoznikéw kolejowych i autobusowych w obstudze pub-
licznych przewozow pasazerskich, kierujac si¢ jednoczesnie zasada maksymalnego wykorzystania
potencjatu przewozowego przewoznikoéw kolejowych (jednostkowy koszt przewozu pasazera przy
wlasciwym wykorzystaniu potencjatu jest znacznie korzystniejszy w przypadku przewozow kolejo-
wych niz samochodowych),

— stworzeniem takiej sieci transportowej, ktora gwarantuje mieszkancom tych rejonéw Wielkopolski,
w ktorych dostgp do infrastruktury kolejowej jest ograniczony, zapewnienie porownywalnej oferty
przewozowej bazujacej na sieci potaczen autobusowych,

— zaproponowaniem kompleksowej sieci zintegrowanych wezlow przesiadkowych (ZWP), ktoérych
zadaniem jest osiagnigcie elastycznosci oferty przewozowej, w rozumieniu zapewnienia warunkow
sprawnej zamiany publicznych srodkow transportowych w realizacji celu podrozy,

— stworzeniem niezbgdnych warunkéw dla dotychczasowych uzytkownikow transportu indywidual-
nego do skorzystania (zamiany) z oferty publicznych przewozow zbiorowych, gldwnie poprzez
zaproponowanie sieci punktéw ,,parkuj i jedz” (P&R), w ktorych kierowcy mogg pozostawi¢ pojazdy
i skorzystaé z oferty transportu zbiorowego,

— dostosowaniu strony podazowej - oferty przewozowej, do intensywnosci realnych potokéw pasazer-
skich zidentyfikowanych na terenie wojewddztwa wielkopolskiego (potoki pasazerskie zostaty ziden-
tyfikowane w oparciu o przeprowadzone badania zarowno: w gospodarstwach domowych, srodkach
publicznego transportu zbiorowego — kolejowych i autobusowych, jak i charakteryzujacych transport
indywidualny),

— utrzymaniu podobnego poziomu kosztow realizacji publicznych przewozoéw zbiorowych jak w do-
tychczasowym rozwigzaniu, jednak realizujgc wigkszg liczbe zadan przewozowych.

Aby opracowane rozwiazanie transportowe moglo spetni¢ stawiane przed nim zadania konieczne jest
wdrozenie szeregu rozwigzan, ktore stwarzajg wlasciwe warunki do ich osiggnigcia. W kolejnych pod-
rozdziatach przedstawiono zestaw rekomendowanych rozwigzan, dotyczacych:

— zarzadzania przewoznikami i dostgpem do rynku publicznych przewozéw zbiorowych,

— integracji transportu,

— informacji pasazerskiej itp.
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11.2. Rekomendacje zapewniajace warunki do zr6wnowazonego rozwoju transportu

zbiorowego w Wielkopolsce

11.2.1. Mapa drogowa doprowadzenia do rozwigzania docelowego

Wobec ograniczen finansowych oraz obostrzen zwigzanych z ustawa o publicznym transporcie zbioro-
wym proponuje si¢ zeby zmiany proponowane w docelowym systemie transportu zbiorowego wprowa-
dzane byly stopniowo. W zwiazku z tym zaleca si¢ realizacj¢ 19 kluczowych etapow przedstawionych
w Tab. 39.

Tab. 39. Harmonogram dziatan wdrazania docelowego wariantu planu transportowego wojewodztwa wielkopolskiego

Lp. Opis dziatania Data

1 Powotanie organizatora wielkopolskiego transportu publicznego (na poczatkowym etapie do konca 2015 r.
jednostka powotana w ramach DT UMWW)

2 Analiza efektywnosci publicznego wojewodzkiego transportu zbiorowego corocznie

3 Przygotowanie szczegdtowej specyfikacji dotyczacej wielkopolskiego publicznego transportu do 11.2015r.
zbiorowego uwzgledniajacej transport kolejowy i transport autobusowy

4.1  Publikacja ogloszenia o zamiarze bezposredniego zawarcia umowy w zakresie kolejowego do 11.2015r.
publicznego transportu zbiorowego

4.2 Publikacja ogloszenia o zamiarze zawarcia umowy lub uméw na obstuge wojewaddzkich linii do konca 2015 r.
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

5 Przeprowadzenie procedur przetargowych zwiazanych z wojewddzkim publicznym transpor- do 11.2016 1.
tem autobusowym

6 Wypracowanie harmonogramu transferu wiedzy o planie transportowym wojewodztwa wiel- do 31 lipca 2015 1.
kopolskiego do samorzadow nizszego rz¢du

7 Pozyskanie $rodkéw unijnych i zaprojektowanie systemu informatycznego dla wielkopolskie- do konca 2016 r.
go organizatora publicznego transportu

8 Realizacja harmonogramu transferu wiedzy o planie transportowym wojewodztwa wielkopol- do konca 2016 r.
skiego do samorzadow nizszego rzedu

9 Podpisanie umow z operatorami na $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego do konca 2016 r.

10  Realizacja przewozoéw zgodnie z zatozeniami okresu przejsciowego w PTWW i wprowadze- od 1 stycznia 2017 r.
nie jednolitej taryfy transportowej na catym obszarze dziatania

11 Wprowadzenie zastgpczego potaczenia autobusowe w miejsce polaczen kolejowych, ktorych od 1 stycznia 2017 r
uruchomienie wigze si¢ z remontem linii kolejowych (K19 i K20 - odpowiednio Srem-
Czempin oraz Gostyn-Leszno); przebieg linii ma odpowiada¢ docelowemu przebiegowi linii
kolejowych

12 Powotanie organizatora wielkopolskiego transportu publicznego — wylonienie jednostki poza od 1 stycznia 2018 r.
DT UMWW

13 Implementacja i testy systemu informatycznego dla wielkopolskiego organizatora publiczne- do konca 2020 r.
g0 transportu

14 Wdrozenie systemu informatycznego dla wielkopolskiego organizatora publicznego transpor- do konca 2025 .
tu zbiorowego

15 Opracowanie kampanii promujacej publiczny transport regionalny w Wielkopolsce do konca 2017 r.

16  Powotanie Wielkopolskiego Zarzadu Transportu Wojewodzkiego do konca 2018 r.

17 Pierwsza aktualizacja zatozen planu transportowego wojewodztwa wielkopolskiego do konca 2018 r.

18  Druga aktualizacja zatozen planu transportowego wojewodztwa wielkopolskiego do konca 2024 r.

19  Pelne wdrozenie wszystkich rozwigzan objetych PTWW do korica 2025 r.

Zrédlo: Opracowanie wlasne

11.2.2. Planowany system publicznego transportu zbiorowego w tzw. okresie przejsciowym (po

2017 roku)

Zaplanowany i opisany w rozdziale 8.2.3 uktad linii publicznego transportu zbiorowego wymaga inwe-
stycji, ktore nie beda mozliwe do zrealizowania przed 2017 rokiem, kiedy w zycie wchodza zapisy usta-
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wy o publicznym transporcie zbiorowym. W zwigzku z tym istnieje konieczno§¢ wprowadzenia roz-
wigzan o charakterze przejSciowym. Rozwigzania te dotyczg dwoch potaczen kolejowych, ktére w doce-
lowym ukladzie wymagaja remontu linii kolejowych — sa to polaczenia Srem — Czempin oraz Gostyn —
Leszno. Rozwigzanie przejsciowe polega¢ ma na utworzeniu zastgpczych linii autobusowych przebiega-
jacych wzdtuz wspomnianych linii kolejowych. Caty uktad linii PTZ opisuja Tab. 40 - Tab. 42 oraz Rys.
40.

Tab. 40. Zestawienie parametrow linii kolejowego publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie wielkopolskim w okre-
sie przejsciowym

Nr

Nr linii

26
Lp. tablicy kolejowej Trasa kolejowa Polaczenie® Dystz;{l;l 7
wg SRIZ  w Wikp.*
1 321 281 Gniezno — Wrze$nia — Jarocin Gniezno — Wrze$nia — Jarocin 66
2 300 3,807, 808 Poznan — Kutno Poznan — Krzewie 166
Poznan — Klodawa 147
Poznan — Konin 100
Poznan — Wrzesnia 49
3 321 281,143  Jarocin — Krotoszyn Jarocin — Cieszkow 40
4 350 14 Leszno — Ostrow Wlkp. Leszno — Ostrow Wlkp. 100
Leszno - Krotoszyn 71
5 328 359 Leszno — Zbaszynek Leszno — Zbaszynek 75
Leszno — Wolsztyn 46
6 200 14, 355 Sieradz — Ostrow Wlkp. — Wroclaw Skalmierz — Migedzyborz 87
Skalmierz — Ostrow Wlkp. 51
Skalmierz — Kalisz 27
Ostrow Wlkp. — Migdzyborz 32
7 425 18 Pita — Bydgoszcz Pita — Jadwizyn 44
8 426 203 Pita — Chojnice Pita — Bukowo 64
9 365 403 Pita — Walcz — Kalisz Pom. — Szczecin  Pila — Dobino Wateckie 20
10 430 353 Poznan — Mogilno Poznan — Mogilno 81
Poznan — Gniezno 50
11 320 272 Poznan — Kluczbork Poznan — Ostrow Wlkp. 115
Poznan — Jarocin 68
Ostrow Wlkp. — Kostow 63
Ostrow Wlkp. — Kepno 45
12 360 351 Poznan — Krzyz — Stargard Poznan —Drawiny 90
Poznan — Krzyz 84
Poznan — Wronki 51
Poznan — Szamotuty 33

> wg Sieciowego Rozktadu Jazdy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 15.12.2013 - 13.12.2014 1.

** numeracja wg: Zatacznik do zarzadzenia Nr 1/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 8. lutego 2009 r.: Wykaz linii Id-12
(D29) — stan na 12. listopada 2013 r.
 w przypadku przekraczania granicy wojewodztwa podano pierwsza stacje, na ktorej moze nastapié¢ zmiana kierunku jazdy pociagu
% w obrebie wojewodztwa wielkopolskiego
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Tab. 40. Zestawienie parametrow linii kolejowego publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie wielkopolskim w okre-
sie przejsciowym (cd.)

Nr

Nr linii

26

Lp. tablicy kolejowej Trasa kolejowa Poh;czenie25 Dysta;s
wg SRI®  w Wikp.** [km]
13 330 271 Poznan — Leszno — Zmigrod Poznan — Korzensko 109
Poznan - Leszno 69
Leszno — Rawicz 33
Leszno - Korzensko 36
14 340 354,405  Poznan — Pita — Szczecinek Poznan — Turkowo 160
Poznan — Pita 95
Poznan — Oborniki Wlkp. 31
15 390 356 Poznan — Wagrowiec — Gotancz Poznan — Gotancz 77
Poznan — Wagrowiec 57
16 332 357 Poznan — Wolsztyn Poznan — Wolsztyn 80
Poznan — Grodzisk Wikp. 51
17 300a 3 Poznan — Zbaszynek Poznan — Zbaszynek 81
Poznan — Opalenica 39
18 345 203 Pita - Krzyz Pita — Stare Bielice 65

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Tab. 41. Zestawienie standardow linii kolejowego publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie wielkopolskim w okre-
sie przejsciowym (po roku 2017)

Czgstotliwo$¢ dobowa

Nr Nr linii > 27 Nazwa
Lp. tablicy kolejowe]j Trasa kolejowa Po}qczenie25 W Scehariuszu skro-
wg SRI® w Wikp. # Re ZmM ZwM cona™
1 321 281 Gniezno — Wrzesnia — Jarocin - Gniezno — Wrzesénia — Jarocin 5 5 6 K01
2 300 3,807, Poznan — Kutno (Warszawa)  Poznan — Krzewie 2 2 2 K02
808 Poznan — Ktodawa 4 3 4
Poznan — Konin 9 9 9
Poznan — Wrze$nia 9 9 10
3 321 281,143  Jarocin — Krotoszyn Jarocin — Cieszkow 5 4 6 K03
(Wroctaw)
4 350 14 Leszno — Ostrow Wlkp. Leszno — Ostrow Wlkp. 3 2 K04
Leszno — Krotoszyn 2 3
5 328 359 Leszno — Zbaszynek Leszno — Zbaszynek 2 2 3 KO05
Leszno — Wolsztyn 2 2 3
6 200 14, 355 Sieradz — Ostrow Wlkp. — Skalmierz — Migedzyborz 4 4 5 K06
Wroctaw Skalmierz — Ostrow Wlkp. 4 4 5
Skalmierz — Kalisz 1 1 1
Ostrow Wlkp. — Migdzyborz 4 4 4
7 425 18 Pita — Bydgoszcz Pita — Jadwizyn 7 7 7 K07
8 426 203 Pita — Chojnice Pita — Bukowo 5 5 6 KO8

? liczba par potaczen w dobie w scenariuszach: Re — realistycznym, ZmM- zmniejszonej mobilnoéci, ZwM — zwigkszonej mobilnosci

% na potrzeby planu transportowego
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Tab. 41. Zestawienie standardow linii kolejowego publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie wielkopolskim w okre-
sie przejsciowym (po roku 2017) (cd.)

Nr Nr linii Czgstotliwos¢ dobowa Nazwa
Lp. tablicy  kolejowej Trasa kolejowa Polaczenie™ € 7 skro-
23 24 W scenariuszu 28
wg SRJ™  w Wikp. cona
9 365 403 Pita — Walcz — Kalisz Pom. —  Pila — Dobino Waleckie 3 2 3 K09
Szczecin
10 430 353 Poznan — Mogilno Poznan — Mogilno 9 9 10 K10
Poznan — Gniezno 15 14 15
11 320 272 Poznan — Kluczbork Poznan — Ostrow Wlkp. 8 7 8 K11.1
Poznan — Jarocin 11 10 12
Ostrow Wlkp. — Kepno 5 4 5 KI11.2
Ostrow Wlkp. — Kostow 4 4 5
12 360 351 Poznan — Krzyz — Stargard Poznan —Drawiny 2 2 2 K12
Szezecinski Poznan — Krzyz 4 4 4
Poznan — Wronki 2 2 3
Poznan — Szamotuty 5 5 6
13 330 271 Poznan — Leszno — Zmigréd ~ Poznan — Korzensko 4 4 5 K13
(Wroctaw) Poznan - Leszno 15 15 16
Leszno — Rawicz
Leszno - Korzensko 3 3 3
14 340 354,405 Poznan — Pita — Szczecinek Poznan — Turkowo 4 4 5 K14
Poznan — Pita 5 5
Poznan — Oborniki Wilkp.
15 390 356 Poznan — Wagrowiec — Poznaf — Gotancz 3 3 3 K15
Gotancz Poznan — Wagrowiec 10 9 11
16 332 357 Poznah — Wolsztyn Poznan — Wolsztyn 6 5 6 K16
Poznan — Grodzisk Wlkp. 6 6
17 300a 3 Poznan — Zbaszynek Poznan — Zbaszynek 8 8 8 K17
Poznan — Opalenica 4 4 4
20 345 203 Pita - Krzyz Pita — Stare Bielice 8 7 8 K20

Zrédlo: Opracowanie wlasne
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Tab. 42. Zestawienie parametrow i standardow linii drogowego, publicznego transportu zbiorowego w okresie przejsciowym

Czgstotliwo$¢ dobowa

Lp. Relacja Dystans w scenariuszu’’ }\Iazwg
[km] " Re ZmM ZwM skreona
1 Sompolno - Konin - Turek 81 15 14 16 A01
2 Migdzychod - Poznan 80 6 5 7 A02
3 Pita - Czarnkow - Wronki 66 12 11 14 A03
4 Czarnkow - Oborniki 39 3 2 3 A04
5 Chodziez - Czarnkow 29 2 2 2 A05
6 Migdzychod - Wronki 38 6 6 7 A06
7 Nowy Tomysl - Pniewy - Wronki 54 6 5 6 A07
8  Gostyn - Srem 28 5 5 6 A08
9 Sompolno - Koto - Turek 61 10 9 11 A09
10 Jarocin - Turek 78 4 4 5 Al0
11 Turek - Wrzeénia 96 10 9 11 All
12 Kalisz - Konin 59 11 10 12 Al2
13 Gniezno - Wagrowiec - Rogozno 62 8 10 Al3
14  Pobiedziska - Skoki 28 3 3 4 Al4
15 Kalisz - Pleszew 30 15 13 17 Al5
16  Koscian - Wolsztyn 54 5 4 5 Al6
17 Grodzisk - Koscian 31 4 3 4 Al7
18  Gostyn - Ko$cian 43 7 6 8 Al8
19  Kalisz - Turek 45 7 6 8 Al9
20  Wrzesnia - Sroda Wlkp. 24 2 2 2 A20
21 Gostyn - Jarocin 40 5 4 6 A21
22 Jarocin - Srem 45 7 6 8 A22
23 Grodzisk - Nowy Tomysl 20 2 2 3 A23
24 Srem — Czempin 20 15 12 16 A24 (K18)
25  Gostyn — Leszno 39 15 12 16 A25 (K19)

Zrédlo: Opracowanie wlasne
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Rys. 40. Planowany, przejsciowy uktad linii publicznego transportu zbiorowego
Zrddto: Opracowanie wlasne
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11.2.3. Rekomendacje w zakresie zarzadzania przewoznikami i dostepem do rynku publicznych
przewozow zbiorowych

W celu pelnego zarzadzania informacja o funkcjonowaniu systemu transportu publicznego, zardwno

w odniesieniu do transportu kolejowego, jak i autobusowego nalezy wdrozy¢ nastgpujacy zestaw regut:

— Nazewnictwo przystankéw autobusowych nalezy ujednolici¢ w skali calego wojewodztwa, jak
rébwniez w porozumieniu z sasiednimi wojewodztwami, zgodnie z zaleceniami i wymaganiami
okreslonymi w Rozporzadzeniu MTBiGM [44].

— Przewoznik zgtaszajacy (po 31 grudnia 2016 r.) realizacj¢ przewozow pasazerskich uzytecznoS$ci
publicznej powinien mie¢ mozliwo$¢ skorzystania z oprogramowania, ktére pozwoli przygotowaé
zatacznik do zgloszenia w sposob ustandaryzowany (w zakresie nazewnictwa przystankow, ich loka-
lizacji — geokodowania, nazywania linii autobusowej i sposobu okres$lania rozktadu jazdy).

— Administratorem aplikacji, jak réwniez powstatej za jej posrednictwem bazy danych o przewozni-
kach i zgloszeniach, powinien by¢ organizator wojewodzkich przewozdéw publicznych.

— Aplikacja o ktérej mowa powyzej powinna zosta¢ opracowana i udostgpniona przewoznikom
realizujacym przewozy pasazerskie na terenie wojewodztwa wielkopolskiego; aplikacja ta powinna
by¢ udostgpniania poprzez stron¢ internetowa, a kazdy uzytkownik otrzymuje unikatowe dane do
logowania.

— Aplikacja powinna zapewnia¢ funkcjonalno$¢ pozwalajaca na aktualizacj¢ rozktadow jazdy zgodnie
z informacjami zawartymi w zgloszeniach; dzigki temu administrator bazy zgloszen bedzie dyspo-
nowat aktualng informacja o faktycznie realizowanych publicznych i przewozach pasazerskich.

11.2.4. Rekomendacje w zakresie integracji transportu

Integracje transportu w wojewodztwie wielkopolskim powinien koordynowaé organizator publicznego

transportu zbiorowego.

W celu integracji transportu w wojewodztwie wielkopolskim nalezy podjaé nastepujace dziatania:

— wprowadzi¢ jednolity system ptatno$ci oraz taryfe przewozowa,

— wezly transportowe petniace role zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz P&R (patrz rozdziat
8.2.1.1) nalezy stopniowo, w miar¢ mozliwosci, dostosowywaé do opisanych w dokumencie stan-
dardow,

— ujednolici¢ system informacji wizualnej zwigzanej z infrastruktura i suprastrukturg wszystkich prze-
wozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej,

— wprowadzi¢ bezptatny system umozliwiajacy zaplanowanie podrozy (tzw. planer podrozy), dostepny
zardwno przez strong internetowa jak i przez platformy mobilne

— zapewni¢ mozliwo$¢ przewozu roweré6w w przewozach kolejowych poprzez wydzielenie miejsc
1 wyposazenie ich w urzadzenia umozliwiajace bezpieczne przymocowanie (unieruchomienie) rowe-
row,

— w zakresie koordynacji rozkladow jazdy pociagdéw, nalezy zapewni¢ rozwigzania zgodne z wyma-
ganiami MTBiGM [43].

11.2.5. Rekomendacje w zakresie informacji pasazerskiej

System informacji pasazerskiej powinien koordynowaé organizator publicznego transportu zbiorowego.

W celu stworzenia spdjnego systemu informacji pasazerskiej nalezy podja¢ nastgpujace dziatania:

— opracowac jednolity system graficzny, ktéry bedzie obowigzywac zaré6wno na przystankach, punk-
tach przesiadkowych, srodkach transportu jak i na witrynie sieci Internet,

— opracowac platforme¢ internetowa integrujaca cato$¢ informacji dostarczanej pasazerom w postaci
planera podrdzy,

— opracowac wersje platformy dziatajacej na urzadzeniach mobilnych,

— uruchomi¢ infolini¢ telefoniczng celem dostarczenia informacji dotyczacych warunkéw odbycia naj-
szybszej podrdzy, warunkow najnizszych optat za przewdz, dostgpnosci, warunkéw dostepu i dosto-
sowania pociaggéw do potrzeb osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
i innych.),

— wykorzysta¢ potencjal mediow spoteczno$ciowych,
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prowadzi¢ stosowng polityke informacyjng dotyczaca zmian w funkcjonowaniu transportu zbioro-
wego umozliwiajacg mozliwie wczesne informowanie pasazerdw o planowanych zmianach, w tym
poprzez urzadzenia mobilne (planery podrézy, media spotecznosciowe),

dostarcza¢ wersje angielska/niemiecka systemu.

11.2.6. Inne rozwigzania

W ramach innych rekomendacji nalezy rozwazy¢ podjecie takich inicjatyw jak:

zajecia w szkotach podstawowych i gimnazjach propagujace korzystanie z transportu zbiorowego,
udzial organizatora z przedsiewzigciach, ktore moglyby mie¢ charakter promujacy transport zbio-
rowy np. piknikach kolejowych,

planowanie przysztych badah w transporcie kolejowym i autobusowym pod katem wykorzystania
wynikow do uaktualniania modelu ruchu i PTWW,

zacie$nianie wspotpracy pomiedzy departamentami UMWW celem zgromadzenia danych do
prowadzenia biezacej aktualizacji PTWW,

wprowadzenie projektéw studenckich np. dla studentéw architektury, plastykow, studentow zagra-
nicznych celem dostarczania tworczego wkladu umozliwiajacego rozwdj transportu.
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