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Wyjasnienie skrétow sywanych w niniejszym dokumencie

Skrét Wyjasnienie
dB Decybel — jednostka logarytmiczna poziomwigdku
DK Droga krajowa
GDDKIA | Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostra
Diugookresowy sredni poziom dwiecku A wyrazony w decybelach (dB),
Lown wyznaczony W agu wszystkich déb w roku, z uwzginieniem pory dnia, pory
wieczoru oraz pory nocy
L Diugookresowy sredni poziom dwiecku A wyrazony w decybelach (dB),
N wyznaczony w aigu wszystkich pér nocy w roku
Mapa akustyczna dla odcinkéw drég krajowych nrrf iL2, zlokalizowanych na
Mapa terenie miasta Leszna, po ktorych przdi@ ponad 3 000 000 pojazdéw roczhie
akustycznal oraz Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowyglo, ktérych przejedza ponad
30 000 pocigbw rocznie
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
POS Ustaw? Z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrémdowiska [Dz. U. z 2013 r., poz. 1232
ze zm.
Program Projekt Programu ochroryodowiska przed hatasem dla odcinkéw drog krajowych
nr5inr 12 naterenie miasta Leszna — niniejsdyudhent
Wskaznik bedacy funkcpp ponadnormatywnego poziomu hatasu obserwowanego na
danym obszarze oraz §d jego mieszkacoéw, okrdélany zgodnie
Wskaznik | z Rozporadzeniem MinistraSrodowiska z dnia 14 gdziernika 2002r., w sprawige
M szczegbtowych wymaga jakim powinien odpowiada program ochrony przed
hatasem
(Dz. U.z 2002 r., Nr 179, Poz. 1498)
WRPO Wielkopolski Regionalny Program Operacyjnyaia 2014 - 2020
PKP Polskie Koleje Restwowe
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l. CZESC OGOLNA PROGRAMU
1. Podstawy formalne realizacji Programu

Obowigzek realizacji map akustycznych, a rasie - na ich podstawie — opracowania programow
ochrony srodowiska przed halasem wynika begganio z uregulowa Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czer®@02 r. w sprawie oceny i zadzania
poziomem hatasu wsrodowisku. Wprowadzenie powsszej Dyrektywy spowodowane byto
niezadowalajcymi rezultatami dotychczasowych dziatav zakresie ochronyrodowiska przed
hatasem, w odunieniu od dziata odnoszcych sé do innych komponentowrodowiska. Regulacje
wynikajace z w/w Dyrektywy zostaly przetransponowane doskiebo ustawodawstwa (Ustawa
z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochramgdowiska, Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm., Aavan
dalej PG). Ustawa naktada obowdek, tworzenia lub aktualizacji programéw ochra@mgdowiska
przed hatasem dla drog publicznych po ktérych geziza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie.
Niniejszy Program poprzedzony zostat realizaojapy akustycznej, ktérej zakres jest zgodny
z wymaganiami w/w Dyrektywy. Zgodnie z B@iniejszy Programdulzie aktualizowany co najmniej
raz na pi¢ lat, a take w przypadku wygpienia okolicznéci uzasadniacych zmiag planu lub
harmonogramu przedstawionego w Programie. Uchwalepirzez Sejmik Wojewddztwa
Wielkopolskiego niniejszego Programu poprzedzonstato zapewnieniem natwosci udziatu
spoteczéstwa w posfpowaniu.

Podstaw merytoryczm opracowania niniejszego Programu stanowity:
* Mapa akustyczna dla odcinkéw drog krajowych nr iy il2, zlokalizowanych na terenie
miasta Leszna, po ktérych przajea ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie, opracowana
w 2012 r. (aktualizacja z 2013 r.) przez firttEMITOR OchronaSrodowiska Sp. z 0.0.;
* Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, peotych przejedza ponad 30 000
pociagbw rocznie, opracowana w 2011 r. (aktualizacja @132 r.) przez firm
EKKOM Sp. z o.0.

Powyzsze mapy pozwolity na zidentyfikowanie probleméwateszarach, na ktérych poziomy hatasu
przekraczay poziomy dopuszczalne, co w efekcie dalo podstadw konstruowania dziata
naprawczych.

Material wygciowy do niniejszego opracowania stanowity mapy syjne, mapy terendw
0 przekroczonych dopuszczalnych waciach halasu w odniesieniu do funkcji terenu (mapy
réznicowe) oraz mapy rozkladu wskdka M, hedacego miag zagraenia hatasem. Program
stworzono w oparciu 0 szczegOtpvanaliz efektywndci maozliwych $rodkéw obnienia hatasu
samochodowego oraz kolejowego. Jednéwee naley zaznacz§, iz przy opracowywaniu
niniejszego dokumentu pod uwadrano nie tylko wyniki opracowanych map akustyainy
ale réwnie mozliwosci finansowe oraz plany inwestycyjne zgdzapcychzrodtami hatasu.
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2. Cel i zakres Programu

Zgodnie z art. 112 ustawy Prawo ochréngdowiska — ochrona przed hatasem polega na zapaiuni
jak najlepszego stanu akustycznegodowiska. Cel ten ma Byoshgany poprzez utrzymanie
poziomu hatasu po#j lub co najmniej na poziomie wagtd dopuszczalnej, a tam, gdzie normy nie
sg dotrzymane nalgy dgzy¢ do zmniejszenia hatasu, co najmniej do dopuszegaln

Podstawowym celem Programu jest wskazanie driak@prawczych magych za zadanie
ograniczenie emisji hatasu doodowiska (w tym przypadku z odcinkéw drog krajoWwyaraz linii

kolejowej), a tym samym polepszenie komforiycia spoteczéstwa. W efekcie realizacja
wskazanych w Programie ochronyrodowiska przed hatasem dziatapowinna doprowadzi

do redukcji poziomu halasu do waitd dopuszczalnych na terenach, na ktérych ypjst

przekroczenia obowzujacych norm (art. 119 ust. 1 ustawy $O

Program swym zakresem obejmuje odcinki drég kragwyr 5 i nr 12 oraz odcinek linii kolejowej
nr 271 zlokalizowany w granicach administracyjnyaiasta Leszna, wgsiedztwie ktérych wyspuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu syngch wskanikami Lowy oraz Ly.

Podstaw Programu ochrongrodowiska przed hatasem stangwiapy akustyczne, ktorych zadaniem
byto m.in. wskazanie terenéw zagomych oddziatywaniem ponadnormatywnego poziomu stata
oraz oszacowanie liczby mieszké&w naraonych na ponadnormatywny hatas. Mapy akustyczne dla
terenow znajducych sé w poblizu analizowanych odcinkéw drog krajowych oraz likilejowych
zlokalizowanych na terenie Leszna zostaly opracewartatach 2011 - 2012. W fadzierniku 2012 r.
weszio w zycie Rozporzdzenie MinistraSrodowiska, zmieniace dopuszczalne poziomy hatasu
w srodowisku, pochodgego od drég i linii kolejowych. W zwiku z powyszym zaistniata
konieczné¢ aktualizacji pierwotnych wersji map akustycznych wymaganym zakresie.
Zaktualizowane mapy akustyczne wykorzystano jakistaywe do opracowania niniejszego Programu
ochronysrodowiska przed hatasem.

Bioragc pod uwag cel strategiczny opracowania, tzn. ofemie poziomu hatasu svodowisku, w sktad
Programu wchodgcztery podstawowe elementy:

e analiza aktualnego stanu klimatu akustycznego, wgka na podstawie zaktualizowanych
map akustycznych, wskaagych obszary najbardziej naome na oddziatywanie
poszczegoblnychrddet hatasu;

» ocena realizacji poprzednich programow, obeprajanaliz przyjetych zalagen i strategii
oraz stopnia realizacji zamierzonych dziata

* wyznaczenie podstawowych kierunkéw dziafaapcych na celu obnenie poziomu hatasu
w srodowisku;

» wskazanie obszaréw i zakresu dziaba odniesieniu do poszczegéinyatbdet emisji hatasu.

Niniejsze  opracowanie odpowiada wymogom Rozgdwenia Ministra Srodowiska
z dnia 14 padziernika 2002 r. w sprawie szczegotowych wynfagakim powinien odpowiada
program ochronyrodowiska przed hatasefbz. U. z 2002 r., Nr 179, poz. 1498).
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3. Czes$¢ opisowa
3.1. Opis obszaru obgtego zakresem Programu - charakterystyka ogélna

Leszno potaone jest w wojewddztwie wielkopolskim w zachodriggsci Polski, pom¢dzy dwoma
duwzymi centrami gospodarczymi — Wroctawiem i Poznanidted wzgédem wielk@ci miasto
zajmuje siédm pozyck w wojewddztwie z powierzchai 31,86 kmi zamieszkam przez
64694 mieszkicow, co daje estai¢ zaludnienia na poziomie 2029 osobyfkm

W miegscie Leszno nie wyspuje prawny podziat administracyjny na dzielniceejskie i osiedla
mieszkaniowe. Miasto jest jednaligming o statusie miasta, a dzielnice i osiedla nigesinostkami
pomaocniczymi gminy. Nazewnictwo dzielnic i osiej@ist nazewnictwem zwyczajowym, powszechnie
uzywanym przez mieszkadw, wynikapcym z pewnych uwarunkowia urbanistycznych

i historycznych tych terendw. W umownej nomenklatuna terenie Leszna wyptlja hastpujace
dzielnice: Nowe Miasto, Podwale, Zatorze, Leszcpyr®ronowo, Przylesie, Grzybowo, Zaborowo,
Centrum oraz nagbujace osiedla mieszkalne: Osiedle Antoniny, Osiedleo@g Osiedle Wieniawa,
Osiedle Armii Krajowej, Osiedle Przyjai, Osiedle na Skarpie, Osiedle Zamenhofa, OsiRédjeéana,
Osiedle Sutkowskiego, Osiedle Grunwald, OsiedleeRownia, Osiedle Ostroroga i Osiedle Przylesie.

Przez Leszno przebiegajdwie drogi krajowe: DK5 (E261)Swiecie — Lubawka oraz
DK12 t¢knica — Berdyszcze.dczna dtugéc drog i ulic na terenie Leszna wynosi odpowieddi@gi
krajowe — 13,5 km, drogi wojewddzkie — 6,3 km, dnpgwiatowe — 46 km, drogi gminne — 148,8 km,
sciezki rowerowe — 25,5 km. W najlakzych latach planowana jest budowa obwodnicy Leszna
w ciggu drogi ekspresowej S-5 (odcinek Radomicko - Kava®. Ponadto w migie dziala stacja
kolejowa Leszno oraz przystanek Leszno Grzybowo.

Droga krajowa nr 5 (DK nr 5)atzy jedne z wikszych aglomeracji miejskich w Polsce,
tj. bydgosko-toraska, poznaska i wroctawsly. Przez Leszno DK nr 5 przebiega z poétnocy
na potudnie ulicami: Pozhaka (do ronda z ul. Fabrycah Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego
oraz Al. Konstytucji 3 Maja (do granicy miasta). paczitkowym odcinku trasa posiada jedezdni
(po jednym pasie ruchu w kdym kierunku) z wydzielonym pasem rozdziatu. Za dem

z ul. Wilkowicka droga rozdziela sina dwie jezdnie (po dwa pasy ruchu wzdgn kierunku),
by nast¢pnie za Rondem Antoniny zmiérsic w trzy pasy ruchu w obu kierunkach.

Trasa na catej dtugoi krzyzuje sk z nasgpujacymi ulicami:
- ul. Wilkowicka / ul. Gronowsk,
- ul. Fabrycza,
- ul. Mickiewicza,
- ul. Niepodlegtdci/K akolewsk,
- Al Jana Pawta Il / Estkowskiego (DK 12),
- ul. 55 Putku Piechoty,
- ul. Jana Kiepury,
- ul. Okrezna.

W 2013 r. zakaczyta st przebudowa drogi krajowej nr 5 w granicach adntiaty/jnych miasta
Leszno.

Droga krajowa nr 12 (DK nr 12) przebiega w kierurdachdd - wschodi¢zac Gtogoéw z Jarocinem.
Przez Leszno DK nr 12 biegnie ulicami: Szybownik@en. Stefana Grota — Roweckiego, Al. Jana
Pawia I, Ewarysta Estkowskiego, Unii Europejslaeqz ul. Kakolewsly. Na pocatkowym odcinku
trasa posiada jedrjezdnk (po jednym pasie ruchu w k@dym kierunku), by w okolicy skrzpwania

z ul. Wolinska rozdzielt sig¢ na dwie jezdnie (po dwa pasy ruchu wzdgm kierunku). Nasgpnie
droga biegnie wiaduktem im. gen. Grota — Roweckiagad liniami kolejowymi. Mijagc
skrzyzowanie z Al. Konstytucji 3 Maja, zado granicy miasta trasa ponownie uzyskuje przebieg
jednojezdniowy (po jednym pasie ruchu wedham kierunku).
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Trasa na catej dtugoi krzyzuje se z nasgpujacymi ulicami:
- ul. Ltanowg,
- ul. Dozynkowa,
- ul. Kochanowskiego,
- ul. Wolinska,
- ul. Polr,
- Al Krasinskiego / ul. C. K. Norwida,
- ul. ks. T. Korcza,
- ul. Grunwaldzk,
- Al Konstytucji 3 Maja (DK nr 5),
- ul. Francusk.

Wedlug stanu na dzie10.09.2015 r. przygotowywane svnioski 0 wydanie pozwofena budow
oraz o wydanie decyzji o zezwoleniu na realigzadgpwestycji drogowej dla przebudowy
poszczegolnych odcinkdéw drogi krajowej nr 12 w granh administracyjnych miasta Leszna.

Linia kolejowa nr 271 stanowi w caid zelektryfikowarn dwutorow linie¢ kolejowa o dtugaci ponad
164 km. Rozpoczyna ona swdj bieg na stacji Wrodktawny przechodge nasgpnie kolejno przez
stacje aglomeracji wroctawskiej: Wroctaw MikotajéWyroctaw Popowice, Wroctaw Osobowice
i Wroctaw Swiniary. W miejscowéci Zmigrod przecina rzek Barycz, a nagpnie biegnie dalej
w kierunku Rawicza. Pomizy Korzeiskiem a Rawiczem przekracza granievojewoddztwa
dolncilgskiego oraz wielkopolskiego. Leszno na trasie katiinowi stagj weztows. Dalej pomédzy
Lesznem a Lipnem przecina deokrajowa nr 5, bieggc nas¢pnie w kierunku Kéciana i Czempina.
W koncowym fragmencie analizowana linia przebiega ptzdzon k. Poznania i nagbnie cagmc sk

w kierunku potnocnym, w polidu lewego brzegu Warty przekracza wiaduktem autdstra?,
kierujac sk do przystanku kolejowego PoznBebiec i kaiczac swoj bieg na stacji Pozadtowny.
W granicach administracyjnych miasta Leszna odciivek nr 271 charakteryzuje sitorowiskiem

z podktadami betonowymi na podsypce tluczniowejriepiega gtownie w gsiedztwie terenow
zabudowy mieszkaniowo — ustugowej, zabudowy jedtzirmej oraz zabudowy przemystowo
— skladowej i magazynowe.

Omawiane odcinki drég krajowych oraz odcinek liiblejowej nr 271 od Stacji Leszno
do miejscowéci Lubon k. Poznania, obfe zostaty w latach 2011 - 2012 opracowaniami map
akustycznych (Mapy akustyczne dla drég krajowyatagzeniu ruchu powsej 3 000 000 pojazdow
w ciggu roku oraz linii kolejowych o nateniu ruchu powsyej 30 000 poeigéw w chgu roku,
zaktualizowane w 2013 r.). Odcinki testg) w niniejszym Programie.

3.2. Identyfikacja i charakterystyka zrodet hatasu

Drogi oraz linie kolejowesliniowymi zrodtami dwieku, generujcymi hatas typu komunikacyjnego.
Na poziom tego hatasu wplywiagzynniki zwgzane z drog linia kolejowa, ruchem i jego struktgr
oraz czynniki niezalme.

Do czynnikbéw zwizanych z drog oraz ling kolejows wplywajacych na generagjoraz propagaej
hatasu zalicz§y maozna rodzaj i stan nawierzchni, rodzaj i stan tor&ajspot@enie trasy wzgiddem
poziomu terenu, jej geomsjri(szeroké¢ drogi, liczke paséw ruchu, pas zieleni, nachylenie
poprzeczne i podine), sposobakzenia szyn, organizacyuchu (ograniczenia gukosci, przefcia
dla pieszych, skrzpwania, w szczegoldoi te z sygnalizagj $wietlng) oraz obiekty inynierskie

i obiekty magce na celu ograniczenie halasu, w szczedg6lnekrany akustyczne. Czynnikami
zwigzanymi z uytkowaniem drogi lub linii kolejowej wpltywagymi na generagj hatasu
jest struktura ruchu, zaréwno dlmowa, jak i jakéciowa — jego nagtenie, udziat pojazddw gikich,
rodzaj taboru kolejowego @ikos¢ przejazdow i rodzaj ruchu. Propagacja hatasuzyatéwniez
od czynnikéw niezatenych od stanu drogi / linii kolejowej i jejzytkowania, takich jak warunki
meteorologiczne, pora doby, uksztattowanie i zagdapwanie terenu (wptyw odbi pochtaniania
dzwigku przez teren i obiektysiadupce z drog / linia kolejows).
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3.2.1. Drogi

Niniejszym Programem offip odcinki: drogi krajowej nr 5 ogtznej dilugéci 6,55 km i drogi
krajowej nr 12 odcznej diugdci 6,95 km potaonych w granicach administracyjnych miasta Leszno
w oparciu o opracowanuprzednio map akustyczn, wykonar przez firmg Lemitor Ochrona
Srodowiska Sp. z 0.0. W ramach mapy akustycznejizowéno tereny zlokalizowane w pasie
0 szerokeci ok. 600 m (2 x 300 m z keej strony drogi).
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Rysunek nr 1. Odcinki drog krajowych nr 5 i nr 12ymnicach miasta Leszno

W tabeli nr 1 zestawiono podstawowe danédet hatasu drogowego @bjch opracowaniem map
akustycznych.

Tabela nr 1. Charakterystyka analizowanych odcindédg krajowych na terenie miasta Leszna

. o Dlugos¢ odcinka | Powierzchnia obszaru
Lp. | Nazwa drogi Lokalizacja fkm] k]
1 DK5 m. Leszno 6,55 3,96
2 DK12 m. Leszno 6,95 4,01

Analizowane odcinki tras na calej swojej digiosa drogami o nawierzchni asfaltowej z przekrojem
jednojezdniowym, dwupasmowym oraz przekrojem dwdpgawym, czteropasmowym
oraz széciopasmowym. Ronda zlokalizowane as w miejscach zbiegu: ul. Poaziskiej

- ul. Wilkowickiej - ul. Gronowskiej, ul. Pozmakiej — ul. Fabrycznej — Al. marsz. J. Pitsudskiego

Al. marsz. J. Pitsudskiego — Al. Konstytucji 3 Maja Estkowskiego — ul. Unii Europejskiej oraz
ul. Unii Europejskiej — ul. Kkolewskiej.

Wzdtuz analizowanej trasy DK nr 5, na odcinku pedzy ul. Ostroroga i ul. Niepodledici
zlokalizowany jest ekran akustyczny, chemy zabudow mieszkaniow osiedla Ogrody.

11



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Leszno

Struktug ruchu na analizowanych odcinkach DK nr 5 oraz DK18 przedstawiono w tabelach
k prowadzonych przéirme
EKOANALITYKA Jerzy Sternal, ulSwieciechowska 4, 64-100 Leszno w 2010 r.

nr 2 =+

9, wykorzystujc wyniki

catodobowych obserwacji,

Tabela nr 2. Ngtenia ruchu na DK nr 5, odcinek od granicy miastaraioda z ul. Wilkowick /

ul. Gronowsk

Natezenie ruchu

Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max srednie min max srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 676 1247 1016 122 175 14
Pora wieczoru (18:00-22:00) 325 844 582 92 138 10
Pora nocy (22:00-06:00) 51 289 131 69 94 86

Tabela nr 3. Natenia ruchu na DK nr 5, odcinek od ronda z ul. Wiliaka / ul. Gronowsk

do skrzyowania z DK nr 12

Natezenie ruchu

Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max srednie min max srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 622 1307 996 114 181 13
Pora wieczoru (18:00-22:00) 356 1097 721 87 128 10
Pora nocy (22:00-06:00) 45 284 116 52 88 74

Tabela nr 4. Natenia ruchu na DK nr 5, odcinek od skrawania z DK nr 12 do skrzgwania

z ul. Okrzng
Natezenie ruchu
Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max srednie min max srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 828 1541 1196 103 1601 13
Pora wieczoru (18:00-22:00) 476 1217 800 94 11p 10
Pora nocy (22:00-06:00) 41 429 169 48 97 72

Tabela nr 5. Natenia ruchu na DK nr 5, odcinek od skrawania z ul. Olgzng do granicy miasta

Natezenie ruchu

Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max srednie min max srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 723 1289 1044 10( 12p 11
Pora wieczoru (18:00-22:00) 381 102( 675 81 116 9
Pora nocy (22:00-06:00) 63 455 168 45 84 64

8

Tabela nr 6. Natenia ruchu na

DK nr 12, odcinek od granicy miastaktzyowania z ul. Wolisky

Natezenie ruchu

Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max srednie min max srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 458 909 707 90 151 12y
Pora wieczoru (18:00-22:00) 219 692 410 77 11y 91
Pora nocy (22:00-06:00) 40 251 97 31 83 50
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Tabela nr 7. Natenia ruchu na DK nr 12, odcinek od skiawania z ul. Woliska do skrzyowania

zDKnr5
Natezenie ruchu
Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max srednie min max srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 920 1627 1358 95 194 15
Pora wieczoru (18:00-22:00) 416 1352 843 72 128 9
Pora nocy (22:00-06:00) 39 462 162 33 97 52

Tabela nr 8. Nagtenia ruchu na DK nr 12, odcinek od skiaywania z DK nr 5 do ronda Grzybowo

Natezenie ruchu

[09)

Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max srednie min max srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 757 1469 107% 65 124 10
Pora wieczoru (18:00-22:00) 298 1076 639 33 97 55
Pora nocy (22:00-06:00) 21 337 112 15 47 28
Tabela nr 9. Ng¥enia ruchu na DK nr 12, odcinek od ronda Grzybow@inicy miasta
Natezenie ruchu
Pora doby Pojazdy lekkie [poj./h] Pojazdy ciezkie [poj./h]
min max srednie min max srednie
Pora dnia (6:00-18:00) 469 708 558 59 92 78
Pora wieczoru (18:00-22:00) 153 454 292 18 47 31
Pora nocy (22:00-06:00) 22 250 69 9 27 16

3.2.2. Linia kolejowa

Niniejszym Programem offp odcinek linii kolejowej nr 271 relacji Wroctawi@vny — Pozna

Glowny od Stacji Leszno do poétnocnej granicy adstiaicyjnej miasta w oparciu 0 opracowan

uprzednio magp akustyczn, wykonarn przez firng EKKOM Sp. z 0.0. W ramach mapy akustycznej
analizowano tereny zlokalizowane w pasie o szewkok. 600 m (2 x 300 m z kedej strony linii
kolejowej). Naley jednoczénie zaznaczy, iz opracowaniem mapy akustycznej gipj byt caly
odcinek linii kolejowej od Stacji Leszno do miejsamci Luboa k. Poznania oakznej diugdci

59,202 km.

powiat leszezypski
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Rysunek nr 2. Lokalizacja analizowanej linii koljgj w powiecie grodzkim Leszno

W tabeli nr 10 zestawiono podstawowe dardta hatasu kolejowego aiggo opracowaniem map

akustycznych.
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Tabela nr 10. Dane odcinka linii kolejowej w powegrodzkim Leszno, po ktérym przegeia ponad
30 000 pocigbw rocznie

NI Nazwa Nazwa Kilometraz ' D+u90sc Liczba pocagow rocznie
o o . Pocatek | Koniec | odcinka . .
linii linii odcinka . : Pasaerskie | Towarowe| Ogétem
odcinka | odcinka [km]
Wroctaw
Glowny Leszno —
271 _ Pozna Lubon k. 95.798 155.000{ 59.2072 25641 8213 338b4
. Poznania
Glowny

W najblizszym gsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej douja tereny przemystowe oraz
komunikacyjne. Udziat terenébw mieszkaniowych w oskej powierzchni nie przekracza 17 %.
W tabeli nr 11 zestawiono szczegOtowe informacje tesnat sposobu zagospodarowania
i uzytkowania terenéw w buforze analizowanego odcimhkiakolejowej na terenie Leszna.

Tabela nr 11. Powierzchnie terenéw amgch sposobachzytkowania w buforze linii kolejowej

Rodzaj terenu | Powierzchnia [krfi | Udziat w powierzchni
Powiat m. Leszno

Tereny rolnicze 0,35 14,8%

Tereny mieszkaniowe 0,40 16,7%

Tereny komunikacyjne 0,79 33,2%

Tereny przemystowe 0,67 28,1%
Tereny ustugowe 0,12 5,2%
Tereny zieleni 0,05 1,9%
Suma 2,39 100%

Linia kolejowa nr 271 stanowi obecnie jeden z najisywniej eksploatowanych odcinkéw
infrastruktury kolejowej na terenie Polski oznacg@ymbolem E-59, po ktérym przepra niemal
34 000 pocigéw w ciagu roku.

3.3. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu éwodowisku wraz z zakresem naruszi

Ocere zagraenia warunkéw akustycznych w stanie aktualnym, gmaeadzono w oparciu
0 zaktualizowane mapy akustyczne, wykonane dlanidev drég krajowych oraz linii kolejowej
w zakresie okrdonym w rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
drog, linii kolejowych i lotnisk, ktérych eksploaja mae powodowa negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach, dla ktoryctwjgsiagane spogrzenie map akustycznych, oraz
sposobow okrdania granic terendw oftiych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r., Nr 1, poz. 8).

Miarg tego zagreenia g przekroczenia dopuszczalnych wadopoziomu dwigku, ktére zostaty
pokazane w formie graficznej (zakniki do mapy akustycznej) na mapach terendw zagrah
hatasem, stanowéych wyniki r&nic arytmetycznych porailzy map imisyjna oraz map
wrazliwosci  akustycznej. Wszystkie analizowane mapy prejgentprzekroczenia wartgi
dopuszczalnych hatasu zarowno dla wskea Lown jak i Ly. Na podstawie powaszych
map zidentyfikowano obszary dla ktorych stwierdzomajwyzsze przekroczenia normatywnych
wartdsci hatasu, zamieszkiwane jednogzie przez dim liczbe osob (uzyskane wysokie wastd
wskaznika M).
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Ponizej zamieszczona zostala ocena warunkow stanu klimiitistycznegarodowiska zgodnie
z wymogami zajcznika nr 3 do rozpogzlzenia MinistraSrodowiska z dnia 1 gaziernika 2007 r.
w sprawie szczegbtowego zakresu danyeltyah na mapach akustycznych oraz ich uktadu i dposo
prezentacji (Dz. U. z 2007 r., Nr 187, poz. 134Bpwyzsze rozporzdzenie stan warunkow
akustycznych ok&a w zalenosci od wielkaci zarejestrowanych przekrodze wartcsci
normatywnych hatasu odpowiednio mianem: ,niedobtyalila przekroczé dopuszczalnych wartoi
poziomu dwicku do 10 dB, ,ztych” — dla przekrocaev zakresie 10 + 20 dB oraz ,bardzo ztych” —

w przypadku przekrochepowyzej 20 dB.
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| | =

Geawica miasta

Rysunek nr 3.

Fragment mapy przekracpeziomow dopuszczalnych hatasu pochodzenia drogowe
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Rysunek nr 4. Fragment mapy przekracpezioméw dopuszczalnych hatasu pochodzenia kokgjow
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W tabelach nr 12 + 15 zestawiono wadoliczby ludngci, lokali mieszkalnych oraz budynkow
specjalnej ochrony zagronych hatasem pochogtzym od poszczegdéinych rodzaj@nodet emisii.

Zgodnie z ocem przedstawiom w opracowaniu mapy akustycznej powierzchnia oliszar
zagrazonych dilugookresowym hatasem drogowympyk), pochodzcym od odcinkéw drég
krajowych nr 5 i nr 12, na ktérych sta@nodowiska okréla sk jako ,niedobry” i ,zty” stanowi
0,248 kni. Na terenach tych zlokalizowanych jest 287 lokaileszkalnych, zamieszkiwanych przez
762 osoby. Powierzchnia obszaréw najbardziej zagrych hatasem drogowym w porze nocnej)(L
na ktérych starirodowiska okréany jest jako ,niedobry” wynosi 0,328 KmNa obszarach tych
znajdup sie 323 lokale mieszkalne, zamieszkiwanezhie przez 872 osoby.

Tabela nr 12. Przekroczenie wadibdopuszczalnych — wskaik Lpwy, droga krajowa nr 5 nr 12
DK5 i DK12
Halas drogowy
do5dB | >5-10dB| >10-15dB | >15-20dB| >20dB
Stan warunkow akustycznyéhodowiska

Wskaznik hatasu

(Lown w dB) niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0,214 0,033 0,001 0 0
zakresie [k
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0,247 0,040 0 0 0

zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,655 0,107 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkoéw
szkolnych

i przedszkolnych 0 0 2 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkoéw
stuzby zdrowia, opieki 0 0 0 0 0

spotecznej i socjalnej
w danym zakresie
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Tabela nr 13. Przekroczenie wadbdopuszczalnych — wskaik Ly, droga krajowa nr 5inr 12

DK5 i DK12
Hatlas drogowy
. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB
Wskaznik hatasu 2 .
(Ly w dB) ' Stan warunkow akustycznyéhodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0,292 0,036 0 0 0
zakresie [k
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0,270 0,053 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,730 0,142 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych
I przedszkolnych 0 2 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdrq\_/wa, Qplekl 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej v
danym zakresie

Zgodnie z oceq przedstawiom w opracowaniu mapy akustycznej

nie stwierdzoneendw

zagraonych dtugookresowym hatasem kolejowynpyk), pochodzcym od odcinka linii kolejowej
nr 271. Powierzchnia obszarow najbardziej zagmgch hatasem kolejowym w porze nocnej)L
na ktérych stasrodowiska okréany jest jako ,niedobry” wynosi zaledwie 0,001 ka obszarach
tych nie stwierdzono lokali mieszkalnych.

Tabela nr 14. Przekroczenie wadbdopuszczalnych, wskaik Lpwy, linia kolejowa nr 271

Linia kolejowa nr 271
Halas kolejowy

do5dB | >5-10dB [ >10-15dB| >15-20dB |

>20dB

Wskaznik hatasu

Stan warunkow akustycznyéhodowiska

(Lown W dB)

niedobry zly

bardzo zly

Powierzchnia terenéw
zagraonych w danym
zakresie [krf]

0

Liczba lokali
mieszkalnych w danyn]
zakresie [tys.]

Liczba zagraonych
mieszkacow w danym
zakresie [tys.]

Liczba budynkoéw
szkolnych

i przedszkolnych
w danym zakresie

Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej

w danym zakresie
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Tabela nr 15. Przekroczenie wadbdopuszczalnych, wskaik Ly, linia kolejowa nr 271
Linia kolejowa nr 271
Hatas kolejowy
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB
Stan warunkéw akustycznyéhodowiska

Wskaznik hatasu
(Ln w dB)

niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0,001 0 0 0 0
zakresie [k
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0 0 0 0 0

zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]

Liczba budynkéw
szkolnych

i przedszkolnych

w danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej
w danym zakresie

3.4. Wyszczegblnienie podstawowych kierunkéw i zakresu ziatan niezbednych
do przywrdocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu Wrodowisku. Termin realizacji
Programu, w tym terminy realizacji poszczegolnych adan.

Programem ochronysrodowiska przed hatasem powinny zdéstabjete obszary, na ktorych
stwierdzono ponadnormatywne oddziatywanie hatatalfdkanika Lpwy Oraz Ly). Nie jest jednak
mozliwa likwidacja wszystkich stwierdzonych przekrofizeartcsci normatywnych w perspektywie
najblizszych lat. Spowodowane jest to przede wszystkimlkedeia zagraonego obszaru,
wystepowaniem ogranicze w zastosowaniu wystarcaap skutecznychérodkédw redukcji hatasu
oraz kosztoéw stosowanych rozwa przeciwhatasowych.

W tabeli nr 16 przedstawiono poszczegblne zadanmaoe na celu ograniczanie hatasu
w miescie wraz z okrédeniem zalecanego terminu ich realizacji, przy uwdgieniu maliwosci
finansowania okrdonego dziatania. Biac pod uwag zmiennd¢ sytuacji finansowej miasta,
tworzenie planéw dziafadla perspektywy wieloletniej obarczone jest stéswo dwym bledem,
dlatego te w opracowaniu skupionoesina dziataniach naprawczych dla celéw krétkookresbw
oraz wskazano mitiwe sposoby i kierunki dziata (zadania cigte) przewidziane do realizaciji
zarbwno w ramach strategii krotkookresowej jak ugttokresowej. Niniejszy Program ochrony
srodowiska przed hatasem dla miasta Leszno realimpwedzie w latach 2015 + 2023.

Realizacja zada gtdbwnych uwzgidnionych w ramach strategii krotkookresowej jest peini
skorelowana z planami inwestycyjnymi zgdzagcego drogami na terenie miasta Leszno, co jest
gwarantem ich realizaciji.

Nalezy jednoczénie zaznaczy, iz map akustyczp na ktorej bazuje niniejszy Program ochrony
srodowiska przed hatasem spguizono w oparciu o pomiary akustyczne prowadzonegenanie
miasta pod koniec 2010 r. Tym samym mapa nie wanghta inwestycji zrealizowanych po 2010 r.,
tzn. modernizacji ul. Estkowskiego i Unii Europegkwraz z rondem Roszarnia (inwestycja
zrealizowana w 2012 r.) oraz przebudowy drogi keagjonr 5 — etap Il na odcinku od ul. Fabrycznej
do potudniowej granicy miasta (inwestycja zagmona w 2013 r.). Powgze inwestycje zostaly
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uwzgkdnione w niniejszym Programie. Dla ww. odcinkow, przypadku gdy aktualizacja map

akustycznych wykege wystpowanie przekrocze poziomoéw dopuszczalnych hatasu,

vgle

rozpatrzy¢ wykonanie przegidu ekologicznego. Przeml ekologiczny bdzie miatl za zadanie
okreslenie czy w sgsiedztwie danego odcinka trasy komunikacyjnej
jest ustanowienie obszaru ograniczoneggkowania.

Tabela nr 16. Zadania Programu

kcrme | zasadne

Strategia

Zadania

Horyzont
czasowy

Zadania gtowne

Krétkookresowa

Zmiany organizacji ruchu, w tym wyprowadzenie rug
tranzytowego poza granice miasta eftzi budowie

obwodnicy miasta Leszna wagu drogi ekspresowej S-5;

Remonty i modernizacje nawierzchni drogowych;
Prowadzenie dziala magcych na celu ograniczan
predkosci oraz uspokojenie ruchu;

Realizacja dziala naprawczych nalonych na zargce
drogi w ramach  wykonywanych  opracaw
srodowiskowych (analiz porealizacyjnych, przgtiw
ekologicznych, itp.).

hu

€2015r. = 2019 r.

Diugookresowa

Ocena skuteczioi i stopnia realizacji dziatapodgtych
w ramach niniejszego Programu ochrossodowiska
przed halasem na etapie wykonywania aktualiz
Programu;

Rozpatrzenie  konieczéo  wykonania
ekologicznego dla
aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostaalsze
przekroczenia wartgi dopuszczalnych hatasu.

przeghu

rejonébw dla ktérych na etapie

acji
2020 r. + 2023 r.

Zadania wspomagajce

Zadania cigte

Prowadzenie wixiwej polityki w zakresie planowani
przestrzennego (planowanie nowychrodet hatasu
w oddaleniu od obszarow podlegajch ochronie
akustycznej, stosowanie zasad strefowania zabud
ograniczanie na etapie uchwalania MPZP Zlimmwsci
lokalizowania nowych obszaréw podlegmjch ochronie
akustycznej w strefach oddzialywania hatasu o poiag
wigkszym od dopuszczalnego);

Prowadzenie edukacji ekologicznej w  zakre
mozliwosci minimalizacji oddziatywania akustyczne
pochodacego od ruchu pojazdéw (promowar
komunikacji zbiorowej oraz proekologicznych post
z zakresie korzystania z pojazdow samochodow
stopniowa eliminacja pojazdéw  niespeta@jch
wymaga akustycznych);

Prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych;

Prowadzenie kontroli przestrzegania  przepis

Zadania cigte
sie realizowane
jow catym okresie
lirwania Programd
aw
ych,

ow

dotyczcych prdkosci ruchu.
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3.5. Koszty realizacji Programu w tym koszty realizacjiposzczego6lnych zada

Wieksza¢ dziatah uwzgkdnionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszelmdatkowych
kosztéw (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kolat przestrzegania przepiséw dotycych
predkosci, prowadzenie wigiwej polityki w zakresie planowania przestrzenied® przypadku
miasta Leszno najwgze koszty zwizane lada z planowanymi dziataniami inwestycyjnymi, ktore ni
wynikaja bezpdrednio z niniejszego Programu, jeda@ks z nim scisle powpzane, gdy

w przysziéci beda miaty istotny wptyw na stan klimatu akustycznegotarenie miasta. Naig miec
tutaj na uwadze przede wszystkim bugawogi S-5 na odcinku Radomicko — Kaczkowo, stagovi
zachodni obwodnie miasta Leszno, dgki ktérej nasipi wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
granice administracyjne miasta oraz planayvarzebudow drogi krajowej nr 12 (ul. Szybownikdw,
wiadukt im. gen. Grota — Roweckiego, Al. Jana Pdiytal. Kgkolewska).

Koszty dotyczce dziata wynikajacych bezpérednio z niniejszego Programu agane kda jedynie

z wprowadzeniem oznakowania ogranicpeedkosci na odcinku drogi krajowej nr 5 od zachodniej
granicy Leszna do ronda z ul. Fabrygzktore oszacowano na 5 000 zi, azelewentualnymi
remontami nawierzchni drogowych, wynikeymi z prowadzonych corocznych przggpw ich stanu.
Zatozono koszt jednostkowy remontu nawierzchni w wysokd 50 zt / nd. Biorac pod uwag fakt,

iz analizowany odcinek drogi krajowej nr 5 (c&oodcinka) oraz drogi krajowej nr 12
(na dhugdci ul. Estkowskiego i ul. Unii Europejskiej) zostatmodernizowane w ostatnich latach,
przyjeto ze calkowite koszty modernizacji nawierzchni wagti najbliszych 5 lat nie powinny
przekroczy 750 zt/ 100 mb. W efekcie catkowite koszty nisEggo Programu oszacowano na kwot
64 000 zi. Zaznacza esi iz powyzsza kwota nie uwzgtinia kosztow zwjzanych z realizagj
wspominanych inwestycji, powzanych z niniejszym Programem, tj. budowy zachgdwtevodnicy
Leszna w cigu drogi ekspresowej S- 5 oraz przebudowy kolejnygtinkéw drogi krajowej nr 12.
Pozostate zadania uwggdhione w Programie wykonywaneedas w ramach zada wlasnych
poszczegolnych jednostek i nie wymagaipe dodatkowych naktadow finansowych.

3.6. Zrodta finansowania Programu

Dziatania proponowane w ramach niniejszego Progrdimansowane ¢da gtéwnie ze srodkdéw
wiasnych zargdzapcego drogami w migie Leszno. Ze wzgtu na wysokie koszty budowy oraz
utrzymania drdg konieczne jest poszukiwanie dodagkd Zrédet  finansowania.
Jako dodatkowerddia finansowania poszczegollnych jednostek ayaleymienic gtdwnie: fundusze
unijne, srodki Narodowego i Wojewddzkiego Funduszu Ochrénydowiska i Gospodarki Wodnej
oraz dotacje z bugtu centralnego.

3.7. Wskazanie rodzajow informacji i dokumentéw wykorzyganych do kontroli
i udokumentowania realizacji Programu

Mechanizmy prawne sigce realizacji ochrongrodowiska w zakresie ochrony przed hatasem, ktére
nakladaj na organy administracji okilene zadania, wynikaj z ustawy PQ® oraz ustawy

z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodanaw przestrzennym (tekst jednolity:
Dz. U. z 2015 r., poz. 199). Ochroseodowiska przed hatasem realizowana jest przezngrga
administracji radowej i samorgdowej stosownie do przystugigych kompetenciji.

Program ochronysrodowiska przed hatasem oki® w drodze uchwaly sejmik wojewodztwa.
Obowigzki innych organow dotyez gtdwnie przekazania informacji o wydawanych deaghj

i aktach prawa miejscowego meych wplyw na realiza¢j Programu i ograniczajsic do dziata
sprawozdawczych.

Od zaradzapcego odcinkami drég oftiymi zakresem niniejszego Programu wymagane jest
sporadzanie i przedktadanie w terminie do 31 marcadkgo roku marszatkowi wojewoddztwa
raportu z pospu realizacji Programu za rok ubiegty.
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Raport z pospow realizacji Programu powinien zawiéra
e Opisy poszczegolnych zatlarealizowanych i &dacych w realizaciji:
- jednostk odpowiedzialp za zadanie;
- wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgliazeudowlane;
- harmonogram realizacji zadania, jego koszpidta finansowania;
- zalazone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadani
- weryfikacje skutecznéci zadania (pomiary weryfikacyjne).
* Informacje o ewentualnych zagemiach wykonania zad@rogramu.
* Informacje o wydanych aktach prawa miejscowego,aayah wplyw na klimat akustyczny
otoczenia drég (plany zagospodarowania, obszargnigronego gytkowania, obszary ciche
w aglomeracji).

Raport powinien by tworzony gtéwnie w oparciu o informacje o zrealismych i lgdacych w trakcie
realizacji zadaniach (m.in. wydane decyzje admiastne, sprawozdania z pomiaréw poziomu
dzwieku, wyniki analiz porealizacyjnych) oraz informaaeprzygtych w planach zagospodarowania
przestrzennego zapisach doymzch rozwizan, mapcych na celu ograniczenie emisji halasu
dosrodowiska, a take popraw komfortuzycia mieszkacow.

Przekazywane do marszatka wojewddztwa raporty stiEnbeda podstaw do sporzdzenia oceny
stopnia realizacji dziafa uwzgkdnionych w ramach niniejszej dokumentacji przy gpdraniu
kolejnego Programu ochrodyodowiska przed hatasem.

4, Czes¢ wyszczegOlniagca ograniczenia i obowgzki wynikaj ace z realizacji Programu
4.1. Ograniczenia i obowhzki podmiotéw uczestnicacych w realizacji Programu

Zgodnie z art. 173 P®ochror przed zanieczyszczeniami powstajmi w zwiazku z eksploatagj

drog, linii kolejowych (..) zapewniagsimiedzy innymi poprzez:

1. stosowanie rozwzan technicznych ograniczgjych rozprzestrzenianie zanieczyszgze
a w szczegdlriwi zabezpieczeakustycznych,

2. wiasciwa organizagj ruchu.

Powyzsze obowizki spoczywaj na podmiotach zagdzapcych infrastruktug komunikacyja. Z tego
katalogu nie mezna wyhczy¢ rowniez organdw administracji wydagych pozwolenia na realizacj
okreslonych przedsiwzig¢ oraz czuwajcych nad prawidtowich realizacj i funkcjonowaniem.

Organem administracji odpowiedzialnym za tworzeali@dow prawa miejscowego jest rada miasta
(miejscowe plany zagospodarowania przestrzenne@odjanem sprawggym funkcje kontrolne
w odniesieniu do zagdcow zrodet hatasu jest wdaiwy wojewddzki inspektor ochron§rodowiska.
Organy administracji publicznejgsrowniez zobowhzane do prowadzenia odpowiedniej polityki
w zakresie planowania przestrzennego.

Za realizagi zad& uwzgkdnionych w niniejszym Programie odpowiedzialny jestrzdzapcy
drogami, ktory zobligowany jest rowrigoza realizagj dziatax sprawozdawczych do przestrzegania
wymogoéw ochronyrodowiska w odniesieniu do obiektéw infrastruktbomunikacyjne;j.
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W tabeli nr 17 zestawiono ograniczenia i obgmki podmiotéw uczestnigzych w realizacji
Programu.

Tabela nr 17. Ograniczenia i obagki podmiotéw uczestnigzych w realizacji Programu

Dziatanie Podmiot zobowgzany do realizaciji
Realizacja dzialanaprawczych wskazanych : .
: Zarzdzapcy drogami
w Programie

Uchwalanie aktow prawa miejscowego w zakresi
Zwigzanym z realizagjProgramu

D

Rada miasta

Kontrola zaradzapcego analizowanymi drogami Whasciwy wojewodzki inspektor ochrony

srodowiska
Prowadzenie wkxiwej polityki w zakresie planowania Rada miasta
przestrzennego
Sporadzanie i przekazywanie marszatkowi
wojewoOdztwa rocznych raportow z pgsbw realizacji Zarzdzapcy drogami
Programu

4.2.  Podmioty korzystajace zesrodowiska i ich obowizki

Wszystkie obowjzki ustanowione w Programie zostaly uzasadniondimasciami ich zastosowania.
Oceniajc maziwosci realizacji poszczegolnych zadabrano pod uwag zaréwno maeliwosci
techniczne, technologiczne oraz finansowe gty zrodtami hatasu.
Do realizacji zad@a opisanych w niniejszym Programie zostat zolyaany zargdca drdg i ulic
na terenie miasta Leszna. Poza obakami wynikagcymi z Programu, ktéry zostat utworzony
w drodze aktu prawa miejscowego, z@wa drogi jest zobowrany, zgodnie z przepisami Ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska do zapewnienia przestrzegania wymogow ramsh srodowiska.
Obowazkl zarzdcy zrodta hatasu polegapa:
dotrzymywaniu standardéw emisji hatasu (art. 148P0
- zapewnieniu prawidtowe] eksploatacji gdzenia, tzn. nie powodige] przekroczenia
standardow jakii srodowiska (art. 144 P§),
- zgtaszaniu do eksploatacji instalacji niewymagej pozwolenia, magej jednak negatywnie
oddziatywa nasrodowisko (art. 152 P§),
- stosowaniu zabezpieazeakustycznych i wisiwej organizacji ruchu w celu ochrony
srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (artPT83,
- dotrzymaniu standardow jasm srodowiska m¢dzy innymi poprzez obowrek zachowania
dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 178P0O
- prowadzeniu okresowych pomiarow poziomow $wodowisku substancji lub energii
w zwiazku z eksploatagj danego obiektu (art. 175 ust.1 $QOlub chglych pomiaréw
poziomow substancji lub energii w razie eksploatatiektow o okrélonych cechach lub
kategoriach wskazagych na meliwos¢ wprowadzania ddrodowiska substancji lub energii
w znacznych iléciach (art. 175 ust. 2 B) przy czym pomiary powinny zosta
przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria 1dita P@), a ich wyniki ewidencjonowane
oraz przechowywane przez 5 lat (art. 147 ust. 8)PO
- przedstawianiu wkgiwemu organowi ochronyrodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi
ochronysrodowiska wynikow wykonanych pomiarow (art. 177.uRG),
- sporzdzaniu, co 5 lat map akustycznych (fragmentéw) tél@now w otoczeniu obiektow
mogcych negatywnie wptywanasrodowisko (art. 179 ust.1 i 3 B
- obowigzku sporadzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w termibhigoku od dnia,
w ktorym obiekt zostat zaliczony do obiektéw, ktény eksploatacja nie powodowa
negatywne oddzialywanie akustyczne na znacznycheohsh (art. 179 ust. 5 B
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5. Uzasadnienie zakresu okrdonych zagadnieé
5.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporgdzonych map akustycznych

Charakterystyk obszaru okjego map akustyczg, a tym samym niniejszym Programem
przedstawiono w rozdziatach 3.1 — 3.2.

Dla potrzeb niniejszego Programu ochrdngdowiska przed hatlasem wykorzystano zaktualizowane
mapy akustyczne terendw etyjch wymaganym zakresem opracéw®trzymane wyniki, w tym
mapy terendw zagronych oddziatywaniem ponadnormatywnym hatasu, éémgm jako
przekroczenie dopuszczalnych wdado poziomu hatasu dla wskaikow Lpwn i@ Ly, liczbe
mieszkacow oraz powierzchnie terenow zagwaych oddziatywaniem ponadnormatywnego poziomu
hatasu przedstawiono w rozdziale 3.3. Mgleeauway¢, iz na podstawie opracowanej mapy
akustycznej dla linii kolejowej na terenie Lesznag stwierdzono mieszkadw oraz lokali
mieszkalnych nag@mnych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu. VWjzkn z powyszym

w niniejszym Programie nie zaproponowano dziataprawczych w zakresie hatasu kolejowego.

Zgodnie z Rozpoerlzeniem MinistraSrodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegétmw
zakresu danych e¢fych na mapach akustycznych oraz ich ukladu i dpos@rezentacji,
w opracowaniach map akustycznych oszacowanodi#ali mieszkalnych oraz liczbmieszkacow

(z doktadnécia do 100) narzonych na poziom hatasu w oklenych przedziatach waroi

wskanika Lpwy | Ly, pochodzcy od rozpatrywanych odcinkéw: drogi krajowej nrisr 12

oraz linii kolejowej nr 271.

Tabela nr 18. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnyataz osOb zamieszkigych te lokale,
naraonych na hatas pochagtzy od analizowanych odcinkdw drég krajowych nrir il2, okrélany
wskanikiem Lown

Przedziaty wartéci Liczba oséb natanych | Liczba lokali naraonych
w dB (z doktadndcia do 100) | (z doktadnéciag do 100)
55-60 4100 1500
60-65 2100 700
65-70 1100 400
70-75 300 100
> 75 _* _*

* mniej niz 100

Tabela nr 19. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnyataz osOb zamieszkigych te lokale,
naraonych na hatas pochagtz od analizowanych odcinkéw drég krajowych nriy il2, okrélany
wskanikiem Ly

Przedziaty wartéci Liczba os6b natanych | Liczba lokali naraonych
w dB (z doktadnécia do 100) | (z doktadnécia do 100)
50-55 2900 1100
55-60 1700 600
60-65 600 200
65-70 100 -*
>70 0 0

* mniej niz 100
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Tabela nr 20. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnymtaz oséb zamieszkigych te lokale,
naraonych na hatas pochogta od analizowanego odcinka linii kolejowej nr 27dkreslany
wskanikiem Lpwn

Przedziaty wartéci Liczba oséb Liczba lokali
w dB naraonych naraonych
55-60 8 4
60-65 5 2
65-70 0 0
70-75 0 0
>75 0 0

Tabela nr 21. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnymiaz os6b zamieszkgych te lokale,
nar&onych na hatas pochogtz od analizowanego odcinka linii kolejowej nr 27dkreslany
wskaznikiem Ly

Przedziaty wartéci Liczba oséb Liczba lokali
w dB naraonych naraonych
50-55 11 5
55-60 2 1
60-65 0 0
65-70 0 0

>70 0 0

Ze wzgkdu na fakt, # mapy akustyczne dla drog o @aniu powyej 3 000 000 pojazdow rocznie
oraz linii kolejowych o nateniu powyej 30 000 przejazdow rocznie wykonywane byly naner
Leszna po raz pierwszy, nie ma iiwosci przeprowadzenia analizy trendéw zmian klimatu
akustycznego. Analiza taka powinna zoéstaykonana na etapie ustawowej aktualizacji map
akustycznych.

5.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych w opracowaniu

Niniejszy Program opracowany zostal w oparciu oregematerialdw, dokumentéw i publikaciji,
okreslajgcych zasady i uwarunkowania zréwnawaej polityki ksztattowania klimatu akustycznego.
Polskie przepisy prawne wymuszajporadzanie dokumentdéw strategicznych z tej dziedzirgepr
wszystkie jednostki terytorialne. Najasza rang jest Polityka Ekologiczna Ratwa, nasfpnie
sporadzane § wojewdOdzkie oraz powiatowe programy ochron§rodowiska. Strategia
zrownowaonego rozwoju zawiera ta& szereg innych opracowam.in. plany zagospodarowania
przestrzennego, strategie rozwoju, programy sekteritp. Poniej przedstawiono anatizgtownych
zalazen poszczegodlnych materiatdw i opracawabdnoszcych sé do calego wojewodztwa
wielkopolskiego.

Polityka Ekologiczna Paistwa w latach 2009-2012 z perspektywdo roku 2016, Warszawa 2008

Polityka Ekologiczna Restwa w latach 2009-2012 z perspekdysio roku 2016 przyta zostata przez
Rad: Ministréw w dniu 16.12.2008 r. Dokument ten w d0d103.2009 r. Sejmowa Komisja Ochrony
Srodowiska Zasobow Naturalnych i dréctwa rekomendowata do przgia przez Sejm
Rzeczypospolitej i stanowi on podstawowe odniesiailia strategii i programéw ekologicznych,
tworzonych na poziomie regionalnym i lokalnym.

W rozdziale 1 ww. dokumentu stwierdzona; ochrona przed halasem i promieniowaniem
elektromagnetycznym jest powae zaniedban dziedziry ekologii, wobec czego w najbtizych
latach konieczne jest spadzenie planéw ochronyrodowiska przed hatasem w oparciu 0 mapy
akustyczne.
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Wirdd podstawowych kierunkéw dziagtaawartych w ww. dokumencie zwrécono uwag:

» W zakresie kierunkdw dziatasystemowych — udziat spoteézstwa w dziataniach na rzecz
ochrony srodowiska, gdzie celendredniookresowym do 2016 r. ma &taie podnoszenie
swiadomdci ekologicznej spotechstwa, zgodnie z zasagmysl globalnie, dziataj lokalnie”
prowadaca do: proekologicznych zachow&onsumenckich, pgwodowiskowych nawykow
i pobudzenia odpowiedzialdc za starérodowiska, organizowania akcji shcych ochronie
srodowiska, uczestniczenia w procedurach prawnydtoritrolnych dotycacych ochrony
srodowiska;

* W zakresie poprawy jakoi srodowiska i bezpieczstwa ekologicznego — ograniczenie
negatywnych skutkéw oddziatywania hatasu i pol ®tmkagnetycznych, gdzie celem
sredniookresowym do 2016 r. ma &tasie dokonanie wiarygodnej oceny nagaia
spoteczéstwa na ponadnormatywny hatas i poip krokbw do zmniejszenia tego
zagraenia tam, gdzie jest ono napksze. W przeprowadzonej analizie stanuseigwego
stwierdzono, 2 nadmierny hatas stanowi jedno z najbardziepiligiych zanieczyszcze
srodowiska w miastach i wzdiuszlakow komunikacyjnych, gdzie ok. 13 min o0sdéb,
czyli 35 % ogo6tu mieszkeedw kraju, narzonych jest na ponadnormatywny poziom hatasu
w czasie dnia i nocy. Oceniag¢size ponad 80 % tej ugiliwosci zwigzane jest
Z oddziatywaniem hatasu z drog publicznych. Jalesuiki dziata zmierzajce do ochrony
spoteczéstwa przed ponadnormatywnym dziataniem hatasu, zgeée do kompetenciji
wiladz samorzdowych wskazano konieczéto pilnego sporzdzenia map akustycznych
m. in. dla drég krajowych, a ta& wynikapcych z nich Programéw ochrony przed hatasem.
W Programach tych powinny by zawarte konkretne przedsizigcia techniczne
i organizacyjne dla zmniejszenia poziomu hatasu, tgdrie jest on ponadnormatywny.
Szczegdlnie waa jest likwidacjazrodet hatasu przez tworzenie stref wolnych od fpans
czy te ograniczenie pdkosci ruchu. Istotne te jest wykorzystywanie planowania
przestrzennego dla rozdzielenia potencjalnyrédet hatasu od terenéw mieszkaniowych.

Zaktualizowana _ Strategia __rozwoju _wojewddztwa _ wielk@olskiego do 2020 _ roku.
Wielkopolska 2020

W dokumencie zwrécono uwagna narastapy z roku na rok problem ugiliwosci zwigzanej
z hatasem pochodeym od komunikacji, przemystu oraz innyefodet. Stwierdzono,zio ksztalcie
stanu klimatu akustycznego decyduje przede wsapystiatas komunikacyjny, ktéry wgi narasta
pomimo posipu cywilizacyjnego. Zgodnie z celem operacyjnym22dbprawa stanu akustycznego
wojewddztwa realizowana powinnadgrzede wszystkim przez nggtijace kierunki dziata:
* Promocja technologii eliminggych i ograniczajcych hatas, w miejscach gdzie jest on
ponadnormatywny;
* Monitorowaniesrodowiska akustycznego oraz stworzenie mapy akmsgjavojewddztwa;
» Uwzglednianie aspektéw akustycznych w planach przestggdgnnoraz w decyzjach
lokalizacyjnych;
« Doskonalenie oraz wprowadzanie nowych, innowacyjnyetod oceny starfimodowiska.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwaelkopolskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwedkapiolskiego, przyty zostat uchwat
nr XLVI/690/10 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiegp dnia 26 kwietnia 2010 r.a jego
nadrzdnym celem jest ksztaltowanie harmonijnej struktufynkcjonalno - przestrzennej
wojewddztwa sprzyjagej zrownowaonemu wykorzystaniu cech, zasobdéw i waloréw przesir
Z rozwojem gospodarczym, wzrostem poziomu i $akozycia oraz trwatym zachowaniem
wihasciwosci srodowiska przyrodniczego. W planie zwrocono uwaig do najwaniejszych zada
w zakresie komunikacyjnych probleméwenizyregionalnych nalgy kontynuacja wspolnych dziata
wladz rzdowych i samorgdowych wojewodztw éciennych w celu koordynacji zamiefze
planistycznych i projektowych w zakresie krajowgjcs drogowej. Na terenie Wielkopolski naje
kontynuow#& wyznaczone wspdlnie z wojewoOdztwamisciennymi  korytarze powkan
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miedzyregionalnych, ktére jednoczee nawizywatyby do korytarzy midzynarodowych.
Jednoczénie ze wzgddu na posipujaca urbanizag oraz stag rozbudowe sieci drég, zapewnienie
wiasciwych warunkéw akustycznych potraktowano jako réelapriorytetowe a zarazem coraz
bardziej skomplikowane. Wobec poisgego w ramach zasad ksztaltowania przestrzenskighj
zgodnie z Planem naig dgzy¢ do:

- zapewnienia sprawnego transportu publicznego o@awadzenia utatwiew ruchu pieszym

i rowerowym;
- optymalizacji sieci ulic (realizacja nowych uliegegacja ruchu);
- zapobiegania nadmiernemu wyghmiu zabudowy wzdiugtownych tras komunikacyjnych.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodzteikapiolskiego zawiera ustalone i wymagane
obwodnice drogowe miejscodm potozonych w cigach drog krajowych i wojewddzkich. Plan
uwzgkdnia obwodnice zawarte w opracowaniach drogowyde apracowaniach planistycznych
gmin. Korekty przebiegu projektowanych drog, zmidol klasy ldz kategorii oraz obwodnice
miejscowdci wynikajagce z dostosowania istngglych kydz projektowanych drég do zatonego
standardu, ktéregszgodne z zamierzeniami inwestycyjnymi zg@ow drdg, naley uzna za zgodne

z kierunkami rozwoju systemu komunikacji drogoweywsjewoddztwie.

Program ochrony srodowiska wojewodztwa wielkopolskiego na lata 2012015

Program ochronysrodowiska wojewddztwa wielkopolskiego na lata 2@DA5 z perspektyav
do 2023 r., jest dokumentem nagllmym wytyczagcym cele i kierunki dziataw zakresie polityki
ekologicznej wojewoddztwa. Program ochrodgodowiska stanowi rozwiacie strategii rozwoju
wojewoOdztwa w odniesieniu do ochrofrpdowiska.

Podstawowy cel ekologiczny Programu do 2023 r. Wwremie klimatu akustycznego zdefiniowano
jako: ,Zmniejszenie zagienia mieszkacdw wojewddztwa ponadnormatywnym hatasem, zwtaszcza
emitowanym przezrodki transportu drogowego”. Cel ten jest zgodngelem polityki ekologicznej
panstwa i ma by realizowany w oparciu o ngglujgce kierunki dziata:

- realizacja programéw ochrodyodowiska przed hatasem;

- systematyczna aktualizacja map akustycznych i pragw ochrony srodowiska przed
hatasem;

- rozszerzanie monitoringu hatasu wWrodowisku, szczegdlnie na terenacheddrych
pod wplywem oddziatywania okilenej kategorii drog, linii kolejowych oraz terenow
wskazanych w powiatowych programach ochrémgowiska;

- realizacja inwestycji zmniejszgjych naraenie na hatas komunikacyjny (budowa obwodnic,
modernizacja szlakow komunikacyjnych, budowa ekwanékustycznych, rewitalizacja
odcinkow linii kolejowych i wymiana taboru na mniggtaliwy, itp.);

- dalsze ograniczanie emisji halasu pochodgo z sektora gospodarczego, m.in. poprzez
kontrole przestrzegania dopuszczalnej emisji hataguowadzanie ugtlzen ograniczajcych
emisg halasu;

- przestrzeganie waroi dopuszczalnych pozioméw hatasu w odniesieniu dowo
zagospodarowywanych terenow: stosowanie w zagospedaiu przestrzennym zasady
strefowania.

Dokumenty o znaczeniu lokalnym, odngsz sé do terenu miasta, wpltywgje na ksztalt i zakres
niniejszego Programu przeanalizowano w rozdzialezéci szczego6towej Programu, zawieyeg)
proponowane rozwkrania dla poszczegoélnych odcinkéw rozpatrywanydgdr
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5.3.  Przepisy prawa i decyzje administracyjne majce wptyw na stan akustycznygrodowiska

Realizacja Programu ochronyodowiska przed hatasem wynika z zapiséw ¢mgicych aktow
prawnych:

Przepisy unijne

Podstawowym dokumentem dotycym oceny i zarmlzania hatasem wrodowisku jest Dyrektywa
2002/49/WE, w sprawie oceny i zadzania hatlasem wrodowisku. Dyrektywa miata na celu
zdefiniowanie wspélnego podeja do unikania, zapobiegania lub eliminacji szkeygth skutkéw
naraenia na dziatanie hatasu, w tym jego dokuczéieiow oparciu o ustalone priorytety. Zalecono
zatem stopniowe wdzanie nasfpujacych dziata:

e ustalenie stopnia natenia na hatas wérodowisku, poprzez spaidzanie map hatasu
przy zastosowaniu wspoélnych dlariBaw Czionkowskich metod oceny;

» zapewnienie spotecgstwo dosipu do informacji dotycxej] hatasu w srodowisku
i jego skutkdw;

* przyjecie przez Pastwa Czlonkowskie, w oparciu o dane uzyskane z hwtpsu, planow
dziatar zmierzagcych do zapobiegania powstawaniu hatasdredowisku i obniania jego
poziomu tam, gdzie jest to konieczne, a zwlaszera ¢dzie oddziatywanie hatasu o
powodowd& szkodliwe skutki dla zdrowia cziowieka oraz zachoie jakdci klimatu
akustycznegdérodowiska tam, gdzie jest ona jeszczesaiaa.

Dyrektywa w kolejnych artykutach wprowadzita regejiadotycace:

» wspoélnych wskanikobw hatasu i ich stosowania oraz wspoélnych metmetny stopnia
naraenia na hatas (art. 5 i 6);

« zasad spogrizania strategicznych map hatasu (art. 7);

» zasad opracowywania programow ochraitpdowiska przed hatasem, zwanych planami
dziatan (art. 8);

e zasad informowania spotegmtwa o stanie klimatu akustycznego oraz stopnilizeszi
planéw dziata (art. 9);

» sposobéw gromadzenia, publikowania oraz przekazigvadanych przez Ratwa
Cztonkowskie oraz Komigj(art. 10).

Przepisy krajowe

W zakresie przepisdw krajowych obazilja nastpujace przepisy prawa:

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochronysrodowiska, (tekst jednolity:
Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm.)

Jest to podstawowy akt prawny, z ktérego wynikai&omaé sporadzenia ,Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla terenow poza aglomamaqgprzez zarglzapcych drogami, liniami
kolejowymi, zaliczanymi do obiektéw, ktorych eksatacia mee powodowé negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach’pdtistawie art. 119 ust. 1. programy ochrony
srodowiska przed hatasem tworzy dila terendw, na ktorych poziom hatasu przekraczzaom
dopuszczalny, ktérych celem jest dostosowanie pazichatasu do dopuszczalnego. Z zapisu
art. 119 ust. 5. wynikaze programy ochronygrodowiska przed hatasem powinnycbgkresione

w terminie jednego roku od dnia przedstawienia map akustycznych przez pmgrnzobowgzane

do jej wykonania. Programy publikowang & wojewddzkich dziennikach wdowych i podlegaj
one obowazkowi aktualizacji co najmniej raz na 5 lat, azakv przypadku wygpienia okolicznéci
uzasadniajcych zmiag planu lub harmonogramu realizacji. Zgodnie z zapisart. 119 ust. 2
dla aglomeracji o liczbie mieszkadw wickszej nz 100 tys. programy uchwala rada powiatu,
natomiast w przypadku terenéw paboych poza aglomeracjami programy ckaen drodze uchwaty
sejmik wojewodztwa. Ponadto organ wdavy dla przygcia programu zapewnia rdiwosé udziatu
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spoteczéstwa w posgpowaniu, ktérego przedmiotem jest spmizenie programu ochroryodowiska
przed hatasem. Niezwlocznie po uchwaleniu programolrony srodowiska przed hatasem przez
sejmik wojewodztwa, marszalek wojewddztwa przekazig wojewodzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska (art. 120 ust. 3).

» ustawa z dnia 3 padziernika 2008 r. o udosgpnianiu informacji o §rodowisku i jego
ochronie, udziale spotecaestwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz1235 ze zm.).

Ustawa okréla zasady i tryb pogpowania w sprawach dotygzych m. in. udospniania informacji
o srodowisku i jego ochronie, zasady udziatlu spotésea w ochroniesrodowiska oraz organy
administracji wlaciwe w powyszych sprawach. Ustawa reguluje rowmnikwestie zwjzane
Z udziatem spotecastwa w posfpowaniu, ktérego przedmiotem jest spmizenie programu ochrony
srodowiska przed hatasem. Zgodnie z art. 3 ustawdape informacji do publicznej wiadosm
realizuje s¢ poprzez:

» udostpnienie informacji na stronie Biuletynu Informadfiublicznej organu wkgiwego
w sprawie;

* ogtoszenie informacji w sposOb zwyczajowo pe¢hyj w siedzibie organu wiaiwego
w sprawie;

» ogloszenie informacji przez obwieszczenie w spog@lyczajowo przyty w miejscu
planowanego przedswvziecia, a w przypadku projektu dokumentu, wymagego udziatu
spoteczéstwa — w prasie o odpowiednim do rodzaju dokumeasigu;

» w przypadku, gdy siedziba organu wdavego w sprawie migi sic na terenie innej gminy i
gmina wigciwa miejscowo ze wzgtlu na przedmiot pogbowania — take przez ogtoszenie
w prasie lub w sposéb zwyczajowo prayjw miejscowdci lub miejscowéciach wigciwych
ze wzgkdu na przedmiot pogbowania.

Zgodnie z art. 39 ustawy organ opracayey] projekt dokumentu wymagmego udziatu
spoteczéstwa podaje do publicznej wiadosabinformacg o:
* przyshpieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jpgredmiocie;
* mozliwosciach zapoznania iz niezledna dokumentagj sprawy oraz o miejscu, w ktérym
jest ona wytaona do wgidu;
* mozliwosci sktadania uwag i wnioskéw;
» sposobie i miejscu skiadania uwag i wnioskow, wekgz jednoczénie co najmniej
21 - dniowy termin ich skfadania;
* organie wkaciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow;
* postpowaniu w sprawie transgranicznego oddziatywania sna@dowisko, jeeli jest
prowadzone.

Uwagi i wnioski mog by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokoa ppmog srodkow
komunikaciji elektronicznej bez koniecZeoopatrywania ich bezpiecznym podpisem elektramyoz,
o ktérym mowa w ustawie z dnia 18 wémea 2001r. o podpisie elektronicznym.
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> rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pddziernika 2002 r. w sprawie
szczegoOtowych wymaga jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska przed
hatasem (Dz. U. z 2002 r., Nr 179, poz. 1498).

Rozporadzenie stanowi podstawowy akt prawny dlagcy zasady opracowania programu ochrony

srodowiska przed hatasem. Program ochramgdowiska przed hatasem powinien skiadsic

Z nas¢pujacych czsci:

= opisowe} zawieragcej m. in. opis obszaru afppgo Programem, naruszenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu wsrodowisku wraz z podaniem zakresu nardszevyszczegolnienie
podstawowych kierunkéw i zakreséw dziatmiezlzdnych do przywrocenia dopuszczalnych
poziomow hatasu wrodowisku oraz termin i koszt realizacji Programtaz ze wskazaniem
zrédet jego finansowania),

= wyszczegOlniajcej ograniczenia i obowazki wynikajace z realizacji Programu
(. przedstawienia organow administracji wdavych w sprawach oraz podmioty korzystsg
zesrodowiska i ich obowzki),

= uzasadniajpcej zakres zagadnié objetych Programem, zawieragcej m. in. zestawienia danych

i wnioskdw wynikajicych ze sporgdzonych map akustycznych, oeerealizacji poprzedniego

programu, w tym zestawienie zrealizowanych sada zakresie ochronyrodowiska przed

hatasem wraz z ocegnich skutecznéci i analiz poniesionych kosztéw oraz analiz
niezrealizowanych e#ci Programu wraz z przyczynami braku realizacji (wzypadku
aktualizacji Programow), anafiz materiatdw, dokumentédw i publikacji wykorzystanych
do opracowania Programu, w tym:

- polityk, strategii, planéw lub programéw, o ktéryamowa w art. 40 ust. 1 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrofrpdowiska;

- istniejacych powiatowych lub gminnych programow ochrénydowiska przed hatasem;

- przepisbw prawa, w tym prawa miejscowego, gogth wplyw na stan akustyczny
srodowiska;

- pozwoleén na emitowanie hatasu dérodowiska oraz innych dokumentéw i materiatow
wykonanych dla potrzeb pegpowar administracyjnych prowadzonych w stosunku
do podmiotow korzystagych zesrodowiska, ktorych dziataldé ma negatywny wplyw
na stan akustyczrnyyodowiska,

- przepiséw dotycrych emisji hatasu z instalacji i wdzer, w tym pojazddéw, ktérych
funkcjonowanie ma negatywny wpltyw na stan akustyéradowiska;

- nowych, dosjpnych technik i technologii w zakresie ograniczarasasu.

Rozporadzenie ponadto podaje kryteria do dkeaia priorytetow poszczegoélnych dzidta
naprawczych. Harmonogram realizacji poszczegOllnydda powinien by ustalany przy
uwzgkdnieniu wielkdci przekroczenia w zateoici od rodzaju terenu dla ktérego ono veystje.
Kolejnos¢ realizaciji zada Programu na terenach mieszkaniowych zagmgch hatasem ustalana jest
na podstawie wartgsi wskanika M, laczacego ponadnormatywny poziom hatasu obserwowanego
na danym obszarze oraz liezamieszkacow. Wartas¢ wskanika M oblicza s wg wzoru:

M = 0,1m(10™" -1)
gdzie:
m - oznacza liczp mieszkacoéw na obszarze, na ktorym wadodopuszczalna jest przekroczona
0 AL decybeli.

Kolejnos¢ realizacji zada Programu na terenach mieszkaniowych ustaglazsiczynajc od terenow
0 najwyzszej wartéci wskaznika M do terendéw o warfoi wskanika M najnizszej.
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> obwieszczenie MinistraSrodowiska z dnia 15 padziernika 2013 r. w sprawie ogtoszenia

poziomoéw hatasu wsrodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

jednolitego tekstu rozporadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych

Rozporadzenie okréla zr&nicowane dopuszczalne poziomy hatasu, dkre dwiema grupami
wskaznikow hatasu:
*  Lpwn i Ly — tj. wskanikami magcymi zastosowanie do prowadzenia diugookresowefygol
w zakresie ochrony przed hatasem. Wska te wykorzystywane g pod lgtem
szczegotowych rozwizan programow ochronyrodowiska przed hatasem;
*  Laegp, I Laegn — tj. wska&nikami mapcymi zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw
korzystania zérodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

Okreslone w rozporzdzeniu dopuszczalne wastd poziomu hatasu wsrodowisku stanoveice
standardy jakéri srodowiska zalgg od zrodia hatasu, pory doby i ustalone zostaty dla ajala
terenow przeznaczonych pod:

zabudow mieszkaniow jednorodzina,
szpitale i domy opieki spotecznej,
budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i megzi
tereny strefy ochronnej ,A” uzdrowiskowej,
tereny rekreacyjno — wypoczynkowe,
tereny mieszkaniowo — ustugowe.

Dopuszczalne warfoi poziomow hatasu wyrane wskanikami Lowy | Ly dla poszczegoélnych
rodzajow terenu orazddet hatasu przedstawiono w tabeli nr 22.

Tabela nr 22. Dopuszczalne wadbdtugookresowych wskaikéw poziomu hatasu powodowanego
przez poszczegoélne grupsodet hatasu

Dopuszczalny dlugookresowyredni poziom dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe Pozostate obiekty i dziatalnéé
bedacazrédiem hatasu
Lown Ln L Ln
Lp. Rodzaj terenu przedziat czasu| przedziat czasu DWH przedziat czasu
o R przedziat czasu eian
odnJeS|en|a odnJeS|en|a odniesienia odnJeS|en|a
rowny rowny rowny wszystkim rowny
wszystkim wszystkim A wszystkim
dobom w roku | porom nocy porom nocy
a) strefa ochronna ,A”
1 gZdrOWiSk o 50 45 45 45
) Tereny szpitali poza
miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lul
2 |czasowym pobytem 64 59 50 40
dzieci i mlodziey
c) Tereny domow opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali
w miastach
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Dopuszczalny diugookresowgredni poziom dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe Pozostate obiekty i dziatalnéé
bedacazrédiem hatasu
Lown Ln L Ln
Lp. Rodzaj terenu przedziat czasu| przedziat czasu q '?W*N przedziat czasu
odniesienia odniesienia prgznizéii:ﬁgsu odniesienia
réwny. réwny' réwny wszystkim réwny'
wszystkim wszystkim dobom w roku wszystkim
dobom w roku | porom nocy porom nocy
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej
i zamieszkania
zbiorowego
3 |b) Tereny zabudowy 68 59 55 45
zagrodowe]
c¢) Tereny rekreacyjno
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo
ustugowe
Tereny w strefie
4 érédmiejskiej miast 20 65 55 45
powyzej 100 tys.
mieszkacow

Nalezy zwréci uwag, iz rozporadzeniem MinistreSrodowiska z dnia 01.10.2012 r. zmieg@jm
rozporzdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hataséradowisku (Dz. U. z 2012 r.,
poz. 1109) wprowadzone zostaty nowe, mniej resiyle normy dla hatasu pochagego od drog
oraz linii kolejowych. Zmiana przepisow odnesych s¢ do dopuszczalnych wadt poziomu
hatasu wsrodowisku wymusita konieczgé aktualizacji pierwotnych wersji map akustycznych
w wymaganym zakresie. Jako podsiaslo opracowania niniejszego Programu ochrémgowiska
przed hatasem wykorzystano zaktualizowane mapy tadase, bazujce na obowjzujacych
wartasciach dopuszczalnych poziomu hatasu.

> rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sgobu ustalania
wartosci wskaznika hatasu Lpwy (Dz. U. 2 2010 r., Nr 215, poz. 1414).

W niniejszym rozporgdzeniu okrélono sposéb, wedtug ktérego wyznaczg siskanik Lpw.
Zgodnie z zapisami tego aktu prawnego jest orepagty:

12 0O,1L 4 01(L,,,+5) g 0,1(L,, +10)
L =10lg =210 = D + =10 W +210 N
DWN 424 24 24

gdzie:

Lown — 0znacza dtugookresowyedni poziom dwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich dob roku, z uwzglnieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumej jako przedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jakoegdmat czasu od godz. 22:00
do godz.6:00),

Lo — o0znacza dlugookresowsedni poziom dwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako gulziat czasu od godz. 6:00
do godz. 18:00),

Lw — o0znacza dlugookresowrsedni poziom dwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
W ciggu wszystkich pér wieczoru w roku (rozumianych jgkaedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00),
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Ly — oznacza diugookresowsedni poziom dwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciaggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako guziat czasu od godz. 22:00
do godz. 6:00).

» rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezllinego wyposaenia (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 951 ze zm.).

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 ze zm.) pojazd uczeaioy w ruchu ma by tak zbudowany,
wyposaony i utrzymany, aby korzystanie z niego nie za#ddcspokoju publicznego przez
powodowanie halasu przekracgaggo poziom okgdony w przepisach szczego6towych. Zgodnie
z 89 rozporzdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunk@ehnicznych pojazdow oraz zakresu
ich niezlzdnego wyposzenia pojazd powinien I8y tak zbudowany, wypogany i utrzymany,
aby poziom halasu zewmmznego mierzony podczas postoju pojazdu z odéegtd,5 m
nie przekraczat w odniesieniu do:
* pojazdu, ktory byt poddany badaniom homologacyjrymvartaci ustalonej w trakcie bada
homologacyjnych o 5 dB (A);
* pozostatych pojazdéw — wakm podanych w kolejnej tabeli, olélajacej poziom hatasu
zewretrznego pojazdéw.

Tabela nr 23. Poziom hatasu pojazdow silnikowych

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd . 0 zaptonie
0 zaptonie iskrowym
samoczynnym
Motocykl z silnikiem o pojemrizi
1 skokowej:
- nieprzekraczapej 125 crm 94 -
- wickszej ng 125 cm 96 -
2 Samochéd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej
3 masie catkowitej nieprzekracaapj 3,5 t 93 102
Z wyjatkiem samochodu osobowego
4 Inny pojazd samochodowy 98 108

Dla ciggnika rolniczego oraz pojazdu wolnohiego poziom hatasu zewtrznego mierzony podczas
postoju pojazdu silnikowego z odlegbd 0,5 m nie mee przekracza 104 dB (A), natomiast
motoroweru — 90 dB (A).
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1. CZESC SZCZEGOLOWA PROGRAMU

1. Droga krajowa nr 5

1.1. Czes¢ opisowa

1.1.1. Opis obszaru obgtego zakresem Programu

Analizowany odcinek DK5 (od km 260+127 do km 2668B8przebiega przez teren miasta Leszno
w relacji pétnoc — potudnie kolejno ulicami: Poasky (do ronda z ul. Fabryczh Al. Marszatka
Jozefa Pitsudskiego oraz Al. Konstytucji 3 Maja @anicy miasta). Na pogtkowym odcinku trasa
posiada jeds jezdnk (po jednym pasie ruchu w k@dym kierunku) z wydzielonym pasem rozdziatu.
Za rondem z ul. Wilkowick droga rozdziela gina dwie jezdnie (po dwa pasy ruchu wzdgm
kierunku), by nagpnie za Rondem Antoniny zmiénsi¢ w trzy pasy ruchu w obu kierunkach.

Na rysunku nr 5 przedstawiono graficzny przebiegliaowanego odcinka drogi krajowej nr 5.
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Rysunek nr 5. Przebieg analizowanego odcinka da@gowej nr 5
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1.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wWrodowisku wraz z zakresem
naruszen

W tabeli nr 24 zestawiono poszczegdlne odcinkiiaoalanego fragmentu drogi krajowej nr 5 wraz
Z podaniem zakresu harugzgozioméw dopuszczalnych.

Tabela nr 24. Naruszenia dopuszczalnych poziom&ashawzdid analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 5

Zakres przekroczfew g mapy Zakres wartéci wskanika M
L.p Zakres odcinka LA e B
b Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
I-DWN I—N I-DWN I-N
Od péinocnej granicy
miasta do ronda _ _ _ _
1 7 ul. Fabrycza (Rondo 0+10 0+10 0,1+3,8 0,1+6,2
Podwale)
Od ronda
z ul. Fabrycza (Rondo
2 Podwale) do 0+10 0+10 04+23 0,1+0,9
skrzyzowania z drog
krajowg nr 12
Od skrzyowania
3 | zdrog krajowg nr 12 0+5 0+10 02+0,9 0,1+85
do potudniowej granicy
miasta
1.1.3. Wyszczegoblnienie podstawowych kierunkdéw i zakresu ziblan niezbednych

do przywrocenia dopuszczalnych poziomow hatasu svodowisku
W tabelach nr 25 + 26 zestawiono dziatania napravwwaz wspomagagge, wynikajce z Programu
dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5, zZgedz przygta metodyly realizacji celow
Programu.

Tabela nr 25. Dziatania naprawcze dla analizowamelpinka drogi krajowej nr 5

. Jednostka Termin Koszt Zrodio
L.p. Zadanie Lo L o , .
odpowiedzialna| realizaciji realizacji | finansowania
Prowadzenie remontéw
nawierzchni, wynikajcych
1 z reallzowanych, Zarzgdzapcy 2015-2019 49 000 74 Zarzpdzapcy
corocznych przegtow dron drogs
stanu nawierzchni
drogowej
Wprowadzenie Zarzmdzapc Zarzmdzapc
2 | ograniczenia gdkoici ?ro REY 1 2015-2019| 5000 zt ?ro ey
do 40km/h na odcinku | % G
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Tabela nr 26. Dziatania wspomagiag dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5

. Jednostka | Termin . Zrédto
L.p. Zadanie S __ .| Kosztrealizacji| . :
odpowiedzialna| realizacji finansowanial

Realizacja
Zardzapcy | Zadanie| w ramach zada| Zarzdzapcy
drogg ciggte wiasnych drogy
jednostki
Prowadzenie kontroli Realizacja
> przestrzegania przepisow Zadanie | w ramach zada Budzet
odnanie dopuszczalnej ciggte wiasnych Policji

predkosci jednostki
Prowadzenie wikxiwej
polityki w zakresie
planowania przestrzennego
z uwzgkdnieniem zasad
ksztattowania przestrzen
w otoczeniu
przedmiotowego odcinka|
drogi krajowej nr 5 dla
nowo uchwalanych MPZF
3 (stosowanie zasad Rada miasta
strefowania zabudowy,
ograniczanie mgiwosci
lokalizowania nowych
obszarow podlegagych
ochronie akustycznej
w strefie oddziatywania
hatasu o poziomie
wigkszym
od dopuszczalnego)
Prowadzenie edukacji
ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizacji
oddziatywania
akustycznego
pochodacego od ruchu
pojazdéw (promowanie
4 komunikacji zbiorowej
oraz proekologicznych
postaw z zakresie
korzystania z pojazdéw
samochodowych,
stopniowa eliminacja
pojazddw niespetniggych
wymaga akustycznych)

Prowadzenie przegllow
1 stanu nawierzchni
drogowej

Policja

Realizacja
Zadanie | w ramach zada Budzet

ciggte wiasnych miasta
miasta

Realizacja
Zardzapcy | Zadanie| wramach zada| Zarzdzapcy
drogg ciggte wiasnych drog
miasta

1.2. Uzasadnienie zakresu okrdonych zagadnie

Odcinek I: Odcinek przebiega od pétnocnej graniegina do ronda z ul. FabrygzmNawierzchnia

na omawianym odcinku zostata zmodernizowana podoztpu prac w ramach projektu przebudowy
drogi krajowej nr 5 i obecnie jej stan nateokresli¢ jako dobry (stan uwzgliniony w mapie
akustycznej). Po obu stronach drogi wepstia przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
w zakresie do 10 dB.
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Odcinek II: Odcinek przebiega od ronda z ul. FabngyqdRondo Podwale) do skrzgwania z drog
krajowg nr 12. Na niemal catej diugd analizowanego odcinka po obu stronach drogi ypygd
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wesékrdo 5 dB. Jedynie na terenie zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej w obszarze peuay skrzyowaniem z Al. 21 Palziernika oraz
skrzyzowaniem z drog krajowg nr 12 notowaneasprzekroczenia w zakresie do 10 dB.

W 2013 r. nawierzchnia ha omawianym odcinku zostatedernizowana podczas Il etapu prac
w ramach projektu przebudowy drogi krajowej nr & {zzgkdu na termin wykonywania pracy — stan
nie uwzgetdniony w mapie akustycznej). Obecnie jej stanzyatkresli¢ jako bardzo dobry.

Odcinek 1ll: Odcinek przebiega od skepyvania z drog krajowy nr 12 do potudniowej granicy
miasta. Na przewajace] czsci analizowanego odcinka po obu stronach drogi ¢pyss
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w gigkd® 5 dB. Pojedyncze fragmenty obszaréw
z przekroczeniami w zakresie do 10 dB wpsia jedynie na granicy terendéw chronionych
i nie obejmug zabudowy mieszkalne.

W 2013 r. nawierzchnia ha omawianym odcinku zostatedernizowana podczas Il etapu prac
w ramach projektu przebudowy drogi krajowej nr ® (@zgedu na termin wykonywania pracy
— stan nie uwzgbiniony w mapie akustycznej). Obecnie jej stanayatkresli ¢ jako bardzo dobry.

Nalezy rowniez zaznaczy, iz niezwykle istotny wplyw na stan klimatu akustycgoev gsiedztwie
analizowanych odcinkéw drég:thizie miato planowane na drugotowe 2017 r. zakaczenie budowy
odcinka drogi ekspresowej S-5 Radomicko — Kaczkdaary stanowt bedzie zachodni obwodnie
Leszna (zgodnie z informacjami zamieszczonymi mangt internetowej Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, www.gddkia.gov.pl). Inwesjgicw istotny sposéb wplynie na eatnie
oraz struktug ruchu obywajcego s¢ obecnie po drodze krajowej nr 5 — gstvyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza miasto.

W zwigzku z powyszym ze wzgldu na zaktadanzmiare organizacji ruchu na drodze krajowej nr 5,
a take przeprowadzone prace modernizacyjne nawierzcanodtinkach 11 i Ill, ktérych wptyw
nie zostat uwzgldniony w mapie akustycznej (z uwagi na termin pragjoponuje
sie niepodejmowanie na powszych odcinkach dziadainwestycyjnych. W przypadku odcinka
| dla ktérego modernizacja nawierzchni przeprowadzaostata w terminie przed opracowaniem
mapy akustycznej i dla ktérego mapa wykazata gp@wanie przekroczezalecono wprowadzenie
ograniczenia mdkosci ruchu do 40 km/h. Na wszystkich odcinkach maleéwniez realizowa
dziatania wspomaggge. Ponadto w przypadku, gdy po za&zeniu budowy obwodnicy Leszna
kolejna mapa akustyczna wylkadalsze wyspowanie przekroczedopuszczalnych poziomow hatasu
(pod warunkiem, gdy pomiary wykonywane w ramach é&elmego Pomiaru Ruchu wyka
konieczné¢ sporadzania mapy akustycznej) proponujeg Siozwaenie wykonania przegiiu
ekologicznego dla drogi krajowej nr 5. Przghlekologiczny winien wskazadalsze méliwosci
ograniczenia emisji hatasu z przedmiotowego odcdrkai lub w przypadku ich braku — konieczéo
ustanowienia obszaru ograniczoneggtkowania.

1.3. Dane i wnioski wynikajace ze sporgdzonych map akustycznych

Podstaw proponowanych w ramach niniejszego Programu oghtimuowiska przed hatasem dziata
naprawczych dla drogi krajowej nr 5 jest zaktuallaoe opracowanie ,Mapy akustycznej
dla odcinkéw drog krajowych nr 5 i nr 12 zlokalizamych na terenie miasta Leszna, po ktérych
przejezdza ponad 3 000 000 pojazdow rocznie”. W tabelacBe 28 przedstawiono wyniki mapy
akustycznej, dotyegre naraenia na ponadnormatywny hatas w otoczeniu drogijokrsy

nr 5 (uwzgkdniono oddziatywanie wyktznie drogi krajowej nr 5, z pomigtiem oddziatywania
skumulowanego z dragkrajowg nr 12).
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Tabela nr 27. Przekroczenie wadbdopuszczalnych — wskaik Lpyy

DK5
Hatlas drogowy
. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB
Wskaznik hatasu 2 .
(Lown W dB) ' Stan warunkow akustycznyéhodowiska
DN niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0,110 0,005 0 0 0
zakresie [krf]
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0,032 0,004 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,084 0,009 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych
I przedszkolnych 0 0 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdrq\_/wa, Qplekl 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
w danym zakresie
Tabela nr 28. Przekroczenie wadbdopuszczalnych — wskaik Ly
DK5
Halas drogowy
Wskasnik hatasu do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB
(Ly w dB) Stan warunkow akustycznyéhodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0,170 0,013 0 0 0
zakresie [krf]
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0,100 0,004 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,284 0,009 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych
I przedszkolnych 0 0 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdrq\_/wa, Qplekl 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
w danym zakresie
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Zgodnie z Rozporgzeniem MinistraSrodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegétmw

zakresu danych etiych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i dpos@rezentacii

opracowaniu mapy akustycznej oszacowano raivrliezbe lokali mieszkalnych oraz liczb

mieszkacow (z doktadnécia do 100) narzonych na poziom hatasu w oklenych przedziatach

wartasci wskanika Lpwny | Ly, pochodzcy wylacznie od rozpatrywanego odcinka drogi
krajowej nr 5.

Tabela nr 29. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnymtaz oséb zamieszkigych te lokale,

naraonych na halas pochagtzy od analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5redllany

wskaznikiem Lpwn

Przedziaty wartéci Liczba os6b natanych | Liczba lokali naraonych
w dB (z doktadnécia do 100) | (z doktadnécia do 100)
55-60 2300 800
60-65 1100 400
65-70 400 200
70-75 -* -*
>75 0 0

* mniej niz 100

Tabela nr 30. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnymtaz oséb zamieszkigych te lokale,
naraonych na halas pochagtzy od analizowanego odcinka drogi krajowej nr 5 redllany

wskaznikiem Ly

Przedziaty wartéci Liczba os6b natanych | Liczba lokali naraonych
w dB (z doktadnécia do 100) | (z doktadndcia do 100)
50-55 1700 600
55-60 800 300
60-65 200 100
65-70 -* -*
>70 0 0

* mniej niz 100
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2. Droga krajowa nr 12
2.1.  Czes¢ opisowa
2.1.1. Opis obszaru obgtego zakresem Programu

Analizowany odcinek DK12 (od km 163+571 do km 1769bprzebiega przez teren miasta Leszno
w relacji zachéd — wschod kolejno ulicami: Szybadwany, wiaduktem im. gen. Grota — Roweckiego,
Al. Jana Pawta Il, Estkowskiego, Unii Europejsloepz Kakolewsky. Na pocztkowym odcinku trasa
posiada jedp jezdng (po jednym pasie ruchu w #@ym kierunku), by w okolicy skrzpwania

z ul. Wolinska rozdzielt sie na dwie jezdnie (po dwa pasy ruchu wzdgm kierunku). Naspnie
droga biegnie wiaduktem im. gen. Grota — Roweckiegad liniami kolejowymi. Mijagc
skrzyzowanie z Al. Konstytucji 3 Maja,zado granicy miasta trasa ponownie uzyskuje przebieg
jednojezdniowy (po jednym pasie ruchu wedham kierunku).

Na rysunku nr 6 przedstawiono graficzny przebiegliaowanego odcinka drogi krajowej nr 12.
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2.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wWrodowisku wraz z zakresem
naruszen

W tabeli nr 31 zestawiono poszczeg6lne odcinki iaoalanego fragmentu drogi krajowej nr 12
wraz z podaniem zakresu narusp@ziomoéw dopuszczalnych.

Tabela nr 31. Naruszenia dopuszczalnych poziom&ashawzdid analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 12

Zakres przekroczewg mapy
akustycznej [dB]
Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik

Lown L Lown Ly

Zakres wartéci wskanika M
L.p. Zakres odcinka

Od zachodniej granicy,
1 | miasta do skrzyowania 0+15 0+10 0,1+18,8 0,1+24,3
z drog krajowa nr 5

Od skrzyowania
2 z drog krajowg nr 5 0+10 0+10 0,8 0,1+11
do ronda Grzybowo

Od ronda Grzybowo

3 do wschodniej granicy 0+10 0+5 0,1+04 0
miasta
2.1.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i zakresu zibtan niezbednych

do przywrocenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu svodowisku
W tabelach nr 32 + 33 zestawiono dziatania napravwaz wspomagage, wynikajce z Programu
dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 12, dige z przygta metodyl realizacji celow
Programu.

Tabela nr 32. Dziatania naprawcze dla analizowameginka drogi krajowej nr 12

Jednostka Termin Zrédio

L.p. Zadanie o o Koszt realizacji| .. :
odpowiedzialng realizaciji finansowania

Prowadzenie remontéw

nawierzchni,
wynikajacych _ _ _
1 z realizowanych Zarzdzapcy Zadanie 10000zt | Z&radzapcy
drogy Ciagte drog

corocznych przegtlow
stanu nawierzchni
drogowej
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Tabela nr 33. Dziatania wspomagiag dla analizowanego odcinka drogi krajowej nr 12

L.p. Zadanie

Jednostka
odpowiedzialng

Termin
realizacji

Koszt realizacji

Zrédto
finansowania

Prowadzenie przegllow
stanu oraz remontéw
nawierzchni drogowej

Prowadzenie kontroli

Zarzdzapcy
drogy

Zadanie
ciggte

Realizacja
w ramach zada

wiasnych

jednostki

Zarzdzapcy
drogy

> przestrzegania przepisow
odnanie dopuszczalnej

predkosci

Policja

Zadanie
ciggte

Realizacja
w ramach zada
wiasnych
jednostki

Budzet Policji

polityki w zakresie
planowania
przestrzennego

w otoczeniu
przedmiotowego odcin

(stosowanie zasad

ograniczanie mgiwosci
lokalizowania nowych
obszarow podlegagych
ochronie akustycznej

hatasu o poziomie
wiekszym

od dopuszczalnego)

Prowadzenie edukacji

Prowadzenie wikxiwej

z uwzgkdnieniem zasad
ksztaltowania przestrzeni

drogi krajowej nr 12 dla
nowo uchwalanych MPZP

strefowania zabudowy,

w strefie oddziatywania

ka

Rada miasta

Zadanie
ciggte

wiasnych
miasta

Realizacja
w ramach zada

Budzet miasta

ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizacji
oddziatywania
akustycznego
pochodacego od ruchu
pojazdéw (promowanie
komunikacji zbiorowej
oraz proekologicznych
postaw z zakresie
korzystania z pojazdéw
samochodowych,
stopniowa eliminacja
pojazdéw
niespetniajcych

Zarzdzapcy

drogy ciggte

wymaga akustycznych)

Zadanie

Realizacja

w ramach zada

wiasnych
miasta

Zarzdzapcy
drogy
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2.2.  Uzasadnienie zakresu okrdonych zagadnieé

Odcinek I: Odcinek przebiega od zachodniej grahiegzna do skrzyowania z drog krajowg nr 5.

Na wielu odcinkach nawierzchnia drogi jest w stamiedostatecznym. Jezdnia posiada tutaj liczne
spekania, taty oraz koleinyNa przewaajagcej czsci odcinka po obu stronach drogi westja
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w gigkdo 10 dB. Na niewielkich fragmentach
obszaru mapa wykazata przekroczenia w zakresie BodRB, przy czym naly zauwayc,

iz w przypadku wskanika Lowy Obejmug one dwa budynkiswiaty.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Miejskiego Zata Drog i Komunikacji w Lesznie w latach
2016 — 2019 planowana jest gruntowna przebudowiézananego odcinka drogi krajowej nr 12 wraz
Z wzmochnieniem nawierzchni jezdni oraz wymjamarstwy scieralnej na obu estakadach wiaduktu
im. gen. Grota — Roweckiego.

Ponadto réwnig planowane na 2017 r. zalazenie budowy odcinka drogi ekspresowej S-5
Radomicko — Kaczkowo, ktory standwledzie zachodni obwodnie Leszna wplynie ggciowo na
zmiare organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku (zmiatraktury oraz ngtenia ruchu poprzez
przeniesienie ruchu tranzytowego na obwoehic

Odcinek II: Odcinek przebiega od sk#pyania z drog krajowg nr 5 do ronda Grzybowo.
Na przewaajacej czsci analizowanego odcinka po obu stronach drogi ¢pyg§ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu w zakresie do 5 dBjedicze fragmenty obszaréow
z przekroczeniami w zakresie do 10 dB wpsia jedynie na granicy terendéw chronionych
i nie obejmug zabudowy mieszkalne.

W 2012 r. przeprowadzono modernizanpwierzchni analizowanego odcinka wraz z bugloanda
na skrzyowaniu ulic. Estkowskiego, Unii Europejskiej oraprfagalskiej (ze wzgldu na termin
wykonywania pracy — stan nie uwgdhiony w mapie akustycznej). Obecnie jej stan ayatekresli¢
jako bardzo dobry.

Odcinek lll: Odcinek przebiega od ronda Grzybowo witechodniej granicy miasta. Nawierzchnia
drogi w analizowanym rejonie jest w stanie nied@stznym i charakteryzujegsiicznymi sgkaniami,
tatami oraz koleinamiNa przewaajacej czsci analizowanego odcinka po obu stronach drogi
wystepuja przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu wegikido 5 dB. Pojedynczy fragment
obszaru z przekroczeniami w zakresie do 10 dB ¢pyse jedynie na granicy terenOw chronionych
przy wschodniej granicy miasta i nie obejmuje zalywg mieszkalnej.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Miejskiego Zata Drog i Komunikacji w Lesznie w latach
2016 - 2019 planowana jest gruntowna przebudowdizananego odcinka drogi krajowe]
nr 12 do granicy miasta wraz z przebudaskrzyzowania z ul. Grzybow W chwili obecnej trwaj
prace nad ukiczeniem projektéw budowlanych przebudowy poszczsgdl odcinkéw drogi
krajowej nr 12 w granicach administracyjnych midstazna.

Poza wymienionymi dziataniami na wszystkich odcotkalrogi krajowej nr 12 zgodnie z prztg
metodylk nalezy prowadzé dziatania wspomagage. Ponadto w przypadku, gdy po zakaeniu
budowy obwodnicy Leszna kolejna mapa akustycznaame/kdalsze wyspowanie przekrocze
dopuszczalnych pozioméw hatasu (pod warunkiem,pgagiary wykonywane w ramach Generalnego
Pomiaru Ruchu wyka konieczné¢ sporadzania mapy akustycznej) proponuje sozwaenie
wykonania przegdu ekologicznego dla drogi krajowej nr 12. Pradgékologiczny winien wskaza
dalsze meliwosci ograniczenia emisji hatasu z przedmiotowego mdcidrogi lub w przypadku
ich braku — konieczri ustanowienia obszaru ograniczoneggtkowania.
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2.3.  Dane i wnioski wynikajace ze sporgdzonych map akustycznych

Podstaw proponowanych w ramach niniejszego Programu oghftmtowiska przed hatasem dzidata
naprawczych dla drogi krajowej nr 12 jest zaktualiane opracowanie ,Mapy akustycznej
dla odcinkéw drog krajowych nr 5 i nr 12 zlokalizamych na terenie miasta Leszna, po ktorych
przejexdza ponad 3 000 000 pojazdow rocznie”. W tabelacB4r 35 przedstawiono wyniki mapy
akustycznej, dotyere naraenia na ponadnormatywny hatas w otoczeniu drogjokry nr 12
(uwzgkdniono oddziatywanie wygtznie drogi krajowej nr 12, z pomguiem oddziatywania
skumulowanego z dradkrajows nr 5).

Tabela nr 34. Przekroczenie wadbdopuszczalnych — wskaik Lpyy
DK12
Hatas drogowy
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB
Stan warunkow akustycznyéhodowiska

Wskaznik hatasu
(Lown W dB)

niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0,106 0,025 0,001 0 0
zakresie [k
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0,165 0,031 0 0 0

zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,446 0,085 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych

I przedszkolnych 0 0 2 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej
w danym zakresie
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Tabela nr 35. Przekroczenie wadbdopuszczalnych — wskaik Ly
DK12
Halas drogowy

. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB
Wskaznik hatasu 2 .
(Ly w dB) ' Stan warunkow akustycznyéhodowiska
niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0,120 0,026 0 0 0
zakresie [k
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0,171 0,043 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,450 0,117 0 0 0

zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych

I przedszkolnych 0 2 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej
w danym zakresie

Zgodnie z Rozporgzeniem MinistraSrodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegétmw
zakresu danych etiych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i dpos@rezentacii
w opracowaniu mapy akustycznej oszacowano rawtiezbe lokali mieszkalnych oraz liczb
mieszkacow (z doktadnécia do 100) narzonych na poziom hatasu w oklenych przedziatach
wartasci wskanika Lpwy 1 Ly, pochodzcy wylacznie od rozpatrywanego odcinka drogi
krajowej nr 12.

Tabela nr 36. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnymtaz oséb zamieszkigych te lokale,
naraonych na hatas pochaglzy od analizowanego odcinka drogi krajowej nr 1ZXredany
wskanikiem Lpwn

Przedziaty wartéci Liczba os6b natanych | Liczba lokali naraonych
w dB (z doktadnécia do 100) | (z doktadnécia do 100)
55-60 1700 600
60-65 900 300
65-70 600 200
70-75 300 100
> 75 _* _x

* mniej niz 100

Tabela nr 37. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnymiaz os6b zamieszkgych te lokale,
naraonych na hatas pochagtzy od analizowanego odcinka drogi krajowej nr 1Xredany

wskanikiem Ly.

Przedziaty wartéci Liczba os6b natanych | Liczba lokali naraonych
w dB (z doktadnécia do 100) | (z doktadnéciag do 100)
50-55 1100 400
55-60 900 300
60-65 400 200
65-70 100 -*
>70 0 0

* mniej niz 100
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3. Linia kolejowa nr 271

3.1.  Czesé opisowa
3.1.1. Opis obszaru obgtego zakresem Programu

Analizowany odcinek linii kolejowej przebiega prziezen miasta Leszno w relacji potudnie - péinoc
od Stacji Leszno do granicy administracyjnej miasta najblizszym gsiedztwie analizowanego
odcinka linii kolejowej dominuj tereny przemystowe oraz komunikacyjne.srdd terenow
podlegagcych ochronie akustycznej w beZpednim gsiedztwie analizowanego odcinka linii
kolejowej zlokalizowane & pojedyncze skupiska zabudowy mieszkaniowo — ushefooraz
zabudowy jednorodzinnej. Linia kolejowa nr 271 st&n obecnie jeden z najintensywniej
eksploatowanych odcinkow infrastruktury zgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe na terenie
Polski oznaczony symbolem E-59, po ktérym roczmzejezdza niemal 34 000 pogjéw.

Na rysunku nr 7 przedstawiono graficzny przebiegliaowanego odcinka linii kolejowej nr 271.
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3.1.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wWrodowisku wraz z zakresem
naruszen

W tabeli nr 38 przedstawiono zakres narasgezioméw dopuszczalnych dla analizowanego odcinka
linii kolejowej nr 271.

Tabela nr 38. Naruszenia dopuszczalnych poziomd&ashawzdhd analizowanego odcinka linii
kolejowej nr 271

zakres przekrocmNg MaRY | zakres wartéci wskanika M

L.p Zakres odcinka LA e B

e Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik

Lown Ln Lown L
Od Stacji Leszno
1 do pdétnocnej granicy 0 0+5 0 0
miasta

3.1.3. Wyszczegoblnienie podstawowych kierunkdéw i zakresu ziblan niezbednych

do przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu svodowisku

Biorgc pod uwag fakt, iz przekroczenia dopuszczalnych wadopoziomu hatasuasminimalne

i wystepuja one jedynie na niewielkim fragmencie terenu zabwpdanieszkaniowo — ustugowej,

zlokalizowanego przy péinocnej granicy miasta (0,87 dla wskanika Ly) w ramach niniejszego

Programu nie proponuje esirealizacji dziatda naprawczych. Naky rowniez mie¢ na uwadze,

iz od 2010 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzodernizagj przedmiotowej linii kolejowej

na odcinku Wroctaw — Pozhalnwestycja ta jest wspotfinansowana Zedkow Unii Europejskiej

i podzielona zostata na dwie fazy:

- faza | zaklada dostosowanie degitosci 160 km/h z elementami rozgwian dla 200 km/h w axci
dotyczcej ukltadu geometrycznego toréw, obiektéwzyimieryjnych oraz rozstawu stupow
trakcyjnych;

- faza Il zaklada dostosowanie dogghkosci 200 km/h pozostatych elementow infrastrukturazor
wdrazenie Europejskiego Systemu Zaaizania Ruchem Kolejowym ERTMS i Europejskiego
Systemu Sterowania Pagami ETCS.

3.2.  Uzasadnienie zakresu okrdonych zagadnig

Ze wzgkdu na wysgpowanie minimalnych przekrocZzepoziomu hatasu na niewielkim fragmencie
terenu zabudowy mieszkaniowo — ustugowej, zlokalemmego przy poétnocnej granicy miasta
(0,001 kni dla wskanika Ly) oraz braku wart@i wskanika M w ramach niniejszego Programu
nie proponuje sirealizacji dziata naprawczych dla przedmiotowego odcinka linii kolveg.

3.3. Dane i wnioski wynikajace ze sporgdzonych map akustycznych

Podstaw sformutowanych w ramach niniejszego Programu aohr&rodowiska przed hatasem
zalazen dla linii kolejowej nr 271 jest zaktualizowane apowanie ,Mapy akustycznej dla odcinkow
linii kolejowych po ktorych przejeiza ponad 30 000 pagow rocznie”. W tabelach nr 39 + 40
przedstawiono wyniki mapy akustycznej, doy@z naraenia na ponadnormatywny hatas w otoczeniu
linii kolejowej nr 271 w granicach administracyjiyteszna.
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Tabela nr 39. Przekroczenie wadbdopuszczalnych — wskaik Lpyy

LINIANR 271
Hatas kolejowy
. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB
Wskaznik hatasu 2 .
(Lown W dB) ' Stan warunkow akustycznyéhodowiska
DN niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [krf]
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych
I przedszkolnych 0 0 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdrq\_/wa, Qplekl 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
w danym zakresie
Tabela nr 40. Przekroczenie wadbdopuszczalnych — wskaik Ly
LINIANR 271
Hatas kolejowy
Wskasnik hatasu do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20 dB | >20dB
(Ly w dB) Stan warunkow akustycznyéhodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0,001 0 0 0 0
zakresie [krf]
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych
I przedszkolnych 0 0 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdrq\_/wa, Qplekl 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
w danym zakresie
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Zgodnie z Rozporgzeniem MinistraSrodowiska z dnia 01.10.2007 r. w sprawie szczegétmw
zakresu danych etiych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i dpos@rezentacii
w opracowaniu mapy akustycznej oszacowano rGwtiezbe lokali mieszkalnych oraz liczb
mieszkacow naraonych na poziom hatasu w oklenych przedziatach waroi wskanika Lpwy

i Ly, pochodzcy od rozpatrywanego odcinka linii kolejowej nr 271

Tabela nr 41. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnymtaz oséb zamieszkigych te lokale,
nar&onych na hatas pochogtzy od analizowanego odcinka linii kolejowej nr 27dkreslany

wskanikiem Lpwn

Przedziaty wartéci Liczba os6b Liczba lokali
w dB naraonych naraonych
55-60 8 4
60-65 5 2
65-70 0 0
70-75 0 0
>75 0 0

Tabela nr 42. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnymiaz os6b zamieszkgych te lokale,
naraonych na hatas pochogta od analizowanego odcinka linii kolejowej nr 27dkreslany

wskaznikiem Ly

Przedziaty wartgi Liczba oséb Liczba lokali
w dB naraonych naraonych
50-55 11 5
55-60 2 1
60-65 0 0
65-70 0 0
>70 0 0
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4,

W  niniejszym

Analiza materiatéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych w Programie

rozdziale przedstawiono charakterystykajwaniejszych plandw,

strategii

oraz programow ekologicznych tworzonych na poziolmik@lnym, odnosgcych s¢ do terenu miasta
Leszno. Dokumenty te opracowane zostaly na bazivrgich materiatdw, obowkujacych

na szczeblu krajowym oraz regionalnym, ktérych paaswe zataenia zestawiono w rozdziale
5.2 Czsci ogolnej Programu.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Tabela nr 43. Zestawienie miejscowych planéw zagdapwania przestrzennego.

L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujgcy

Uwarunkowania dotycce klimatu
akustycznego

Zmiana czsci planu

0goblnego zagospodarowania

przestrzennego miasta
Leszna dotycgej jednostki
strukturalnej D2 ZP,US
potozonej pomedzy ulicami
Estakowskiego, Parkay
Sulkowskiego i Alej
Konstytucji 3 Maja
w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XXXVI1/276/97

zdn.22.05.1997r.

Plan nie okréla specjalnych wymogow
z zakresie ochrony przed hatasem
w $rodowisku

Zmiana planu ogélnego
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Leszna, zatwierdzonego
uchwah
Nr XXXIX/297/93 Rady
Miejskiej Leszna z dnia
7 wrzesnia 1993r.
w rejonie ulic: Mickiewicza,
Narutowicza i Fabrycznej

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr V1/65/99

zdn.28.01.1999 .

Plan nie okréla specjalnych wymogow
z zakresie ochrony przed hatasem
w srodowisku

Zmiana planu ogélnego
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Leszna i miejscowego planu
szczegobtowego
zagospodarowania
przestrzennego dla obszaiu
potozonego
w Lesznie — ,Gronowo”
w rejonie ulic Poznaskiej,
Juranda i torow PKP

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XIV/164/99

z dn. 30.09.1999 .

Tereny oznaczone symbolami 17Z| ora
18ZI/EE przeznaczono pod realizacj
zZieleni izolupcej uchzliwosé ruchu
kotowego od ul. Pozriskiej.
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujgcy

Uwarunkowania dotyee klimatu

akustycznego
Zmiana planu ogélnego
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Leszna i miejscowego planu T bolem I
szczegbtowego Uchwata Rady eren oznaczor(;y sy[_n o_(_erln :
4 zagospodarowania Miejskiej Leszna izgﬁ?ig‘?‘fji‘.".‘l‘i’w%oéé iﬁi;}ﬁ% E)\(/avr;,l o
przestrzennego terenu, dla nr XX/224/2000 od ﬂjal‘ IJoznqﬁZskie'  towarz mg
obszaru w Lesznie — z dn. 27.04.2000 . - K J'k . ysECyn
_Gronowie” w rejonie ciagiem komunikacji rowerowe;j.
ul. Poznaskiej,
Gronowskiej, Lowieckiej
i BilewiczOwny
Zmiana planu
szczegbtowego
zagospodarowania Uchwata Rady ' _ )
przestrzennego terenu, dla R Plan nie okréa specjalnych wymogow
Miejskiej Leszna )
5 obszaru potgonego r XXVIII/325/2001 z zakresie ochrony przed hatasem
w Lesznie - ,,Gron0W|e 2 dn.27.02.2001 1. w srodowisku
w rejonie
ul. Jeziorkowskiej
i Z6tkiewskiego
Zmiana planu ogélnego
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Leszna, zatwierdzonego Uchwata Rady Pl ie okrd alnveh .
uchwah Miejskiej Leszna an n'E okreia sr|10ec1a nyc dV\éyTOQOW
6 | NrxxXXIX/297/93 Rady | nr XLIl/439/2002 zza reS|§veroc;ng¥s%ze alasem
Miejskiej Leszna z dnia Zz dn.28.02.2002 r.
7 wrzeésnia 1993r.
dotyczcej terenu
w rejonie ul. Kgkolewskiej
Migjscowy plan . Uchwata Rady . . .
7 zagospodarowania Mieiskiei Leszna Plan nie okréa specjalnych wymogow
przestrzennego w rejonie nr \J/III/711/2003 z zakresie ochrony przed hatasem
ul. Osieckiej, Kikolewskiej 2 dn.29.04.2003 w srodowisku
i torow PKP w Lesznie T '
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Rady . . .
- A Plan nie okréa specjalnych wymogow
3 przestrzennego w rejonie|  Miejskiej Leszna 2 zakresie ochronv przed hatasem
Al. Konstytucji 3 Maja oraz nr VIII/72/2003 W érodow)i/srl)(u
ulic Kagkolewskiej z dn.29.04.2003r.
i Osieckiej w Lesznie
Mieisco lan Na terenach przeznaczonych
zagojs pO(\jA;yrcl?wania Uchwata Rady do dziatalnéci produkcyjnej, sktadowanig
przestrzennego w rejonie|  Miejskiej Leszna | magazynowania (_)chrq_nstmep,cej
9 zabudowy mieszkaniowej przed hatase

ul. Okreznej,
Al. Konstytucji 3 Maja
i torow PKP w Lesznie

nr XL1/501/2006

z dn.26.10.2006 r.

nalezy zapewnt stosujc rozwipzania
techniczne zapewnigie wiaciwe warunki

A

akustyczne w budynkach.

52



Program ochrony Srodowiska przed halasem dla miasta Leszno
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Nazwa dokumentu

Akt powotujgcy

Uwarunkowania dotyezce klimatu
akustycznego

10

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
ul. Szybownikéw,
Dozynkowej, torow PKP
relacji Leszno — Gtogéw
i granic miasta Leszna

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XXV/278/2008
z dn.23.10.2008 .

Na terenach oznaczonych symbolami: M
MN/U, U, US, ZP, ZL ustala siwymag
zachowania poziomow hatasu
dopuszczalnego nie vigj niz okreslono
w przepisach szczegolnych.

N,

11

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
ul. Wilkowickiej,
Poznaskiej, Fabrycznej,
Zacisze i toréw kolejowych
w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XXVI11/312/2008
zdn.27.11.2008 r.

Na terenach przeznaczonych do
dziatalngci produkcyjnej, sktadowania
i magazynowania oraz dziataku
ustugowej nalgy zapewnt ochrorg
istniejgcej w granicach i poza granicam
opracowania planu zabudowy
mieszkaniowej przed hatasem, stasuj
rozwigzania techniczne zapewnjeg
wiasciwe warunki akustyczne w budynka
mieszkalnych, wynikagce z przepiséw
odrebnych.

i

12

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
ul. Szybownikéw,
Wolinskiej i granic miasta
Leszna

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XXXI1/381/2009
z dn.28.04.2009 r.

W przypadku stwierdzeniae
funkcjonowanie drogi po jej przebudowi
spowoduje przekroczenie na podlegsich
ochronie akustycznej terenadsiednich

dopuszczalnych pozioméw hatasu,
nakazuje si lokalizacp obiektow
i urzadzen, w tym szpaleréw zieleni
izolacyjnej lub ekranéw akustycznych,
majacych na celu ograniczenie do
dopuszczalnych pozioméw niekorzystnego
oddzialywania drogi na te tereny.

D

13

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
ul. Poznaskiej,
Antoninskiej, Gronowskiej
i torow kolejowych w
Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XXXVI1/427/2009
z dn.29.10.2009 .

Dla terenéw oznaczonych symbolami
MN/U, MN oraz ZP ustala siwymog
zachowania dopuszczalnych pozioméy
hatasu okréonych w przepisach
odrebnych. Wzdha drogi oraz wzdti
granicy z terenem kolejowym naie
zaprojektowa ekrany akustyczne celem
zabezpieczenia przed hatasem terendw
mieszkaniowych, i@ wyniki pomiarow
hatasu wskz na konieczn&
zastosowania.
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Nazwa dokumentu

Akt powotujgcy

Uwarunkowania dotyee klimatu
akustycznego

14

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
Osiedla Jozefa
Sutkowskiego
i ,Przylesie” w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr X111/199/2011
zdn.29.11.2011r.

W przypadku wysipienia przekroczenia
standardéw jakii srodowiska w zakresie
hatasu na terenach wymagmjch ochrony
akustycznej (MW, MN/U, MW/U, Uo, US

nalezy zastosowasrodki techniczne,
technologiczne lub organizacyjne
zmniejszajce poziom hatasu, co najmniej
do wartdci dopuszczalnych. Wszelkie
oddziatywania z terenéw zabudowy
ustugowej nie mogpowodowa
przekroczenia standardow j&kd
srodowiska, w szczegoldoi w zakresie
hatasu, okrdonych przepisami ogbnymi
poza teren, do ktérego inwestor posiada
tytut prawny.

15

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
LZatorza” w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XV1/228/2012
zdn.16.02.2012 .

Dla terenéw oznaczonych symbolami
MN/U, MW/U, MN, US, U1 oraz ZP ustal
sie wymog zachowania dopuszczalnych
poziomow hatasu okgonych
w przepisach ogbnych. Wzdta drogi
oraz wzdd granicy z terenem kolejowym
nalezy zaprojektowé ekrany akustyczne
celem zabezpieczenia przed halasem
terenow mieszkaniowych,§&wyniki
pomiaréw hatasu wska na konieczng:
zastosowania.

j 2y

16

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
osiedla ,Nowego Miasta”,
osiedla ,Grunwald” i ulicy
Ogrody w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XV1/229/2012
zdn.16.02.2012 .

Dla terenéw oznaczonych symbolami
MN/U, MW/U, MN, MW, ZP, U1 ustala
sie wymog zachowania dopuszczalnych

poziomow hatasu okgonych

w przepisach ogbnych. Wzdta drog

nalezy zastosowaskuteczndrodki
techniczne, technologicznedz
organizacyjne celem zabezpieczenia prz
hatasem terenéw podlegaych ochronie
akustycznej, jeeli w trakcie uytkowania
wyniki pomiaréw poziomu hatasu wska
na konieczn& ich zastosowania.

17

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
centrum Leszna — ¢ A

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XVI1/247/2012
zdn.05.04.2012 .

W przypadku wysipienia przekroczenia
standardéw jakii srodowiska w zakresie
hatasu na terenach wymagmgjch ochrony

akustycznej (MN, MW, MN/U, MW/U,

Uo) nalely zastosowasrodki techniczne,

technologiczne lub organizacyjne

Zmniejszajce poziom emisji, co najmnieg]

do wartdci dopuszczalnych.
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujgcy
akustycznego
Miejscowy plan W przypadku wysipienia
zagospodarowania ponadnormatywnego oddziatywania hatasu
przestrzennego w rejonie Uchwata Rady na terenach wymaggjych ochrony
18 Al. Jana Pawia Il, ulicy Miejskiej Leszna | akustycznej (MW, ZP, U/MN/WM, MN/U
Henryka Sienkiewicza, nr XIX/310/2012 nalezy zastosowasrodki techniczne,
Obraicoéw Lwowa zdn.21.06.2012 . technologiczne lub organizacyjne
i Cypriana Kamila Norwida zmniejszajce poziom emisji, co najmnie]
w Lesznie do wartd@ci dopuszczalnych.
W przypadku stwierdzenia miowosci
Miejscowy plan _ Uchwata Rady w_ysta,pier)ia ponadnoﬁrmatywnego
zagospodarowanl_a _ Misiskiei Leszna odd_2|alyv_van|a haﬂasu na};ewprowadzé
19 przestrzennego w rejonie : /3122/2012 rozwigzania techniczne, technologiczne lub
osiedla ,Podwale” nr XX organizacyjne stiace ograniczeniu
: z dn.20.09.2012 . : . :
w Lesznie niekorzystnego oddziatywania
powodowanego emighatasu.
Dla terenéw oznaczonych symbolami: MN,
MW, MNu, MN/U, MW/U, Uo, US/ZP
nalezy zachowa dopuszczalne poziomy
hatasu wynikajce z przepiséw ogbnych.
Miejscowy plan Uchwata Rady W przypadku wysipienia przekroczenia
20 zagospodarowania Miejskiej Leszna akustycznych standardow jakb
przestrzennego w rejonie|  nr XX/321/2012 srodowiska na terenach wymagajch
,Gronowa” w Lesznie z dn.20.09.2012 . ochrony akustycznej nafg zastosowa
srodki techniczne, technologiczne lub
organizacyjne zmniejszgje poziom
hatasu, co najmniej do pozioméw
dopuszczalnych.
Prowadzona dziataldé nie mae
powodowd ponadnormatywnych ohyzien
srodowiska ucizliwosciami w zakresie
hatasu poza granicami terenu, do ktérego
inwestor posiada tytut prawny.
W przypadku stwierdzenia miowosci
Miejscowy plan Uchwata Rady wystapienia ponadnormatywnego
21 zagospodarowania Miejskiej Leszna oddziatywania hatasu naig wprowadzé

przestrzennego w rejonie
ul. Szybownikow w Lesznie

nr XX1/352/2012
zdn.09.11.2012 .

rozwigzania techniczne, technologiczne
lub organizacyjne shace ograniczeniu
niekorzystnego oddziatywania. Dopuszc
sie lokalizowanie obiektow, uszlzen
majgcych na celu ograniczenie
niekorzystnego oddziatywania lotniska
na tereny gsiednie, w tym szpaleréw

zieleni izolacyjnej i ekranow akustynych.
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Uwarunkowania dotyee klimatu
akustycznego

22

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
ul. Cypriana Kamila
Norwida w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XX1/353/2012
zdn.09.11.2012.

Wszelkie oddziatywania zgtane
z prowadzon dziatalngcia oraz
funkcjonowaniem drég i linii kolejowych
nie mog powodowa przekroczenia
standardéw jak&i sSrodowiska,
w szczegolnéci w zakresie hatasu pozal
granicami terenu, do ktérego inwestor
posiada tytut prawny. W przypadku
wystapienia przekroczenia standardow,
jakosci srodowiska w zakresie hatasu
na terenach wymaggjych ochrony
akustycznej (US) nalgy zastosowa
srodki techniczne, technologiczne
lub organizacyjne zmniejszae poziom
emisji, co najmniej do warfci
dopuszczalnych.

23

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
ul. Estkowskiego,
Kameruskiej,
al. 21 Padziernika,
Kakolewskiej
i Al. Konstytucji 3 Maja
w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XXXI111/485/2013
zdn.19.12.2013r.

W przypadku wysipienia przekroczenia
standarddw jak&i sSrodowiska w zakresig
hatasu na terenach wymagmgjch ochrony

akustycznej (MN, MW, MN/U, MW/U,

Uo) nalely zastosowasrodki techniczne,

technologiczne lub organizacyjne
zmniejszajce poziom emisji, co najmnieg]
do wartdgci dopuszczalnych. Do rozgdan
tych nalee¢ mogy: ekrany akustyczne
(sciany, waty ziemne i ich kombinacje),

zielen wysoka z elementami zieleni niskigj

i krzewiastej, tworgce forme ,zielonej
sciany” a take zastosowanie tzw. ,ciche

nawierzchni” przy budowie nowych drég.

24

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego w rejonie
ulic: Poznaskiej,

Wilkowickiej i toréw
kolejowych w Lesznie

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna
nr XXXI111/486/2013
zdn.19.12.2013r.

Na terenach drog publicznych zadza
zobowpgzany jest do zastosowania
rozwigzan minimalizugcych
oddziatywanie akustyczne pochade
Z tych terendw i wplywage na
pogorszenie klimatu akustycznego na
terenach sgsiednich, w szczegolgoi na
terenach zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i terenach zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej i ustug.
Do rozwizan tych nalee¢ mogy: ekrany
akustycznegciany, waly ziemne i ich
kombinacje), ziele wysoka z elementam
zieleni niskiej i krzewiastej, twogze
forme ,zielonejsciany” a take
zastosowanie tzw. ,cichej nawierzchni”

przy budowie nowych drég.
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Uwarunkowania dotyezce klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujgcy akustycznego

Wszelkie oddziatywania zwkane
z prowadzon dziatalngcia nie mog
powodowa przekroczenia standardéw
jakosci srodowiska, w szczegOlKoi
Miejscowy plan w zakresie hatasu, poza granicami terenu
zagospodarowania do ktérego inwestor posiada tytut prawny.

przestrzennego w rejonie Uchwata Rady W przypadku wysipienia przekroczenia

25 ulic: Estkowskiego, Alei Miejskiej Leszna standardéw jakai sSrodowiska w zakresie
- . nr XL/544/2014 )
Konstytucji 3 Maja, 2 dn.26.06.2014 r hatasu na terenach wymagmajch
Zamenhofa oraz granic R "| ochrony akustycznej (MN, MW, MN/U,
miasta Leszna MWI/U, Uo, Uz) naley zastosowasrodki

techniczne, technologiczne lub
organizacyjne zmniejszgje poziom
emisji, co najmniej do warfoi
dopuszczalnych.

Wszelkie oddziatywania zwrane
z prowadzon dziatalngcia nie mog
powodowd przekroczenia standardow
jakaosci srodowiska, w szczegolgoi
Miejscowy plan w zakresie hatasu, poza granicami terenu
zagospodarowania do ktérego inwestor posiada tytut prawny.
przestrzennego w rejonie W przypgdk'u wys;pienia'przekroczeniq
7 | e e oy | XvieTarona | SO e radowsie  sauesi
w Lesznie i granic miasta zdn.oa. 2L r. ochrony akustycznej (MN, MW, MN/U,
Leszna MW/U, Uo, Uz) naley zastosowa
srodki techniczne, technologiczne lub
organizacyjne zmniejszgje poziom
emisji, co najmniej do wartai
dopuszczalnych.

Uchwata Rady
Miejskiej Leszna

e Zmiana studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Leszna
(Uchwata nr XLIV/573/2014 Rady Miejskiej Leszna z dia 04.11.2014 r.)

W studium wrod biezacych probleméw zwizanych z zagospodarowaniem przestrzennym miasta
zZwroécono uwagm. in na:
- poradkowanie systemu transportowego miasta, w tym agranie ruchu tranzytowego;
- porzdkowanie zabudowy obszastodmiejskiego;
- integracg czsci wschodniej i cgsci zachodniej miasta, rozdzielonych bagieterenéw
kolejowych i przemystowych.

W celu umadaliwienia prowadzenia polityki przestrzennej miastakonano podziatu jego terenu
na szereg stref funkcjonalnych w zalesci od okrdlonego dominujcego przeznaczenia. W ramach
ustalér majcych na celu m. in. popravstanu klimatu akustycznego miasta wskazano:
- wprowadzenie zieleni izolacyjnej przy gtébwnych gaeh komunikacyjnych i wokot terenow
przemystowych;
- budowe obwodnicy klasy ekspresowej (S) na kierunku PazraNroctaw z uwzgidnieniem
ochrony obiektow specjalnie chronionych (szpitzdlbudowa mieszkaniowa);
- modernizagj trasy W — Z w centrum miasta (budowa ulicy dwuptzeennej w eigu ulicy
Jana Pawia Il);
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- przy zagospodarowaniu nowych terendéw, w miejscowyalanach zagospodarowania
przestrzennego, nale uwzgkdni¢ wytyczne dotycgce projektowania drog i zaydzenia
generalnego dyrektora drdg publicznych, usiakjzalecane minimalne odlegtd lokalizaciji
zabudowy od ulic i drog publicznych arych kategorii technicznych, wynikaje z potrzeb
ochronysrodowiska przed hatasem.

» Strategia rozwoju Leszna (Uchwata nr XXV/291/2008 Rdy Miejskiej Leszna z dnia
23.10.2008r.)

Strategia rozwoju Leszna zostala opracowana w 19frzy czym w 2008 r. Rada Miejska Leszna
dokonata jej aktualizacji, przyjmag nowy wizjg, misj, cele strategiczne oraz programy i zadania.
Wizje miasta przedstawiono jako: ,Leszno miastémadniej wielkdci oferugce mieszkAcom
doskonate warunki daycia i dobre miejsca pracy, szczeg6lnie w gospadamgartej na wiedzy,
a jednoczénie dla regionu &dace centrum ustugowym posiadeg szerok oferte w dziedzinie
handlu, finanséw, nauki i szkolnictwa wszego, éwiaty, kultury, medycyny, informacji, rekreacji
i sportu”. Misja zostata zdefiniowana jako: ,Leszijest miastem, ktérego wiladze, podmioty
gospodarcze, organizacje spoteczne i migsakakontynuug tradycje wielkopolskie w warunkach
rosmcej konkurencji, wspotpracyjze sob oraz zewntrznymi jednostkami gkac do lepszego
wykorzystania lokalnych zasobow, #aiavosci wynikajacych z wielkdci i potozenia miasta w celu
podniesienia jego atrakcyjém, poziomu zycia mieszkacéw i rozwoju gospodarczego”. Misja
ma zostd zrealizowana poprzez 3 gidwne cele strategiczneczegotowione nagpnie
celami kierunkowymi. Uwag naley tutaj zwrocé przede wszystkim na cel nr 1 odngsg
sie do zmodernizowania lokalnej gospodarki oraz prgyticcia innowacyjnych inwestyciji
dla budowania trwalego, zrownowmego rozwoju gospodarczego. Dla realizacji pmaggo celu
zaproponowano stworzenie m.in. Programu ,Nowe ityggs’, ktdrego wykonanie wymagaedzie
zabiegania o poprawstandardu krajowych drég dojazdowych (nr 5 i nr), 1@rzygotowania
odpowiedniej oferty uzbrojonych terendw pod dziadét gospodarcy, prowadzenia intensywnej
promocji gospodarczej, wspoélnie z okolicznymi gnmma stosowania wsparcia dla inwestorow
w postaci ulg oraz pomocy w realizacji procesu isiyeyjnego. Miernikiem dla realizacji
powyzszego programuclla zatem przede wszystkim nowe lub zmodernizowangcpehia drogowe
poprawiajice dosgpnas¢ do regionalnego i ponadregionalnego uktadu drogowe

e Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Lezna (Uchwata
nr XXXI11/374/2009 Rady Miejskiej Leszna z dnia 28.@.2009 r.)

Podstawowym celem dokumentu jest dlerie warunkOw zapewniggych stworzenie
zintegrowanego systemu transportowego, opieegjo S¢ na wzmocnieniu roli transportu
publicznego oraz zmniejszeniu negatywnych skutkowa drodowiska. Dzki stworzeniu
zintegrowanego systemu transportowego w przewopaskerskich powinno nagpi¢ zmniejszenie
udzialu samochodéw osobowych na katzytransportu publicznego, co poweo w biezacym
rozwigzywaniu probleméw wynikagych ze wzrastagej intensywnéci ruchu drogowego. Ponadto
Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznegasta Leszna okél zadania, ktére natg
zrealizow& w celu whczenia miasta do regionalnego i ponadregionalnggtesiu transportowego
oraz dostosowania miejskiej komunikacji publiczrdg wspotczesnych wymafjatechnicznych
i ekologicznych.

Autorzy dokumentu wréd stabych stron transportu publicznego Leszna iegiaj:
- wrazliwos¢ komunikaciji autobusowej na zattoczenie w ruchwgdvaym;
- brak priorytetu dla transportu publicznego w rudnogowym, szczegoélnie na skeowvaniach;
- niewystarczajca jaké¢ drog miejskich;
- niedostateczny standard taboru, w tym niedostosiewgiojazdow do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych;
- niska czstotliwos¢ kursowaniagrodkéw miejskiej komunikacji zbiorowej;
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maty udziat nowoczesnych technologii informatycZmydelekomunikacyjnych w zagdzaniu
transportem publicznym;
niedostatekrodkdéw budetowych w stosunku do potrzeb rozwojowych transppublicznego.

Wsréd podstawowych zaten przyjaznej komunikaciji dla passra wymienia si

czytelny i funkcjonalny ukfad linii;

taktowy, powtarzalny rozklad jazdy;

koordynacja odjazdow linii biegeych odcinkowod samy tras;

przystanki z podwiszonym peronem do wysad@ pierwszego stopnia w autobusie;

bezpieczne przystanki (antyzatoki, z azylem);

systemy informacji pagarskiej:
czytelna informacja pagarska na przystanku (rozktad jazdy, schemat limiie informacje);
dynamiczna informacja passrska (elektroniczna informacja o przigeie najblzszego
autobusu);

automaty biletowe;

bilet elektroniczny;

Punkty Obstugi Pasara;

zintegrowane wzly przesiadkowe, szczegolnie peady réznymi srodkami transportu;

inne ustugi komunikacyjne.

Jako podstawowe kierunki rozwoju transportu pullégyo na terenie Leszna zalecono:

odnowe taboru autobusowego poprzez wprowadzenie autobusdskopodiogowych,
z silnikami spetniajcymi nornme emisji spalin co najmniej EURO 3, w tym nowych@uiséw
z silnikami spetiagjcymi norne EURO 5, autobusow z automatygzskrzynp biegdw,
autobusow z klimatyzagijprzestrzeni pagarskiej;
utworzenie Zintegrowanego ¢#a Przesiadkowego poprzez gmtenie dworcow PKP i PKS
oraz zespotu przystankdédw komunikacji miejskiej dlikowanych w gsiedztwie dworcéw.
W ramach Zintegrowanego d&ta Przesiadkowego néale

wprowadz¢ wspolry obstug podr&nych;

zapewné wspolry informacg pasaersk;

przewidzi€ dodatkovy lokalizacg przystankow komunikacji miejskiej po stronie zaghie

linii kolejowej Wroctaw — Pozna na wysokéci przejazdu kolejowego i przeja

podziemnego dla pieszych;

zadb& o dobg komunikacg piesz pomiedzy dworcami PKP i PKS oraz centrum miasta.
wprowadzenie jednolitego systemu biletowego obejoago komunikagj miejsky
oraz lokalne i regionalne linie autobusowe, z uwdgieniem zintegrowanych biletéw
przesiadkowych autobus — pagj
stworzenie systemu korytarzy autobusowych, czylimdw drég o najwikszym znaczeniu
dla komunikacji zbiorowej (odcinkowe wydzieleniaspav ruchu dla autobuséw, sterowanie
sygnalizacy swietlng przez zbliajace s¢ autobusy, usprawnienia yezania s§ do ruchu
z przystankdw, ograniczenie do minimum potrzebycknia i manewrowania przez autobusy);
zminimalizowanie problemow przestrzennych w komanjk miejskiej w celu ulatwienia
podr&owania osobom starszym, niepetnosprawnym, matkomaiymi dzi€mi, osobom
ubogim i bezrobotnym;
realizacg elektronicznych tablic dynamicznej informacji pasakiej w Zintegrowanym \&zle
Przesiadkowym w centralnym obszarze miasta prziyadap
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* Program ochrony srodowiska miasta Leszna (Uchwata nr XIX/183/2004 Riy Miejskiej
Leszna z dnia 25.05.2004 r.)

W Programie w oparciu o diagrnpzstanu srodowiska zdefiniowano najwniejsze problemy
srodowiskowe, stanowce bagz dla diugoterminowe] polityki ochronyrodowiska i strategii
wdrozeniowej. Wrdd obecnych zagpen wymieniono m.in. emisje zanieczyszazgowietrza i hatasu
ze zrodet mobilnych. Jako najvimniejsze przedswzi¢cia przewidywane do realizacji i map
bezpadredni zwihzek z problematyk eliminacji ucizliwosci transportu drogowego dla otoczenia
wskazano:

- w ukladzie powdzanr zewretrznych:

* Budow obepcia Leszna na ggu drogi krajowej nr 5 (przewidzianej jak droga mlesowa
S-5 Gdask — Grudzidz — Bydgoszcz — Pozfia Wroctaw);

* Budow obwodnicy na kierunku Pozfia- Glogéw, od trasy ekspresowej do drogi nr 34(12)
po poéinocnej i poétnocno — zachodniej stronie miast@ pozwoli na prowadzenie ruchu
tranzytowego z omigtiem jego terendw zainwestowanych.

- w ukfadzie powizar wewretrznych:

* Budow ciggéw ulic umaliwiajacych ptynne powdzania pomgdzy dzielnicami miasta oraz
aktywizacp obszaréw przewidzianych do zainwestowania (gtowme zachodniej,
potudniowo — zachodniej i potudniowej stronie mégst

* Budow ulic umazliwiajacych zagospodarowanie pétnocno — wschodnigjatmiasta;

 Popraw stanu technicznego istrdepgo ukladu miejskiego (ulepszenie nawierzchni,
sygnalizacjgwietlna, chodniki, itp.).

W zakresie transportu miejskiego jako najniajsze kierunki dziatawymieniono:

- wyznaczanie stref dagincci dla samochodu (strefy niedegshe, strefy uspokojonego
ruchu, itp.);

- ustalenie priorytetéw dla komunikacji zbioroweja@i pieszo — rowerowe, wydzielone pasy
autobusowe, parkingi);

- polityke cenows w zakresie opfat parkingowych | optat za korzysan
z komunikacji miejskiej;

- ksztaltowanie komunikacyjnych, proekologicznych tmaear spotecznych (korzystanie
zesrodkéw komunikacji zbiorowe));

- pozyskiwanie srodkéw finansowych na inwestycje w dziedzinie isfraktury transportu
miejskiego.

W ramach rozwoju alternatywnych rodzajéw transpamiag; skupiono na:
- wyposaeniu w trasy rowerowe wszystkich nowoprojektowanytib zbiorczych;
- kontynuacji padczenia miasta trasami rowerowymi z obszarami jdgaea, terenami lymi
i rekreacyjnymi;
- udostpnieniu centrum miasta dla ruchu rowerowego.

Cel dlugoterminowy Programu w zakresie ochrony bkarmej okrélono jako: ,Zmniejszenie
uciazliwosci hatasu dla mieszkadéw”. Ochrona przed hatasem ma polege zapobieganiu jego
powstawaniu lub przenikaniu doodowiska, co mana osagnaé poprzez:
- eliminacje czynnéci powodujcych hatas;
- stosowanie rozwian technicznych i organizacyjnych zapobieggich powstawaniu
lub przenikaniu hatasu dérodowiska, a take srodkow zmniejszacych poziom hatasu
— np. ekrany akustyczne. Ponadto w Programie zadestworzenie statej sieci monitorowania
poziomu hatasu. Zaproponowano, by pomiary odbywsity dwukrotnie w cigu roku
na ulicach: Niepodlegkai, Grunwaldzkiej, Al. Konstytucji 3 Maja, 17 Stywa, Grota
— Roweckiego, Al. Kragskiego, Narutowicza, Lipowej i Obfioow Lwowa oraz
po przebudowie na trasie W-Z.
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* Planowane inwestycje mogce mi& wptyw na klimat akustyczny

Kluczowg inwestycp pod lgtem wplywu na stan klimatu akustycznego na tereniagsta Leszno
bedzie budowa obwodnicy miasta wagu drogi ekspresowej S-5. Zgodnie z informacjami
zamieszczonymi na stronie internetowej Generalngjrekrji Drog Krajowych i Autostrad
(http://iwww.gddkia.gov.pl/pl/a/13264/Kolejne-kilotmg-S5-w-przetargu)  przedmiotem  budowy
bedzie ponad 28 — kilometrowy odcinek drogi ekspresgo®-5 Radomicko — Kaczkowo, ktéry
stanowé bedzie zachodni obwodni@ miast Leszno. Planowana inwestycja zrealizowanaz oséa

do kaxca 2017 r., a jej realizacja podzielona zostata?2 feagmenty: | Radomicko (bezewta) —
Leszno Potudnie oraz Il Leszno Potudnie — Kaczkowo.

Odcinek Radomicko (bezemta) — Leszno Potudnie

W ramach inwestycji planowana jest budowa ponad kBometrowego odcinka z dwiema jezdniami
po 2 pasy ruchu w kaym kierunku oraz 2 gty drogowe: ,Wezet Swicciechowa” i ,\Wezet Leszno
Zachod”. Zadanie obejmie rowrig@rzebudow drég w zwhzku z budow obiektéw irzynierskich
zapewniajcych bezkolizyjny przejazd nad i pod nimi, budowbdwnolegltych drég dojazdowych
dla obstugi przylegtego terenu, budpyednego Miejsca Obstugi Podriych ,MOP Wilkowice
Zachod”, budow 16 obiektow igynierskich, budow urzadzen ochronysrodowiska (w tym ekranéw
akustycznych) oraz budeveswietlenia.

Odcinek Leszno Potudnie — Kaczkowo

W ramach inwestycji planowana jest budowa ponad-kBometrowego odcinka z dwiema jezdniami
po 2 pasy ruchu w kdym kierunku, 1 wzet drogowy: ,Wezet Leszno Potudnie” orazdznik klasy
GP pomégdzy weztem ,Leszno Potudnie” a dradrajowa nr 5. Zadanie obejmie rowni@rzebudow
drog w zwizku z budow obiektow ireynierskich zapewniagych bezkolizyjny przejazd nad i pod
nimi, budowe rownolegtych drog dojazdowych dla obstugi przyézg terenu, budoyv8 obiektow
inzynierskich, budow urzzdzer ochronysrodowiska (w tym ekrandéw akustycznych) oraz buglow
oswietlenia.

Rozktad najzenia ruchu na odcinkach drég krajowych nr 5 i nrvt2granicach miasta Leszna

dla stanu po wybudowaniu obwodnicy S-5 oszacowanooparciu 0 dane zamieszczone

w opracowaniu ,Prognozy ruchu dla drogi ekspreso®& Gluchowo (A2) — Kaczkowo. Relacje

skretne na wztach drogowych dla odcinka Radomicko — Kaczkowdbstpnione przez GDDKIA

Oddziat w Poznaniu. Na potrzeby analiz wykorzystakartogramy ruchu z rozplotami

dla poszczegdlnych planowanycleaw w ciggu trasy S-5 w roku oddania drogi deytkowania,

tj. 2017 r. Naley zaznaczy, iz udosgpnione kartogramy ruchu odnasgiec wytacznie do wartéci

sredniodobowych liczby pojazdéw klasy lekkiej orazz&iej wobec czego na potrzeby niniejszego

opracowania przgjo nas¢pujace zataenia:

« Procentowy rozktad ruchu na przestrzeni doby (ol pinia, wieczoru i nocy) w odniesieniu

do ruchu calodobowego dla stanu prognozowanegqggoziaki sam, jak podczas pomiarow
rzeczywistych prowadzonych w 2010 r. na tereniestaideszna;
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Tabela nr 44. Proporcje rozktadu ruchu pgiay poszczegdlnymi porami doby preig na potrzeby
okreslenia ruchu prognozowanego po wybudowaniu obwodBi¢y

Udziat procentowy liczby Udziat procentowy liczby
pojazddéw lekkich w ruchu pojazddéw agzkich w ruchu
catodobowym [%] catodobowym [%]

Pora dnia _Pora Pora nocy| Pora dnia _Pora Pora nocy
wieczoru wieczoru

DK nr 5, odcinek od granicy miasta do ronda z uilk@éwicka /
ul. Gronowsk
783 | 150 | 6,7 | 60,8 | 15,2 | 24,0
DK nr 5, odcinek od ronda
z ul. Wilkowicka / ul. Gronowsk do skrzygowania z DK nr 12
758 | 18,3 | 59 | 61,8 | 16,1 | 22,1
DK nr 5, odcinek od skrzpwania
z DK nr 12 do skrzzowania z ul. Okgzng
759 | 16,9 | 72 | 62,9 | 15,4 | 21,7
DK nr 5, odcinek od skrzpwania
z ul. Okrzna do granicy miasta

756 | 16,3 | 81 | 599 | 16,9 | 23,2
DK nr 12, odcinek od granicy miasta do skiayania z ul. Woliska
778 | 151 | 71 | 66,6 | 15,9 | 17,5

DK nr 12, odcinek od skrzpwania
z ul. Wolinska do skrzyowania z DK nr 5
777 | 161 | 62 | 70,0 | 14,2 | 15,8

Przyjeto nas¢pujace zataenia:
dla odcinka DK nr 5, od granicy miasta do rondal.zWilkowicka / ul. Gronowsk ruch
prognozowany ¢&dzie odpowiadat wartgiom z kartogramu dla gzta ,Radomicko”;
dla odcinka DK nr 5, od skrzgwania z ul. Okgzng do granicy miasta ruch prognozowany
bedzie odpowiadat wartziom z kartogramu dla gzta ,Dabcze”;
dla odcinka DK nr 12, od granicy miasta do skmyania z ul. Woliska ruch prognozowany
bedzie odpowiadat wartgiom z kartogramu dla gzta ,Leszno”.

Przyjeto takie same spadki raenia ruchu w odniesieniu do stanu z 2010 r. di&epagcych
par odcinkow:
odcinek DK nr 5: od granicy miasta do ronda z uilkéivicka / ul. Gronowsk oraz od ronda
z ul. Wilkowicka / ul. Gronowsk do skrzyowania z DK nr 12;
odcinek DK nr 5 od skrzpwania z ul. Okgzna do granicy miasta oraz od skepyvania
z DK nr 12 do skrzgowania z ul. Okgzna;
odcinek DK nr 12 od granicy miasta do skiayania z ul. Woliska oraz od skrzgowania
z ul. Wolinskg do skrzyowania z DK nr 5.
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Tabela nr 45. Prognozowanseedniogodzinowe warkai ruchu na poszczegolnych odcinkach DK5
i DK12 po realizacji obwodnicy S-5

Natezenie ruchu pojazdow lekkict Natezenie ruchu pojazdéw
[poj./h] ciezkich [poj./h]
Pora dnia _Pora Pora nocy| Pora dnia _Pora Pora nocy
wieczoru wieczoru

DK nr 5, odcinek od granicy miasta do ronda z uilk@icka /
ul. Gronowsk
568 | 327 | 73 | 99 | 74 | 59
DK nr 5, odcinek od ronda
z ul. Wilkowicka / ul. Gronowsk do skrzyowania z DK nr 12
562 | 407 | 66 | 91 | 71 | 49
DK nr 5, odcinek od skrzpwania
z DK nr 12 do skrzzowania z ul. Okgzna
661 | 441 | 94 | 100 | 74 | 52
DK nr 5, odcinek od skrzpwania
z ul. Okrzna do granicy miasta

513 | 332 | 82 | 73 | 62 | 43
DK nr 12, odcinek od granicy miasta do skmawania z ul. Woliska
210 | 122 | 29 | 100 | 72 | 39

DK nr 12, odcinek od skrzpwania
z ul. Wolinska do skrzyowania z DK nr 5
862 | 536 | 103 | 125 | 76 | 42

» Zatozono, ¢ wptyw obwodnicy S-5 na ruch na odcinku DK nr 12 sldzyzowania z DK5
do wschodniej granicy miastgdrie znikomy i zostat on pomigty w dalszych obliczeniach.
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Il. DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE OGRANICZANIA
HALASU

W niniejszym rozdziale wymieniono i scharakteryzawametody redukcji hatasu, rove do
zastosowania dla poszczegoélnych rodzajemddet halasu. Naky pamketat, ze zastosowanie
poszczegllnych metod jest ograniczone. Wybér i veedé zastosowania danego rozwaénia
przeciwhatasowego uzagiona jest m.in. od:

- wielkosci przekroczenia warggi dopuszczalnej,

- lokalizacji obserwatora wzegllemzrodta hatasu,

- mozliwosci technicznych i wzgdow bezpieczestwa przy realizacji rozwrania,

- rodzajuzrodia emisji hatasu,

- opinii mieszkacow.

Gtownym celem Programéw ochrodgodowiska przed hatasem jest ograniczanie hatastrgdia”
badZz na ,drodze jego propagacji’, przy wykorzystanisstaevu dosgpnych srodkéw technicznych.
Nalezy zaznaczy, iz najefektywniejsg formag redukcji hatasu komunikacyjnego zaréwno
pod wzgkdem ekonomicznym jak i skuteczed stanowi eliminacja hatasu ,irédta”. W przypadku
redukcji hatasu na drodze propagacji uzyskiwany jegynie efekt ,maskowania” hatasu (np. gkzi
stosowaniu ekranéw akustycznych), bez likwidagidet jego generowania.

Poniej scharakteryzowano poszczegélne metodyzeimi poziomu hatasu wrodowisku, zarowno
techniczne jak i organizacyjne oraz te posigcijicharakter edukacyjny. Dzialania cta@e mianem
prawno — organizacyjno — edukacyjnych z reguly admj charakter globalny, odnasz
sig niejednokrotnie do obszaru catego miasta, a iektgfuwidaczniaj si¢c najczsciej w perspektywie
kilkku lub nawet kilkunastu lat. Powgze rozwizania dotycz gtdwnie zakresu planowania
przestrzennego pozwadapgo nha unikricie szeregu konfliktdbw akustycznych zjuna etapie
projektowania inwestycji, polityki transportowejastawionej gidwnie na problemy ogizénia miast
od ruchu tranzytowego d#i systemom obwodnic oraz edukacji ekologicznej taagnej
na ksztattowanie postaw ekologicznych spotéstea.

1. Dostepne dziatania w zakresie redukcji hatasu drogowege katalog srodkow

Czynnikami wpltywagcymi na wielk@d¢ emisji hatasu drogowega:s
- rodzaj i stan techniczny nawierzchni;
- natzenie oraz struktura ruchu (udziat pojazdéwezkich);
- predkosé¢ pojazdow;
- ptynnas¢ ruchu;
- nachylenie drogi;
- stan techniczny pojazdow;
- lokalizacja sygnalizacfwietlnej.

Do gtéwnych metod redukcji hatasu drogowego zalgiza
« metody redukcji hatasu ,grédia”:
- zmniejszenie mdkosci ruchu;
- zmniejszenie nakenia ruchu;
- zastosowanie cichych nawierzchni drogowych.
« metody redukcji hatasu ,na drodze propagac;ji”:
- zmiana organizacji ruchu;
- zmiana tradycyjnych skrzgwan na skrzyowania o ruchu okgznym;
- szykany drogowe, w tym: progi spowalnie¢, wyniesione skrzpwania, przewzenia jezdni,
wysepki;
- ekrany akustyczne, pottunele.
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1.1 Zmniejszenie predkosci ruchu, uspokojenie ruchu

Zmniejszenie pkosci ruchu samochodéw prowadzi do zmniejszenia entigtasu. Wzrost
generowanego hatasu wraz ze wzrosteguhmici ruchu zaleny jest od: kategorii pojazdu (lekki,
cigzki) oraz rodzaju nawierzchni drogowej. Redukgpoziomu hatasu dla pojazdow lekkich
(osobowych i dostawczych) orazedkich (ciezarowych), przy okrdonej zmianie pgdkosci ruchu,
przedstawiono w tabeli nr 46.

Tabela nr 46. Redukcja poziomu hatasu pojazdéwlezaesci od zmiany pgdkasci ruchu na asfalcie
tradycyjnym

Nl pedKosEINUChL Wielkosé¢ redukcji hatasu [dB]
Pojazdy lekkie Pojazdy cgzkie
od 130 do 120 km/godz. 1,0 -
od 120 do 110 km/godz. 1,1 -
od 110 do 100 km/godz. 1,2 -
od 100 do 90 km/godz. 1,3 1,0
od 90 do 80 km/godz. 1,5 1,1
od 80 do 70 km/godz. 1,7 1,2
od 70 do 60 km/godz. 1,9 1,4
od 60 do 50 km/godz. 2,3 1,7
od 50 do 40 km/godz. 2,8 2,1
od 40 do 30 km/godz. 3,6 2,7

(zrédito: Noise reducing potential of traffic managerhe- L. Ellebjerg, Road Directorate — Danish Road
Institue)

Jak wid& z przedstawionych waej wartgci, redukcja pgdkosci znacznie zmniejsza hatas
(szczegdlnie dla pojazdéw lekkich). Do najbardakjtecznych metod ob#ania i egzekwowania
wyznaczonych @idkosci naleza: prowadzone kontrole gukosci pojazdéw (za pomacfotoradarow
statych, ptli indukcyjnych, stosowanie systemow sygnalizagjiietinej ,all red”, stosowanie
systemOow sterowania ruchem typu ,zielona fala”),ogpr spowalniajce, ronda, wyniesione
skrzyzowania, przewzenia jezdni (np. wysepki) lub fragmenty ulic z navzchna w innym kolorze.
Skuteczné¢ poszczegllnych rozeian (zmniejszenia pidkosci ruchu) zaley od odlegtdci
pomiedzy nimi. Czg$¢ z wymienionych sposobdw redukcji hatasu stosujepstede wszystkim na
drogach lokalnych i osiedlowych (np. progi spowajte, wyniesione skrzpwania), w celu
zwiekszenia bezpiechstwa mieszkacOw. Poza tym podstawowy problem stanowi utrzymanie
obnizonej pedkosci ruchu na odpowiednio dlugim odcinku. Aby tegaouyrozwizania byly
skuteczne, tzn. aby olmyta sk srednia pedkos¢ ruchu, naley stosowd je odpowiednio ogsto
(maksymalna odlegéd wynosi ok. 300 m). Przy zastosowaniu jednej z tyatod, redukcja hatasu
dla pojazdéw lekkich — m® wynost nawet do 4 dB.
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Rysunek nr 8. Przyktad wyniesionego skmayania(Zrodio: zm.org.pl)
1.2. Zmniejszenie nagzenia ruchu

Poziom hatasu zatg bardzo silnie od netenia ruchu samochodowego. W tabeli nr 47
przedstawiono redukghatasu powodowarzmniejszeniem natenia ruchu.

Tabela nr 47. Redukcja poziomu hatasu przy zmiaatgzenia ruchu

Redukcja natzenia ruchu [%0] Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,6
40 2,2
50 3,0
75 6,0

(Zrodio: Integration of low-noise pavements with atheise abatement measures. Silvia Project Delibkra
H. Bendtsen)

Wielkos¢ poziomu hatasu nima rownie ksztattowa poprzez zmiag struktury ruchu, np. poprzez
zmniejszenie procentowego udziatu pojazdéwikich w potoku ruchu. Warté tej redukcji zaley
dodatkowo od prdkosci potoku ruchu (poziom hatasu generowanego pragazpdy cézkie nie
zmienia s¢ tak samo z idkoscia ruchu jak poziom hatasu pojazdow lekkich). Najskahiejszymi
metodami zmniejszenia udziatu pojazdéwezarowych w potoku ruchu na terenie miasta
jest budowanie obwodnic wyprowadz@jch ruch tranzytowy.

Tabela nr 48. Redukcja poziomu hatasu przy zmiadgatu pojazdow eizkich w potoku ruchu

Redukcja udziatu pojazdow

ciezkich JW potoku I’E)chhu [%] 50 km/h 80 km/h
od5do0 0,7 dB 1,0 dB
0d10do 0 1,4 dB 1,9dB
0d15do 0 2,0dB 2.6 dB

(Zrodio: Traffic Management and Noise Reducing Pavesme Recommedations on Additional Noise Reducing
Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtskraberl, U. Sandberg, G. Watts, E. Pucher)
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1.3. Ciche nawierzchnie drogowe

Nawierzchnie drogowe okflane mianem cichych lub porowatych wykagzuytasciwosci ttumigce

hatas samochodowy. W Europie i &aiecie stosowanych jest wiele typéw i rodzajow gicin
nawierzchni (nawierzchnie dwu- i jednowarstwowepzng zawartdcia wolnej przestrzeni, tg

wielkoscig uziarnienia). Skuteczé akustyczna takich nawierzchni zate przede wszystkim
od budowy nawierzchni, pdkosci ruchu oraz kategorii pojazdéw samochodowych (ahgzdow
lekkich skuteczn@ akustyczna jest wksza nt dla pojazdéw eizkich). Im wieksza pedkosé ruchu,
tym ttumienie hatasu jest wksze.

Majac na uwadze die zr&nicowanie warstwcieralnych celowym statosbpracowanie klasyfikacji
nawierzchni pod wzghlem hatdliwosci. W tabeli nr 49 zaprezentowano klasyfikacjawierzchni
pod wzgkdem hatdliwosci wg prof. dr ire. Wiadystawa Gardziejczyka, ktéry jako kryteriunzyjat
wskaznik hataliwosci nawierzchni I(80) — poziom hatasu od przejazdu statystycznegmwshodu
osobowego, ustalony wedlug metody SPB dtalkasci 80 km/h.

Tabela nr 49. Klasyfikacja nawierzchni pod wgm hataliwosci
Wartcs¢ poziomu dwigku

Klasa / symbol [dB(A)] Przyktady warstwécieralnych
L, (SPB-80) CPXI (80)
. : (<73,0) (<92,5) — Pojedyncze dywaniki porowate
NaV\::lieCrﬁghnle 0 uziarnieniu kruszywdg 10mm
NC 71,5 91,0 - Podwojne dywaniki porowate

— Nawierzchnie poroelastyczne
— SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu
Nawierzchnie | (73,0 + 75,9)| (92,5 +95,4) <10mm

0 zredukowanej — Dywaniki bitumiczne o uziarnieniu
hataliwosci 74,5 94,0 kruszywa < 10mm
ZH - Pojedyncze dywaniki porowate

0 uziarnieniu kruszywa > 10mm
— SMA o uziarnieniu kruszywa > 10mm
Nawierzchnie | (76,0 +79,0)| (95,5+98,4)| — Dywaniki bitumiczne o uziarnieniu

0 normalnej 10 — 16 mm
hataliwosci 77,5 97,0 — Betony asfaltowe o uziarnieniu < 16mm
NH — Betony cementowe o optymalnym

teksturowaniu
— Powierzchniowe utrwalenia
Nawierzchnie | (79,1 + 81,0)| (98,5 + 100,5) — Uszorstnione nawierzchnie typu SMA

0 podwyzszonej - Betony asfaltowe o uziarnien®ti16mm
hataliwosci 80,0 99,5 - Klasyczne betony cementowe
PH - Betonowa kostka brukowa przy
optymalnych ukladach pgdzen
(>81,0) (>100,5)
Nawierzchnie - Kostka kamienna
0 nadmiernej 82,0 101,5 - Betonovya kgstka brukowa bez
hataliwosci (86,0— (106,0- optymalizacji podczen _
NNH kostka kostka - Betony cementowe poprzecznie
kamiennd kamienng rowkowane
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Do nawierzchni o obraonej hataliwosci zaliczane g nawierzchnie wykonane z mastyksu grysowego
i betony asfaltowe o odpowiednim stopniu uziarraefponizej 10mm), np. SMA 5, SMA 8, AC 5,
AC 8, a take nawierzchnie z cienka warstwa bitumigzie uziarnieniu kruszywa pardj 10mm,
np. BBTM 8. Wktkszz redukcg hatasu uzyskuje @i dla nawierzchni porowatych oraz
poroelastycznych, np. z domiegzaumy.

W tabeli nr 50 zestawiono wagt redukcji poziomu hatasu dla przyktadowych cidhy@awierzchni
w odniesieniu do nowej nawierzchni mineralno — ksfee] typu SMA11l w bardzo dobrym stanie
technicznym przy charakterystycznych dla miastakmciach ruchu.

Tabela nr 50. Redukcja poziomu hatasu po zastosavpaszczegolnych rodzajéw nawierzchni

Redukcja rownowanego poziomu gvieku w odniesieniu do odcinka
Predkosé poréwnawcz?glo Z nawierzchrtMA11 [dB]
: Beton asfalto
pomiarowa Asfaltppféowaty do cienkichWy Mieszanka SMA5| Mieszanka SMAS8
warstw BBTMS8
30 km/h 1,2 2,8 2,4 1,3
50 km/h 2,7 3,8 2,0 14
70 km/h 2,9 3,3 1,9 15

(zrodto: | Konferencja ochronyrodowiska przed hatasem komunikacyjnym ,Transn@6&2”, Zakopane,
patdziernik 2012)

Nalezy zaznaczy, iz powyzsze wyniki pomiardw mag stuzy¢ jedynie wsgpnemu poréwnaniu

I wnioskowaniu o redukcji poziomu hatasu przy zaeteaniu nawierzchni cichych. Jednoaze
wyniki bada potwierdzag wnioski dotyczce redukcji poziomu hatasu w stosunku do nowej
nawierzchni mineralno — asfaltowej, przy czym nawgbnie porowate powodujwieksz redukcg

niz nawierzchnie drobnoziarniste z mieszanki mineralasfaltowej (SMA).

W przeciwigistwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekramdwstycznych, ciche nawierzchnie
nie g negatywnie odbierane przez miesm@w. Ponadto ich dodatk@wzalety jest poprawa
bezpieczéstwa ruchu. Ze wzgtlu na zwgkszory zawartd¢ wolnych przestrzeni, woda nie zbiera
si¢ na powierzchni jezdni tylko zostaje wolno odprow@ck w gib nawierzchni, w strannizszych
warstw.

Realizacja cichych nawierzchni jest uzasadnionaaygadkach przekrocaelopuszczalnych wardoi
poziomu hatasu sgajgcych kilku decybeli. Jednoc@die naley zaznaczy, iz skutecznét akustyczna
cichych nawierzchni zaky nie tylko od jej budowy, ale réwnie od rodzaju pojazdow
samochodowych oraz odgoikosci ruchu. Im wekszy procent udziatu pojazdowegkich w potoku
ruchu tym mniejsza wypadkowa redukcja hatasu wynda z wihdciwosci samej nawierzchni.
Najwickszy wady porowatych cichych nawierzchni drogowych jest gaith efektywnéci wraz
z uptywapcym czasemZjawisko to spowodowane jest przez zanieczyszcz&tdee wypetniaj pory
na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich gbfci powoduje zmniejszenie wdeiwosci
pochtaniagcych nawierzchni. W celu utrzymania skutecamakustycznej w diugim okresie czasu
konieczne jest ich regularne czyszczenie w celwnigsia zanieczyszcze Zaleca sj czyszczenie
cykliczne, 2 razy w aigu roku, przy czym ezstai¢ tej operacii zaley od pedkaosci ruchu na drodze
oraz nagzenia ruchu.Wsrdd obecnie stosowanych metod oczyszczania ¢ijes wykorzystuje si
strumieha  wody pod bardzo diym cisnieniem, a nagpnie wychgniecie wody wraz
zanieczyszczeniami, a takczyszczenie przy wykorzystaniu powietrza.
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Rysunek nr 9. Spet wykorzystywany przy oczyszczaniu nawierzchni Zakis porowatego
(Zrédio: Zastosowanie nowoczesnych technologii wtkoksjach drogowych, Zakopane 15-17.09.2010 r.)

Dodatkowe problemy zwrane § z utrzymaniem wigciwosci nawierzchni cichych w okresie
zimowym. W przypadku niskich temperatur nglezapobiega zamarzngciu wody w porach
nawierzchni poprzez stosowanie soli lub solanki.

Z powyzszych wzgddow jako alternatyw do porowatych nawierzchni cichych zalecastbsowanie
powierzchni z domieszkgumy, charakteryzggych sé dobg skutecznécia przeciwhalasow, przy
nizszych kosztach produkcji i utrzymania. Dodatkmalet, jest take poprawa bezpiecastwa ruchu
zwigzana ze zwikszeniem przyczepidoi kot samochodu oraz wksza trwaté¢ i odporngé
na sgkania i koleiny. Rozwjzanie to sprawdza ¢idobrze przy pokrywaniu ptyt betonowych czy
kostki brukowe;j.

1.4. Zamiana skrzyzowania na rondo

Ronda stosuje siw celu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zrenégjiasredniej pedkosci.

W poréwnaniu z klasycznymi skrzgwaniami, ruch na rondzie i w jego pablicharakteryzuje si
tagodniejszymi profilami jazdy (fagodniejsze hamoweai przyspieszanie na dojazdach i odjazdach).
W tabeli nr 51 zestawiono wptyw ruchu przyspieszmnée op&nionego na wielké& generowanego
hatasu drogowego w poréwnaniu z hatasem generowgmyer pojazdy poruszgje s¢ ruchem
jednostajnym z gidkoscia 50 km/h. Naley zaznaczy, iz wartas¢ redukcji hatasu zahy od pedkosci
ruchu na dojazdach i odjazdach ze skazyania, od pgdkosci ruchu na rondzie, promienia ronda oraz
lokalizacji punktu obserwaciji.

Tabela nr 51. Wplyw ruchu opdionego i przyspieszonego na hatas drogowy

Przyspieszenie / Kategoria noiazdu Wzrost / Spadek Obis manewru
Op&nienie [m/$] g Po) poziomu hatasu [dB] P
1 Lekki +1,7 Srednie przyspieszenie
2 Lekki +4,5 Ostre przyspieszenie
0,5 Ckzki +2,1 Srednie przyspieszenie
1 Ciezki +4,5 Ostre przyspieszenie
-1 Lekki -0,8 Lekkie hamowanie
-2 Lekki -1,17 Ostre hamowanie
-1,5 Ckzki (2 osie) -4.5 Srednie hamowanie

(Zrodio: Traffic Management and Noise Reducing Pavesie Recommedations on Additional Noise Reducing

Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtskraberl, U. Sandberg, G. Watts, E. Pucher)
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W wyniku zjawiska przyspieszania w rejonie skiayan, zamiana ich na rondo jest korzystna.
W konsekwencji, dzki zmniejszeniu prdkosci ruchu samochodowego, otrzymuje sedukcg hatasu
siegajaca nawet 4 dB. Ponadto przebudowa skmyania na rondo wplywa na podniesienie
bezpieczéstwa ruchu.

Nalezy zaznaczy, iz ronda zwlaszcza te o matym promieniu (minironda)azgkdu na utrudnienia
naleey stosowa w miejscach, gdzie ruch pojazdéw o zgch gabarytach (pojazdy eciarowe

Z naczepami, autobusy) jest sporadyczny.

1.5.

Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne stanawirozwigzanie ostateczne, poniewanie likwiduja hatasu uzrodta.
Stosowanegpo wyczerpaniu wszystkich innych mlisvosci technicznych i organizacyjnych.

Ekrany mog by¢ efektywry metod redukcji hatasu po spetnieniu szeregu warunkowrteznych.
Skuteczné¢ ekranu zalgy od jego dtugéci i wysokasci oraz lokalizacji punktu obserwaciji. Pogj
przedstawiono, dla przykladu, skutecghakustyczy ekranu o rénych wysokdciach dla kilku
wybranych lokalizacji punktu obserwacji.

W tabeli nr 52 zebrano przyktadowe wdrioskutecznéci ekranéw okr@lonych na podstawie bafia
prowadzonych przez Zaktad Akustykiodowiska ICs-PIB.

Tabela nr 52. Skuteczfibakustyczna ekrandrodek ekranu)

» . Ll Wysokas¢ Rzeczywista
Wysoka¢ ekranu Dtugos¢ ekranu punktu punkiu skutecznés
akustycznego [m] | akustycznego [m] obserwaciji obserwacji [m]| ekranowania [dB]

od ekranu [m]
3 80 40 4,0 1,0
4 322 40 4,0 4,7
6 zakaiczony 200 25 75 10,1
dyfraktorem

Podane skuteczia dotycz miejsc nasrodku ekranu, tj. miejsc o maksymalnej skuteézno
Skuteczné¢ maleje w miag zblizania s¢ punktu obserwacji w kierunku skraju ekranu. W tabe53
zebrano wartéei skutecznéci dla skraju ekranu.

Tabela nr 53. Skuteczfibakustyczna ekranu (skraj ekranu)

Odlegtasc¢ ” :
Wysoka¢ ekranu Diugos¢ ekranu punktu ngr?ll((tcjc F;ES; ZC);vxléséta
akustycznego [m] | akustycznego [m] obserwacji obserwacji [m]| ekranowania [dB]
od ekranu [m]
3 80 60 4,0 0,2
4 322 50 4,0 4,4
6 zakaiczony 200 25 7,5 4,7
dyfraktorem

Stosowanie ekranéw akustycznych w funie traktuje si jako ostatecznig, poniewa bardzo trudne

jest spetnienie wszystkich merytorycznych wyniagechnicznych. Ekran w istotny sposéb zaburza
lad przestrzenny. Jako konstrukcja budowlana ragkzekranow wymaga odpowiedniej przestrzeni
oraz bada np. budowlanych.
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Przy orientacyjnym szacowaniu koniecznej digy@kranu stosuje sipewne zalecenia. Jedno z nich
okresla minimalry dtugas¢ ekranu akustycznego jako seinmdiugasci chronionego budynku

i podwojonej odlegteci pomiedzy nim a ekranem. Wysokbekranu okréla réznice drog medzy fab
bezpadrednig a ekranowa#y im wigksza rgnica drog tym wgksza skuteczrié. Poza obszarem cienia
akustycznego ekran jest nieskuteczny.

Na terenie Leszna w bezpednim gsiedztwie analizowanej trasy DK nr 5, na odcinkumpalzy
ul. Ostroroga i ul. Niepodlegioi zlokalizowany jest jeden ekran akustyczny, chyon zabudow
mieszkaniow osiedla Ogrody.

Rysuk nr 10. Widok ekranu akustyczngo zaw iskaniow osiedla Ogrody
w Lesznie

1.6. Realizacja nasadz# zieleni izolacyjnej

Zwarte i gste pasy zieleni przyulicznej twarpewnego rodzaju bariery akustyczne, wprowaza;
ttumienie oraz rozproszenie faliwickowej. Naley zaznaczy, iz ttumienie wprowadzane przez
Zielen jest z reguly niewielkie zatem zasaéfiojej stosowania ogranicza esido miejsc

o niewielkich przekroczeniach waéth normatywnych hatasu. Prowadzone badania wskazuj
iz ttumienie wprowadzane przez zigleynosi ok. 0,05 dB/m szerokd pasa zieleni. Bardziej istotny
w przypadku zieleni przyulicznej jest jej aspekygi®logiczny. Dla cztowiekarodto hatasu wydaje
sie cichsze wowczas, gdy staje sino niewidoczne. Zalecassiv rejonach o odpowiednich warunkach
terenowych (przede wszystkim wsgedztwie gtdéwnych tras komunikacyjnych miasta) evpadzenie
dogzszcza istniegcych oraz tworzenie nowych pasow zieleni izolacyjne
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1.7. Prowadzenie widciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego

Planowanie przestrzenne jako r@lzie zarzdzania sty formutowaniu celdéw i zada polityki
przestrzennego zagospodarowania miasta i stakreposob jej realizacji. Zgodnie z Koncepcj
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju gtébwnym Zaoen planowania przestrzennego
jest wskazanie miwosci optymalnego wykorzystania przestrzenniezaiéowanych cech danego
obszaru dla oggniecia celéw rozwojowych, przy jednoczesnym zachowdwpah cech terenu, ktore
wymagaj ochrony i gwarantygjtworzenie podstaw trwatego i zrOwnaxeaego rozwoju.

Istots planowania przestrzennego jest likwidacja lub ngrzenie zaréwno istniggych jak rownie
prognozowanych probleméw ekologicznych, z ktérymireguty wiza si¢ konflikty spoteczne.
Swiadome ksztaltowanie polityki przestrzennej jestrny ciaglego procesu, poleggiego
na poznawaniu i analizowaniu zmien@jch s¢ w czasie i przestrzeni zjawisk spoteczno-
gospodarczych.

Perspektywiczne planowanie przestrzenne wydrghjagce aspekty ochrony przed hatasem powinno
dotyczy¢ przede wszystkim odpowiedniego lokalizowania otfiek mogcych stanowd zrodta
hatasu, najlepiej w pewnej odlegdd od obszaréw zamieszkanych, w rejonach przemystbw
W przypadku obszaréw miejskich, stangayich z reguly dige skupiska zabudowy mieszkalnej,
uchwalane miejscowe plany zagospodarowania pregstego powinny uwzgtiniac istniepce zrodta
hatasu, ktérych wyeliminowanie jest niesiwe.

W  przypadku terendw niezagospodarowanych minimgtza uchzliwosci zwigzanych

z oddzialywaniem halasu na etapie planowania pzagstego midiwa jest rownie dzigki
stosowaniu tzw. zasady strefowania poleggjj na wprowadzeniu odpowiedniego zagospodarowania
terenu w zalenosci od istniejcego lub prognozowanego poziomu hatasu. W przypadigciwego
strefowania urbanistycznego wokét tras komunikaggin przyjmowany jest podziat na strefy
od najbardziej zagkmnej hatasem do strefy o najbardziej rygorystychnygmaganiach dotygeych
ochrony akustycznej (najrsizych wartéciach obowdzujacych poziomoéw normatywnych hatasu).

STREFA IV: STREFA WYMAGAJACA STREFA Ill: STREFA WYMAGAJACA STREFA II: STREFA OBOJETNA STREFA I STREFA HALASLIWA ZRODLO HALASU
OCHRONY PRZED HALASEM OCHRONY PRZED HAEASEM POD WZGLEDEM AKUSTYCZNYM (Ekrany aksutyezne, zielea zolacyina,
(Zabudowa szpitali, zabudowa oéwiaty, (Zabudowa mieszkaniowo - uslugowa,  (Zabudowa uslugowa i gospodarcza - drogi wewnetrzne, parkingi)
tereny uzdrowiskowe, zabudowa wielorodzinna, zagrodowa - Teren Teren ekranujacy nie podlegajacy
jednorodzinna - Teren podlegajacy podlegajacy podwyzszonym wartosciom standardom akustycznym)
obnizonym wartodciom standardow standardéw akustyeznyeh)
akustycznych)

G am 0

Rysunek nr 11. Zasady strefowania zabudowy gdaghzrédia hatasu
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Podstawowym zaleniem zasady strefowania jest ekranowarigdet hatasu zabudaw
nie podlegajcag ochronie akustycznej oraz zwartymi pasami zieieolacyjnej. Ziel@é izolacyjna

wprowadza jedynie niewielkie ttumienie poziomu lsatagjednake gtowry role w takich przypadkach
odgrywa aspekt psychologiczny. Dla cziowiekadto hatasu wydaje simniej dokuczliwe wéwczas,
gdy staje si ono niewidoczne. Odpowiednie stosowanie zasadgfostania pozwala zatem
na wczeéniejsze ograniczenie ugliwosci zwigzanych z ponadnormatywnym hatasem. Kale
jednoczénie zaznaczy, ze stosowanie powsgzej zasady winno lByograniczone wylcznie do ulic,

bedacychzrodiem ponadnormatywnego hatasu. Zasada ta nieighae dla ulic lokalnych, z ktérych
nastpuje bezpérednia obstuga komunikacyjna usytuowanej w bliskich otoczeniu zabudowy
wrazliwej.

Plan zagospodarowania przestrzennego jesptelstavy do lepszego gospodarowania péelazimi

w zakresie inwestycji realizowanych przez miastny tez w ramach inicjatyw lokalnych. W celu
planowania i koordynacji dziala prowadzonych w tym zakresie, niedbna jest wiedza
o istniegcych warunkach akustycznych, ktorej brak jesstz pojawiagcym sk bledem w procedurze
planistycznej uchwalanych MPZP. Zapisy planéw wlwigrzypadkach w sposob niewystargzs
okreslaja warunki obstugi terendw przeznaczonych pod zabgddepisy planéw s tez czsto
niejednoznaczne co powodujee wystpuja przypadki, w ktérych ten sam obszar ma kilka
zraznicowanych funkcji. Te same tereny posiadaptem kilka zapiséw okémjacych standard
akustyczny. Konieczne jest zatem, aby wskazywanelanach funkcje terendéw byly zgodnie
z klasyfikacp terenéw pod &em obowizujacych aktualnie standardéw akustycznyobdowiska.

W przypadku opracowywania planu zagospodarowania threnu planowanej zabudowy
mieszkaniowej, ktéra mie znalé¢ sie w strefie ucizliwosci hatasowej natey wprowadza zapisy

o koniecznéci stosowania zabezpiedze spetniajgcych wymogi rozpormzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawigymaga technicznych, jakim powinny
odpowiadé budynki i ich usytuowanie. Ponadto w planach zpgdarowania przestrzennego
powinny by wprowadzane zakazy lokalizacji funkcji ustugowyahogacych by zrédiem
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu (np. na naefe zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej).

W przypadku projektowanej zabudowy mieszkaniowégayarowniez pamketac o:

- zapewnieniu odpowiedniego ksztaltu budynkow orazh iavzajemnej lokalizaciji
wzgledem zrodta emisji hatasu w celu unikmia odbé dzwicku pomedzy zewrtrznymi
przegrodami:

» tworzenie zastortych przestrzeni wewstrz osiedli, zagrodzonych elewaad strony
zrodfa hatasu, w celu unikggia kumulacji odhi dzwieku,

» sytuowanie budynkow wzdhrrodet hatasu (nie rownolegle w bliskich odlegiach)
w celu unikngcia odbé fali dzwigkowych.

- zapewnieniu odpowiedniej izolacyje scian zewwtrznych i okien budynkéw w polili
zrédet hatasu (wprowadzenie odpowiednich nakazéwpoaiomie miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego).

1.8. Polityka transportowa miasta

Gtéwnym celem przeksztalteoraz rozwoju systemow transportowych niemal wsdgkt duzych
miast w Polsce jest stworzenie optymalnych warunkdéa sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania towardw i ustug przy maksymalnymamigzeniu ucjzliwosci dla srodowiska oraz
poprawie dosfpnasci komunikacyjnej w olgbie miast.
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W celu zwegkszenia bezpiechstwa transportu, zwkszenia jego efektywrsoi i wygody oraz
ograniczenia probleméw wynikgjych z zanieczyszczeniodowiska w centrach miast, niezwykle
istothego znaczenia nabiera kwestia zmian orgajniaaz struktury ruchu poprzez budewbwodnic

a take wspieranie oraz promocja alternatywnygbdkoéw transportu. Zmiana organizacji ruchu
poprzez budow obwodnic powoduje wyprowadzenie ruchu tranzytowego odcinkow
newralgicznych.

Zmniejszenie natenia ruchu samochodowego w centrum miasta powingé badaniem
diugoterminowym, nie tylko z powodu nadmiernegoakat Na podstawie wynikéw prowadzonych
bada stwierdzono, 4 ok. 60 % podrgy samochodem w strefacirodmiejskich daych miast
nie przekracza 3 km, a 30 % poglygest krotsze od 1,5 km. Wyniki batlevskazuy zatem, 1 dystans
taki mazna z reguty pokortapieszo lub rowerem.

Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej thave jest poprzez:
- stopniow realizacg zaplanowanej docelowej sieci drég rowerowych @iggéw pieszych;
- zapewnienie wkriwego oznakowania,
- zamykanie ulic dla ruchu samochodowego;
- tworzenie stref z ograniczonym ruchem drogowym;
- ograniczenie mdkaosci dla ruchu samochodowego;
- stojaki dla rowerdow;
- sygnalizaag swietlng uwzgkdniajaca ruch rowerowy;
- prowadzenie akcji informacyjno — reklamowych.

Rownolegle naley zwicksza atrakcyjnd¢ publicznego transportu zbiorowego. Komunikacja
zbiorowa powoduje znacznie mnigjsemisg hatasu oraz zanieczyszézea osob w poréwnaniu
z indywidualy komunikacj samochodow Atrakcyjnagé¢ komunikacji zbiorowej naley podnost
poprzez:

- zwigkszenie cgstotliwosci kursowania pojazdow komunikacji zbioroweyj;

- stworzenie diej ilosci polgczen bezpdrednich;

- stworzenie odpowiedniej liczbyemtow przesiadkowych;

- utatwienia dla komunikacji zbiorowej (buspasy);

- whasciwag informacg i reklane;

- wprowadzenie zacltajgcej taryfy biletowe;j.

1.9. Edukacja ekologiczna

Edukacja ekologiczna jako element edukaéjodowiskowe] stanowi koncepcj ksztatcenia
spoteczéstwa pod ktem poszanowanigrodowiska przyrodniczego. Traktowanazedy ona jako
psychologiczno — pedagogiczny proces wzmagoyajwalke z hatasem poprzez ksztattowanie
swiadomdci ekologicznej czlowieka. Edukacja ekologicznazmambejmowa niezwykle szerokie

i roznorodne spektrum dziata mapcych na celu podniesienie poziordwiadomdaci ekologicznej
wsrod spoteczistwa o wplywie hatasu na zdrowie cztowieka orazpi@dziataniu nadmiernej emisiji
hatasu do srodowiska m.in. dzki ksztaltowaniu i propagowaniu odpowiednich postaw
ekologicznych. Podstawowym celem dla przedmiotowydhiatas bedzie przede wszystkim
informowanie, w jaki spos6b cziowiek w® poprzez swoje zachowania wphévaa klimat
akustycznysrodowiska, z ktérym jesicisle zwigzany. Edukacja ekologiczna z zzémia powinna
obejmowa jak najszersze grono odbiorcédw poczyeapd najmiodszych (prowadzenie edukacji
w przedszkolach i szkotach), aflazac na dorostych mieszkaach Leszna w przekrojuadych grup
aktywnasci zawodowej.
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Edukacja ekologiczna jako kampania informacyjnaukacyjna mee by realizowana poprzez e
formy np.:

» systematyczne przekazywanie zarpdnictwem mediow informacji na temat zrealizowdnyc
zabezpiecae akustycznych oraz planowanych inwestycji goggh na celu ograniczenie
emisji hatasu dérodowiska;

e organizag spotkaa z zaradcami zrodel hatasu, dotyazych problematyki hatasu
w srodowisku, przybltajacych mieszkadcom znajoméci zagadnié@ prawnych oraz sposoby
walki z hatasem wrodowisku;

* propagowanie zachowai postaw ekologicznych, m.in. poprzez promgodjomunikaciji
zbiorowej, rowerowej i pieszej, przestrzeganie dapgaalnych prdkosci jazdy;

« promowanie i eduka¢j alternatywnych  form  wykorzystania  samochodow,
w tym m.in. car-pooling — udaginianie wolnego miejsca we wlasnym samochodzie lub
korzystania z wolnego miejsca w samochodzie innegakownika, car-sharing — system
wspolnego aytkowania pojazdéw osobowych, udgmtianych za optgtuzytkownikom przez
operatoréw floty pojazdéw, eco-driving — ekonomigzin ekologiczny styl prowadzenia
pojazdu, 2zwikszapcy bezpieczistwo podray oraz minimalizucy ucihzliwosci
dlasrodowiska;

 organizacgg w trakcie imprez masowych konkurséw i loterii Zmanych
z zagadnieniami oddziatywania hatasusr@owisko przyrodnicze.

Nalezy zaznaczy, iz edukacja ekologiczna najedo dziata diugofalowych, wobec czego powinna
by¢ realizowana w sposébagity i konsekwentnySwiadome i celowe dziatania zgriane z edukag;

i promowaniem eko — postaw mpgprzyni&¢ oczekiwane i wymierne Kkorzgi dopiero
w perspektywie kilku lub nawet kilkunastu lat.

2. Dostepne dziatania w zakresie redukcji hatasu kolejowege katalogsrodkéw

W przypadku hatasu kolejowego jego gtownyradiem jest oddziatywanie kot z szynami, gengee;
tzw. hatas toczenia. Poziom hatasu toczeniazgade pedkosci ruchu (wzrost poziomu hatasu wraz
ze wzrostem idkosci ruchu) oraz od nieréwidoi wystpujgcych na powierzchni két oraz szyn.
Nieréwnaci te 9 powodem drgatarczy kota, stanowctych jedno z gtéwnyclirédet emisji hatasu
oraz drga samej szyny. Na wielké hatasu toczenia majréwniez wptyw: rodzaj podparcia szyn
(punktowe — podktady drewniane lub betonowegle — podkiad w postaci ptyty betonowej), rodzaj
podbudowy (podsypka, bezpodsypkowa) oraz sposfizehia szyn (stykowy, bezstykowy).
W przypadku peiczen stykowych, ze wzgdu na potaenie kaicowek szyn na tdych wysokdciach
generowany jest tzw. hatas uderzeniowy, ktéregagmozosnie wraz ze wzrostem gkosci ruchu.
W celu jego redukcji stosujegstazwyczaj pajczenia bezstykowe, poprzez spawanie lub zgrzewanie
koncéwek szyn. Do pozostatycnddet hatasu szynowego zalicza &iw. hatas piszezxy, powstajcy
podczas ruchu pojazdu szynowego po krzywoliniowydnirku toru. W celu jego eliminacji néile
stosowa wigksze krzywizny torow lub smarownice do smarowaaims kot wagonow.

Wsréd podstawowych metod redukcji hatasu kolejowegodania sk:
* modernizagj torowisk,
» szlifowanie (frezowanie) szyn,
» ekrany akustyczne,
* utrzymywanie taboru w dobrym stanie technicznymrfiana taboru),
» stosowanie smarownic torowych.
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2.1. Modernizacja torowiska

Rodzaj torowiska (sposolydzenia szyn, rodzaj podsypki, rodzaj podktadéw)dbarsilnie wptywa
na generowany poziom hatasu szynowego. Podczakdgjedatasu szynowego bardzo istotny jest
takze aspekt ttumienia wibracji. Eliminacja lub znacamgraniczenie niekorzystnych oddziahwa
mozliwe jest dzéki zastosowaniu bezpodsypkowych konstrukcji navdlenz takich jak np. szyny
w otulinie czy te szynowe podpory blokowe w otulinie. $pyste posadowienie szyny ogranicza
wzbudzanie drgapojazdu, a zwlaszcza drgaarczy kota, stanowcych jedno z gtdbwnyclirodet
emisji hatasu oraz ogranicza drgania samej szyny.

Szyny w otulinie s3 bezpodsypkowym rozwkaniem konstrukcjnawierzchni zapewniagym cigte
podparcie szyny, sgtyste przenoszenie olgen od pojazdéw szynowych i ttumienie drga
wywotanych ich przejazdem. Jest to rozménie, w ktérym klasyczne nawierzchnie podsypkowe
zastpowane s konstrukcjami betonowymi lub stalowymi z wyetnionymi stalowymi korytami.
Szyny montowanegsw kanatach wypetnionych magalewowvs, a chgte podparcie zapewnione jest
dzieki warstwie ttumjcej pod stopk szyny. Ponadto gijte podparcie eliminuje, charakterystyczne
dla podparcia punktowego, ggia wtorne szyny, stanogde jedno zezrodet wzbudzania drga
Dzi¢ki otuleniu powierzchni bocznych szyn maalewowy system w istotny sposéb ogranicza egnisj
hatasu do otoczenia. Ponadto system zapewnia wymagywnaé podparcia szyn i zwzane z tym
ich pionowe ugicie, dla kolei nie wiksze od 1,0 mm.
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Rysunek nr 12. Przyktad systemu szyny w otuIinié

Rozwigzanie przeznaczone jest dla naciskow osi do 225MobEe by ono stosowane w kolejach
naziemnych, podziemnych oraz w wydzielonych i wapoh z jezdni torowiskach tramwajowych,
w konstrukcjach bezpodsypkowych z podbuddgtonovy na podtau gruntowym o dobrej rsmosci,

na wiaduktach i mostach. Badania prowadzone nankdch toréw wykonanych z zastosowaniem
omawianych konstrukcji potwierdzity naliwos¢ zmniejszenia poziomu wibracji w fraie
czgstotliwosci 50 — 400 Hz nawet o 20 dB w poréwnaniu do trggtyej konstrukcji nawierzchni.
Zastosowanie konstrukcji nawierzchni kolejowej nastach mee obniy¢é poziom hatasu nawet
do 10 dB w poroéwnaniu z tradycyjikonstrukcy nawierzchni.
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Podpory blokowe stanowi bezpodsypkowy sposéb konstrukcji nawierzchni, wag@acy spezyste
przenoszenie ohgien od pojazdéw szynowych i ttumienie wywotlywanych gz nie drga.
W rozwigzaniu tym szyny przytwierdzoneg sdo pojedynczych podpér blokowych, ktérymi s
betonowe bloczki zabudowane w prefabrykowanych tieaty przy tyciu spezystej masy zalewowej.
Duza spezystas¢ podparcia i mocowania szyn korzysthie wpltywa naeposzenie poziomych
i pionowych obcizen od k6t zmniejszac zuzycie kot Dodatkowy element wibroizolacji stanowi
rowniez przektadka podszynowa, umieszczona bé&mumio pod stopk szyny. System zapewnia
wymagan sztywna¢ podpory i zwazane z ng pionowe ugjcie szyn nie wiksze 1,0 mm. Dzki
swej konstrukcji zachowujegsjak absorber drgasrednich i wysokich agstotliwosci, pochodzcych
od wzajemnego oddzialywania kotlo — szyna. ¢gskzenie absorpcji energii pochadej
od oddziatywania ngdzy kotem a szynwptywa bezpérednio na wielkéé redukcji poziomu wibracji
oraz hatasu, co jest niezwykle istotne gtéwnie bszarach zurbanizowanych.

Rysunek nr 13. Przyktadowy system podp6r blokowwyabtulinie

Rozwigzanie przeznaczone jest dla naciskdéw osi do 225 ikidksymalnych prdkosciach pojazdéw
do 300 km/h. Mee by ono stosowane w kolejach naziemnych i podziemnyctkonstrukcjach
bezpodsypkowych z podbudgwetonowy na podiau gruntowym o dobrej rfmosci, na wiaduktach
i mostach.

W celu ograniczenia emisji hatasu szynowego zmniejszaasnplitud¢c drgar rowniez poprzez
zastosowaniewibroizolacyjnych mat podtorowych, pozwalagcych na redukej hatasu o kilka
decybeli. Maty wibroizolacyjne stanoyvinowoczesne rozwianie, mace na celu tlumienie
pionowych drga materialowych, a tade drga poprzecznych transmitowanych od toru do otoczenia.
Maty stosowanegszaréwno w bezpodsypkowych jak i w podsypkowychdtarkcjach nawierzchni
szynowych, zwgkszapc spezystas¢ podsypki. W zalenoéci od przeznaczenia rozmdia st maty
przeznaczone zasadniczo do konstrukcji podsypkowyiez maty przeznaczone do konstrukcji
bezpodsypkowych, do uktadania pod betopglyta podbudowy.
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Stosowanie w ramach modernizacji linii kolejowyclatnwibroizolacyjnych zwjzane jest gtéwnie
z ochron konstrukcji budynkéw i ludzi w budynkach wssedztwiezrédta wibracji (linii kolejowej).
Maty podsypkowe s dostosowane do ukladania pod podsyfikiczniowy, dlatego te nazywane
S3 matami podttuczniowymi. Maty te moa stosowé pod podsypk zarbwno na podia podatnym,
ktére stanowi zagszczone podiee gruntowe, jak i na podia sztywnym, ktére najezciej stanowi
konstrukcja néna mostu, wiaduktu.

Wibroizolacyjna mata podtorowa

Nawierzchnia podsypkowa

Rysunek nr 14. Schemat zastosowania maty wibraigpia;

Maty produkowanegsw postaci arkuszy, ktére naghie ukladanegsw dwéch warstwach. Warstwy
mat pokrywa si geowtdknim w celu zabezpieczenia jej przed uszkodzeniaminamai ttucznia
lub materiatem kamiennym znajdaym st w warstwie ochronnej.

(Zrodio: www.tines.pl)

2.2. Szlifowanie szyn

W trakcie eksploatacji, gtéwnie w wyniku hamowaki@a pocigu oraz szyny ulegajzuzyciu czyli
deformaciji. Z tego wzgtu dla poprawy jakii toru wskazaneaszabiegi naprawcze, polegag na
cyklicznym szlifowaniu szyn z wykorzystaniem spéisisicznego sprgu. Pomiary hatasu
prowadzone po dziataniach reprofilacji gtéwki szymgipewniajcych lepsze przyleganie @lozy kota
do gtoéwki szyny wykazuj redukcg poziomu hatasu w granicach 3 =+ 4 dB.

(zrodto: Projekt badawczy ,Ciche Innowacje” DeutscBahn)

Rysunek nr 15. Widok maszyny do szlifowania szyn483 +lI (Zrodto: www.schweerbau.de)
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2.3. Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne w wielu miejscach, przy bardzayduprzekroczeniu dopuszczalnego poziomu
hatasu, stanowi jedyny efektywny sposéb obmgnia poziomu hatasu. W wyniku modernizaciji
torowiska oraz procesu szlifowania szyn redukcjiashazawiera giw granicach do kilku decybeli.
Zastosowanie ekranow akustycznychztakpozwala na ob#énie poziomu hatasu (w zalesci

od parametrow geometrycznych ekranu, odlagtood zrédita hatasu oraz lokalizacji punktu
obserwaciji) o kilka decybeli.

W przypadku hatasu szynowegozdskutecznécia charakteryzuyj sie takze niskie ekrany akustyczne
(o wysokdci do 1,5 m nad gtébwk szyny) umieszczone w bardzo bliskiej odlégtood torowiska

(z reguty w odlegtéci 1,0 + 1,2 m). Diaa skuteczng takich ekrandéw wynika bezpednio

z niskiego potaeniazrodta emisji hatasu (styku powierzchni szyny z kaje

———

s S
el e

Rysunek nr 16. Widok niskiego ekranu akustycznagyg torowi.s-kl]-kbhlej(;wyr-n Holandia)

2.4, Wymiana taboru kolejowego

Poziom hatasu szynowego od stopniazypia taboru szynowego. Rdice w poziomach
generowanego hatasu przy odtomej prdkosci dla wagonow tego samego typu, na danym rodzaju
torowiska w zalenoéci od stanu technicznego mpgicgac nawet kilkunastu decybeli. Naide zatem
dazy¢, aby na analizowanej linii kolejowej poruszaty siojazdy szynowe utrzymywane w dobrym
stanie technicznym (obrobka profilu két w zestawszynowych, przetaczanie).

2.5. Smarownice torowe
W przypadku tukow torowisk o niewielkich promieniaskgtu naley montowa smarownice torowe.

Smarownica torowa to wdzenie, stugce do smarowania obraekét podczas przejazdu po szynach
w celu ochrony przed bocznymzuvaniem s¢ szyn oraz krawdzi kot.
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Ak = .
ownicz smarownicy

aratarster

Rysunek nr 17. Przyktad smarownicy torowej SRS
(http://www.transportszynowy.pl)

Smarownice realizowane jest poprzez dysze w postaedrow umieszczonych w gtéwkach szyn.
Do otworéw doprowadzonegswezyki hydrauliczne prowadze smar z zespotu hydraulicznego
smarownicy. Zbiornik ze smarem znajduje \si szafie z aparatarsmarownicg. Dzieki zastosowaniu
takich rozwjzan nastpuje likwidacja dokuczliwych piskéw, wygiujacych przy tarciu bocznej
powierzchni kot o szypodczas jazdy po tuku.

W zakresie redukcji emisji hatasu kolejowego zagadijest stosowanie réwniemetod prawno —
organizacyjnych przedstawionych w poprzednim roaéziopracowania (planowanie przestrzenne,
edukacja ekologiczna, wieiwa polityka transportowa).
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V. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU

Zgodnie z art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochréngdowiska gtdwnym celem Programu jest
dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnegeerdadw, na ktérych poziom hatasu przekracza
poziom dopuszczalny. Zgodnie z art. 1 Dyrektywy 2@9/WE zargdzono stopniowe wdanie
dziatah zmierzajcych do zapobiegania powstawaniu hatastradowisku i obntania jego poziomu
tam, gdzie jest to konieczne, zwtaszcza tam, goddziatywanie hatasu nie powodowaé szkodliwe
skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie f@kdlimatu akustycznegérodowiska tam, gdzie
jest ona jeszcze wdaiwa. Plany dziak winny by podyktowane priorytetami wynikggymi

z przekroczenia odipej wartdci granicznej lub innych kryteribw prayych przez Pastwa
Czlonkowskie i § one analizowane oraz w mgapotrzeby zmieniane w przypadku wygienia
istothego zdarzenia, rzugiego na istnigica sytuacg w dziedzinie hatasu, a w kdym razie co pi¢

lat od daty zatwierdzenia.

W polskim systemie prawnym kryteria oki@nia dziatéa Programu opierajsic na przekroczeniach

ustalonych warteci dopuszczalnych hatasu wymnych wskanikami Lpwy Oraz Ly oraz rozktadem

wskaznika M w danym rejonie. W celu prowadzenia diugesikawe] polityki w zakresie ochrony

srodowiska przed hatasem, stosowameastpujace wskaniki hatasu:

- Lown - dlugookresowyéredni poziom dwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglnieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 06:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (nozunej jako przedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jakoepgeat czasu od godz. 22:00 do godz.
06:00),

- Ly - diugookresowysredni poziom dwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jakoguiziat czasu od godz. 22:00 do godz.
06:00).

Kolejnos¢ realizacji dziatd Programu determinuje watto wskanika M Iedacego funkcy
ponadnormatywnego poziomu hatasu obserwowanego avaynd obszarze oraz #o jego
mieszkacow. Poniewa wskanik M przyjmuje warté¢ rozng od O wyhcznie na terenach
mieszkaniowych z tego wazglu Programy odnogzsie gtdwnie do terendéw zamieszkatych.
W przypadku pozostatych terendéw podleggch ochronie akustycznej dla ktérych weysija
przekroczenia wartgci normatywnych, stusznym wydaje esi zatem wskazanie dzidla
wspomagajcych Program.

Zadania gtébwne uwzetinione w ramach strategii krotkookresowej zostatyp@ni skorelowane
z planami inwestycyjnymi zagdzapcych zrodtami hatasu, odnose sk do docelowego ukiadu
komunikacyjnego w analizowanym obszarze. Planowandowa zachodniej obwodnicy Leszna
w ciggu drogi ekspresowej S-5 wplynie begpminio w istotny sposéb na stan klimatu akustycaneg
w ssiedztwie rozpatrywanych odcinkéw drég krajowychpr@owane prognozy wykaazyj

iz przeniesienie ruchu tranzytowego z terenu miaatalnwodni¢ przyczyni s¢ do znacznej poprawy
warunkow akustycznych na terenie miasta, co pozwaliuniknécie wielomilionowych naktadéw
na realizagj zabezpieczeakustycznych (np. w postaci ekranéw akustycznych).
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W tabeli nr 54 wyszczegolniono zadania zapropon@vanramach niniejszego Programu wraz
Z okreleniem terminu ich realizaciji.

Tabela nr 54. Zadania Programu

Horyzont

Strategia Zadania
czasowy

Zadania gtowne
e Zmiany organizacji ruchu, w tym wyprowadzenie rughu

tranzytowego poza granice miasta eftzi budowie
obwodnicy miasta Leszna wagu drogi ekspresowej S-5;

* Remonty i modernizacje nawierzchni drogowych;

. Prowanz_enle dziata _ma_gcych na celu ograniczan €5015 1 ~ 2019 r.
predkosci oraz uspokojenie ruchu;

¢ Realizacja dziaka naprawczych nalonych na zargce
drogi w ramach  wykonywanych  opracawp
srodowiskowych (analiz porealizacyjnych, przgtiw
ekologicznych, itp.).

« Ocena skuteczrioi i stopnia realizacji dziatapodtych
w ramach niniejszego Programu ochrodsodowiska
przed hatasem na etapie wykonywania aktualizacji
Programu; .

* Rozpatrzenie  konieczéo  wykonania  przegdu 2020r. = 2023 1.
ekologicznego dla rejonéw dla ktorych na etapie
aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostaalsze
przekroczenia warkai dopuszczalnych hatasu.

Zadania wspomagaace

* Prowadzenie wkxiwej polityki w zakresie planowani
przestrzennego (planowanie nowychrodet hatasu
w oddaleniu od obszarow podlegajch ochronig
akustycznej, stosowanie zasad strefowania zabudowy,
ograniczanie na etapie uchwalania MPZP Zlim@sci
lokalizowania nowych obszaréw podleg@jch ochronie
akustycznej w strefach oddzialywania hatasu o poiag
wi¢kszym od dopuszczalnego); Zadanie cigte

 Prowadzenie edukacji ekologicznej w  zakresie realizowane
mozliwosci minimalizacji oddziatywania akustycznegow catym okresie
pochodzcego od ruchu pojazdow (promowanigwania Programd
komunikacji zbiorowej oraz proekologicznych postaw
z zakresie korzystania z pojazdow samochodowych,
stopniowa  eliminacja  pojazdow  niespeta@jch

Krétkookresowa

Dlugookresowa

D

Zadania cigte

wymaga akustycznych);
* Prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych;
e Prowadzenie kontroli przestrzegania  przepisow

dotyczcych prdkosci ruchu.

Realizacja wyszczegdlnionych w Programie Zadgebwnych wptynie na obnénie poziomu hatasu
w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drog. Zaktada s zadania wspomagag realizowanedula

w sposob cigly, a ich efekty z zal@nia uwidaczniaj sic w perspektywie kilku lub nawet kilkunastu
lat i odnosz niejednokrotnie do obszaru catego miasta, a rle tgnalizowanych odcinkéw drog
krajowych. Celem zadawspomagajcych jest wzmocnienie walki z hatasem poprzez ksztanie
swiadomaci ekologicznej spotecastwa pod ktem zagraenia hatasem i jego wptywu na zdrowie
cztowieka.
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V. OKRESLENIE | OCENA DZIALA N PROGRAMU
W tabeli nr 55 zestawiono podstawowe zadania zam@pane w ramach niniejszego Programu.

Tabela nr 55. Podstawowe zadania Programu

Droga . Jednostka . L o
g Zadanie Termin realizaciji Koszt realizacji

L-p. krajowa odpowiedzialna

Prowadzenie remontdéw nawierzchni, wyniajch
z realizowanych corocznych przedbw stanu Zarzdzapcy drog 2015-2019 49 000 zt
nawierzchni drogowej

Wprowadzenie ograniczeniaegpikosci do 40 km/h
na odcinku od pétnocnej granicy miasta do rondzarzdzapcy drog 2015-2019 5000 z
z ul. Fabryczan

Realizacja w ramach zatla
wiasnych jednostki

Prowadzenie przeglidow stanu  nawierzchr

i .
drogowej Zarzdzajcy drog 2015-2019

Realizacja w ramach zatla
wiasnych jednostki

Prowadzenie kontroli przestrzegania przepiséw

odnanie dopuszczalnej pakaosci Policja Zadanie qgte

Prowadzenie wikxiwej polityki w zakresie
planowania przestrzennego z uwerlilieniem zasad
ksztattowania przestrzeni w otoczeniu
przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 5 dla
nowo uchwalanych MPZP (stosowanie zasad Rada miasta Zadanieggte
strefowania zabudowy, ograniczanie AMEOSCI
lokalizowania nowych obszarow podleg@jch
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu
0 poziomie wgkszym od dopuszczalnego)

1 DK5
Realizacja w ramach zatla
wiasnych miasta

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizacji oddzialywania
akustycznego pochogzego od ruchu pojazdow
(promowanie komunikacji zbiorowej orazZarzdzapcy drog Zadanie cigte
proekologicznych postaw z zakresie korzystania
Z pojazdéw samochodowych, stopniowa eliminacja
pojazddw niespetniggych wymaga akustycznych)

Realizacja w ramach zatla
wiasnych jednostki
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Droga Jednostka

L.p. . Zadanie L Termin realizacji Koszt realizacji
krajowa odpowiedzialna
Prowadzenie remontow nawierzchni, wyni@jch
z realizowanych corocznych przedgbw stanu Zarzdzapcy drog 2015-2019 10 000 zt
nawierzchni drogowej
Prowadzenie rzegllbw stanu  nawierzchni Realizacja w ramach
d . P Zarzdzapcy drogy Zadanie cigte zada witasnych
rogowej . ;
jednostki
Prowadzenie kontroli przestrzegania przepiséw o L Realizacja w ramach
L . g A Policja Zadanie agte zada witasnych
odnanie dopuszczalnej pdkosci . ;
jednostki
Prowadzenie wixiwe] polityki w zakresie
planowania przestrzennego z uwelylieniem
zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu
> DK12 przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 12 dla Realizacja w ramach

nowo uchwalanych MPZP (stosowanie zasad Rada miasta Zadanieagie
strefowania zabudowy, ograniczanie AMEOSCI
lokalizowania nowych obszaréw podlegajch
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania
hatasu o poziomie wkszym od dopuszczalnego)
Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizaciji oddziatywania
akustycznego pochoglzego od ruchu pojazdow
(promowanie  komunikacji  zbiorowe]  ora
proekologicznych postaw z zakresie korzysts

zada wiasnych miasta

7 Realizacja w ramach
niaZarza(dzaja;cy drog Zadanie cigte zada wiasnych

s . A jednostki
Z pojazdow samochodowych, stopniowa eliminacja
pojazdow niespetniagych wymaga
akustycznych);

Na potrzeby oceny stanu prognozowanego (docelowpgojealizacji zapisow niniejszego dokumentu uwdgiono wplyw: zada zaproponowanych
w ramach niniejszego Programu (ograniczeniedkmsci ruchu), zad&d powigzanych z niniejszym Programem (wyprowadzenie rutiamzytowego

w wyniku budowy obwodnicy S-5, przebudowa drogijéweej nr 12), a take zada juz zrealizowanych na analizowanych odcinkach drégolrgch,
ktorych oddziatywanie, ze wzglu na termin ich realizacji, nie zostalo wykazana etapie map akustycznych (przebudowa drogi krgjowe
nr 5 oraz drogi krajowej nr 12 — ul. Estkowskiegdriii Europejskiej). Prognozowana sytuacja w zakrgszekroczé wartasci dopuszczalnych poziomu
hatasu w ssiedztwie analizowanych odcinkéw drdg krajowychypezglednieniu powyszych zada przedstawiona zostata wedei graficznej Programu.
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Przeghdy stanu nawierzchni drogowej powinnychyrzeprowadzane co roku w okresach wiosennych
w oparciu o ocep wizualrg. Z kazdego przegldu odpowiednie jednostki spadzap raport
zawierajcy dane o cechach eksploatacyjnych nawierzchnizb@ic dziur, kolein, zapadstych
studzienek, itp.), poddgj jej stan odpowiedniej ocenie wedtug petyj klasyfikacji. Na podstawie
raportéw sporgdzana jest lista odcinkéw drég przeznaczonych ddemozacji.

Da{muum.a;| ‘ kizea odonka I:' numer ewldancyiny: | |
o|:| | WETH pOCZANOWY  DikiEtarm] POGO0A ] ’5'
| | | | p—

wezeikohcowy pikietaz(m] [MAMIERZCHNIA| schnaca

Diana ogiine
B

'-"1"‘”"‘3’-| | | makra
[N | e | e ]
tewa] | prawa[ | | tozia pasow na sironte | [smonx] sewa[ ] prawa] | | et pastw na svonie] |
| rumer pacal || szerokase ] | | numer pasa | sz=rokose [ |

Rodea uszkodzania Matesanle sADdy Natafanie sFody o
lIntensywness jego WiEROOWaNIE [ malz | gedue | duze mate | greomie | duls
S e =10%
sn_sl:osc ’ 13m0 %
% nawierzchni
» 30 %
£ i PErT
_"bjm_ 1050 %
! : - 50%
wyhoje oL
zapadrighe shedzient!, wisry &7t
=10%
Taty 10-50 %
a =50%
<10 %
wgniecenia 10-50 %
=50%
< 0%
koleiny 10-50: %
5 =50 %
% =10%
garoy s
E i przemieszczenia AN
=50 %
z <10%
siak 1050 %
{tarki}
=50%
E =10%
zapadnigcia 10-50 %
=30 %
- 0%
polzezenia
- 10-50 %
technol
ogiczne Sl
] =10 %
spekania 1050 %
liniowe
=30 %
5 = <10 %
FREsn 050 %
krawedziows
‘i =50 %
%1 " spegkanta poprzacans | mob.
e =il %
spekania
wéladach key [0
= 5%
— <10 %
spekania
siatkows 1BEES
=30 %

[Kryterium: Razem (pkt} Razern (pkt.)
B i 3 gg-mmm
5 fiazdy padziemik 2002 - stan dobry
05 - stan-osbzegawczy
ooena ocena ZL - stan =iy
BZ - stan bardzo oy

Rysunek nr 18. Przykitad formularza oceny stanu eashni drogowe;j
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Nalezy zaznaczg, iz w przypadku budowy nowych tras komunikacyjnych. (apwodnic) naspuje
przeniesienie ugkliwosci hatasowej w inne rejony. Z tego wadl w celu redukcji niekorzystnego
oddziatlywania akustycznego najestosowd najnowsze, dogpne technologie nawierzchni drog
(nawierzchnie ciche) oraz w miejscach szczegolamzonych na hatasrodki techniczne w postaci
ekranow akustycznych.

W przypadku niewielkich przekroczevartcci dopuszczalnych hatasu tawym srodkiem redukcji
emisji hatasu jest ograniczenie¢gkosci ruchu. Pomiary wykorzystane na potrzeby opracoava
mapy akustycznej wykazaty podwszonesrednie wartéci predkosci ruchu pojazdéw w stosunku
do wartgci dopuszczalnych. Z tego wzgu naley dazy¢ do przestrzegania oktenych przepisow
ruchu poprzez prowadzenie kontrolggkosci ruchu pojazdow.

W przypadku rejonow dla ktérych, na etapie aktwaljizmapy akustycznej wykazane zosgtalalsze
przekroczenia warkci normatywnych poziomu hatasu naleopracowa przeghdy ekologiczne,
ktore wskag techniczne maiwosci dalszej redukcji poziomu hatasu lub w przypadid braku
okreslg koniecznéé wprowadzenia obszaru ograniczoneggtkowania.

Tabela nr 56. Zestawienie liczby luddonaraonej na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu dla
stanu przed oraz po realizacji proponowanych dziBf@gramu, wskanik Lpwy
DK5 i DK12
Halas drogowy
do5dB | >5-10dB | >10-15dB| >15-20dB | >20dB
Stan warunkow akustycznyéhodowiska
niedobry | zly | bardzo zly
Sytuacja z mapy akustycznej

Wskaznik hatasu
(Lown W dB)

Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,655 0,107 0 0 0
zakresie [tys.]

Sytuacja po realizacji zad& Programu

Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,347 0,013 0 0 0
zakresie [tys.]

Tabela nr 57. Zestawienie liczby luded naraonej na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu
dla stanu przed oraz po realizacji proponowanyéataizProgramu, wskanik Ly
DK5 i DK12
Halas drogowy
do5dB | >5-10dB | >10-15dB| >15-20dB | >20dB
Stan warunkow akustycznyéhodowiska
niedobry | zly | bardzo zly
Sytuacja z mapy akustycznej

Wskaznik hatasu
(Ln w dB)

Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,730 0,142 0 0 0
zakresie [tys.]

Sytuacja po realizacji zada Programu

Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,296 0,013 0 0 0
zakresie [tys.]

88



Program ochrony Srodowiska przed halasem dla miasta Leszno

VI. HARMONOGRAM | KOLEIJNO S$C REALIZACJI POSZCZEGOLNYCH DZIALA N
PROGRAMU

Harmonogram realizacji poszczegélnych zadastalany jest na podstawie rozkiadu wseio
wskaznika M, lgczacego ponadnormatywny poziom hatasu obserwowanegtangm obszarze oraz
liczbe mieszkacow. Kolejnos¢ realizacji poszczegélnych zadaProgramu na terenach
mieszkaniowych oki&a sk, zaczynajc od terendw o najwgzej wartéci wskanika M do terenéw
o wartaci wskanika M najniszej.

VIl.  WNIOSKI | PODSUMOWANIE

Niniejszy Program ochron§rodowiska przed hatasem dla miasta Leszna zostatowany zgodnie
z obowizkiem wynikajcym z uregulowa Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz
Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie ocenyzzdaania poziomem hatasusnodowisku.

Plan dzialda uwzgkdnionych w niniejszym Programi@a na celu zabezpieczeriimdowiska przed
hatasem. Koncepcja ta zmierza do wyeliminowaniaknaczé dopuszczalnych poziomow hatasu,
wykazanych na etapie opracowania map akustycznyalizawanych odcinkovwirodet emisji hatasu.

Zaplanowane dziatania i opracowane strategie pble@jgda na ograniczeniu emisji halasu
do srodowiska poprzez zamierzenia inwestycyjne takie jrzebudowa drég i poprawa jakd
ich nawierzchni, wyprowadzenie ruchu tranzytowegotezenu miasta poprzez przeniesienie
go na obwodnig zastosowanie ogranigzgredkosci ruchu, jak rownig dziatania wspomagage
takie jak: prowadzenie corocznych przgtfiw stanu nawierzchni, prowadzenie kontrokdkosci
ruchu, realizacja wkgziwe] polityki w zakresie planowania przestrzennemry tez prowadzenie
edukacji ekologicznej spotearstwa w zakresie problematyki hatasowej. W przypaoi#dziatywania
odcinka linii kolejowej nr 271 opracowane mapy agaozne nie wykazaly nazania mieszkacow
na ponadnormatywny poziom hatasu. Z tego wdgl analizowany odcinek nie zostat ety
dziataniami niniejszego Programu. Dla rozpatrywdnyodcinkbw drog krajowych, dziatania
obnizajagce hatas zostaty skorelowane z planami inwestyegjrgarzdzapcego drogami na terenie
miasta Leszno, co jest gwarantem ich realizacji.

Zweryfikowanie przygtej koncepcji maliwe bedzie po opracowaniu kolejnej mapy akustycznej
dla drég krajowych na terenie miasta Leszna, cdagpasio 5 lat od wykonania poprzedniego
opracowania. W przypadku dalszego wpsivania przekrocze wartgci normatywnych hatasu
zalecono wykonanie przeglu ekologicznego, okéijacego maliwosé zastosowanie kolejnych
srodkow redukcji poziomu emisji hatasu lub koniecghautworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

W przypadku realizacji zadlaujetych w niniejszym Programie nale korzyst& z katalogusrodkow
antyhatasowych, zawiergjego najnowsze dagtne techniki i technologie w zakresie ograniczania
emisji hatasu dérodowiska.

Wicgkszas¢ dziatan uwzgkdnionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszelodatkowych
kosztow (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kolat przestrzegania przepiséw dotycych
predkosci, prowadzenie wkxiwej polityki w zakresie planowania przestrzennegdy przypadku
miasta Leszno najwgze koszty zwizane lgdg z planowanymi dziataniami inwestycyjnymi, ktore ni
wynikaja bezpgrednio z niniejszego Programu, jedpeks z nim $cisle powbhzane, gdy

w przysziagci bedg miaty istotny wpltyw na stan klimatu akustycznegotarenie miasta. Natg mie¢
tutaj na uwadze przede wszystkim bugaogi S-5 na odcinku Radomicko — Kaczkowo, staigoavi
zachodni obwodnie miasta Leszno, dgki ktdrej nasipi wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
granice administracyjne miasta oraz planoypreebudow drogi krajowej nr 12 (ul. Szybownikow,
wiadukt im. gen. Grota — Roweckiego, Al. Jana Pdlykal. Kakolewska).
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Koszty dotycace dziata wynikajacych bezpérednio z niniejszego Programu az@ane lgda jedynie

Zz wprowadzeniem oznakowania ogranicpgedkosci na odcinku drogi krajowej nr 5 od zachodnigj
granicy Leszna do ronda z ul. Fabrygzktore oszacowano na 5 000 zi, azelewentualnymi
remontami nawierzchni drogowych, wynikeymi z prowadzonych corocznych przgipw ich stanu.
Zatozono koszt jednostkowy remontu nawierzchni w wysekd50 zt / mi. Biorac pod uwag fakt,

iz analizowany odcinek drogi krajowej nr 5 (catadcinka) oraz drogi krajowej nr 12 (na dhigo
ul. Estkowskiego i ul. Unii Europejskiej) zostalynadernizowane w ostatnich latach, pergj

ze catkowite koszty modernizacji nawierzchni wagu najbliszych 5 lat nie przekrogz
750 zt / 100 mb. W efekcie catkowite koszty ninzgjgo Programu oszacowano na ko4 000 zt.
Zaznacza i iz powyzsza kwota nie uwzgtinia kosztéw zwjzanych z realizagj wspominanych
inwestycji, powazanych z niniejszym Programem, tj. budowy zachqdvid@vodnicy Leszna w ggu
drogi ekspresowej S- 5 oraz przebudowy kolejnyctird@dw drogi krajowej nr 12. Pozostate zadania
uwzgkdnione w Programie wykonywaneda w ramach zadawlasnych poszczegdlnych jednostek
i nie wymagaj one dodatkowych naktadow finansowych.
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VIll.  STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM
1. Wstep

Obowigzek opracowania programow ochrodyodowiska przed hatasem wynika beggainio

z uregulowa Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego drady z dnia 25 czerwca 2002 r.
w sprawie oceny i zagdzania poziomem halasu wrodowisku. Regulacje wynikage

z w/w Dyrektywy zostaty przetransponowane do pe@gkiustawodawstwa w postaci zapiséw Ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochr@ngdowiska.

Gtéwnym celem Programu jest wskazanie dziat@aprawczych magych za zadanie ograniczenie
emisji hatasu dérodowiska (z analizowanych odcinkéw drog krajowyehz linii kolejowej), a tym
samym polepszenie komfortiycia spoteczistwa. W efekcie realizacja wskazanych w Programie
ochrony srodowiska przed hatasem dzidtgpowinna doprowadgi do redukcji poziomu hatasu
do wartgci dopuszczalnych na terenach, na ktorych gpjist przekroczenia obowzujacych norm.

Podstaw merytoryczi opracowania niniejszego Programu stanowity:
* Mapa akustyczna dla odcinkéw drog krajowych nr i il2, zlokalizowanych na terenie
miasta Leszna, po ktérych przajea ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie, opracowana
w 2012 r. (aktualizacja z 2013 r.) przez firttEMITOR OchronaSrodowiska Sp. z 0.0.;
 Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, ptdiych przejedza ponad 30 000
pociaggbw rocznie, opracowana w 2011 r. (aktualizacja @132 r.) przez firm
EKKOM Sp. z o.0.

Materiat wygciowy do niniejszego opracowania stanowilty mapy sijrie, mapy terenow
0 przekroczonych dopuszczalnych waciach halasu w odniesieniu do funkcji terenu (mapy
réznicowe) oraz mapy rozktadu wskaka M na terenach mieszkaniowych.

Tabela nr 58. Zestawienie odcinkow drog krajowyeh tarenie Leszna, dla ktérych spgmizone
zostaly mapy akustyczne

. o Diugos¢ odcinka | Powierzchnia obszaru
Lp. | Nazwa drogi Lokalizacja [km] k]
1 DK5 m. Leszno 6,55 3,96
2 DK12 m. Leszno 6,95 4,01

Tabela nr 59. Podstawowe dane odcinka linii kolgjowr 271 na terenie Leszna, dla ktérego
sporzdzona zostata mapa akustyczna

Kilometraz DIUGOSE

Nr linii Nazwa linii Nazwa odcinka Pocatek . . g ©
. Koniec odcinka odcinka

odcinka
Wroctaw
271 Glowny — | L€SZno—Lubdk. 95.798 155.000 59.202
. Poznania
Pozna Gloéwny

Opracowane mapy akustyczne wskazaty tereny, naydtioprzekroczone zostaly dopuszczalne
wartasci poziomu hatasu wsrodowisku, wyraone wskanikami Lpwy Oraz Ly, a take dostarczyty
informacji na temat liczby mieszkadw zagraonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu.

91



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Leszno

- o, 3
il kowice % ES =
[ ] |
% T i)
Q‘l- 14 l
® | |
ll'l
- | I
=i
\
‘Lev,:ka \
b
*Grdbo
{ /
-
'.\ -
*Borowa
" Karczma
= \
\
\

L

-—— .Le'géc_z}nko j
S
\ % !
/
/
N G I \\.
N « Zaboroean i
/) o-:*‘3 ——n —
/ & rd \ e
\ § 4 v
\'__ -_— = — ~

T
Wilkowice I =
. M
‘|‘ I } [43z]
I
P yi
A
,.-/’ ',",‘ -"""-.._‘_‘- //, I'_""I'l
\’_/ llH --..__\__-‘.,/ ‘i
~
~ “Gronowa
'Mar,;zewu? ﬁ I \‘
75 ,’ |~ Linia ar271 = hsm
W e 4 | /
\ Rl L\ /
\ ¥ L e
\‘ T EFl = 12 |
\ Fome || =
3 I (|
z @ i \
-~ {4 |
= / Leszno M. 1
\ ; \
A i \
2 i v
7 II\:\.‘ //
e 7 . i) [
4 12 | Leszezynko W !
- L. /]
\ e .\.\ Przyesiel | ]
\._. =T A 1
g | q 1
Stizyfewics ‘% [}
! il
I il
\ b
} ] %\
\\ “Zaborowa JF \\;\\‘:‘\
// /" ==y o == '\'&\\
7/ o/ \ = .= \Q‘\
\\ (, \" = ‘\\\
\ 1, '
X -
=T &=

Rysunek nr 20. Lokalizacja odcinka linii kolejowej271 w granicach miasta Leszno




Program ochrony Srodowiska przed halasem dla miasta Leszno

W tabelach nr 60 + 65 zestawiono wyniki opracowdnysap akustycznych, dotysz/ch liczby
ludnasci, lokali mieszkalnych oraz budynkéw specjalnepmny zagraonych hatasem pochogtzm
od poszczegblnych rodzajéwmodet emisii.

Tabela nr 60. Przekroczenie wabdopuszczalnych, wskaik Lpwy — DK5

DK5
Halas drogowy
. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB
Wskaznik hatasu 2 .
(Lowen W dB) _ Stan warunkow akustycznyéhodowiska
DWN niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagraonych w danym 0,110 0,005 0 0 0
zakresie [krf]
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0,032 0,004 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,084 0,009 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkow
szkolnych
i przedszkolnych 0 0 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkow
stuzby zdrc_)\_/wa, <_)p|ek_| 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
w danym zakresie
Tabela nr 61. Przekroczenie wadbdopuszczalnych, wskaik Ly — DK5
DK5
Hatlas drogowy
. do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB
Wskaznik hatasu 2 .
(Ly w dB) ' Stan warunkow akustycznyéhodowiska
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0,170 0,013 0 0 0
zakresie [k
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0,100 0,004 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,284 0,009 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych
I przedszkolnych 0 0 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdrc_)\_/wa, <_)p|ek_| 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
w danym zakresie
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Tabela nr 62. Przekroczenie wadibdopuszczalnych, wskaik Lpywy — DK12

DK12
Halas drogowy

do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB

WELGEILC EH e Stan warunkéw akustycznyéhodowiska

(Lown W dB)

niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0,106 0,025 0,001 0 0
zakresie [k
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0,165 0,031 0 0 0

zakresie [tys.]

Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,446 0,085 0 0 0
zakresie [tys.]

Liczba budynkéw
szkolnych

i przedszkolnych 0 0 2 0 0
w danym zakresie

Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej
w danym zakresie

Tabela nr 63. Przekroczenie wadbdopuszczalnych, wskaik Ly— DK12

DK12
Halas drogowy

do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB

Wskaznik hatasu Stan warunkéw akustycznyéhdowiska

(L w dB) niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0,120 0,026 0 0 0
zakresie [krf]
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0,171 0,043 0 0 0

zakresie [tys.]

Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0,450 0,117 0 0 0
zakresie [tys.]

Liczba budynkéw
szkolnych

i przedszkolnych 0 2 0 0 0
w danym zakresie

Liczba budynkéw
stuzby zdrq\_/wa, Qplekl 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
w danym zakresie
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Tabela nr 64. Przekroczenie wadbdopuszczalnych, wskaik Lpwy — Linia kolejowa nr 271
LINIANR 271
Hatas kolejowy

do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB
Stan warunkow akustycznyéhodowiska

Wskaznik hatasu
(Lown W dB)

niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0 0 0 0 0
zakresie [k
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0 0 0 0 0

zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych

I przedszkolnych 0 0 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdrowia, opieki 0 0 0 0 0

spotecznej i socjalnej
w danym zakresie

Tabela nr 65. Przekroczenie wadbdopuszczalnych, wskaik Ly - Linia kolejowa nr 271
LINIA NR 271
Hatas kolejowy

do5dB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB| >20dB
Stan warunkow akustycznyéhodowiska

Wskaznik hatasu

(L w dB) niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia terenéw
zagrazonych w danym 0,001 0 0 0 0
zakresie [krf]
Liczba lokali
mieszkalnych w danyn 0 0 0 0 0

zakresie [tys.]
Liczba zagraonych
mieszkacow w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw
szkolnych

I przedszkolnych 0 0 0 0 0
w danym zakresie
Liczba budynkéw
stuzby zdrq\_/wa, Qplekl 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej
w danym zakresie

W przypadku oddziatywania odcinka linii kolejowejr r271 opracowane mapy akustyczne
nie wykazaty narzenia mieszkacOw na ponadnormatywny poziom hatasu. Z tego gdzgl
analizowany odcinek nie zostat ety dziataniami niniejszego Programu.
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2. Metodyka realizacji Programu

Zgodnie z art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochraftpdowiska gtdwnym celem Programu
jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalmigoterendw, na ktorych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny. Zgodnie z art. teRlywy 2002/49/WE zagdlzono stopniowe
wdrazanie dziatd zmierzajcych do zapobiegania powstawaniu hatastradowisku i obntania jego
poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwtaszcza gumie oddziatywanie hatasu s powodowa
szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowe jakdci klimatu akustycznegérodowiska
tam, gdzie jest ona jeszcze wdava. Plany dziak winny by podyktowane priorytetami
wynikajacymi

z przekroczenia odipnej wartdci granicznej lub innych kryteribw prajych przez Pastwa
Czlonkowskie i g one analizowane oraz w mgapotrzeby zmieniane w przypadku wysienia
istotnego zdarzenia, rzufgiego na istnigia sytuacg w dziedzinie halasu, a w k@ym razie co pi¢
lat od daty zatwierdzenia.

W polskim systemie prawnym kryteria oki@nia dziat&a Programu opiergjsic na przekroczeniach

ustalonych wartei dopuszczalnych hatasu wyomych wskanikami Lowy Oraz Ly oraz rozkiadem

wskaznika M w danym rejonie. W celu prowadzenia diugesiawe] polityki w zakresie ochrony

srodowiska przed hatasem, stosowameastpujace wskaniki hatasu:

- Lpown - dlugookresowyéredni poziom dwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzginieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 06:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (noizunej jako przedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00) oraz pory nhocy (rozumianej jako efdetat czasu od godz. 22:00
do godz. 06:00),

- Ly - diugookresowysredni poziom dwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
W ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako guziat czasu od godz. 22:00
do godz. 06:00).

Kolejnos¢ realizacji dziatda Programu determinuje wasto wskanika M bedgcego funkcy
ponadnormatywnego poziomu hatasu obserwowanego awaynd obszarze oraz #oi jego
mieszkacow. Poniewa wskanik M przyjmuje warté¢ rézng od O wyhcznie na terenach
mieszkaniowych z tego wazglu Programy odnoszsic gtownie do terendéw zamieszkatych.
W przypadku pozostatych terendw podleggch ochronie akustycznej dla ktérych wymsijg
przekroczenia warkci normatywnych, stusznym wydaje ¢si zatem wskazanie dzidta
wspomagajcych Program.

Zadania gtébwne uwzgtinione w ramach strategii krotkookresowej zostatypaini skorelowane
z planami inwestycyjnymi zagdzapcych zrédtami hatasu, odnose sk do docelowego ukfadu
komunikacyjnego w analizowanym rejonie. Planowanaldwa zachodniej obwodnicy Leszna
w ciggu drogi ekspresowej S-5 wptynie begpamnio w istotny sposéb na stan klimatu akustycaneg
w sisiedztwie rozpatrywanych odcinkdw drog krajowychpr&owane prognozy wykazylj
iz przeniesienie ruchu tranzytowego z terenu miaatabwodni¢ (droge ekspresow S-5) przyczyni
sie do znacznej poprawy warunkéw akustycznych na ieremasta, co pozwoli na unikie
wielomilionowych naktadéw na realizgcjzabezpiecze akustycznych (np. w postaci ekranow
akustycznych).

W tabeli nr 66 przedstawiono poszczegllne zadanigace nha celu ograniczanie hatasu
w miescie wraz z okr@eniem zalecanego terminu ich realizacji, przy uwmdgieniu maliwosci
finansowania okrdonego dzialania. Bigc pod uwag zmiennd¢ sytuacji finansowej miasta,
tworzenie planoéw dziatadla perspektywy wieloletniej obarczone jest stéswo duwym bledem,
dlatego teé w opracowaniu skupiono¢sina dziataniach naprawczych dla celéw krétkookreadw
oraz wskazano mitiwe sposoby i kierunki dziata (zadania cigte) przewidziane do realizaciji
zarowno w ramach strategii krotkookresowej jakuigdtokresowej.

96



Program ochrony Srodowiska przed halasem dla miasta Leszno

Tabela nr 66. Zadania Programu

Horyzont

Strategia Zadania
czasowy

Zadania gtowne

* Zmiany organizacji ruchu, w tym wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza granice miasta cHtzi budowie
obwodnicy miasta Leszna wagu drogi ekspresowej S-5;

* Remonty i modernizacje nawierzchni drogowych;

. Prowanz_enle dziala majcych na celu ograniczanie,s s, - 2019,
predkosci oraz uspokojenie ruchu;

* Realizacja dziata naprawczych nafmnych na zamdce
drogi w ramach  wykonywanych  opracawa
srodowiskowych (analiz porealizacyjnych, przggiw
ekologicznych, itp.).

« Ocena skuteczroi i stopnia realizacji dziatapodtych
w ramach niniejszego Programu ochrodsodowiska
przed hatasem na etapie wykonywania aktualizacji
Programu; .

* Rozpatrzenie  konieczdc  wykonania  przegdu 20201 = 2023 .
ekologicznego dla rejonow dla ktérych na etapie
aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostaalsze
przekroczenia wartsi dopuszczalnych hatasu.

Zadania wspomagajce

* Prowadzenie wikxiwej polityki w zakresie planowaniga
przestrzennego (planowanie nowychrodet hatasu
w oddaleniu od obszarow podleg@jch ochronie
akustycznej, stosowanie zasad strefowania zabudowy,
ograniczanie na etapie uchwalania MPZP Zlimwsci
lokalizowania nowych obszaréw podleg@jch ochronie
akustycznej w strefach oddzialywania hatasu o poiag
wi¢kszym od dopuszczalnego); Zadanie cigte

« Prowadzenie edukacji ekologicznej w  zakrgsie realizowane
mozliwoséci minimalizacji oddziatywania akustycznegow catym okresie
pochodzcego od ruchu pojazdow (promowanigwania Programtu
komunikacji zbiorowej oraz proekologicznych postaw
z zakresie korzystania z pojazdow samochodowych,
stopniowa  eliminacja  pojazdow  niespeta@jch

Krétkookresowa

Diugookresowa

Zadania cigte

wymaga akustycznych);
* Prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych;
¢ Prowadzenie kontroli przestrzegania  przepisow

dotyczcych prdkosci ruchu.

Nalezy jednoczénie zaznaczy, iz mag akustyczg na ktérej bazuje niniejszy Program ochrony
srodowiska przed hatasem spsuizono w oparciu o pomiary akustyczne prowadzoneenenie
miasta pod koniec 2010 r. Tym samym mapa nie wenihta inwestycji zrealizowanych po 2010 r.,
tzn. modernizacji ul. Estkowskiego i Unii Europégkwraz z rondem Roszarnia (inwestycja
zrealizowana w 2012 r.) oraz przebudowy drogi keagjonr 5 — etap Il na odcinku od ul. Fabrycznej
do potudniowej granicy miasta (inwestycja zagmona w 2013 r.). Powgze inwestycje zostaly
uwzgkdnione w niniejszym Programie. Dla paiggych odcinkéw, w przypadku gdy aktualizacja
map akustycznych wyke wystpowanie przekroczepoziomoéw dopuszczalnych halasu, woéwczas
nalezy rozpatrzy wykonanie przegdu ekologicznego. Przegl ekologiczny bdzie miat za zadanie
okreslenie czy w gsiedztwie danego odcinka trasy komunikacyjnej zasdanieczne i zasadne jest
ustanowienie obszaru ograniczoneggtkiowania.

97



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Leszno

3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu érodowisku wraz z zakresem naruszée

W tabelach nr 67 + 69 zestawiono poszczegodlne &deinalizowanych drég krajowych oraz linii
kolejowej wraz z podaniem zakresu nardsgeziomow dopuszczalnych.

Tabela nr 67. Naruszenia dopuszczalnych poziomAastawzdid analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 5

Zakres przekroczewg mapy
akustycznej [dB]
Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik

Lown L Lpown Ly

Zakres wartéci wskaznika M

L.p. Zakres odcinka

Od pétnocnej granicy
miasta do ronda
z ul. Fabryczn (Rondo
Podwale)

0+10 0+10 0,1+3,8 0,1+6,2

Od ronda
z ul. Fabryczn (Rondo
2 Podwale) 0+10 0+10 04+23 0,1+0,9
do skrzyowania
Z drog krajowg nr 12

Od skrzyowania
z drog krajowg nr 12
do potudniowej granicy
miasta

0=+5 0=+10 0,2+0,9 0,1+8,5

Tabela nr 68. Naruszenia dopuszczalnych poziom&ashawzdid analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 12

Zakres przekroczewg mapy
akustycznej [dB]
Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik

Lown Ln Lown Ly

Zakres wartéci wskaznika M

L.p. Zakres odcinka

Od zachodniej granicy,
1 miasta do skrzsowania 0=+15 0+10 0,1+18,8 0,1+24,3
z drogy krajowa nr 5
Od skrzyowania
2 z drog krajowg nr 5 0+10 0+10 0,8 01+11
do ronda Grzybowo
Od ronda Grzybowo
3 do wschodniej granicy 0+10 0+5 0,1+04 0
miasta

Tabela nr 69. Naruszenia dopuszczalnych poziomolasthawzdid analizowanego odcinka linii
kolejowej nr 271

Zakres przekroczewg mapy

akustycznej [dB] Zakres wartéci wskanika M

L.p. Zakres odcinka

Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
Lown Ln Lown Ln
Od Stacji Leszno
1 do potnocnej granicy 0 0+5 0 0
miasta
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4, Okreslenie i ocena dziata Programu
W tabeli nr 70 zestawiono dziatania naprawcze zagmowane w ramach niniejszego Programu.

Tabela nr 70. Podstawowe zadania Programu

Droga . Jednostka . L o
g Zadanie Termin realizaciji Koszt realizacji

L-p. krajowa odpowiedzialna

Prowadzenie remontOéw nawierzchni, wyniajch
z realizowanych corocznych przedbw stanu Zarzdzapcy drog 2015-2019 49 000 zt
nawierzchni drogowej

Wprowadzenie ograniczeniaegpikosci do 40 km/h
na odcinku od pétnocnej granicy miasta do rondzarzdzapcy drog 2015-2019 5000 z
z ul. Fabryczan

Realizacja w ramach zatla
wiasnych jednostki

Prowadzenie przeglidow stanu  nawierzchr

i .
drogowej Zarzdzajcy drog 2015-2019

Realizacja w ramach zatla
wiasnych jednostki

Prowadzenie kontroli przestrzegania przepiséw

odnanie dopuszczalnej pakaosci Policja Zadanie qgte

Prowadzenie wikxiwej polityki w zakresie
planowania przestrzennego z uwerlylieniem zasad
ksztattowania przestrzeni w otoczeniu
przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 5 dla
nowo uchwalanych MPZP (stosowanie zasad Rada miasta Zadanieggte
strefowania zabudowy, ograniczanie AMEOSCI
lokalizowania nowych obszarow podleg@jch
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu
0 poziomie wgkszym od dopuszczalnego)

1 DK5
Realizacja w ramach zatla
wiasnych miasta

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizacji oddzialywania
akustycznego pochogzego od ruchu pojazdow
(promowanie komunikacji zbiorowej orazZarzdzapcy drog Zadanie cigte
proekologicznych postaw z zakresie korzystania
Z pojazdéw samochodowych, stopniowa eliminacja
pojazddw niespetniggych wymaga akustycznych)

Realizacja w ramach zatla
wiasnych jednostki
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Droga Jednostka

L.p. . Zadanie L Termin realizacji Koszt realizacji
krajowa odpowiedzialna
Prowadzenie remontow nawierzchni, wyni@jch
z realizowanych corocznych przedgbw stanu Zarzdzapcy drog 2015-2019 10 000 zt
nawierzchni drogowej
Prowadzenie rzegllbw stanu  nawierzchni Realizacja w ramach
d . P Zarzdzapcy drogy Zadanie cigte zada witasnych
rogowej . ;
jednostki
Prowadzenie kontroli przestrzegania przepiséw o L Realizacja w ramach
L . g A Policja Zadanie agte zada witasnych
odnanie dopuszczalnej pdkosci . ;
jednostki
Prowadzenie wixiwe] polityki w zakresie
planowania przestrzennego z uwelylieniem
zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu
> DK12 przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 12 dla Realizacja w ramach

nowo uchwalanych MPZP (stosowanie zasad Rada miasta Zadanieagie
strefowania zabudowy, ograniczanie AMEOSCI
lokalizowania nowych obszaréw podlegajch
ochronie akustycznej w strefie oddziatywania
hatasu o poziomie wkszym od dopuszczalnego)
Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie
mozliwosci minimalizaciji oddziatywania
akustycznego pochoglzego od ruchu pojazdow
(promowanie  komunikacji  zbiorowe]  ora
proekologicznych postaw z zakresie korzysts

zada wiasnych miasta

7 Realizacja w ramach
niaZarza(dzaja;cy drog Zadanie cigte zada wiasnych

s . A jednostki
Z pojazdow samochodowych, stopniowa eliminacja
pojazdow niespetniagych wymaga
akustycznych);

Na potrzeby oceny stanu prognozowanego (docelowpgojealizacji zapisow niniejszego dokumentu uwdgiono wplyw: zada zaproponowanych
w ramach niniejszego Programu (ograniczeniedkmsci ruchu), zad&d powigzanych z niniejszym Programem (wyprowadzenie rutiamzytowego

w wyniku budowy obwodnicy S-5, przebudowa drogijéweej nr 12), a take zada juz zrealizowanych na analizowanych odcinkach drégolrgch,
ktorych oddziatywanie, ze wzglu na termin ich realizacji, nie zostalo wykazana etapie map akustycznych (przebudowa drogi krgjowe
nr 5 oraz drogi krajowej nr 12 — ul. Estkowskiegdriii Europejskiej). Prognozowana sytuacja w zakrgszekroczé wartasci dopuszczalnych poziomu
hatasu w ssiedztwie analizowanych odcinkéw drdg krajowychypezglednieniu powyszych zada przedstawiona zostata wedei graficznej Programu.
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Przeghdy stanu nawierzchni drogowej powinnychyrzeprowadzane co roku w okresach wiosennych

w oparciu o ocep wizualrg. Z kazdego przegldu odpowiednie jednostki spadzap raport
zawierajcy dane o cechach eksploatacyjnych nawierzchnizb@ic dziur, kolein, zapadstych
studzienek, itp.), poddgj jej stan odpowiedniej ocenie wedtug petyj klasyfikacji. Na podstawie
raportéw sporgdzana jest lista odcinkéw drég przeznaczonych ddemozacji.

BZ - stan bardzo =ty

procauucal | wasa o Dnmaeﬂmnr |:|
o | | weretpoczamouny  pikietaz ) W‘CJ e
] l | =
% ; wezeiWoroowy pikietar|m]  [MAWIERZCHMIA| schnaca
2 wptont | | | i
A = e L E—
tewz | prawa | [ Heza pastw na sronie| | [gona] ] ez [ ez pasow na szome |
| rumar pasa| || | | | mumer pasal | ==kt [ |
Fidrs; uszkodzena Natzzenie sy Watazeni szxody
|Intensyumoss [ego wiERpoWaTa [ mals | gednke | duze male | greonie | dus= Lo
diskose (oo
E nawierzehni =
» 50 %
£ - <10 %
e 5
g pow =
wyhoje 5zt
zapadrighe shudment!, wisry &zt
=10%
Taty 10-50 %
4 >50%
<10 %
wigniecenia 10-50 %
=50%
<i0%
koleiny 1050 %)
- = 50%
o =10%
g i prei s ;cmnia HEeAER:
> 50%
e : <10%
{tarki} 10-50 %
=50%
S =10%
zapadniecia 13-50 %
> 50%
- =i0%
polaczenia
technologiczne Lu':;:
spekania
liniowe
2 spekania
g: krawadziowe
9 | epekania poprzacans
spekania
w sladach kot
spekania
siatkowe
me{mme:ﬁsmi Razem (pht.) Razemn (phkt ) gg'gﬁ“ Sty
fiazdy padziemik 2002 GS:‘;E; iy
ooEna ooEna &_smg.:uzw

Rysunek nr 21. Przyktad formularza oceny stanu eashni drogowe;j
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Nalezy zaznaczy, iz w przypadku budowy nowych tras komunikacyjnych. (apwodnic) nagpuje
przeniesienie ugkliwosci hatasowej w inne rejony. Z tego wadl w celu redukcji niekorzystnego
oddziatlywania akustycznego najestosowd najnowsze, dogpne technologie nawierzchni drog
(nawierzchnie ciche) oraz w miejscach szczegolamzonych na hatasrodki techniczne w postaci
ekranow akustycznych.

W przypadku niewielkich przekrocievartasci dopuszczalnych hatasu tawym srodkiem redukciji
emisji hatasu jest ograniczenie¢gkosci ruchu. Pomiary wykorzystane na potrzeby opracoava
mapy akustycznej wykazaty podwszonesrednie wartéci predkosci ruchu pojazdéw w stosunku
do wartgci dopuszczalnych. Z tego wzgu naley dazy¢ do przestrzegania oktenych przepisow
ruchu poprzez prowadzenie kontrolggkosci ruchu pojazdow.

W przypadku rejonow dla ktérych, na etapie aktwaljizmapy akustycznej wykazane zostalalsze
przekroczenia warkci normatywnych poziomu hatasu naleopracowa przeghdy ekologiczne,
ktore wskag techniczne maiwosci dalszej redukcji poziomu hatasu lub w przypadid braku
okreslg koniecznéé wprowadzenia obszaru ograniczoneggtkowania.

5. Koszty realizacji Programu

Wigkszas¢ dziatan uwzgkdnionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszelodatkowych
kosztéw (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kolat przestrzegania przepisow dotycych
predkosci, prowadzenie wigiwej polityki w zakresie planowania przestrzenied® przypadku
miasta Leszno najwgze koszty zwizane lada z planowanymi dziataniami inwestycyjnymi, ktore ni
wynikaja bezpdrednio z niniejszego Programu, jeds@ks z nim scisle powpzane, gdy

w przysziéci beda miaty istotny wptyw na stan klimatu akustycznegotarenie miasta. Naig miec
tutaj na uwadze przede wszystkim bugawogi S-5 na odcinku Radomicko — Kaczkowo, stagovi
zachodni obwodnie miasta Leszno, dgki ktérej nasipi wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
granice administracyjne miasta oraz planayvarzebudow drogi krajowej nr 12 (ul. Szybownikdw,
wiadukt im. gen. Grota — Roweckiego, Al. Jana Pdiytal. Kgkolewska).

Koszty dotyczce dziata wynikajacych bezpérednio z niniejszego Programu agane kda jedynie

z wprowadzeniem oznakowania ogranicpeedkosci na odcinku drogi krajowej nr 5 od zachodniej
granicy Leszna do ronda z ul. Fabrygzktore oszacowano na 5 000 zi, azelewentualnymi
remontami nawierzchni drogowych, wynikeymi z prowadzonych corocznych przggpw ich stanu.
Zatozono koszt jednostkowy remontu nawierzchni w wysekd 50 zt / ni. Biorac pod uwag fakt,

iz analizowany odcinek drogi krajowej nr 5 (c&oodcinka) oraz drogi krajowej nr 12
(na dhugdci ul. Estkowskiego i ul. Unii Europejskiej) zostatmodernizowane w ostatnich latach,
przyjeto ze catkowite koszty modernizacji nawierzchni vagu najblizszych 5 lat nie przekrogz
750 zt / 100 mb. W efekcie catkowite koszty ninzgigo Programu oszacowano na kywé4 000 zi.
Zaznacza 8i iz powyzsza kwota nie uwzgtinia kosztéw zwjzanych z realizagj wspominanych
inwestycji, powjzanych z niniejszym Programem, tj. budowy zachqdri@odnicy Leszna w ggu
drogi ekspresowej S- 5 oraz przebudowy kolejnyatird@dw drogi krajowej nr 12. Pozostate zadania
uwzgkdnione w Programie wykonywaneda w ramach zadawlasnych poszczegdlnych jednostek
i nie wymagag one dodatkowych naktadéw finansowych.

6. Harmonogram i kolejnos¢ realizacji poszczegoélnych zadaProgramu

Harmonogram realizacji poszczeg6lnych zadastalany jest na podstawie rozkladu wéato
wskaznika M, lgczacego ponadnormatywny poziom hatasu obserwowanegtangm obszarze oraz
liczbe mieszkacow. Kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych zadaProgramu na terenach
mieszkaniowych okida sk, zaczynajc od terendw o najwgzej wartéci wskaznika M do terenow
o wartaci wskanika M najnisze;.
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7. Whioski i podsumowanie

Niniejszy Program ochron§rodowiska przed hatasem dla odcinkéw drog krajowych i nr 12 oraz
odcinka linii kolejowej nr 271 zlokalizowanych nerénie miasta Leszna zostat opracowany zgodnie
z obowpzkiem wynikagcym z uregulowa Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz
Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie ocenyzgdaania poziomem hatasudnodowisku.

Plan dziatd uwzgkdnionych w niniejszym Programiena na celu zabezpieczengodowiska
naturalnego przed hatasem. Koncepcja ta zmierzengdiminowania przekroczedopuszczalnych
poziomow hatasu, wykazanych na etapie opracowamip akustycznych analizowanych odcinkéw
zrédet emisji hatasu.

Zaplanowane dzialania i opracowane strategie pble@lgda na ograniczeniu emisji halasu
do srodowiska poprzez zamierzenia inwestycyjne takie jrzebudowa drég i poprawa jakd
ich nawierzchni, wyprowadzenie ruchu tranzytowegotezenu miasta poprzez przeniesienie
go na obwodnig zastosowanie ogranigzgredkosci ruchu, jak rownig dziatania wspomagage
takie jak: prowadzenie corocznych przgtfiw stanu nawierzchni, prowadzenie kontrokdkosci
ruchu, realizacja wkziwe] polityki w zakresie planowania przestrzennemxy tez prowadzenie
edukacji ekologicznej spotearstwa w zakresie problematyki hatasowej. W przypaoi#dziatywania
odcinka linii kolejowej nr 271 opracowane mapy agaozne nie wykazaly narania mieszkacow

na ponadnormatywny poziom hatasu. Z tego wdgl analizowany odcinek nie zostat ¢j
dziataniami niniejszego Programu. Dla rozpatrywdnyodcinkbw drog krajowych, dziatania
obnizajagce hatas zostaty skorelowane z planami inwestyegjrgarzdzapcego drogami na terenie
miasta Leszno, co jest gwarantem ich realizacji.

Zweryfikowanie przygtej koncepcji maliwe bedzie po opracowaniu kolejnej mapy akustycznej dla
drég krajowych na terenie miasta Leszna, co gpastio 5 lat od wykonania poprzedniego
opracowania. W przypadku dalszego wpsivania przekrocze wartgci normatywnych hatasu
zalecono wykonanie przeglu ekologicznego, okékjacego maliwos¢ zastosowanie kolejnych
srodkow redukcji poziomu emisji hatasu lub koniecghautworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

W przypadku realizacji zadlaujetych w niniejszym Programie nale korzyst& z katalogusrodkow
antyhatasowych, zawiergiego najnowsze dagtne techniki i technologie w zakresie ograniczania
emisji hatasu dérodowiska.

Wicgkszas¢ dziatan uwzgkdnionych w niniejszym Programie nie wymaga ponoszeiodatkowych
kosztow (kontrola stanu nawierzchni drogowych, kolat przestrzegania przepisow dotycych
predkosci, prowadzenie wixiwej polityki w zakresie planowania przestrzennedd® przypadku
miasta Leszno najwgze koszty zwgizane ladg z planowanymi dziataniami inwestycyjnymi, ktore
nie wynikap bezpdrednio z niniejszego Programu, jeda@ks z nim $cisle powhzane,
gdyz w przyszigci beda miaty istotny wptyw na stan klimatu akustycznegotarenie miasta. Natg
mie¢ tutaj na uwadze przede wszystkim budogrogi S-5 na odcinku Radomicko — Kaczkowo,
stanowjca zachodri obwodnig¢ miasta Leszno, dgki ktorej nasipi wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza granice administracyjne miaséa pitanowaa przebudow drogi krajowej nr 12
(ul. Szybownikdéw, wiadukt im. gen. Grota — RowegkigAl. Jana Pawta Il, ul. &kolewska).

Koszty dotyczce dziatla wynikajacych bezpérednio z niniejszego Programu z@éne lgda jedynie

z wprowadzeniem oznakowania ogranicgeedkosci na odcinku drogi krajowej nr 5 od zachodniej
granicy Leszna do ronda z ul. FabrygZiRondo Podwale), ktére oszacowano na 5 000 zhkaet
ewentualnymi remontami nawierzchni drogowych, wwpk&ymi z prowadzonych corocznych
przeghdéw ich stanu. Zatmno koszt jednostkowy remontu nawierzchni w wysokd50 zt / m.
Biorac pod uwag fakt, z analizowany odcinek drogi krajowej nr 5 (c&oodcinka) oraz drogi
krajowej nr 12 (na diugoi ul. Estkowskiego i ul. Unii Europejskiej) zostazmodernizowane
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w ostatnich latach, przgtio ze catkowite koszty modernizacji nawierzchni wgti najblizszych 5 lat
nie powinny przekroczy 750 zt / 100 mb. W efekcie catkowite koszty nieigo Programu
oszacowano na kwet64 000 zi. Zaznacza ¢siiz powyzsza kwota nie uwzgtinia kosztow
zwigzanych z realizagjwspominanych inwestycji, poazanych z niniejszym Programem, tj. budowy
zachodniej obwodnicy Leszna wagu drogi ekspresowej S- 5 oraz przebudowy kolejrg@dtinkow
drogi krajowej nr 12. Pozostatle zadania uwdgione w Programie wykonywaneda w ramach
zada wlasnych poszczegoélnych jednostek i nie wymagag dodatkowych naktadéw finansowych.
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IX. PODSUMOWANIE OCENY ODDZIALYWANIA PROGRAMU NA SRODOWISKO
ORAZ UDZIALU SPOLECZE NSTWA W POSTEPOWANIU
1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem Ill etapu zamowienia bylo opracowaniejgktu Programu wraz z podsumowaniem
udziatu spoleczsstwa w opiniowaniu przedmiotowego opracowania. Ghpek realizacji map
akustycznych, a naginie - na ich podstawie - opracowania programéwaunhsrodowiska przed
hatasem wynika bezgrednio z uregulowa Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz
Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie ocenyrigdaania poziomem hatasu $vodowisku.
Gtéwne zataenie ,Nowej polityki hatasowej UE” stanowte ,zaden mieszkaniec UE nie powinien
by¢ naraony na hatas o poziomie zagagcym zdrowiu lub jakéci zycia”. Regulacje wynikajce

z ww. Dyrektywy zostaly transponowane do polskiggawa (ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku
Prawo ochronyrodowiska, Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 zpi@jszymi zmianami, zwana dalej BD
Ustawa naktada obowsek, tworzenia lub aktualizacji programéw ochrémydowiska przed hatasem
dla drég publicznych po ktérych przegega ponad 3 000 000 pojazddw rocznie oraz linii laMsjch,

po ktérych przejedza ponad 30 000 pagjow rocznie. Program poprzedzony zostat realize@py
akustycznej, ktorej zakres jest zgodny z wymaganiam. Dyrektywy. Zgodnie z P® Program
bedzie aktualizowany co najmniej raz na@iat, a take w przypadku wygpienia okolicznéci
uzasadniajcych zmiag planu lub harmonogramu przedstawionego w Programie

2. Cel, zakres i og6lna charakterystyka

Obowigzek realizacji Programu ochrodgodowiska przed hatasem, wraz z Raportem, zostatowy
przez art. 119 ustawy Prawo Ochrdinpdowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2013p0z.
1232 ze zm.) oraz Dyrektyw2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z difaczerwca
2002 r. odnosica sie do oceny i zargzania poziomem hatasu ssodowisku (Dz. U. UE. L. 189.12
z dnia 18 lipca 2002 r.)

Zgodnie z art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrémdowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. gtdwnym
celem Programu jest dostosowanie poziomu hatasulapuszczalnego dla terenéw, na ktérych
poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny. deditoe w dokumentach unijnych,
stanowjcych podstaw ,Nowej polityki hatasowej” implementowanej naghie w polskim systemie
prawnym zapisano m.in.:

» Efektywna ochronarodowiska przed hatasem komunikacyjnym w duie nie jest mgliwa
przy zastosowanigrodkoéw doranych (co najcgiciej stosowano do tej pory);

« W zadnym pastwie nie ma mdiwosci finansowych i technicznych, by szybko
doprowadzt parametry klimatu akustycznego do wacicnormatywnych.

Udziat spoleczéstwa w przeprowadzonych konsultacjach spotecznytiicehcych Programu zostat
przeprowadzony zgodnie z art. 119 ust. 2a ustaveyv®rochronysrodowiska z dnia 21 kwietnia
2001 r. (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm.) @dz54 ust. 2 ustawy z dnia 3zpaiernika 2008 r.
o udosgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spotegzisva w ochronie
srodowiska oraz w ocenach oddziatywaniasraowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., p4235
ze zm.)

Podstaw merytoryczig opracowania Programu stanowity:
* Mapa akustyczna dla odcinkéw drog krajowych nr iy il2, zlokalizowanych na terenie
miasta Leszna, po ktérych przajea ponad 3 000 000 pojazdow rocznie, opracowana
w 2012 r. (aktualizacja z 2013 r.) przez firttEMITOR OchronaSrodowiska Sp. z 0.0.;
* Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, pootych przejedza ponad 30 000
pociagbw rocznie, opracowana w 2011 r. (aktualizacja @132 r.) przez firm
EKKOM Sp. z 0.0.
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Program odnosi ¢ido odcinkdw drog krajowych nr 5 i nr 12 oraz oderinii kolejowej nr 271
zlokalizowany w granicach administracyjnych miasteszna, w gsiedztwie ktérych wyspuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu iayngch wskanikami Lpwy oraz Ly.

Program ochronysrodowiska przed hatasem dla miasta Leszna po uemalprzez Sejmik
Wojewodztwa Wielkopolskiego stanie: siktem prawa miejscowego.

Dokument odpowiada wymogom Rozpguizenia MinistreSrodowiska z dnia 14 gdziernika 2002 r.
w sprawie szczegotowych wymagdakim powinien odpowiadaprogram ochronyrodowiska przed
hatasem (Dz. U. 2002 r. Nr 179, poz. 1498).

3. Analiza pod katem przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywaa na srodowisko

Zgodnie z Art. 46 Ustawy z dnia 3 Zmiziernika 2008 r. o udaginianiu informacji osrodowisku

i jego ochronie, udziale spotedmtwa w ochroniesrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (t.j. Dz.U. 2013 poz. 1235) przeprowara strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko wymagaj m.in. projekty polityk, strategii, planéw diyprograméw w dziedzinie
przemystu, energetyki, transportu, telekomunikagjospodarki wodnej, gospodarki odpadami,
lesnictwa, rolnictwa, ryboléwstwa, turystyki i wgkzystywania terenu, opracowywanych lub
przyjmowanych przez organy administracji, wyzeggcych ramy dla piiejszej realizacji
przedsgwzig¢ mogicych znaczco oddziatywa nasrodowisko.

Jednoczénie art. 47 powysze] ustawy stwierdzaze przeprowadzenie strategicznej oceny
oddziatywania nasrodowisko jest wymagane w przypadku projektow do&otw, innych ni
wymienione w art. 46, jeli w uzgodnieniu z wkgiwym organem (w tym przypadku regionalnym
dyrektorem ochronyrodowiska), organ opracovady projekt dokumentu stwierdzie wyznacza
one ramy dla pfniejszej realizacji przedsivzie¢ mogcych znaczco oddziatywa nasrodowisko lub

ze realizacja postanowie tych dokumentow m@ spowodowé& znaczace oddziatywanie na
srodowisko.

Zadania proponowane w niniejszym dokumenagiécsgle zwigzane z Programem ochrofipdowiska
oraz Programem ochrony powietrza dla miasta Leszobejmup dziatania proekologiczne, gst
nie przewiduje siich negatywnych oddziatywianasrodowisko. W wyniku realizacji proponowanych
dziatah, niewatpliwie zmniejszy si zaseg i ucizliwos¢ oddziatywa na powietrze atmosferyczne,
wystepujacy w stanie istnigicym. Nie przewiduje si rowniez innych znaczcych oddziatywa

Z tytulu powstawaniasciekdw, odpadéw czy generowania hatasu, azamych z analizowanymi
zadaniami. Ponadto Program nie wyznacza ram diai@8zej realizacji przedsizig¢ mogicych
znacaco oddziatywa na srodowisko okrélonych w rozporzdzeniu Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przege&ziecc mogcych znacgco oddzialywa na srodowisko
(Dz.U. Nr 213, poz. 1397 ze zm.) Bior pod uwag powyzsze uzgodniono z Regionalnym
Dyrektorem Ochrongrodowiska w Poznaniu brak koniecznoprzeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania narodowisko.

4. Wyniki postepowania dotyczce transgranicznego oddziatywania nérodowisko

Realizacja Programu nie wywota oddziatywarodowiskowych o charakterze transgranicznym,
w zwigzku z czym nie przeprowadzono transgranicznej ooelaziatywania narodowisko.
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5. Zapewnienie udziatu spotecagstwa w opiniowaniu

Z projektem Programu moa bylo s¢ zapoznéa w siedzibie Urzdu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego, w Departamencirodowiska oraz na stronie internetowej Biuletynfotmacii
Publicznej Urzdu Marszatkowskiego Wojewddztwa  Wielkopolskiego  pochdresem:
www.bip.umww.pl. w dniach 08 lipca 2015 r.do 30 lipca 2015 r

Wszelkie uwagi mgzna byto kierowa w dniach od® lipca 2015 r.do 30 lipca 2015 r-

e drog elektroniczg na adres: poh@umww.pl,
e poczy tradycyjr,

» skiada& osobicie w siedzibie DepartamentiSrodowiska przy al. Niepodlegioi 34
w Poznaniu, pokoj 1040.

W trakcie trwania konsultacji spotecznych nie ztasstajtoszonaadna uwaga, wniosek czy opinia.
5.1. Spotkanie o charakterze otwartym

Spotkanie konsultacyjne o charakterze otwartym vawje projektu Programu odbytoesi5 lipca
2015 roku o godz. 10.00 w Sali Sesyjnej ¢diz Miasta Leszna, ul. Karasia 15 w Lesznie.

Celem spotkania byta publiczna prezentacja gtowragttyren dokumentu oraz zebranie opinii i uwag.

Spotkanie obejmowato:

wprowadzenie,

* prezentacje Programu ochrofripdowiska przed hatasem dla miasta Leszna, praeidgias
m. in. zakres i ogllne zatenia, metody& opracowania, cele strategiczne i operacyjne,
proponowane metody redukcji hatasu i zadania naggeworaz skutecz&d proponowanych
dziata,

» otwarg dyskusg z mazliwoscia sktadania wnioskow wraz z odpowiedziami,
e podsumowanie i zakazenie.

W trakcie spotkania konsultacyjnego nie zostataszpnazadna uwaga, wniosek czy opinia.

6. Propozycja dotycace metod i castotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkow
realizacji postanowiai Programu

Mechanizmy prawne sigce realizacji ochronyrodowiska w zakresie ochrony przed hatasem, ktére
nakladaj na organy administracji okflene zadania, wynikaj z ustawy P® oraz ustawy

z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodamaw przestrzennym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 199). Caasrodowiska przed hatasem realizowana jest przez
organy administracji gglowej i samorgdowej stosownie do przystugigiych kompetenciji.

Program ochronysrodowiska przed hatasem oki@ w drodze uchwaly sejmik wojewodztwa.
Obowigzki innych organéw dotyez gidwnie przekazania informacji o wydawanych deaghj

i aktach prawa miejscowego maych wplyw na realizagj Programu i ograniczajsic do dziala
sprawozdawczych.
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Zarzmdzapcy odcinkami drog olbiymi zakresem niniejszego Programu zobgany jest
do sporzdzania i przedktadania w terminie do 31 marcadkgo roku marszatkowi wojewddztwa
raportu z posipu realizacji Programu za rok ubiegty.

Raport z posgpow realizacji Programu powinien zawiéra
» Opisy poszczegoélnych zatlarealizowanych i gdacych w realizaciji:
- jednostk odpowiedzialp za zadanie;
- wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgtuazsudowlane;
- harmonogram realizacji zadania, jego koszodta finansowania;
- zalaone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadani
- weryfikacje skutecznéci zadania (pomiary weryfikacyjne).
* Informacje o ewentualnych zagemiach wykonania zad&rogramu.
* Informacje o wydanych aktach prawa miejscowego,aayah wpltyw na klimat akustyczny
otoczenia drég (plany zagospodarowania, obszagnigronego zytkowania, obszary ciche).

Raport powinien by tworzony gtébwnie w oparciu o informacje o zrealimmych i lgdgcych w trakcie
realizacji zadaniach (m.in. wydane decyzje admiacsine, sprawozdania z pomiaréw poziomu
dzwicku, wyniki analiz porealizacyjnych) oraz informaajeprzygtych w planach zagospodarowania
przestrzennego zapisach dotymzh rozwizan, mapcych na celu ograniczenie emisji halasu
do srodowiska, a take popraw komfortuzycia mieszkacow.

Przekazywane do marszatka wojewoddztwa raporty stgnbeda podstaw do sporzdzenia oceny
stopnia realizacji dziafa uwzgkdnionych w ramach niniejszej dokumentacji przy gpdzaniu
kolejnego Programu ochrodyodowiska przed hatasem.
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X. CZESC GRAFICZNA PROGRAMU

W czsci graficznej Programu zaprezentowano prognozowastgn klimatu akustycznego
w zakresie przekrocaewartdgci dopuszczalnych poziomu hatasu wsisdztwie analizowanych
odcinkéw drog krajowych po:

- przeniesieniu ruchu tranzytowego na obwoelides;

- zrealizowanych dotychczas (sytuacja nieuwdgiona w mapie akustycznej) oraz planowanych
w najblizszych latach modernizacjach nawierzchni jezdni;

- wprowadzeniu proponowanych ograniczeedkasci.
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