Uchwatla Nr 1574 /2016
Zarzadu Wojewodztwa Wielkopolskiego
z dnia 4 lutego 2016 r.

W sprawie: przyjecia projektu ,,Planu transportowego dla wojewédztwa wielkopolskiego
w perspektywie 2020 roku”.

Na podstawie art. 41 ust. 2 pkt. 4 Ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewodztwa (t. j. Dz. U. z 2015 r., poz. 1392 ze zm.) Zarzad Wojewodztwa
Wielkopolskiego uchwala, co nastgpuje:

§1

Przyjmuje si¢ projekt ,Planu Transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego
w perspektywie 2020 roku” , stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§2

Projekt podlegat bedzie konsultacjom spolecznym oraz ocenie oddziatywania na $rodowisko
(zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji
o $srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz 0 ocenach
oddziatywania na §rodowisko (t. j. Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.).

§3

Wykonanie uchwaty powierza si¢ Dyrektorowi Departamentu Infrastruktury i Dyrektorowi
Departamentu  Polityki  Regionalnej  Urzedu  Marszatkowskiego =~ Wojewodztwa
Wielkopolskiego.

§4
Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.
z up. Marszatka Wojewodztwa

Wojciech Jankowiak
Wicemarszatek



Uzasadnienie
Do uchwaly Nr 1574 / 2016
Zarzadu Wojewodztwa Wielkopolskiego
z dnia 4 lutego 2016 r.

W celu umozliwienia wydatkowania funduszy unijnych w obszarze transportu
niezbedne jest opracowanie Planu transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego,
bedacego elementem szerszego systemu programowania, przygotowywanego na roéznych
poziomach: wspolnotowym, krajowym 1 regionalnym. Plan ten okre$la zasady, ktore
obiektywizuja i wspomagaja proces decyzyjny w zakresie wskazywania potrzeb inwestycji
transportowych w wojewddztwie wielkopolskim.

Plan transportowy dla wojewodztwa  wielkopolskiego jest dokumentem
implementacyjnym Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata
2014 — 2020 w ramach Celu Tematycznego 7. Promowanie zroéwnowazonego transportu
1 usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowe;.
Plan okresla cele, priorytety i dziatania w obszarze transportu drogowego i kolejowego do
realizacji w perspektywie 2014 — 2020 przy wykorzystaniu Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego. Uwzglednia rowniez zatozenia Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla wojewddztwa wielkopolskiego.

Wobec powyzszego podjecie przedmiotowej uchwaty jest w petni uzasadnione.

Wojciech Jankowiak
Wicemarszatek
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Wykaz skrétéow

AKW Symbol standardu modernizacyjnego elektrycznych zespotéw trakcyjnych w
wojewodztwie wielkopolskim (litera ,W” w skrdcie

BRD Bezpieczenstwo ruchu drogowego

CT7. Cel Tematyczny 7. Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie
niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej

DB Netz Zarzadca infrastruktury kolejowej w ramach Grupy Deutsche Bahn

DI Dokument Implementacyjny do SRT przyjety przez Rade Ministrdw 24 wrzesnia

2014 roku

EN 57, EN 76 EIf, WE EIf

Kody serii oraz typu elektrycznych zespotow trakcyjnych

EFS

Europejski Fundusz Spotfeczny

EFRR

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

ERTMS/GSM-R

Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) (ang. European Rail
Traffic Management System)/ GSM—R — system tgcznosci

EZT elektryczny zespét trakcyjny

GPR 2010 Generalny Pomiar Ruchu 2010

ITS Inteligentne Systemy Transportowe

IZ WRPO 2014+ Instytucja Zarzadzajaca WRPO 2014+

KT Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Wielkopolskiego

NPW ERTMS Narodowy Plan Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem
Kolejowym

oSl Obszar Strategicznej Interwencji

OSl subregionalny

Obszar Strategicznej Interwencji ,Osrodki subregionalne i ich obszary
funkcjonalne”

P1, P2, P3, P4, P5

Poziomy utrzymania pojazdu kolejowego:
1 - przeglad kontrolny

2 — przeglad okresowy

3 — przeglad poszerzony

4 — naprawa rewizyjna

5 — naprawa gtéwna

PKP PLK Polskie Koleje Paristwowe Polskie Linie Kolejowe Spdétka Akcyjna
PKP Cargo Grupa Polskie Koleje Parnstwowe Cargo Spotka Akcyjna

Pl Priorytet Inwestycyjny

PO Ii$ 2007-2013 Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013
PT

Plan Transportowy

Plan transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2020 roku

PUT

Punkt Utrzymania Taboru

PZPWW

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego

Rozporzadzenie ogdlne

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17
grudnia 2013 r. ustanawiajgce wspdlne przepisy dotyczgce Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego,
Funduszu Spodjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju
Obszaréow Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz
ustanawiajgce przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci i
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzadzenie
Rady (WE) nr 1083/2006

Rozporzadzenie EFS

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1304/2013 z dnia 17
grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Spotecznego i uchylajgce
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1081/2006

Rozporzadzenie EFRR

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1301/2013 z dnia 17
grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i
przepisow szczegdlnych dotyczgcych celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i
zatrudnienia” oraz w sprawie uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006




SA 108, SA 132, SA 134, SA
139 LINK

Kody serii spalinowych zespotow trakcyjnych

SDR Srednioroczne dobowe natezenie ruchu

SOSN System Oceny Stanu Nawierzchni

SRWW Strategia rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2020 roku. Wielkopolska
2020

SRT Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia Europa 2020

Europa 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu

SWW Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego

SZOOP WRPO 2014+ Szczegétowy Opis Osi Priorytetowych WRPO 2014+

TEN-T Transeuropejska sie¢ transportowa

upP Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 — Umowa Partnerstwa
WDDT Il Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej

WKDT Il Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowe;j

WMDT II Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowe;j

WRPO 2007-2013 Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2007-2013

WRPO 2014+ Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2014-2020

ZIT Zintegrowane Inwestycje Terytorialne







W wojewddztwie wielkopolskim w ostatniej dekadzie dokonano znacznych inwestycji
w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej. Mozliwe byto to w szczegdlnosci
dzieki srodkom unijnym, a takze srodkom jednostek samorzadu terytorialnego oraz
budzetu panstwa. Nadal jednak wystepuja w tym zakresie znaczne potrzeby
inwestycyjne, dlatego istnieje koniecznos¢ kontynuacji wsparcia tego obszaru
w perspektywie finansowej 2014-2020.

W celu umozliwienia wydatkowania funduszy unijnych w obszarze transportu
niezbedne jest opracowanie Planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego,
bedacego elementem szerszego systemu programowania, przygotowywanego
na réznych poziomach: wspodlnotowym, krajowym i regionalnym. Plan ten okresla
zasady, ktore obiektywizujg i wspomagajg proces decyzyjny w zakresie wskazywania
potrzeb inwestycji transportowych w Wielkopolsce.

Na poziomie wspdlnotowym gtéwnym dokumentem okreslajgcym wizje rozwoju
Wspdlnoty w podstawowych wymiarach: spotecznym, gospodarczym i przestrzennym
jest Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego
wigczeniu spotecznemu Europa 2020 (dalej: Strategia Europa 2020). Strategia
ta zobowigzuje Polske do realizacji celéw okreslonych na poziomie UE, w tym celéw
w zakresie transportu (m.in. stworzenie inteligentnej, zmodernizowanej i w petni
wzajemnie pofgczonej infrastruktury transportowej, zapewnienie skoordynowanej
realizacji projektéw infrastrukturalnych w ramach transeuropejskiej sieci
transportowej, dalej: TEN-T, koncentracje na transporcie w miastach, ktére sg zrédtem
zageszczenia ruchu i emisji).

Cele Strategii Europa 2020 przetozone zostaty na cele krajowe w Diugookresowej
Strategii Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci, Strategii Rozwoju
Kraju 2020 oraz sektorowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do
2030r.) (dalej: SRT).

Cele ww. dokumentéw strategicznych byty jedng z podstaw okreslenia bardziej
szczegdtowych celdw strategicznych i operacyjnych w zaktualizowanej w 2012 roku
Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2020 roku. Wielkopolska 2020
(dalej SRWW).

Plan transportowy dla wojewédztwa wielkopolskiego jest dokumentem
implementacyjnym Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata
2014-2020 (dalej WRPO 2014+) w ramach Celu Tematycznego 7. Promowanie
zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowe] (dalej: CT 7.). Plan okresla cele, priorytety i
dziatania w obszarze transportu drogowego i kolejowego do realizacji w perspektywie
2014-2020 przy wykorzystaniu Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (dalej:
EFRR). Uwzglednia takze zatozenia Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego.



W oparciu o ustalone cele, priorytety i kierunki interwencji opracowano zasady wyboru
projektéw, ktore postuzyty do:

e sporzadzenia realistycznej listy inwestycji na drogach wojewddzkich
zarzadzanych przez Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego (dalej: SWW) oraz
przez miasta na prawach powiatu, sposrdéd ktérych cze$¢ moze w trybie
konkursowym uzyskaé dofinansowanie w ramach WRPO 2014+,

e okreslenia listy inwestycji w zakresie transportu kolejowego,

e wytypowania projektéw do realizacji w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (dalej: ZIT).

Ustalone zostaty réwniez gtéwne zasady wyboru projektéw w obszarze transportu
drogowego dla drég lokalnych (powiatowych i gminnych), a takze dla infrastruktury
dworcowej.

Na podstawie przygotowanego zestawienia inwestycji drogowych na drogach
wojewddzkich zarzagdzanych przez SWW oraz miasta na prawach powiatu, na obszarze
ktorych przewidziano wsparcie w ramach mandatéw terytorialnych OSI osSrodkow
subregionalnych i ich obszaréw funkcjonalnych ogtaszane beda konkursy. Natomiast na
podstawie przygotowanego zestawienia inwestycji w obszarze transportu kolejowego
ustalone zostang ostatecznie projekty pozakonkursowe, ktére bedg wpisane do
wykazu projektéw zidentyfikowanych, stanowigcego zatgcznik do Szczegétowego Opisu
Osi Priorytetowych WRPO 2014+ (dalej: SZOOP WRPO 2014+).

Powigzanie regionalnych celéw transportowych z celami wspdélnotowymi, krajowymi i
regionalnymi okreslonymi w dokumentach strategicznych obrazuje ponizszy schemat:

4 1
Cele UE
Strategia Europa 2020
& J
4 Cele krajowe )
Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju
Strategia Rozwoju Kraju 2020

\_ Strategia Rozwoju Transportu Y,

Cele regionalne
Strategia rozwoju wojewoédztwa wielkopolskiego do roku 2020
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego
Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2014 - 2020

Regionalne cele transportowe
Plan transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego
Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego




Nalezy pamietaé, ze inwestycje w obszarze transportu planowane do wsparcia
w ramach WRPO 2014+ nie bedg jedynymi w regionie inwestycjami w tym obszarze.
Wsparcie ze Srodkéw funduszy UE uzyskajg takze inwestycje na drogach krajowych, w
tym ze $rodkéw Funduszu Spodjnosci i srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata
2014-2020 (dalej: PO 1i$ 2007-2013) oraz $rodkéw instrumentu ,taczac Europe”.
Dokumentami okreslajgcymi inwestycje majgce uzyskac¢ wsparcie z poziomu krajowego
sq Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.)
oraz Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku. Sg to dokumenty sektorowe wdrazajgce
ustalenia zawarte w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu
do 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (dalej DI). Na Program Budowy Drdg Krajowych na
lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) oraz Krajowy Program Kolejowy do 2023
roku powinny miec przetozenie zapisy wynegocjowanego ze strong rzgdowa Kontraktu
Terytorialnego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (dalej KT), w ktérym ujeto cele
rozwojowe i deklaracje stron w zakresie poprawy dostepnosci i spdjnosci
komunikacyjnej regionu oraz okreslono przedsiewziecia priorytetowe (takze w zakresie
inwestycji w infrastrukture transportows).

Ponadto realizowane bedg inwestycje ze srodkéw wiasnych jednostek samorzgdu
terytorialnego oraz budzetu panstwa, w tym w ramach programu dotyczacego rozwoju
gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej czy rezerwy celowej.

Kontynuacja realizacji dziatan w obszarze transportu wspoétfinansowanych z funduszy
unijnych pozwoli na realizacje celow SRT, SRWW, PZPWW oraz WRPO 2014+
zmierzajgcych do poprawy dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej, przy jednoczesnej
poprawie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu, efektywnosci sektora transportowego
oraz minimalizacji negatywnego oddziatywania na srodowisko.



1. Tto spoteczno—gospodarcze

1.1. Podstawowe informacje o regionie

Wielkopolska to drugie co do wielkosci (29,8 tys. km?) i trzecie pod wzgledem liczby
mieszkancow (3 467,0tys. osdb na koniec 2013 roku) wojewddztwo w Polsce,
usytuowane w jej centralno—zachodniej czesci, na obszarze Pojezierza Pomorskiego,
Pojezierza Wielkopolskiego i Niziny Wielkopolskiej.

Region potozony jest w wiekszosci na terenie nizinnym z nielicznymi wzgérzami
(gtéwnie w czesci potudniowej) licznymi skupiskami jezior (w czesci poétnocnej i
srodkowej) i kompleksami lesnymi (gtéwnie w czesci potnocnej). Znaczng powierzchnie
wojewddztwa zajmujg uzytki rolne — 65,0% oraz grunty lesne, tereny zadrzewione i
zakrzewione — 26,7%. Grunty zabudowane i zurbanizowane stanowig 5,2%
powierzchni.

Kluczowym czynnikiem wptywajgcym na ksztaft systemu transportowego regionu i
bedgcym duzym wyzwaniem rozwojowym jest jego rozciggtos¢ komunikacyjna, w
kierunku potudnikowym wynoszgca prawie 400 km.

—

Ryc. 1. Mapa hipsometryczna — Polska i Wielkopolska
[ ™~ ]

<

SERMANY. ¢
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie http://pl.wikipedia.org/

Administracyjnie Wielkopolska sgsiaduje z wojewddztwami: zachodniopomorskim i
pomorskim (od pdtnocy), kujawsko—pomorskim i tédzkim (od wschodu), opolskim i
dolnoslgskim (od potudnia) oraz lubuskim (od zachodu). W jej sktad wchodzi 226 gmin
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skupionych w 35 powiatach (4 z nich to miasta na prawach powiatu: Kalisz, Konin,
Leszno i Poznan).

Wielkopolska jest regionem o stosunkowo niskiej gestosci zaludnienia. W 2013 roku na
1 km? powierzchni ogdlnej wojewddztwa przypadato 116 oséb (w Polsce 123 osoby).
Ponad potowa ludnosci w 2013 roku, tj. 55,2% mieszkata w 109 miastach. Do
najwiekszych miast w regionie zalicza sie Poznan (548,0 tys. mieszkancéw), bedacy
stolica wojewddztwa, a takze Kalisz (104,0 tys. mieszkancéw), Konin (77,2 tys.), Pita
(74,6 tys.), Ostrow WIlkp. (72,9tys.), Gniezno (70,3tys.) i Leszno (64,6 tys.).
Wojewddztwo wyrdznia takze przewaga miast matych, skupiajgcych mniej niz 10 tys.
mieszkancow.

Wsrdd podstawowych, korzystnych czynnikéw rozwoju Wielkopolski wymieni¢ mozna
dogodne potozenie komunikacyjne, w tym obecno$¢ rozwinietych szlakéw
tranzytowych na linii wschéd—-zachéd (droga E30, linia kolejowa E20) i
miedzynarodowego Portu Lotniczego Poznan—tawica, rozwinietg infrastrukture
spoteczng i kapitatu ludzkiego, bogactwo zasobdw naturalnych, wysoki poziom
przedsiebiorczosci, rosngcg role turystyki biznesowej, czy wysokie kwalifikacje zasobéw
pracy przy jednoczesnym relatywnie niskim jej koszcie. Potencjat rozwojowy
wojewddztwa w znacznej mierze wynika takze ze zrdéznicowania przyrodniczego z
takimi walorami, jak réznorodny krajobraz, mnogos¢ komplekséw lesnych, obszaréw
sieci Natura 2000 oraz bogactwo dziedzictwa kulturowego. Czynniki te tworzg warunki
zarowno dla rozwoju turystyki, jak i dla innych dziedzin gospodarki, umozliwiajac
uruchomienie lokalnych potencjatéw tkwigcych w réznych czesciach wojewddztwa.
Pomimo dogodnego potozenia wzgledem uktadéw komunikacyjnych o znaczeniach
miedzynarodowym i krajowym niezwykle istotne jest rozwijanie silnych
wewnatrzregionalnych powigzan komunikacyjnych, co z jednej strony przyczyni sie do
zwiekszenia spojnosci regionu, a z drugiej pozwoli unikng¢ zjawiska ,tunelowego”
skutkujgcego miedzy innymi drenazem potencjatu ekonomicznego czy ludnosciowego.

1.2. Kapitaty ludzki i spoteczny

1.2.1. Demografia

Sie¢ osadnicza, potencjat ludnosciowy oraz gospodarka stanowig gtéwne czynniki
ksztattujgce system transportowy Wielkopolski, zarédwno obecny, jak i przyszly.
Sytuacja demograficzna opisana ponizej ma wptyw na system transportowy w regionie,
zarédwno na jego parametry, ksztatt, jak i na perspektywiczne potrzeby.

W wojewddztwie wielkopolskim w latach 2004-2013 odnotowuje sie staty przyrost
liczby ludnosci (w 2013 roku wzrost o 3% w poréwnaniu z rokiem 2004). Najwiekszy
przyrost liczby mieszkaricow wystgpit w powiatach: poznanskim (o 25,4%) leszczyriskim
(0 9,0%), obornickim (o 6,2%) i koninskim (o 4,6%). Gtdwng przyczyng pozytywnych
tendencji demograficznych na tych obszarach jest stale utrzymujgce sie dodatnie saldo
migracji (zwigzane z suburbanizacjg) oraz dodatni przyrost naturalny.

Spadek liczby mieszkancéw na przestrzeni ostatnich 9 lat cechowat z kolei powiaty
usytuowane w poétnocnej oraz w zachodniej czesci Wielkopolski. W najwiekszym
stopniu ubytek liczby mieszkancéw widoczny byt w najwiekszych miastach
wojewddztwa: w Poznaniu (o0 4,0%), Kaliszu (o 4,4%) oraz w Koninie (o 5,0%).
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Ludnos¢ wojewddztwa w przestrzeni rozmieszczona jest nierdwnomiernie. W regionie
istniejg obszary o duzej koncentracji ludnosci, do ktorych nalezg miasta na prawach
powiatu oraz powiaty poznanski, ostrowski i jarocinski. Natomiast najstabiej
zaludnione obszary to powiaty pofozone w pétnocnej czesci Wielkopolski.

W wojewddztwie wystepuje duza dysproporcja pod wzgledem liczby ludnosci miedzy
najwiekszymi miastami a pozostatymi obszarami. Niemal 35% ludnosci wojewddztwa
zamieszkuje cztery najwieksze powiaty (miasto Poznan — 548 028 oséb w 2013 roku,
powiat poznanski — 352 395 os6b, ostrowski — 161216 oséb oraz gnieznienski —
144 955 o0sbb). Z tego 26,0% ludnosci skoncentrowane jest w rejonie Poznania, gdzie
15,8% ludnosci zamieszkuje miasto Poznan, a 10,2% powiat poznanski.

Na przestrzeni ostatnich lat wptyw na zmiany liczby ludnosci miaty réwniez migracje
wewnetrzne (wewnatrz— i miedzyregionalne) i zagraniczne. Od 2009 roku w catym
wojewddztwie systematycznie pogtebia sie ujemne saldo migracji zagranicznej na
pobyt staty. W 2012 roku wyniosto ono —1 479 oséb. Wielkopolska jest jednym z pieciu
wojewddztw w kraju, w ktérych utrzymuje sie dodatnie saldo migracji.

Zjawiskiem charakterystycznym dla Wielkopolski jest suburbanizacja — w jej wyniku
stale wzrasta liczba mieszkancow obszaréw wiejskich oraz mniejszych miast
zlokalizowanych w poblizu najwiekszych osrodkéw miejskich. Wskutek tego obnizeniu
ulega wartos¢ wskaznika urbanizacji. Mieszkaricy miast w 2013 stanowili 55,2% ogoétu
ludnosci Wielkopolski. Rosta z kolei liczba mieszkancow terendw wiejskich osiggajgc w
2013 roku, 1 553,1 tys. oséb. Na obszarach wiejskich notuje sie dodatnie saldo migracji
statej gminnej i miedzypowiatowe;j.

Migracje wewnetrzne w wojewddztwie prawdopodobnie bytyby mniejsze, gdyby rynki
pracy i ustug byly lepiej dostepne pod wzgledem komunikacyjnyml.

W wojewddztwie wielkopolskim notowany jest obecnie dodatni przyrost naturalny
(0,9%0 w 2004 roku; 1,2%0 w 2013 roku). Omawiany wskaznik dla kraju przyjmowat w
poszczegdlnych latach zdecydowanie nizsze wartosci niz w Wielkopolsce (—0,2%0 w
2004 roku, —0,5%0 w 2013 roku).

W latach 2004-2013 w Wielkopolsce zaobserwowano istotne zmiany struktury
ludnosci wedtug grup ekonomicznych, szczegdlnie w odniesieniu do rynku pracy.
Systematycznie zmniejszata sie liczba dzieci i mtodziezy przy duzym wzroscie liczby
0s6b w wieku starszym. Z kolei ludnos¢ w wieku produkcyjnym charakteryzowata sie
strukturg najbardziej stabilna.

W 2013 roku struktura ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku rozkfadata sie
nastepujaco: osoby w wieku przedprodukcyjnym stanowity 19,3% ogdlnej liczby
ludnosci wojewddztwa, w wieku produkcyjnym 63,6%, natomiast w wieku
poprodukcyjnym 17,1%. Z kolei wskaznik obcigzenia demograficznego, czyli obcigzenie
0s0b w wieku produkcyjnym osobami w wieku nieprodukcyjnym dla Wielkopolski
wynidst 57,1% i od kilku lat rosnie.

! Praca mieszkaricow terendéw wiejskich (i nie tylko) poza wtasng gmina, powiatem lub nawet
wojewddztwem wigze sie z dojazdami do pracy, najczesciej wtasnym samochodem, lub innymi srodkami
komunikacji, w tym wypadku mogg pojawic¢ sie bariery mobilnosci przestrzennej zwigzane ze stanem
infrastruktury komunikacyjnej (stanem drdg, linii kolejowych, dostepnoscia potaczen, kosztami
transportu, itp.) — ,,Rynek pracy na obszarach wiejskich w Wielkopolsce. Determinanty, mozliwosci i
ograniczenia rozwoju” Wielkopolskie Obserwatorium Rynku Pracy Il; Poznan, wrzesien 2014r.
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Ryc. 2. Struktura ludnosci wojewddztwa wielkopolskiego wedfug ekonomicznych grup wieku w latach
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Prognoza ludnosci na lata 2014-2050 zaktada wzrost liczby mieszkarncéw regionu,
jednak tylko do 2023 roku. Obok ujemnego przyrostu naturalnego prognozuje sie takze
zmniejszanie sie liczby kobiet w wieku rozrodczym. Statg tendencjg ma by¢ wzrost
liczby ludnosci obszarow wiejskich kosztem miast, a takze ubytek ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym (0—17 lat) oraz produkcyjnym (od 18 lat do wieku emerytalnego).

1.2.2. Rynek pracy

W Wielkopolsce wzrasta poziom zatrudnienia, a poziom bezrobocia rejestrowanego
cechuje sie tendencjg malejacag. Notuje sie takze spadek obcigzenia oséb pracujgcych
ludnoscig niepracujaca.

Wojewddztwo wielkopolskie na tle kraju dysponuje znacznymi zasobami pracy,
skupiajgc 9,8% ogdtu pracujgcych w Polsce (1 358 tys. 0sob pracujgcych w 2013 roku).
Ponad potowa pracujgcych zwigzana byta z ustugami — 53,0%, 31,3% z przemystem i
budownictwem, natomiast 15,7% z rolnictwem, lesnictwem, fowiectwem i rybactwem.
W ostatnich latach zauwazalny jest wzrost liczby pracujgcych w ustugach kosztem
przemystu i budownictwa, co jest zgodne z tendencjg ogdlnopolska.

Aktywno$¢ zawodowa osdb w wieku produkcyjnym, zamieszkatych w Wielkopolsce,
wynosi 74,6% i z roku na rok rosnie. Wskaznik ten jest wyraZznie wyzszy w przypadku
mezczyzn (80,5%), niz kobiet (68,0%).

Wielko$¢ wskaznika zatrudnienia (relacja liczby pracujacych do ludnosci w wieku 15 lat
i wiecej) w wojewddztwie wielkopolskim w 2013 roku ksztattowata sie $rednio na
poziomie 58,1% (55,9% w kraju). Znacznie wyzsza aktywnos$¢ zawodowa wystepowata
wsréd mezczyzn (68,1%) niz kobiet (48,2%).
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Ryc. 3. Aktywnosc ekonomiczna mieszkaricow wojewddztwa wielkopolskiego w latach 2004-2013
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Na koniec 2013 roku stopa bezrobocia rejestrowanego w Wielkopolsce wyniosta 9,6% i
byta najnizsza w kraju. Region jest jednak pod tym wzgledem bardzo zréznicowany: w
podregionie poznanskim i w Poznaniu wskaznik ten osiggnat niski poziom (w samym
Poznaniu w 2013 roku wynidst 4,2%), natomiast w niektérych powiatach pétnocnej i
wschodniej czes$ci wojewddztwa jego warto$é przekraczata 20%. Negatywnym
zjawiskiem jest obserwowany wzrost liczby oséb dtugotrwale bezrobotnych (43 tys.
0s6b w 2013 roku, tj. 37%).

Ryc. 4. Liczba zarejestrowanych bezrobotnych i stopa bezrobocia w wojewddztwie wielkopolskim w
latach 2004-2013
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS
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Aktywnos¢ zawodowa, zatrudnialno$é oraz odpowiednie wykorzystanie zasobéw pracy
ograniczone sg m.in. niewystarczajagcg mobilnoscia mieszkarncéw, ktéra z kolei moze
zalezeé¢ od warunkow przemieszczania sie w przestrzeni wojewdédztwa. Podstawowa
bariera w tym zakresie jest niewystarczajgca jakos¢ infrastruktury transportowe;j.
Problemem jest takze to, iz zrdznicowanie przestrzenne rynku pracy nie zawsze
pokrywa sie z rozmieszczeniem ludnosci zamieszkujgcej poszczegdlne obszary, co
generuje dojazdy do pracy.

1.2.3. Infrastruktura spoteczna

Rynek edukacyjny, ustugi, szczegdlnie o charakterze spotecznym czy kulturalnym, a
przede wszystkim rozmieszczenie infrastruktury i ustug, to dziedziny silnie uzaleznione
od ich dostepnosci komunikacyjnej. Dziedziny te nie tylko zaspokajaja potrzeby
mieszkancow, ale sg takze bazg dla rozwoju gospodarki.

Mieszkalnictwo

Jednym z czynnikdw ograniczajgcych mobilnos¢ zasobow pracy, generujgcym potrzeby
transportowe, jest niewystarczajgca infrastruktura mieszkaniowa.

W latach 2004-2013 w Wielkopolsce nastgpit wiekszy przyrost zasobdéw
mieszkaniowych na obszarach wiejskich (o 12,6%) niz w miastach (o 8,7%), zwigzany
gtéwnie z inwestycjami ludnosci utrzymujacej sie ze zrédet pozarolniczych w tym
szczegOlnosci na obszarach o intensywnej suburbanizacji.

Na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego w 2013 roku znajdowato sie 1 149,5 tys.
mieszkan (8,3% krajowych zasobéw mieszkaniowych), co uplasowato Wielkopolske na
3. miejscu w kraju. Odnoszac jednak wielko$¢ zasobow mieszkaniowych do liczby
ludnosci, pozycja wojewddztwa wielkopolskiego od 2004 do 2013 roku spadtfa z 3. na
15. miejsce w kraju. Jednoczesnie liczba mieszkan przypadajgcych na 1 000 ludnosci w
tym samym okresie wzrosta 0 24,6%, co swiadczy o nieznacznej poprawie dostepnosci
infrastruktury mieszkaniowej w regionie. Dostepnos$¢ ta wynika nie tylko z liczby
mieszkann, ale takze z matej elastycznosci rynku w tym zakresie. Zdecydowanie
najwiecej mieszkan oddano do eksploatacji w powiecie poznanskim, tj. 10,3 mieszkania
na 1000 ludnosci, natomiast najmniej w miescie Konin, gdzie liczba ta wynosita 1,2
mieszkania na 1 000 ludnosci. W okresie 2004—2013 przecietna powierzchnia uzytkowa
mieszkania w wojewddztwie wielkopolskim wzrosta o 4,2 m? i w 2013 roku wynosifa
80,4 m®. Ponadto zauwazalne sg pozytywne zmiany w wyposazeniu lokali mieszkalnych
w podstawowe instalacje, co $wiadczy o generalnym polepszeniu sie warunkéw
mieszkaniowych w regionie.

Edukacja

Kluczowym elementem infrastruktury spotecznej, generujgcym potrzeby transportowe,
jest takze infrastruktura edukacyjna, szczegdlnie na poziomach ponadgimnazjalnym i
wyzszym.

W Wielkopolsce wychowanie przedszkolne w 2013 roku prowadzity 1 892 placowki. W
roku szkolnym 2013/2014 tym wychowaniem objetych byto 132,2 tys. dzieci (w tym
129,3 tys. dzieci w wieku 3—6 lat). Zdecydowanie wiecej dzieci uczeszcza do przedszkoli
zlokalizowanych w miastach.
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W 2013 roku na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego dziatalno$¢ prowadzito 1 213
szkét  podstawowych. Rozmieszczenie placéwek edukacyjnych, z powoddw
demograficznych i migracyjnych, na tym poziomie nie nadaza za zmieniajacymi sie
potrzebami.

Szczegdlnie zalezna od systemu transportowego jest edukacja na poziomie
ponadgimnazjalnym, ktdra, bedac w gestii samorzadu powiatowego, skoncentrowana
jest gtdwnie w miastach powiatowych. W Wielkopolsce zlokalizowanych jest blisko
1000 szkét ponadgimnazjalnych o rézinych typach ksztatcenia. Wiekszos¢ z nich
stanowa licea ogdlnoksztatcgce — 46%, natomiast 28% to technika, a 17% to zasadnicze
szkoty zawodowe. Lokalizacja szkét ponadgimnazjalnych w wojewddztwie wskazuje na
ogolnie dobrg dostepnos¢ przestrzenng tego typu placdwek, jednak nie zawsze w
przypadku ksztatcenia zawodowego. Wynika to m.in. z tego, ze uczniowie decydujg sie
na uczeszczanie do placéwek potozonych w wiekszej odlegtosci od miejsca
zamieszkania m.in. ze wzgledu na kierunki ksztatcenia czy jakos¢ nauczania. Najwiecej
uczniow wsrdd szkét ponadgimnazjalnych dla mtodziezy ksztatcito sie w 2013 roku w
liceach ogdlnoksztatcacych (39,1% ogdtu ucznidw). Z kolei w technikach 39,1%, a w
zasadniczych szkofach zawodowych 19,1%.

Region cechuje duzy potencjat akademicki, ktéry opiera sie na wysoko
wykwalifikowanej kadrze naukowo—badawczej oraz lokalizacji duzej liczby szkét
wyzszych (i ich filii) o réznym profilu ksztatcenia, oferujgcych wiele kierunkédw nauki
(gtéwnie w Poznaniu). W 2013 roku w wojewddztwie wielkopolskim funkcjonowato 39
uczelni wyzszych (26 zlokalizowanych w Poznaniu), sposrdd ktérych 13 szkét to
uczelnie panstwowe. Cze$¢ uczelni poznanskich prowadzi nauczanie w oddziatach
zamiejscowych lub filiach m.in. w osrodku regionalnym i miastach subregionalnych, a
takze w miastach powiatowych, w Wagrowcu czy Nowym Tomys$lu. W 2013 roku na
uczelniach wyzszych w wojewddztwie wielkopolskim ksztatcito sie 143,3 tys.
studentéw. W zwigzku z tym, ze zdecydowana wiekszos¢ studentédw uczeszcza na
studia w Poznaniu, problemem w przypadku tego poziomu ksztatcenia jest dostepnosc
transportowa do gtdwnego osrodka akademickiego regionu.

Opieka zdrowotna i spoteczna

Jedng z podstawowych ustug administracji publicznej swiadczonych wobec obywateli
jest opieka zdrowotna. Z jednej strony istotna jest dostepnos¢ transportowa
mieszkancéw regionu do miejsc Swiadczenia ustug zdrowotnych, z drugiej dobrej
jakosci infrastruktura transportowa, w szczegdlnosci drogowa, ma wptyw na dotarcie
zespotdéw ratownictwa medycznego w odpowiednim czasie do miejsca zdarzenia oraz
szybszy transport pacjentéw miedzy poszczegdlnymi jednostkami stuzby zdrowia.

Wielkopolskie szpitale (64 ogdlne i 3 psychiatryczne), potozone w wiekszosci w
miastach powiatowych, w 2013 roku dysponowaty liczbg 14 659 t6zek. Na 1 tézko w
szpitalach w Wielkopolsce w 2013 roku przypadato 237 o0sdéb, co plasowato
wojewodztwo dopiero na 15. miejscu w kraju, znacznie ponizej sredniej dla Polski
(205 0s./1 tézko). Bardzo niekorzystnym zjawiskiem jest systematyczny wzrost tego
wskaznika, oznaczajgcy pogorszenie dostepu mieszkancow do opieki zdrowotne;j.

Cho¢ w skali kraju wzrasta ogdlna liczba lekarzy, wcigz mata jest liczba pracownikéw
stuzby zdrowia przypadajacych na 100 tys. ludnosci, ktéra w 2011 roku w Wielkopolsce
wyniosta 144 (kraj— 219). Na 1 pracownika stuzby zdrowia w Polsce przypadato srednio
458 potencjalnych pacjentéw, natomiast w Wielkopolsce analogiczny wskaznik byt
niezmiennie na najnizszym poziomie w kraju — 695 oséb.
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Opieke spoteczng swiadczyto w 2013 roku 137 placéwek, w tym 68 domdéw pomocy
spotecznej posiadajgcych ogétem 8874 miejsca. Pozytywng tendencjg jest
zmniejszajacy sie udziat osdb pobierajacych swiadczenia spoteczne w gospodarstwach
domowych (0,81 osoby w 2013 roku wobec 0,79 osoby w kraju). Systematycznemu
zmniejszeniu ulega réwniez liczba oséb korzystajacych ze $wiadczed pomocy
spotecznej na 10 tys. ludnosci (461 w 2013 roku), ktdra jest nizsza od Sredniej krajowej
(516 osdb).

Dziedzictwo kulturowe i kultura

Wielkopolska posiada bogate dziedzictwo kulturowe. Jest najstarszg z dawnych dzielnic
Polski, gdzie swdj zalgzek miata polska panstwowosé. W przestrzeni catego regionu
zachowata sie historyczna, gesta i rdwnomierna sie¢ osadnicza. Obok licznych
zabytkéw, obiektéw i znanych szlakéw kulturowych waznym elementem dziedzictwa
kulturowego regionu jest charakterystyczny krajobraz przestrzeni otwartych,
rowninnych, powigzanych najczesciej z tradycyjng, wysoka kulturg rolng. Elementami
charakterystycznymi obszaréw wiejskich w Wielkopolsce sg patace i dwory, historyczne
uktady przestrzenne wsi (ulicowki, owalnice, wielodroznice, rzedéwki bagienne) z
tradycyjng zabudowg i obiektami sakralnymi. Wielkopolska jest takze mozaika réznych
grup etnograficznych, ktére zachowaty w mniejszym lub wiekszym stopniu poczucie
wtasnej odrebnosci. Dziedzictwo to jest i perspektywicznie powinno by¢ waznym
potencjatem turystycznym. W zwigzku z tym niezwykle istotne jest zapewnienie dobrej
dostepnosci komunikacyjnej do zasobdw kulturowych wojewddztwa.

Zarowno pod wzgledem liczby, jak i jakosci zachowanych pojedynczych obiektéw
architektury, zespotéw budowlanych, uktadéw urbanistycznych i ruralistycznych,
stanowisk archeologicznych oraz parkéw i cmentarzy obszar Wielkopolski wyrdznia sie
na tle kraju. Krajowa ewidencja zabytkéw obejmowata w 2014 roku 76 997 zabytkéw
nieruchomych oraz 69 171 zabytkéw archeologicznych z terenu wojewddztwa
wielkopolskiego. Najcenniejsze obiekty i obszary $rodowiska kulturowego objete
zostaty rézinymi formami ochrony. W rejestrze zabytkéw Wielkopolskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w 2014 roku ujeto 7 077 zabytkow
nieruchomych. Dla 1 obszaru, wyrdzniajgcego sie bogactwem réznych form krajobrazu
i dziedzictwa kulturowego powotano park kulturowy. Dla 7 obiektéw o szczegdlnych
wartosciach i znaczeniu dla dziedzictwa kulturowego kraju ustanowiono ochrone
prawng w formie pomnikéw historii.

W 2013 roku w regionie funkcjonowato 88 muzedw. Liczba zwiedzajgcych na 10 tys.
ludnosci wyniosta 3034 i byta zdecydowanie nizsza niz $rednio w kraju (7 543).
Wskaznik liczby ludnosci na 1 miejsce w kinach statych dla Wielkopolski jest zmienny,
w 2013 roku wynidst 130,1 (w Polsce 141,6).

W wyniku zmian liczby ludnosci zwieksza sie liczba oséb przypadajgcych na 1 placéwke
biblioteczng (4 218 w 2013 roku, 4 103 w kraju), co jednak nie ma odzwierciedlenia w
liczbie czytelnikdw na 1 000 ludnosci, ktora systematycznie maleje (155 w 2013 roku,
167 w kraju). Od kilku lat wzrasta natomiast liczba klubéw, $wietlic oraz domow i
osrodkow kultury oraz liczba organizowanych przez te instytucje imprez. W przypadku
imprez masowych w Wielkopolsce ich liczba oscyluje wokét 400 — 500 w ciggu roku,
przy liczbie uczestnikdw rzedu 2 min oséb.
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1.3. Gospodarka

Wielkopolska zaliczana jest do grona najprezniej rozwijajgcych sie gospodarczo
wojewddztw w Polsce. Zarowno pod wzgledem wielkosci produktu krajowego na
mieszkanca oraz wytworzonej wartosci dodanej, jak i dynamiki ich wzrostu, znajduje
sie w Scistej czotébwce wojewddztw, osiggajac wyzsze wskazniki ekonomiczne w
poréwnaniu do srednich wartosci dla kraju.

Gospodarka regionu wyrdznia sie relatywnie wysokim poziomem rozwoju,
konkurencyjnoscia w skali kraju, otwartoscia na rynki miedzynarodowe i
zdywersyfikowang strukturg. Charakteryzuje ja przede wszystkim silnie rozwiniety i
gateziowo zrdéznicowany przemyst, wysoce efektywne i wydajne wysokotowarowe
rolnictwo oraz dynamicznie rozwijajgcy sie sektor ustugowy, w tym ustugi finansowe i
doradcze.

W ujeciu przestrzennym gospodarke wojewddztwa cechuje wystepowanie znacznych
dysproporcji rozwojowych. Zdecydowanym biegunem wzrostu jest centralna czes$¢
wojewddztwa, bedaca lokomotywg napedzajgcg rozwdj gospodarczy, koncentrujaca
wokoét siebie znaczng cze$¢ aktywnosci gospodarczej regionu, dominujgca przede
wszystkim w sferach: produkcyjnej, ustugowej, instytucji otoczenia biznesu, nauki i
kultury, decydujaca o pozycji konkurencyjnej catej Wielkopolski.

Pozostate czesci regionu cechuje, szczegdlnie pdtnocng czes¢ Wielkopolski,
zdecydowanie nizszy poziom rozwoju, czego odzwierciedleniem sg nizsze wartosci
poszczegdlnych wskaznikdw makroekonomicznych na poziomie podregiondw.

Dziatalno$¢ gospodarcza poza stolica wojewddztwa skoncentrowana jest przede
wszystkim  w osrodkach subregionalnych, skupiajgcych podmioty bazujagce w
szczegolnosci na zasobach wykwalifikowanych kadr.

Poszczegdlne czesci regionu wyrdznia pewna specyfika, stanowigca podstawe
budowania ich indywidualnych potencjatéw. Wielkopolske potudniows i potudniowo—
wschodnig, z takimi o$rodkami przemystowymi, jak Kalisz i Ostrow WIlkp. (tworzgcych
Aglomeracje Kalisko—Ostrowskg), wyréznia rozwdj przemystéw spozywczego,
widkienniczego i odziezowego oraz elektromaszynowego. Czes¢ potudniowo—
zachodnig, z osrodkiem w Lesznie, cechuje z kolei rozwdj przetwodrstwa rolno—
spozywczego opartego na wysokiej produktywnosci i wydajnosci rodzimego rolnictwa.
Cze$¢ wschodnia, z osrodkiem gospodarczym w Koninie, to przede wszystkim przemyst
paliwowo—energetyczny na bazie wegla brunatnego. Z kolei Wielkopolska pétnocna, z
relatywnie silnym osrodkiem gospodarczym w Pile, wyrdznia sie walorami
krajobrazowymi i przyrodniczymi, bedgcymi podstawg rozwoju turystyki aktywnej.
Dyfuzja czynnikéw rozwojowych ze stolicy regionu i kilku najwiekszych osrodkow
(Gniezna, Konina, Kalisza z Ostrowem Wielkopolskim, Leszna i Pity) nie bedzie mozliwa
bez silnych powigzan komunikacyjnych z otoczeniem, bez ktérych trudno rozwijac
choéby sieci kooperacji, czy regionalny i lokalne rynki pracy.

O atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu sSwiadczy takze istniejgca oferta terendw
inwestycyjnych. Czes¢ tych terendw znajduje sie na obszarze podstref Specjalnych Stref
Ekonomicznych, w ramach ktdrych przedsiebiorcy majg mozliwos¢ skorzystania z
preferencyjnych warunkow dla lokalizacji dziatalnosci gospodarczej (m.in. ulga w
podatku dochodowym).
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Coraz wieksza koncentracja przedsiebiorstw na tych terenach wptywa na zwiekszone
potrzeby zapewnienia kompleksowej sieci infrastruktury komunikacyjnej, zaréwno
drogowej, jak i kolejowej. Na obszarze regionu znajdujg sie takze inne niz wspomniane
wyzej obszary inwestycyjne, poza podstrefami SSE, a takze potencjalne obszary
inwestycyjne, ktore po zainwestowaniu odpowiednich naktadéw na infrastrukture
techniczng stanowi¢ mogg dodatkowy atut wptywajgcy na wysoka atrakcyjnosé
Wielkopolski dla inwestoréw.

Potencjat gospodarki Wielkopolski podkreslajg wybrane wskazniki makroekonomiczne.
Podstawowym wskaznikiem $wiadczagcym o jej kondycji jest wartos¢ produktu
krajowego brutto per capita w cenach biezgcych. W 2012 roku region z wartoscig 44
567 zI* zajmowat pod tym wzgledem 3. lokate w kraju (za wojewddztwami:
mazowieckim i dolnoslgskim). Wartos¢ ta stanowita 106,4% Sredniej wartosci dla Polski
oraz okoto 70% sredniej unijne;.

Ryc.5. Produkt krajowy brutto w przeliczeniu na 1 mieszkarica w 2012 roku w Polsce wedtug

podregionéw i wojewddztw
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

2 Zgodnie z Bankiem Danych Lokalnych GUS, wyliczone w oparciu o zasady ,Europejskiego Systemu
Rachunkéw (ESA 2010)” wprowadzonego Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
549/2013 z dnia 21 maja 2013r. w sprawie europejskiego systemu rachunkéw narodowych i
regionalnych w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 174 z 26.06.2013 r.)
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W 2013 roku na Wielkopolske przypadato okoto 9,8% podmiotow gospodarczych
zarejestrowanych w catym kraju w rejestrze REGON (tj. 397,9 tys. jednostek, z czego
okoto 190 tys.3, tj. niecate 50%, stanowity tzw. przedsiebiorstwa aktywne). Sytuowato
to region na 3. miejscu w Polsce.

Z kolei wartos¢ naktadéw inwestycyjnych w gospodarce narodowej (w cenach
biezacych) w 2013 roku w wojewddztwie wielkopolskim wyniosta 18 874,4 min zi, co
stanowito 8,2% wartosci krajowej i uplasowato wojewddztwo wielkopolskie na 4.
miejscu wsréd wojewddztw. W odniesieniu do 2008 roku naktady zmniejszyty sie o
6,3% (w Polsce o 6,4%). W przeliczeniu na 1 mieszkarica Wielkopolski wartos¢
naktadow inwestycyjnych w gospodarce narodowej w 2013 roku wynosita 5 450 z4, tj. o
8,2% mniej niz w 2008 roku.

W 2013 roku najwiekszy odsetek srodkow inwestycyjnych przypadt na ustugi — 50,1%,
w tym w szczegdlnosci na transport i gospodarke magazynowg — 15,4%, na obstuge
rynku nieruchomosci — 15,1% oraz na handel i naprawe pojazdéw samochodowych
9,4%. Znaczng cze$é naktaddw inwestycyjnych w przedsiebiorstwach ponoszono w
przemysle — 35,4%, na budownictwo — 2,4% oraz na rolnictwo, lesnictwo i towiectwo —
4,5%.

W 2013 roku w stosunku do 2009 roku w Wielkopolsce, podobnie jak w Polsce,
obserwowano wzrost naktadéw inwestycyjnych w przemysle, przy réwnoczesnym
spadku nakfadéw inwestycyjnych w budownictwie. Wzrost naktadéw inwestycyjnych
nastgpit takze w takich dziedzinach, jak: transport i gospodarka magazynowa (co
ttumaczy¢ mozna m.in. bardzo korzystnym potozeniem regionu w sieci gtéwnych drég
w kraju i wzrostem atrakcyjnosci inwestycyjnej), dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i
techniczna oraz administracja publiczna i obrona narodowa.

Wysoki poziom nakfadéw inwestycyjnych w przedsiebiorstwach w Wielkopolsce jest
m.in. efektem inwestycji zagranicznych, ktére sg jednym z najwazniejszych czynnikéw
rozwoju regionu, w kontekscie wzrostu innowacyjnosci i modernizacji regionalnej
gospodarki, a takze tworzenia nowych oraz rozwoju istniejgcych miejsc pracy. Istotng
barierg dla bezposrednich inwestycji zagranicznych jest niewystarczajgca
przepustowos¢ systemu transportowego, w tym , waskie gardfa”, niepetna sieé drég i
linii  kolejowych o wysokich parametrach eksploatacyjnych umozliwiajgcych
dystrybucje produktéw.

*Nie¢ N., Orfowska J., Wasilewska M. Profile regionalne sektora matych i sSrednich przedsiebiorstw w
Polsce. Materiat opracowany w ramach Raportu o stanie sektora matych i $rednich przedsiebiorstw w
Polsce w latach 2012-2013. Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci. Warszawa. 2014.
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Ryc. 6. Podmioty z kapitatem zagranicznym w wojewddztwie wielkopolskim w latach 2008—2013
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS oraz opracowania — Dziatalnosé¢ gospodarcza
podmiotow z kapitatem zagranicznym w 2013 r. GUS. Warszawa. 2014 r.

2. System transportowy

2.1. Infrastruktura transportowa w uktadzie
miedzynarodowym

Wojewddztwo wielkopolskie wyréznia sie szczegdlnie wysokim potencjatem
lokalizacyjnym i stosunkowo dobrze rozwiniety infrastrukturg transportowg. Wysokg
rente lokalizacyjng region zawdziecza miedzy innymi swemu potozeniu w uktadzie
najwazniejszych europejskich korytarzy transportowych stymulujgcych rozwdj
regionalnych powigzan transportowych. Przez wojewddztwo przebiegajg autostrada
A2 Swiecko — Warszawa oraz linia kolejowa nr 3 (E20) Kunowice — Warszawa,
stanowigce odcinki europejskich sieci transportowych taczacych wazne osSrodki
metropolitalne kontynentu: Paryz, Berlin i Moskwe.

Zgodnie z ustaleniami Paneuropejskich Konferencji Transportu (Kreta 1994 r., Helsinki
1997 r.) przez obszar Wielkopolski przebiegajg dwa z dziesieciu transeuropejskich
korytarzy transportowych:

e Korytarz nr ll: Berlin — Poznan — Warszawa — Minisk — Moskwa — Niznij Nowgorod,
w tym linia kolejowa E20 (nr 3) o docelowej maksymalnej predkosci 160 km/h i
nacisku 225 kN/o$ oraz autostrada A2,

e Korytarz nr Vla: Grudzigdz — Swiecie — Gniezno — Poznan, bedacy odgatezieniem
korytarza nr VI Gdarisk — Katowice — Zylina, w tym droga krajowa nr 5 na odcinku
Bydgoszcz — Gniezno — Poznan (docelowo o parametrach drogi ekspresowej) oraz
linia kolejowa nr 353 Poznan Wschdéd — Inowroctaw — Skandawa.

Sie¢ TEN-T
Przez Polske, a jednoczesnie Wielkopolske, przebiegajg dwa z dziewieciu korytarzy
TEN-T (Trans European Network—Transport):

e Korytarz Morze Pdétnocne — Battyk, ktory tgczy porty wschodniego wybrzeza
Morza Battyckiego z portami Morza Pdtnocnego poprzez Finlandie, Estonie Litwe,
totwe, Polske, Niemcy, Holandie i Belgie.
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Korytarz Battyk—Adriatyk, ktéry taczy Battyk =z Adriatykiem poprzez
uprzemystowione obszary m.in. Gérny Slask, Wieder, Bratystawe, pétnocno—
wschodnie Wtochy.

Transeuropejska sie¢ transportowa obejmuje rézne rodzaje transportu, w tym na
terenie Wielkopolski: drogi, linie kolejowe, srodlgdowe drogi wodne, terminal lotniczy.
Gtéwnym celem wpierania tej sieci jest rozwdj wspdlnego rynku Unii Europejskiej na
rzecz interoperacyjnosci systemu transportowego, czyli jego spdjnosci z innymi
rodzajami transportu, ochrony srodowiska i wzrostu standardéw bezpieczenstwa, jako
warunku inteligentnego, zréwnowazonego i sprzyjajgcego wtaczeniu spotecznemu
wzrostu gospodarczego.

Sie¢ TEN-T sktada sie obecnie z dwéch poziomdw:

sieci kompleksowej — multimodalnej sieci transportowej o stosunkowo duzej
gestosci, ktdra zapewnia dostepnos¢ wszystkich regiondw europejskich (w tym
regiondw peryferyjnych). taczna dtugosc sieci kompleksowej wynosi: 138 072 km
linii kolejowych, 136 706 km drég, 23 506 km srédlgdowych drég wodnych. Do
sieci kompleksowej na terenie Wielkopolski zalicza sie (z wytgczeniem odcinkéw
sieci bazowej):

— droge nr 11 (docelowo S11) Kotobrzeg — Koszalin — Pita — Poznan — Ostréw
WIkp. —Tarnowskie Gory — A1,

— droge nr 5 (docelowo S5) Al (Grudzigdz) — Bydgoszcz — Poznan — Leszno — A8
(Wroctaw),

— droge nr 10 (docelowo S10) A6 (Szczecin) — Pita — Bydgoszcz — Torun — S7
(Ptonsk),

— linie kolejowg nr 353 Poznan Wschdd — Inowroctaw — Skandawa,
— linie kolejowg nr 131 Chorzéw Batory — Tczew (jako cigg pasazerski);

sieci bazowej — bedacej kluczowa czescig sieci kompleksowej, obejmujgcej
potaczenia o znaczeniu strategicznym dla najwiekszych europejskich i
Swiatowych przeptywoéw transportowych. taczna dtugos¢ sieci
bazowej/szkieletowej wynosi: 68 915 km linii kolejowych, 59 630 km drdg,
23506 km srédladowych drég wodnych. Do sieci bazowej na terenie
Wielkopolski zalicza sie:

— droge A2 (Berlin) granica paristwa — Swiecko — Poznan — t6dz — Warszawa —
Biata Podlaska — granica panstwa (Minsk),

— droge nr S8 Wroctaw — Kepno — Sieradz — A1 — Warszawa — Choroszcz (519),
— linie kolejowg nr 3 Warszawa Zachodnia — Poznan — Kunowice,

— linie kolejowg nr 271 Wroctaw Gtdwny — Poznan Gtéwny,

— linie kolejowa nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny,

— linie kolejowg nr 131 Chorzéow Batory — Tczew (jako cigg towarowy),

— planowang linie kolei duzych predkosci Warszawa — £6dz — Poznann/Wroctaw
(tzw. ,)Y”) wraz z potgczeniem w kierunku Berlina,

— wezet miejski Poznan,

— Port Lotniczy Poznan—tawica.
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Rozszerzenie sieci TEN-T na terenie Wielkopolski daje szanse pozyskania znacznych
srodkdéw na jakosciowg i iloSciowg poprawe stanu i funkcjonalnosci catego systemu
komunikacyjnego regionu. Sie¢ ta jest wazina dla regionu, bowiem spaja system
regionalny z uktadem zewnetrznym.

Europejskie ciagi komunikacyjne wynikajace z uméw miedzynarodowych

W europejskiej sieci komunikacyjnej wyrdznia sie dodatkowo potaczenia oznakowane
jednolita numeracjg, zachowang przy przekraczaniu granic panstw, w tym drogi
kotowe, linie kolejowe, pokrywajace sie z przebiegiem ww. korytarzy transportowych i
sieci TEN-T.

Umowa europejska o gtéwnych drogach ruchu miedzynarodowego (AGR), sporzadzona
w Genewie dnia 15 listopada 1975 roku (Dz. U. z 1985 roku Nr 10 poz. 35) okresla na
terenie Wielkopolski:

e droge nr E30 bedaca drogg gtéwng w kategorii A, obejmujacg autostrade A2,
e droge nr E261 zaliczcong do kategorii B — odgatezien, odndg i tgcznikow,
obejmujaca droge krajowa nr 5.

Umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC),
sporzadzona w Genewie dnia 31 maja 1985 roku okresla na terenie Wielkopolski:

e linie kolejowa nr E20 obejmujacg linie nr 3,

e linie kolejowg nr E59 obejmujacg linie nr 351 271.
Umowa europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego
i obiektach towarzyszacych (AGTC), sporzagdzona w Genewie dnia 1 lutego 1991 roku
okresla na terenie Wielkopolski:

e linie kolejowg nr CE20 obejmujaca linie nr 3,

o linie kolejowa nr CE65 obejmujaca linie nr 131.
Wielkopolska nie posiada drog wodnych ujetych w Umowie europejskiej o gtdwnych
drogach wodnych miedzynarodowego znaczenia (AGN). Dokument okresla sieé¢ drég
wodnych o jednolitej strukturze przy spetnieniu kryteriébw drég wodnych o
parametrach klasy IV. Brak mozliwosci spetnienia powyziszego kryterium jest
podstawowg barierg uniemozliwiajgcg podpisanie przez Polske porozumienia w
odniesieniu do drogi wodnej nr E70. Skutkiem ratyfikacji umowy bytaby koniecznos¢

zapewnienia parametrow technicznych wifasciwych dla klasy 1V, co wigzatoby sie ze
zbyt wysokimi kosztami.

-23-



Ryc. 7. Sie¢ TEN-T w Europie — korytarze transportowe sieci bazowej
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Zrédto: European Commission (http://ec.europa.eu/)
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Ryc. 8. Transeuropejska siec¢ transportowa w Polsce
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rozporzadzenia PEiR nr. 1315/2013 r. z dnia 11 grudnia 2013 r.
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Potozenie Wielkopolski wzgledem europejskiej przestrzeni transportowej jest korzystne. W
zwigzku z tym nalezy stworzy¢ warunki dla mozliwie szerokiej dyfuzji czynnikow
rozwojowych wynikajacych z tego pofozenia Jednak warunkiem wykorzystania renty
lokalizacyjnej z tego wynikajacej jest rozwdj wewnetrznego ukfadu drogowego, z jednej
strony jeszcze bardziej spéjnego z przestrzenia spoteczno—gospodarczg regionu, a z drugiej, z
siecig drég wyzszego rzedu, w tym z drogami o znaczeniu miedzynarodowym.

2.2. Zachowania transportowe mieszkancow”

Waznymi czynnikami stanowigcymi przestanki decyzji o rozwoju sieci transportowej regionu,
ktore powinny by¢ brane pod uwage przy formutowaniu wizji jej rozwoju, sg oceny
zachowan transportowych mieszkaricow wojewddztwa.

Oceny zachowan transportowych mieszkarnicéw wojewddztwa wielkopolskiego dokonano na
podstawie wynikéw badar’ gospodarstw domowych w regionie, wykonanych na potrzeby
opracowania projektu Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego. Dane i analizy dotycza gtéwnie podrézy
miedzypowiatowych i nie uwzgledniajg mieszkaricdw powiatu poznanskiego oraz miasta
Poznania, dla ktdrych przeprowadzano odrebne badania.

Wyniki badan prowadzg do nastepujgcych wnioskow:

e okoto 23% mieszkancéw wojewddztwa wykonuje podréze ponadgminne w zwyktym
dniu roboczym,

e co siodmy mieszkaniec (15%) wykonuje podrdz zwigzang z przekroczeniem granicy
powiatu,

e przecietny badany wykonuje 0,5 podrézy ponadgminnej, w tym 0,3 ponadpowiatowej,

e najwiecej podrdozy ponadgminnych wykonujg mieszkancy wsi (generalnie specyfika
mieszkania na terenach mniej zurbanizowanych wigze sie z koniecznoscia
wykonywania wiekszej liczby podrdzy,

e podrdze ponadgminne najczesciej odbywajg osoby w wieku 18-39 lat (okoto 30% oséb
z tej grupy) oraz w grupie wiekowej 40-54 lata (okoto 25% osdb z tej grupy).

e najwiekszy odsetek podrézujgcych (zaréwno poza gmine, jak i poza powiat)
charakteryzuje grupe oséb pracujacych (32% podrézy ponadgminnych, 20% ponad
powiatowych),

e ruchliwos¢ ponadgminna i ponadpowiatowa mieszkancoéw jest wprost proporcjonalna

do wielkosci miasta powiatowego i dostepu do infrastruktury transportowej (np.
autostrady A2), a odwrotnie proporcjonalna do odlegtosci od Poznania,

e wraz ze wzrostem dtugosci podrdzy, a konkretnie — z przekraczaniem kolejnych granic
terytorialnych, zmniejsza sie udziat podrézy zwigzanych z dojazdem do i z pracy,

* Na podstawie: Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Opracowanie wykonane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Poznan, pazdziernik 2015.

> Badania wykonane przez Konsorcjum naukowo-badawcze Politechnika Poznanska — Instytut Logistyki i
Magazynowania — Imagine Advertising na potrzeby opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego. Etap Il, Zadanie 2 — Badanie mieszkancow wojewddztwa.
Poznan. 2013.
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e w podrdzach ponadpowiatowych dominuje wykorzystanie indywidualnych srodkéw
transportu (63% jako kierowcy, 21% jako pasazerowie),

e znaczna przewaga podréozy z wykorzystaniem motoryzacji indywidualnej moze
wskazywac na duzy potencjat do zagospodarowania przez transport zbiorowy (jednak
pod warunkiem stworzenia oferty przewozowej o odpowiedniej jakosci),

e gtownym elementem zwigzanym z wyborem preferowanego $rodka podrézy przez
badanych mieszkanicdw jest czas jej trwania,

e najsilniejszg pozytywna zmiane w percepcji transportu zbiorowego mozna osiggnac
dzieki dopasowaniu rozktadéw jazdy do rzeczywistych oczekiwan i potrzeb
mieszkancow, zwiekszajgc czestotliwosé kurséw (jest to istotne dla 73% gospodarstw
domowych) lub zmieniajgc godziny kursowania (jest to istotne dla 58% gospodarstw
domowych).

Na podstawie tego badania za gtéwne generatory ruchu w wojewddztwie uznano: szkoty
(gimnazjalne, srednie i wyzsze), miejsca pracy, obiekty administracyjne, szpitale i osrodki
zdrowia, a takze inne obiekty ustugowe, tj. obiekty handlowe (markety, sklepy), sportowe,
kulturalne, hotelowe itp.

Potrzeby transportowe mieszkancéw Wielkopolski sg jedng z podstawowych przestanek dla
konstrukcji docelowego modelu transportowego w regionie, obok wymiany gospodarczej
oraz faktycznych potrzeb inwestycyjnych wynikajgcych ze stanu technicznego drég.
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Ryc. 9. Rozktad przestrzenny podrdzy w obrebie wojewddztwa wielkopolskiego
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Zrédto: Konsorcjum naukowo-badawcze PP — IliM — IAED. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, Etap Il, Zadanie 4 — Model ruchu. Poznan. 2014.
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2.3. Przestrzenna dostepnosc transportowa (wskaznik WMDT
1)°

Dostepnosé przestrzenna mierzona jest za pomocg Wskaznika Miedzygateziowej Dostepnosci
Transportowej (WMDT II), wykorzystywanego czesto do okreslenia i oceny jej zmian,
wynikajgcych z realizacji inwestycji infrastrukturalnych (transportowych). WMDT I,
wykorzystujgc model potencjatu, uwzglednia relacje miedzy osrodkami, regionami, biorgc
pod uwage czas przejazdu i ich znaczenie (atrakcyjno$é) w systemie transportowym. Zgodnie
z nim atrakcyjnos¢ celu podrozy/przewozu (ludnos¢ w transporcie oséb i ludnos¢ i PKB w
transporcie towaréw) maleje wraz z wydtuzaniem sie czasu podrézy/przewozu. WMDT I
obliczany jest na podstawie wskaznikow gateziowych, wsréd ktdérych najwiekszg role
odgrywa Wskaznik Drogowej Dostepnosci Transportowej — WDDT Il i Wskaznik Kolejowej
Dostepnosci Transportowej — WKDT 1l (Wskazniki Lotniczej oraz Zeglugowej Dostepnosci
Transportowej najczesciej nie odgrywajg znaczacej roIi)7. Dokonywana jest takze agregacja
ww. wskaznikow dla danego wojewddztwa do dwdch typdw transportu: pasazerskiego i
towarowego.

W 2013 roku WDDT Il osiggnat w Wielkopolsce wartos¢ 29,40, co uplasowato wojewddztwo
na széstym miejscu w kraju (wartos¢ nizsza niz dla kraju — 34,35). W przypadku przewozéw
pasazerskich warto$¢ wskaznika osiggneta poziom 31,61, natomiast w odniesieniu do
przewozow towarowych 27,19 (w kraju wartosci te wynosity odpowiednio 34,61 oraz 34,1).
Wartos¢ wskaznika wykazywata pewne zréznicowanie przestrzenne. Najwyzszg dostepnoscig
(wartos¢ wskaznika 30,1-40,0) charakteryzowat sie obszar potozony w centralnej czesci
wojewddztwa, obejmujgcy przede wszystkim miasto Poznan, powiat poznanski, a takze
obszary potozone wzdtuz autostrady A2 (na linii Poznan—tddz). Wzglednie najnizsza
dostepnos¢ drogowa posiadaty natomiast tereny potozone peryferyjnie w pétnocnej i
pdétnocno—zachodniej czesci wojewddztwa (wartoéé wskaznika 10,1-20,0)5.

W przypadku transportu kolejowego wartos¢ WKDT IlI, wynoszagca w 2013 roku 26,52,
uplasowata Wielkopolske na széstym miejscu wsrdod wojewddztw (wartos¢ nizsza niz dla
kraju — 30,17). Wynikato to gtéwnie z relatywnie dobrej dostepnosci kolejowej w zakresie
transportu pasazerskiego — wartos¢ wskaznika wynosita 33,02 (czwarte miejsce wsrod
wojewddztw) i byta zblizona do $redniej dla kraju (32,42). Natomiast w przypadku przewozu
towarowego wartos¢ wskaznika — 20,02, byfa nizsza niz dla kraju — 27,92 (6sme miejsce
wsrod wojewddztw). Wartos¢ WKDT Il, podobnie jak w przypadku transportu drogowego,
wykazywata zrdznicowanie przestrzenne, przy czym rdznice te byty bardziej zauwazalne.
Wyraznie lepszg dostepnosé posiadaty obszary potozone przy gtéwnych liniach kolejowych, a
wraz z oddalaniem sie od nich dostepnos$é stosunkowo szybko sie zmniejszata. Wzglednie

® Na podstawie Raportu ,Oszacowanie wartosci WMDT i wskaznikéw gateziowych na potrzeby dokumentéw
programowych i strategicznych dot. perspektywy finansowej 2014-2020" przygotowanego w ramach Il etapu
projektu: ,Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomocg miar dostepnosci transportowe;j
dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych dot. perspektywy finansowej 2014—
2020”. Opracowanie wykonane przez IGiPZ PAN na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju. Warszawa.
2014,

"Im wyzsza wartos¢ wskaznika tym wyzsza dostepnos$¢ danego obszaru.

8 Dostepnos¢ w ramach wskaznika szacowana byta do najblizszego osrodka wojewddzkiego. Dlatego
potudniowa cze$¢ Wielkopolski, potozona w niewielkiej odlegtosci od Wroctawia, nie odznacza sie wartoscig
wskaznika jak cze$¢ potnocna regionu. W przypadku szacowania tego wskaznika w wojewddztwie do Poznania
zaktada¢ mozna, ze potudniowa cze$¢ wojewddztwa rowniez znajdowataby sie w przedziale wartosci wskaznika
10,1-20,0 lub nawet ponizej 10,0.

-29-



najnizszg wartoscig wskaznika (10,1-20,0) charakteryzowaty sie tereny potozone w
potnocnej czesci wojewddztwa. Polaryzacja w transporcie kolejowym wynika przede
wszystkim z nieréwnomiernego pokrycia obszaru wojewddztwa siecig kolejowg oraz z
dekapitalizacji niektérych sieci.

Wyzej wymienione wskazniki dostepnosci (zwtaszcza drogowej) wptynety na wartosc¢
wskaznika WMDT I, ktéra dla Wielkopolski (w 2013 roku) osiggneta poziom 28,74 (széste
miejsce wsrod wojewddztw) — byta to wartos¢ nizsza niz srednia dla kraju (33,65). Wyisza
dostepnos¢ odnotowano w przypadku transportu pasazerskiego — 31,88 (Polska — 34,56), niz
towarowego — 25,61 (Polska — 32,74). Najlepszg dostepnoscig transportowg (wartosc
wskaznika 30,0—40,0) charakteryzowat sie obszar centralnej czesci wojewddztwa — w rejonie
Poznania oraz tereny potozone przy autostradzie A2 (od Poznania w kierunku todzi).
Najnizszg dostepnoscia (wartos¢ wskaznika 10,0-20,0) charakteryzowata sie natomiast
pdtnocna oraz pétnocno—zachodnia cze$¢ Wielkopolski®.

Zrdznicowanie przestrzenne dostepnosci transportowej w wojewddztwie wielkopolskim
sprawia, ze konieczne staje sie podjecie zaplanowanych i przemyslanych dziatan majacych na
celu zmniejszenie wystepujgcych w tym zakresie dysproporcji.

2.4. Transport drogowy

2.4.1. Siec¢ drogowa w regionie

Sie¢ drog w wojewddztwie wielkopolskim jest stosunkowo dobrze rozwinieta. Podstawowy
jej uktad, obejmujacy drogi krajowe i wojewddzkie, zapewnia dostepnos¢ stolicy regionu z
miast o znaczeniach ponadregionalnym i regionalnym, w tym z wojewddztw sasiednich, oraz
z miast powiatowych. Drogi wojewddzkie zapewniajg nie tylko powigzania wewnetrzne w
regionie, sg takze waznymi szlakami tranzytowymi, o charakterze alternatywnym wzgledem
szlakédw krajowych, co jest Zrédtem dodatkowych obcigzen sieci, nie wynikajacych z
wewnetrznych potrzeb komunikacyjnych.

taczna dtugosé drég publicznych o twardej nawierzchni w Wielkopolsce zwieksza sie
corocznie 0 0,9% — 2,4% (w latach 2004-2013). Tempo przyrostu ich dtugosci w poréwnaniu
do innych wojewddztw jest przecietne. Od 2004 roku zwiekszyta sie 0 2 965 km, tj. 0 11,9%
(w kraju o 13,2%), osiggajagc w 2013 roku dtugos¢ 27 791 km, co stanowito 9,7% facznej
dtugosci drég o twardej nawierzchni w kraju.

° Dostepnos¢ w ramach wskaznika szacowana byfa do najblizszego osrodka wojewddzkiego. Dlatego
poftudniowa cze$¢ Wielkopolski, potozona w niewielkiej odlegtosci od Wroctawia, nie odznacza sie wartoscig
wskaznika jak cze$¢ potnocna regionu. W przypadku szacowania tego wskaznika w wojewddztwie do Poznania
zaktada¢ mozna, ze potudniowa cze$¢ wojewddztwa rowniez znajdowataby sie w przedziale wartosci wskaznika
jak czes¢ pétnocna.
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Ryc. 10. Drogi o nawierzchni twardej (km; %) wedtug kategorii w wojewddztwie wielkopolskim w 2013 roku
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS

Wojewddztwo wielkopolskie jest regionem charakteryzujgcym sie srednig gestoscig sieci
drogowej w skali kraju. Wskaznik gestosci drog publicznych o twardej nawierzchni w
wojewddztwie w roku 2013 wyniést 93,2 km/100 km? (w 2004 roku — 83,2 km/100 km?) i byt
nieznacznie wyzszy od tego wskaznika dla catego kraju, ktérego warto$é wyniosta
91,2 km/100 km®. Réwniez pod wzgledem gestosci autostrad i drég ekspresowych
Wielkopolska nie odbiega znaczaco od sredniej dla kraju. W 2013 roku wyniosta ona
odpowiednio 1,1 km/100 km? w wojewddztwie oraz 0,9 km/100 km? w kraju.

Na koniec 2013 roku w Wielkopolsce w ciggach drég publicznych znajdowato sie ogdétem
2 056 obiektéw mostowych i wiaduktédw, w tym 5 tymczasowych. W miejscach, gdzie brakuje
mostéw, zorganizowane sg przeprawy promowe (14 na 65 w catym kraju). Najwiecej
przepraw promowych znajdowato sie na rzece Warcie.

Ze wzgledu na funkcje petnione w sieci drogowej najwieksze znaczenie w regionie majg drogi
krajowe. Stanowig one wazny kontekst dla planowanych inwestycji na drogach
wojewaddzkich, bowiem system drég wojewddzkich powinien by¢ z nimi spdjny. W 2013 roku
przez wojewddztwo wielkopolskie przebiegato 16 drég krajowych o facznej ditugosci
1752,8 km™, z tego w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drég krajowych i Autostrad jest
1484,3 km drég. Okoto 160 km obejmuje natomiast odcinek autostrady A2 zarzadzany przez
dwie spotki koncesyjne (Autostrada Wielkopolska S.A., Autostrada Wielkopolska Il S.A.).

Z powodu tranzytowego potfozenia Wielkopolski, w ukfadzie europejskich korytarzy
transportowych istotne znaczenie odgrywa autostrada A2 przebiegajgca w kierunku zachéd—
wschéd. Najwazniejsze kierunki ruchu osobowego oraz wymiany towarowej majg obstugiwac
takze drogi krajowe ujete w docelowym uktadzie drog ekspresowych.

Autostrada wptywa na atrakcyjnos$é inwestycyjng terendw w jej sasiedztwie, szczegdlnie
wokét weztdow drogowych, np. w gminach Stare Miasto i Wrzesnia, czy w rejonie Poznania.
W Wielkopolsce przebieg autostrady A2 jest kompletny, a region zostat wigczony w
europejskg sie¢ drog najwyzszej kategorii. tgcznie dtugos¢ autostrady A2 na terenie
Wielkopolski wynosi 210,4 km. W wojewddztwie nie planuje sie innych niz A2 odcinkéw
autostrad. Funkcje uzupetniajacg i alternatywng w stosunku do autostrady A2 petni
rownolegty do niej cigg komunikacyjny drogi krajowej nr 92 oraz niektére drogi
wojewodzkie.

ha podstawie BDL GUS
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Ryc. 11. Dtugos¢ autostrad i drég ekspresowych wojewddztwie wielkopolskim w latach 2004-2013
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad
i drég ekspresowych (Dz. U. 2004 nr 128 poz. 1334 z pdin. zm.), w wojewddztwie
wielkopolskim zostang zrealizowane cztery drogi ekspresowe:

S5 o przebiegu Al (Grudzigdz) — Bydgoszcz — Poznan — Leszno — A8 (Wroctaw),

S8 o przebiegu Wroctaw — Wroctaw — Kepno — Sieradz — A1 — Warszawa — Choroszcz
(519)",

S10 o przebiegu A6 (Szczecin) — Pita — Bydgoszcz — Torun — S7 (Ptonsk),

S11 o przebiegu Kotobrzeg — Koszalin — Pita — Poznan — Ostrow Wlkp. —Tarnowskie Gory
—Al.

Catkowita dtugosc drég ekspresowych na koniec 2013 roku wyniosta 116,4 km, co stanowito
14,2% drog tej klasy w kraju. Dotad zrealizowane odcinki to:

obwodnica Wyrzyska (w ciggu drogi nr 10),

obwodnica Smigla (w ciggu drogi nr 5),

cze$¢ obwodnicy Ostrowa Wlkp. (w ciggu S11),

wschodnia obwodnica Poznania na odcinku Poznan — Gniezno (w ciggu S5),
odcinek Kaczkowo—Korzensko (w ciggu S5)

zachodnia obwodnica Poznania od wezta Ztotkowo do wezta Poznan Zachdd (w ciggu
S11),

odcinek Poznan — Kérnik (w ciggu S11),

droga nr 8 na catym przebiegu w Wielkopolsce (odcinek Sycéw — Kepno — Wieruszéw).

Z uwagi na rozciaggto$é przestrzenng wojewddztwa wielkopolskiego, szczegdlnie na osi
potnoc—potudnie, strategiczne znaczenie dla regionu ma droga ekspresowa S11. Realizacja
tej drogi w petnym przebiegu w parametrach drogi ekspresowej znacznie polepszy
dostepnos¢ do stolicy regionu oraz do autostrady A2 ze skrajnie potozonych obszaréw
Wielkopolski oraz w znaczacy sposéb mogtaby zmniejszy¢ ucigzliwos¢ tranzytu w rejonie

! Na terenie wojewoddztwa wielkopolskiego wykonany zostat caty odcinek drogi S8.
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Poznania oraz na osi pétnoc—potudnie. Droga S11 w petnym przebiegu przewidziana jest do
realizacji dopiero po 2019 roku. W tej sytuacji niezbedne sg inwestycje na alternatywnych
wzgledem tej trasy odcinkach drég wojewddzkich.

W uktadzie drogowym Wielkopolski istotne znaczenie odgrywaja drogi wojewddzkie, ktérymi
administruje SWW przy pomocy Wielkopolskiego Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Poznaniu
(WZDW). W 2013 roku dtugos¢ tych dréog wyniosta 2 683,9 km. t3czg one wszystkie
wazniejsze osrodki miejskie wojewddztwa.

Sie¢ drog krajowych i wojewddzkich tworzy z jednej strony uktad faczacy stolice regionu z
os$rodkami subregionalnymi, a z drugiej tworzg uktad ponadregionalny/tranzytowy, w ktérym
sg alternatywa dla drég krajowych.

Drogi wojewddzkie tworzg zwarty system potgczony bezposrednio zaréwno z drogami
krajowymi, jak i z siecig TEN—T. Nie ma w tym systemie odcinkdw izolowanych, zaczynajgcych
sie i koczacych na drogach nizszego rzedu.
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Ryc. 12. Sie¢ drogowa na terenie wojewddztwa wielkopolskiego (bez drdog powiatowych i gminnych) wg

nosnosci w 2014 roku
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Wojewddztwo wielkopolskie dysponuje rozbudowang siecig drog powiatowych i gminnych —
majg one najwiekszy udziat w dtugosci sieci drogowej regionu: powiatowe (40,7%) i gminne
(43,3%). Odgrywaja bardzo istotng role w dostepie ludnosci i podmiotéw gospodarczych do
osrodkéw ponadlokalnych i sieci drog wyzszego rzedu. Kompetencje w zakresie zarzgdzania
tymi drogami majg odpowiednio samorzady powiatowe oraz gminne.

W 2013 roku w wojewddztwie byto 11 309 km drég powiatowych oraz 12 046,6 km drdég
gminnych o twardej nawierzchni. Gesto$¢ drég lokalnych w wojewddztwie wielkopolskim
(wynoszaca 78,3 km/100 km?)byta zblizona do $redniej krajowej (75,9 km/100 km?).

Dtugo$é tych drég zmienia sie nieznacznie z kazdym rokiem, w wyniku zmiany ich kategorii
oraz budowy nowych odcinkdéw. Stan techniczny znacznej czesci drog lokalnych jest zty, cho¢
ulega systematycznej poprawie m.in. dzieki wykorzystaniu $rodkéw z Unii Europejskiej oraz
programow krajowych. Wiele samorzgddéw zgtasza potrzeby uzupetnienia istniejacej sieci
drég powiatowych i gminnych o kolejne odcinki.

Powyzsza klasyfikacja drog nie obejmuje drég wewnetrznych, tj. nie posiadajgcych statusu
drég publicznych. Drogami wewnetrznymi mogg byé drogi stanowigce nieruchomosci
wtasnosci publicznej (np. samorzadéw gminnego, powiatowego czy wojewddzkiego) lub
wiasnos¢ prywatna.
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Tab. 1. Drogi publiczne o twardej nawierzchni w wojewoddztwie wielkopolskim w latach 2004-2013 na tle

kraju
Zmienna 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Drogi publiczne | PL 252,0 253,8 255,5 258,9 261,2 2684 2738 280,4 280,7 285,2
razem
(tys. km) WLKP 24,8 25,1 25,4 25,8 26,2 26,8 26,9 27,2 27,4 27,8
Drogi publiczne | PL 80,6 81,2 81,7 82,8 83,5 85,8 87,6 89,7 89,8 91,2
razem
(km/100 km?) WLKP 83,2 84,2 85,1 86,5 87,9 89,7 90,3 91,2 91,8 93,2
PL 551,7 551,7 662,7 662,5 765,2 849,4 857,4 1069,6 1365,1 1481,8
Autostrady
(km) WLKP 149,7 149,7 195,3 195,1 195,1 195,1 195,1 210,4 2104 210,5
Drogi PL 232,7 257,7 297,2 329,9 4516 521,5 674,7 737,6 1052,4 1244,3
K ki
ekspresowe (km) |\, o 10,3 12,8 12,8 12,8 14,8 29,6 423 36,3 90,6 116,4
Autostrady i PL - 03 03 03 0,4 04 0,5 0,6 08 0,9
drogi
ekspresowe
(km/100 kim?) WLKP - 05 07 0,7 0,7 08 0,8 0,38 1,0 11
. PL 18315,3 18 254,4 18414,1 18521,0 18518,8 18576,9 18 605,6 18799,2 19180,9 | 19294,7
Drogi krajowe
(km) WLKP 1727,5 1656,0 1725,9 1723,9 1727,8 1729,1 1730,8 1743,1 1796,7 1752,8
. PL 5,9 5,8 5,9 5,9 5,9 5,9 6,0 6,0 6,1 6,2
Drogi krajowe
2
(km/100 km?) WLKP 58 56 58 58 58 5,8 58 5.8 6,0 5,9
Drogi PL 283683 284055 | 284413 28455,0 284744 | 284102 283993 | 284126 | 283617 | 284236
wojewodzkie
(km) WLKP 2696,5 2705,2 2693,4 2695,8 26934 2693,3 2693,0 2695,4 2685,0 2683,9
Drogi PL 9,1 9,1 9,1 9,1 9,1 9,1 9,1 9,1 9,1 9,1
wojewodzkie
(km/100 km?) WLKP 9,0 9,1 9,0 9,0 9,0 9,0 9,0 9,0 9,0 9,0
Drogi PL 1144644 | 114447,4 | 1144166 | 114357,0 | 1143843 | 114402,0 | 1144780 | 1163641 | 1145894 | 1144098
powiatowe (km) |\, 11314, 113383 11358,9 113564 11366,7 11324,8 11309,8 11301,3 11322,3 11308,5
Drogi PL 36,6 36,6 36,6 36,6 36,6 36,6 36,6 37,2 36,6 36,6
powiatowe
(km/100 km?) WLKP 37,9 38,0 38,1 38,1 38,1 38,0 37,9 37,9 38,0 37,9
.y PL 90870,5 926741 | 942705 | 975767 | 998554 | 1069831 | 1122769 | 1168246 | 1185871 | 123037,0
Drogi gminne
(km) WLKP 9088,7 9422,7 96181 10015,4 10421,0 11020,3 11211,0 114532 11576,5 12 046,6
o PL 29,1 29,6 30,1 31,2 31,9 34,2 35,9 37,4 37,9 39,3
Drogi gminne
2
(lkm/100 km’) WLKP 30,5 31,6 32,2 33,6 34,9 36,9 37,6 38,4 38,8 40,4
samochody PL 314 323 351 383 422 432 447 470 486 504
osobowe na
1,000 ludnosci WLKP 386 374 403 438 484 493 506 531 546 564
Ofiary
e PL 134 126 123 130 129 116 101 104 9% 93
Smiertelne w
wypadkach
drogowych na WLKP 146 127 133 144 144 117 85 87 74 76
100 tys. ludnosci

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS
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Wazne jest, zeby inwestycje planowane do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020
byty w jak najwiekszym stopniu komplementarne z projektami juz zrealizowanymi, badz
bedacymi w trakcie realizacji.

Dziatania w ramach sieci drég w regionie w ostatnich kilku latach obejmowaty budowe,
przebudowe i rozbudowe drég oraz obiektéw inzynieryjnych (zaréwno ze S$rodkéw
krajowych, jak i regionalnych), majgc na celu utrzymanie wtasciwego ich stanu oraz
sukcesywna poprawe ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu.

Ryc. 13. Inwestycje zrealizowane na drogach w wojewddztwie
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Mimo duzej skali inwestycji podjetych w okresie programowania 2007-2013 i w latach
wczesniejszych, nadal stan znacznej czesci drég w regionie jest niezadowalajacy. Konieczne
jest wiec kontynuowanie dziatan inwestycyjnych majacych na celu przedtuzenie i potgczenie
poszczegblnych odcinkéw drédg w ciggi komunikacyjne tak, aby zapewnié efektywne
powigzania miedzy osrodkami miejskimi w regionie oraz utworzy¢ sie¢ uzupetniajgcy dla
drég wyzszego rzedu.

2.4.2. Dostepnosc czasowa

Ze wzgledu na wielkos$¢ oraz rozciggtosc przestrzenng wojewddztwa wielkopolskiego na osi
potnoc—potudnie duzego znaczenia nabiera zwrdcenie szczegdlnej uwagi na obszary
najbardziej oddalone od gtéwnego osrodka wzrostu, jakim jest Poznan. Obszary takie maja
utrudniony dostep do centrum regionu, a przez to nie majg mozliwosci uczestniczenia w
rozprzestrzenianiu sie czynnikdw rozwoju, oferowania dobrych miejsc pracy. Ponadto w
dtuzszej perspektywie ostabiajg spdjnos¢ wewnetrzng regionu, bowiem dostepnos$¢ czasowa,
warunkujgca sprawno$¢ i szybko$¢ pokonywania przestrzeni, stanowi jeden z
najistotniejszych czynnikéw rozwoju.

Obszary o bardzo stabej oraz stabej drogowej dostepnosci transportowej w wojewddztwie
potozone sg w odlegtosci komunikacyjnej odpowiednio powyzej 90 minut i 60 minut dojazdu
do Poznania. Pod wzgledem dostepnosci czasowej osrodka wojewddzkiego pozytywnie
wyrdzniajg sie obszary potozone wzdtuz autostrady A2. Wysokie parametry techniczne tej
drogi pozwalajg osiggngé wyiszg efektywnosé¢ uktadu komunikacyjnego w relacjach z
Poznaniem na kierunku wschéd—-zachdd. Szczegdlnego znaczenia w kontekscie zapewnienia
spojnosci terytorialnej Wielkopolski nabiera koniecznos$¢ planowania i realizacji drogi nr 11 w
klasie ekspresowej na catym jej przebiegu (w nowym przebiegu lub w wyniku przebudowy
odcinkdéw istniejgcych), a takze inwestycje na drogach wojewddzkich, powiatowych i
gminnych poprawiajgce dostepnos$é obszaréw najbardziej oddalonych od centrum regionu.
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Ryc. 14. Obszary o najnizszej dostepnosci transportowej do osrodka wojewddzkiego
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Zrédto: Zasady i kryteria wyznaczania obszaréw funkcjonalnych w wojewddztwie wielkopolskim. Dokument
wdrozeniowy SRWW. Zarzagd Wojewddztwa Wielkopolskiego. Poznan. 2015.
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2.4.3. Natezenie ruchu

Wielko$¢ natezenia ruchu moze by¢ utozsamiana z wagg potaczen komunikacyjnych w
wojewddztwie. Jest rowniez jedng z podstaw ustalania priorytetow inwestycyjnych w
sieciach drog krajowych, wojewddzkich oraz lokalnych.

Drogi krajowe oprdcz znaczenia tranzytowego petnig réwniez funkcje ,szkieletu”, na ktérym
opiera sie uktad wewnatrzregionalnych powigzan drogowych Wielkopolski.

W przypadku catego kraju system transportowy jest jednak niewystarczajgcy dla obecnego
natezenia ruchu i wzrastajgcej liczby pojazdéw. Potwierdza to badanie wykonane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad nt. sredniego dobowego natezenia ruchu.
Wedtug ostatnich badan z roku 2010 $redni dobowy ruch na drogach krajowych w
Wielkopolsce wynidst 10 918 poj./dobe. W stosunku do ostatniego badania z 2005 roku
nastapit wzrost o 18%. Srednie dobowe natezenie ruchu na drogach miedzynarodowych z
kolei wynosito 16 835 poj./dobe w 2010 roku, a wzrosto 0 22% w tym samym okresie.

Badania prowadzone na drogach wojewddzkich regionu w 2010 roku wykazaty réwniez
znaczne obcigzenie $rednim ruchem dobowym. Wskaznik ten wynidst S$rednio
4 007 poj./dobe i wzrést w stosunku do roku 2005 o 26%. Jest to jeden z najwyzszych
wzrostéw w kraju.

W 2010 roku — w stosunku do badan w 2005 roku — wzrdst zdecydowanie udziat
samochoddéw ciezarowych w ruchu pojazdéw, choé ruch samochodéw osobowych i
dostawczych zdecydowanie przewazat na drogach wojewddzkich — 90% i na krajowych —
79%. Udziaty w ruchu pozostatych kategorii pojazdéw silnikowych byty znacznie mniejsze.
Utrzymata sie prawidtowosé z roku 2005 wskazujgca na to, ze drogi wojewddzkie sg w
mniejszym stopniu wykorzystywane przez ciezki ruch towarowy niz drogi krajowe.

Najwyzsze natezenie ruchu wystepowato na odcinkach drég krajowych w rejonie miasta
Poznania (20 000 — 40 000 poj./dobe), w tym: na autostradzie A2 na odcinku miejskim, w
rejonie Konina i Wrzesni oraz na drodze nr 92 w kierunku Swarzedza i Tarnowa Podgdrnego,
a takze w centrach lub na obwodnicach innych miast tj. Swarzedza, Gniezna, Ostrowa WIlkp.
Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze liczba codziennych dojazdéw do miast z obszardw ich
przedmie$é bedzie nadal rosngé, w tym najszybciej w rejonie Poznania, gdzie zjawiska
towarzyszace suburbanizacji s widoczne najbardziej.

Natezenie ruchu powyzej sredniej wojewddzkiej dla drég krajowych wystepowato takze na
roznych odcinkach pozostatych drég krajowych nr: 11, 25, 5 (takze na odcinku Poznan —
Gniezno, bedacym drogag krajowg do momentu oddania do uzytkowania alternatywnego
odcinka drogi S5), 12, S8, 24, w szczegdlnosci w rejonach miast: Kostrzyn, Oborniki,
Krotoszyn, Pita, Kepno, Gostyn, Czarnkéw.

Ponizej sredniej dla drég krajowych, ale powyzej wartosci przecietnego natezenia ruchu na
drogach wojewddzkich, znalazty sie odcinki drég nr 10, 12, 15, 24, 25, 32, 36, 72, 83. Z kolei
natezenie ruchu nizsze od Sredniej dla drég wojewddzkich charakteryzuje niektére odcinki
ww. drég tj. nr 12, 36, 72, a takze drég nr 22, 83.

Na podstawie oszacowania wynikéw badan sredniodobowego natezenia ruchu (2010 r.)
okreslono odcinki drég krajowych w Wielkopolsce (13 z 16 drdg krajowych), na ktérych
przekroczony zostat, zatozony w rozporzadzeniulz, wskaznik ruchu w ciggu roku®™®, w tym:

12 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 roku w sprawie drég, linii i lotnisk, ktérych
eksploatacja moze powodowacé negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych jest
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autostrade A2, droge ekspresowaq S11, drogi nr 5, 11 — pozostate odcinki, 92 oraz fragmenty
drog nr 15 i 25. Do grupy tej zaliczono takze odcinki drég nr: 8 (S8), 10, 12, 24, 32, 36, 72 (w
miescie Turek).

Natezenie ruchu na drogach krajowych jest jednym z czynnikdw wptywajgcych na natezenie
ruchu na drogach wojewddzkich, bowiem system drég wojewddzkich jest potgczony z
systemem droég krajowych i w wielu sytuacjach stanowi dla nich alternatywe. W przypadku
drég wojewddzkich najwyzsze natezenie ruchu wystepowato na réznych odcinkach drég w
rejonie powiatu poznanskiego, a takze w Pile'® i Ostrowie WIkp.lS. Poza tymi obszarami
natezeniem ruchu powyzej sredniego dobowego ruchu na drogach krajowych w
Wielkopolsce cechowaty sie odcinki drég wojewddzkich w Nowym Tomyslu, Gostyniu,
Czarnkowie, Sremie, Gnieznie, Opalenicy i Kole. Natezenie ruchu blisko potowy badanych
odcinkoéw drég wojewddzkich przewyzszato srednig wojewddzka.

W przypadku drég wojewddzkich zidentyfikowano odcinki drég, na ktérych wystgpito
przekroczenie dopuszczalnego dobowego natezenia ruchu pojazdéw (23 z 84 drdg): drogi nr
178, 179 i 188 (w miescie Pita), 182, 184, 185 (w miescie Szamotuty), 190 i 260 (w miescie
Gniezno), 193 (w miescie Chodziez), 196, 241, 306 (w miescie Buk), 307, 310, 430, 431 (w
miescie Mosina), 432 (w miescie Sroda Wikp.), 433 (w miescie Swarzedz), 434, 445, 466, 470,
473 (w miescie Koto).

Przeprowadzanie pomiaréw natezenia ruchu jest rowniez wymagane na drogach
powiatowych i gminnych. Jednak nie ma aktualnych informacji na ten temat dla catego
regionu, co zwigzane jest z brakiem srodkéw finansowych, ktére mozna by przeznaczyé na
ten cel.

wymagane sporzgdzanie map akustycznych, oraz sposobdw okreslania granic terenéw objetych tymi mapami
(Dz. U. 22007 roku Nr 1 poz. 8)
Y Dla ktérych konieczne jest wykonanie map akustycznych
14
Droga nr 179.
B Droga nr 445 odcinek od skrzyzowania ul. Dtugiej z DK 11.
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Ryc. 15. Drogi o natezeniu ruchu wiekszym od sredniodobowego (GPR 2010)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010 roku
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2.4.4. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

W 2013 roku w wojewddztwie wielkopolskim w przeliczeniu na 1 000 mieszkancow byto
zarejestrowanych 564 pojazdéw osobowych (w 2004 roku — 386 pojazdéw), a wartosc tego
wskaznika byta najwyzsza wsrdd innych wojewddztw w kraju. Taka sytuacja utrzymuje sie w
Wielkopolsce od wielu lat. Liczba pojazdéw zarejestrowanych w regionie rosnie z kazdym
rokiem — od 2004 roku srednio o 4,4%, jednak tempo to jest najnizsze w kraju. Przewiduje
sie, ze tempo to bedzie w nastepnych latach na podobnym poziomie. Pod wzgledem liczby
pojazdow ciezarowych na 1 000 mieszkaricow Wielkopolska znajdowata sie na drugim
miejscu w kraju (razem z wojewddztwem $wietokrzyskim) — 97 pojazdéw (za wojewddztwem
mazowieckim). Jednocze$nie przekroczona zostata srednia wartos¢ wskaznika w kraju, ktéra
wyniosta w Polsce w 2013 roku 84 pojazdy na 1 000 mieszkancoéw. Ponadto wzrasta liczba
0s6b korzystajacych z alternatywnych dla samochodu osobowego form transportu, tj.
transportéw publicznego i rowerowego.

W zwigzku z powyzszym niezwykle istotne jest bezpieczenstwo korzystajacych z
infrastruktury drogowej. W 2013 roku w Wielkopolsce odnotowano 2 633 wypadkow
drogowych, w ktorych 289 oséb poniosto Smieré. Nalezy zauwazy¢, ze od 2007 roku liczba
wypadkdéw na terenie wojewddztwa wielkopolskiego systematycznie maleje, podobnie jak
liczba ofiar.

Liczba ofiar $miertelnych w przeliczeniu na 1 wypadek drogowy w Wielkopolsce w latach
2004-2013 roku ksztattowata sie na Srednim poziomie od 0,10 do 0,14 (Srednio 0,11).
Wyzszy wskaznik miaty takie wojewddztwa, jak: podlaskie, lubelskie, kujawsko—pomorskie i
mazowieckie. W uktadzie wewnatrzregionalnym najwieksza liczba wypadkéw, w tym z
najwiekszym udziatem ofiar $miertelnych, wystgpita w powiatach poznanskim wraz z
miastem Poznaniem oraz ostrowskim, a wartosci wskaznika ksztattowaty sie na poziomie od
145 do 352 wypadkoéw z liczbg ofiar od 12 do 23. Zupetnie inaczej ksztattowata sie sytuacja
zobrazowana przez liczbe ofiar Smiertelnych na 1 wypadek drogowy — najwyzsze wartosci od
0,24 do 0,33 osiggnety powiaty, w ktdrych bezwzgledna liczba wypadkdéw jest najmniejsza.
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Ryc. 16. Smiertelno$¢ w wypadkach drogowych w wojewddztwie wielkopolskim w 2013 roku wedtug powiatéw
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS
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Powyzsze dane wskazujg na wage problemu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Znaczna liczba ofiar wypadkéw spowodowana jest w duzej mierze ponadprzecietnym
natezeniem ruchu, brakiem infrastruktury poprawiajacej jego bezpieczedstwo, ztym stanem
technicznym i nieodpowiednimi parametrami drég. Bardzo czesto przyczyng jest réwniez zty
stan techniczny pojazdéw oraz nadmierna predkosc.

Ryc. 17. Liczba wypadkow i ofiar smiertelnych na terenie wojewddztwa wielkopolskiego w latach 2004-2013
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS

Kompleksowaq strategig poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach w latach 2013 — 2020
jest Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020, ktéry zostat oparty
na pieciu filarach: bezpieczny cztowiek, bezpieczna droga, bezpieczna predkos¢, bezpieczny
pojazd, ratownictwo medyczne i opieka powypadkowa. Program skierowany jest do
wszystkich odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce, w tym do
samorzgdow, zarzadcéw drdg, projektantédw drédg, stuzb nadzoru, a takie wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego. Wyznacza on konkretne cele do osiggniecia w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, m.in.: nie wiecej niz 2 000 ofiar $miertelnych i 6 900
ciezko rannych w 2020 roku.

Jednym z gtéwnych probleméw bezpieczeristwa ruchu drogowego zaréwno w Polsce, jak i w
Wielkopolsce, jakie diagnozuje ten Program, jest niedostosowanie infrastruktury drogowej
do podstawowych standardéw bezpieczeristwa ruchu, ktore jest czesto bezposrednig
przyczyng wypadkow drogowych. Dlatego niezwykle istotne jest, aby projekty realizowane w
latach 2014-2020 byty zgodne z Narodowym Programem Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2013 — 2020 oraz, w miare mozliwosci, uwzgledniaty elementy infrastruktury poprawiajace
bezpieczenstwo.

2.4.5. Wplyw transportu drogowego na srodowisko

Transport drogowy jest jednym z gtéwnych Zzrédet emisji zanieczyszczen powietrza. Wskutek
spalania paliw w silnikach pojazdéw do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki azotu,
weglowodory, w tym wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki state i
metale ciezkie. Emisja zanieczyszcze komunikacyjnych ma réwniez wptyw na powstawanie
smogu, gtéwnie w miastach, a takze na zakwaszanie $rodowiska. W 2012 roku udziat
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transportu drogowego w emisji zanieczyszczeri powietrza wynidst': 48,4% catkowitej emisji
tlenkow azotu (najwyzsza wartosé wsrdd innych rodzajow dziatalnosci), 23,7% emisji tlenku
wegla i 20,4% pytéw (najwiecej pochodzito ze spalania poza przemystem, odpowiednio
62,7% i 46,0%). W duzych miastach, zwtaszcza w dzielnicach centralnych, udziat ten jest
znacznie wyzszy.

Brak jest statej sieci punktéw pomiarowych oddziatywania akustycznego ciggéw
komunikacyjnych. Dostepne s3 jedynie wyniki wybranych pomiaréw punktowych. W 2013
roku Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska (WIOS) w Poznaniu przeprowadzit
monitoring szczegdlnych ucigzliwosci hataséw drogowych przy budynkach mieszkalnych,
obiektach oswiatowych, stuzby zdrowia itp. (w 19 punktach, w tym w 16 punktach w rejonie
budynkéw mieszkalnych, 3 w punktach przy szkotach). Przekroczenia krétkookresowych
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku stwierdzono w 11 punktach, w tym
w 3 jedynie w porze nocnej. Szczegdlnie duze byty one w Grabdwnie (przy drodze krajowe;j
nr 10). W Grabdéwnie, Rogoznie i Wagrowcu stwierdzono rdéwniez przekroczenia
dtugookresowych wskaznikéw poziomu hatasu.

Najwieksza ekspozycja na hatas pochodzacy z drég krajowych miata miejsce w powiecie
poznanskim. Dotyczy to zarédwno powierzchni narazonej na jego oddziatywanie, jak i liczby
ludnosci pozostajgcej w jego zasiegu. Podobna ekspozycja na hatas wystepowata w
powiatach: ostrowskim, gnieznienskim, pilskim, wrzesinskim i kepinskim. Natomiast
najwieksze powierzchnie eksponowane na hatas wystepowaty w powiatach: nowotomyskim,
kolskim, koninskim, wrzesinskim i Sredzkim.

Z uwagi na znaczne natezenie ruchu pojazdéw w 2012 roku sporzgdzono mapy akustyczne
dla nastepujacych drég krajowych (11 z 16 drég krajowych): 5, 8, 11, 24, 32, 92 oraz
wybranych fragmentéw drég nr 10, 12, 15, 25, 36. W sieci drog wojewddzkich w 2011 roku
mapy opracowano dla fragmentdéw drég nr (12 z 84 drdg): 178, 179, 182, 184, 185, 188, 190,
196, 260, 305, 306, 307. Nalezy zwrdci¢ uwage na to, ze natezenie ruchu drogowego rosnie,
a w zwigzku z tym takze negatywne oddziatywanie na $Srodowisko, w tym akustyczne.

2.5. Transport kolejowy

2.5.1. Siec¢ kolejowa

Catkowita dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych w regionie w 2013 roku wyniosta 1 976
km (w tym 1 906 km bedacych w zarzadzie PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.), co stanowito
10,2% ogolnej dtugosci linii kolejowych w Polsce. Wielkopolska posiadata najdtuzszg siec
kolejowa, zaraz za wojewddztwem $lgskim. Az 57,9% stanowity linie dwutorowe (w kraju
45,0%), natomiast udziat dtugosci linii zelektryfikowanych stanowit 63,7% catej sieci regionu i
byt zblizony do sredniej krajowej — 61,4%. Linie znaczenia panstwowego, bedace w zarzadzie
PKP Polskich Linii Kolejowych S.A, stanowity niespetna 60% sieci.

'® Ochrona érodowiska 2014. GUS. Warszawa. 2014 r.
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Ryc. 18. Kategorie linii kolejowych na terenie wojewddztwa wielkopolskiego w 2013 roku
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Zrédto: Komunikat prasowy PKP PLK S.A., Inwestycje kolejowe w wojewddztwie wielkopolskim
w czerwcu 2014 roku, Warszawa, 17 lipca 2014 roku

Ryc. 19. Gestos¢ sieci kolejowej w Polsce w 2013 roku wedtug wojewddztw
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS
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Tab. 2. Siec kolejowa wojewddztwa wielkopolskiego w latach 2004-2013 na tle kraju

Przekroj

. 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
terytorialny

Zmienna

PL
20250 20253 | 20176| 20107 | 20196 | 20360 | 20228 | 20228 | 20094 | 19328
Linie kolejowe

(km) WLKP
2146 2066 2071 2057 2058 2115 2131 2091 2061 1976

PL

. . 6,5 6,5 6,5 6,4 6,5 6,5 6,5 6,5 6,4 6,2
Linie kolejowe
(km/100 km2) WLKP
7,2 6,9 6,9 6,9 6,9 7,1 7,1 7,0 6,9 6,6
PL
Linie kolejowe 344 410 413 310 189 189 139 115 115 69
waskotorowe WLKP
(km) 124 124 128 92 93 93 93 69 69 69

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS

Wojewddztwo wielkopolskie dysponuje dos¢ gestg siecig kolejowg — z wyjgtkiem $rodkowo—
wschodniej czesci regionu. Wskaznik gestosci sieci kolejowej w 2013 roku wynidst w
Wielkopolsce 6,6 km/100 km? i byt zblizony do $redniej w kraju — 6,2 km/100 km?. Byt to
wynik wyzszy od wskaznika dla krajow UE (okoto 5,0 km/100 km?).

W Wielkopolsce w 2013 roku eksploatowano takze 69,0 km linii waskotorowych. Na liniach
waskotorowych odbywajg sie gtdwnie przewozy turystyczne, a czesciowo takze towarowe. W
Wielkopolsce funkcjonujg nastepujace koleje waskotorowe: Gnieznienska Kolej
Waskotorowa, Kaliska Kolej Dojazdowa, Pleszewska Kolej Lokalna (Krotoszyriska Kolej
Dojazdowa), Smigielska Kolej Waskotorowa, Sredzka Kolej Powiatowa, Wyrzyska Kolej
Powiatowa, Zniriska Kolej Powiatowa, Kolejka Parowa Maltanka w Poznaniu, Grodziska Kolej
Drezynowa, Krzywinska Kolej Drezynowa i kolejka parkowa w Cichowie.

Wsrod czynnych linii kolejowych 9 przebiega przez Poznan, bierze lub koriczy poczatek w tym
miescie. Status linii panstwowej w granicach wojewddztwa posiada 10 linii. Wiekszos$¢ linii
(13) jest zelektryfikowanych, w tym 2 jedynie czesciowo. Brak elektryfikacji wymaga
wykorzystania taboru spalinowego. Dwa tory ruchu posiada 11 linii, w tym 3 linie na
wybranych odcinkach.

Dodatkowo w wojewddztwie funkcjonuje 20 linii (gtéwnie tacznic) o znaczeniu towarowym.
Do istotnych potaczen wchodzacych w sktad miedzynarodowych tranzytowych tras
kolejowych nalezg linie: nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice, 131 Chorzéw Batory — Tczew,
272 Kluczbork — Poznan Gtéwny (odcinek Gadki — Poznan) oraz 394 Poznan Krzesiny —
Kobylnica, po ktérych moga kursowac pociggi tranzytowe.

W wojewddztwie wielkopolskim w 2014 roku przewozy pasazerskie prowadzono na 18
liniach kolejowych. Na pozostatych liniach nie prowadzi sie obecnie przewozéw kolejowych,
jednak ich parametry techniczne pozwalajg na ich uruchomienie. Dostep do sieci kolejowej
posiada zdecydowana wiekszos¢ miast powiatowych. Miasta: Czarnkow, Miedzychédd,
Gostyn, Srem pomimo dostepu do sieci kolejowej, pozostajg z niej wytaczone z uwagi na
zawieszenie przewozéw pasazerskich w ich rejonie, natomiast przez powiat turecki nie
przebiega zadna linia kolejowa.

O znaczeniu linii kolejowych w wojewddztwie moze s$wiadczy¢ ich wykorzystanie oraz
generowany ruch pasazerski. Od wielu lat do najbardziej obcigzonych potfgczen nalezg linie
przebiegajgce przez miasto Poznan. Najwieksze potoki pasazerskie, powyzej 4 min w ciggu
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roku, wystepowaty na liniach: nr 271 w kierunku Wroctawia, nr 272 w kierunku Katowic oraz
nr 353 w kierunku Torunia. Liczbe pasazeréw od 2 do 4 min obstugiwaty linie: nr 3 z Poznania
zaréowno w kierunku Warszawy, jak i zachodniej granicy panstwa, nr 14 i 355 na kierunku
t6édz — Ostrow Wikp. — Wroctaw oraz linie nr 354 w kierunku Pity, 356 w kierunku Wagrowca
i 357 w kierunku Wolsztyna.

Najmniejszy ruch pasazerski obserwowany byt na liniach nr 403 Pita Pétnoc — Ulikowo i 181
Herby Nowe — Olesnica (ponizej 100 tys. oséb w ciggu roku), potozone przy pétnocnej i
potudniowej granicy wojewddztwa.

W rozktadzie jazdy na lata 2012/2013 obcigzenie linii kolejowych pociggami pasazerskimi w
wojewoddztwie wynosito:

e powyzej 90 pociggdw/dobe na linii:
— nr 3 na odcinku Poznan — Warszawa,

e od 60 do 80 pociggdw/dobe na liniach:
— nr 351 na odcinku Szczecin — Poznan,
— nr 353 Poznan — Gniezno — Inowroctaw,
— nr 3 na odcinku Poznan — Rzepin,

e 0od 40 do 60 pociggéw/dobe na liniach:
— nr 271 na odcinku Poznan — Wroctaw,
— nr 272 Poznan — Ostrow WIkp. — Kepno.

Wymienione linie tworzg szkielet powigzan miedzyregionalnych Wielkopolski. Na
pozostatych liniach kolejowych poruszato sie od 10 do 40 pociggdw na dobe. Modernizacja
linii kolejowych oraz wyzszy standard przewozéw (nowy tabor, wyzsza czestotliwosc
potaczen) i krétszy czas dojazdu majg znaczny wptyw na wzrost zainteresowania transportem
kolejowym i rosngcq liczbe pasazerdow. Przyktadem jest efekt modernizacji odcinkéw linii
kolejowych nr 356 i 357 z Poznania w kierunku Wagrowca i Wolsztyna, ktéra przyczynita sie
do znacznego wzrostu liczby pasazerdw na tych odcinkach.

Linie kolejowe t3czg gtéwne osrodki miejskie wojewddztwa ze stacjami weztowymi w
regionach sagsiednich. Dobra dostepnos¢ kolei umozliwia wiekszosci mieszkancow
wojewddztwa dojazdy do miejsc pracy i nauki, zlokalizowanych w osrodkach ponadlokalnych
i subregionalnych. Jednak niektére linie kolejowe wymagajg pilnej modernizacji, by
umozliwi¢ zaspokojenie potrzeb Wielkopolan w zakresie mobilnosci.
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Ryc. 20. Sie¢ kolejowa na terenie wojewddztwa wielkopolskiego
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.5.2. Stan techniczny i standard sieci

Stan techniczny infrastruktury kolejowej ma wptyw na predkosé¢ przejazdowa pociggéw,
czestotliwos¢ kursowania, czas podrdozy i bezpieczerdstwo ruchu. Zmniejszenie standardéw
utrzymania sieci kolejowej pogtebia jej dekapitalizacje. W Wielkopolsce przez wiele lat
najlepiej utrzymane byty linie o znaczeniu miedzynarodowym Zauwazalna jest jednak
stopniowa modernizacja pozostatych linii kolejowych, przy wspoétudziale SWW.

Standard sieci kolejowej w Wielkopolsce ocenia sie ogdlnie jako wyzszy od $redniej krajowe;.
Sie¢ kolejowa w stanie dobrym i dostatecznym stanowita w czerwcu 2014 roku odpowiednio
59% i 21% ogdlnej dtugosci linii. W stanie niezadowalajgcym znajdowato sie 20% sieci.
Problem ten dotyczy wielu odcinkéw toréw, podtorzy i rozjazdéw, w tym wymagajgcych
natychmiastowej naprawy lub wymiany. Takze inne elementy infrastruktury kolejowej, takie
jak: mosty, wiadukty, tunele, przepusty czy Sciany oporowe, czesto wymagajg wymiany
konstrukcji nosnej oraz biezgcej konserwacji, majgcej na celu zmniejszenie ich postepujace;j
degradacji. W wielu przypadkach przestarzate sg urzgdzenia sterowania ruchem.

Do zwiekszania bezpieczeristwa ruchu oraz likwidacji zagrozen eksploatacyjnych przyczyniaja
sie zarowno kompleksowe modernizacje, biezgce prace eksploatacyjne, jak i remonty
budowli w ciggach linii kolejowych. Odpowiedziag na potrzeby przebudowy, wraz z
wyposazeniem w nowoczesne systemy zarzgdzania ruchem kolejowym, sg realizowane
projekty ich modernizacji. Konieczna jest ponadto budowa bezkolizyjnych przejazdéw
kolejowo—drogowych, w szczegdlnosci w ciggach gtéwnych drég o duzym natezeniu ruchu.
Czynnikiem negatywnie wptywajacym na poziom i warunki obstugi podréznych oraz na
wizerunek polskiego kolejnictwa jest zty stan czesci dworcéw wraz z przylegtymi do nich
terenami. Ma on takze niekorzystny wptyw na rozwdj komunikacji zbiorowej, ktora
ukierunkowana powinna by¢ przede wszystkim na integracje transportu publicznego w
punktach przesiadkowych. Takg role na terenie miast mogg petni¢ dworce i petle
komunikacyjne, natomiast na pozostatych terenach — dworce, w tym dworce kolejowe.
Szczegblnie istotne jest wykorzystywanie dworcéw jako punktéw przesiadkowych
integrujacych rdzne rodzaje transportu, w tym kolejowego, autobusowego, miejskiego,
samochodowego i rowerowego.

W ostatnich latach (2010-2013) PKP S.A. zainicjowata szeroko zakrojony program
modernizacji dworcéw kolejowych. W wyniku jego realizacji zmodernizowano dworce w
nastepujgcych miejscowosciach: Chodziez, Koto, Leszno, Lubon, Ostrow WIlkp., Poznan
Gtéwny i Dworzec Letni, Puszczykdwko, Swarzedz, Jarocin, Kepno, Wronki, Koscian, Sroda
WIkp. W trakcie realizacji pozostaje modernizacja dworcow w Gnieznie, Kaliszu, Pile i
Rawiczu.

Ponadto realizowany jest program przekazywania budynkéw dworcowych samorzagdom, w
celu ich rewitalizacji. Szczegdlnie intensywnie proces ten przebiega na linii nr 356 z Poznania
w kierunku Wagrowca. Odnowione budynki dworcowe mogg petni¢ funkcje centréw obstugi
podréznych, punktéw informacji turystycznej, czy tez swietlic, bibliotek, restauracji, kawiarni,
a dawne linie kolejowe mogg by¢ wykorzystywane np. pod budowe Sciezek rowerowych i
drég lub tworzenie waskotorowych szlakéw turystyczno—rekreacyjnych.

Infrastruktura kolejowa wymaga takze lepszego dostosowania do potrzeb oséb z
niepetnosprawnosciami.
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Na terenie wojewddztwa od kilkunastu lat prowadzone s3g intensywne prace
modernizacyjne, zarowno na gtéwnych ciggach kolejowych, jak i na pozostatych liniach
istotnych z punktu widzenia rozwoju regionu i zachowania jego wewnetrznej spéjnosci.
Inwestycje te pozwalajg na zwiekszenie liczby kursujgcych pociggéw w ciggu doby oraz
skrécenie czasu dojazdu.

Doceniajac znaczenie komunikacji kolejowej dla prawidtowego funkcjonowania regionu
Zarzad Wojewddztwa zdecydowat o realizacji dwdch projektéw modernizacji linii kolejowych
w ramach Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013, jako
projektéw kluczowych dla rozwoju Wielkopolski. Odpowiednio w 2012 i 2013 roku
ukoniczono modernizacje niezelektryfikowanych linii kolejowych nr 357 z Poznania w
kierunku Wolsztyna i 356 do Wagrowca. Waznym elementem przedsiewziecia na linii nr 356
byta budowa dwdch nowych przystankédw kolejowych: Czerwonak Osiedle (gmina
Czerwonak) oraz Zielone Wzgdrza (gmina Murowana Goslina). Z kolei w ramach przebudowy
linii nr 357 wybudowano nowe perony na stacjach Steszew, Szreniawa i Wiry oraz nowy
przystanek kolejowy w Kotowie (gmina Granowo).

Zdecydowana wiekszo$¢ inwestycji prowadzona byta/jest z poziomu krajowego (z
unijnych srodkéw przedakcesyjnych, nastepnie z perspektyw 2004—2006 i 2007-2013 oraz ze
srodkéw budzetu panstwa), tj.:

e Modernizacja Poznanskiego Wezta Kolejowego (ISPA/FS);

e Poprawa infrastruktury kolejowej w Polsce — "waskie gardfa" obejmujaca przywrdcenie
sprawnosci technicznej zuzytych i wyeksploatowanych elementéw infrastruktury na
wybranych liniach kolejowych, w tym: linii kolejowej nr 3 — Warszawa Zachodnia —
Kunowice (E 20); nr 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan (E 59), nr 353 Poznan Wschod —
Skandawa (ISPA/FS);

e Pomoc techniczna dla przygotowania projektu modernizacji linii kolejowej (E-20 i CE—
20) obejmujgca wsparcie przygotowania studium wykonalnosci i aplikacji dla
przeprowadzenia modernizacji linii na dwdch zasadniczych odcinkach wchodzacych w
sktad Il Korytarza Transportowego: Warszawa—Rzepin oraz towicz — Skierniewice —
tukow (ISPA/FS);

e Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap lll, odcinek
Czempin — Poznan (PO 1i$ 2007-2013);

e Wymiana podktaddéw na linii kolejowej nr 351 Poznan Gt. — Szczecin Gt. , szlak Peckowo
— Wronki w km 43,309 — 50,000 (Srodki wtasne);

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 271 Wroctaw Gt. — Poznan Gt.,, w km 61,300 —131,600
(dotacja budzetowa);

e Polepszenie jakosci ustug przewozowych przez poprawe stanu technicznego linii
kolejowej nr 272 na odcinku Kluczbork — Ostrzeszéw (PO 1iS 2007-2013);

e \Wykonanie robét budowlanych zwigzanych z wymiang nawierzchni na linii kolejowej nr
272 Kluczbork — Poznan w torze nr 1 od km 131,500 — 133,918 oraz od km 150,160 do
km 166,653 wraz z robotami towarzyszagcymi w ramach zadania pn. ,Wymiana
nawierzchni wraz z robotami towarzyszgcymi na stacjach i szlakach w torze nr 1 linii
kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan od km 131,500 do km 181,781 (obligacje);

e Wykonanie robdét budowlanych zwigzanych wymiang nawierzchni wraz z robotami
towarzyszagcymi w torze nr 1 szlak Gadki — Poznan Krzesiny od km 186,084 do km
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192,864 w ramach zadania pn. ,,Wymiana nawierzchni wraz z robotami towarzyszgcymi
na linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan, odcinek Kérnik — Poznan Gtéwny wraz z
przebudowa mostu stalowego na rzece Warcie na stacji Poznan Staroteka w km
196,254 (obligacje);

e Wymiana nawierzchni wraz z robotami towarzyszacymi na linii kolejowej nr 272
Kluczbork — Poznan, odcinek Koérnik — Poznan Gtéwny wraz z przebudowg mostu
stalowego na rzece Warcie na stacji Poznan Staroteka w km 196,254 (Srodki wtasne,
obligacje, fundusz kolejowy);

e Wykonanie dokumentacji projektowej i robdt budowlanych na linii kolejowej nr 272 w
torze 1 na odcinku Ostrzeszéw — Antonin od km 59,710 do 70,562 w ramach zadania
pn.: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 272 na odcinku Ostrzeszéw — Ostréw WIlkp.”
(obligacje);

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 353 Poznan Wschdd — Skandawa (dotacja budzetowa);

e Budowa infrastruktury systemu GSM-R zgodnie z NPW ERTMS na linii kolejowej E
20/C—E 20 korytarz F na odcinku Kunowice — Terespol (PO 1iS 2007-2013).

W ramach PO 1i$ 2007-2013 realizowane s3g réwniez projekty majace na celu przygotowanie
inwestycji do realizacji w latach 2014-2020. Do takich projektow zaliczy¢ nalezy:

e projekt ,Prace na wybranych liniach kolejowych w perspektywie UE 2014 — 2020 —
PRACE PRZYGOTOWAWCZE” obejmujacy przygotowanie studidéw wykonalnosci, m.in.
linii nr 14, 811 na odcinku t6dz Kaliska — Zduriska Wola — Ostrow Wielkopolski;

e projekt ,,Modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate
roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz — PRACE PRZYGOTOWAWCZE".

Natomiast ze $rodkéw pomocy technicznej WRPO 2007-2013 wsparto opracowanie
dokumentacji technicznej na rozbudowe zaplecza technicznego do obstugi taboru spoétki
Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. Spétka ta dysponuje niewystarczajgcym zapleczem obstugi,
dostepnym obecnie jedynie w Zbgszynku (do obstugi elektrycznych zespotéw trakcyjnych).
Petna baza obstugi, uwzgledniajgca tabor zaréwno spalinowy, jak i elektryczny, oraz ustugi
wiasciwe dla danego typu pojazddw, bedzie obejmowac takie lokalizacje, jak: Wagrowiec
(trakcja spalinowa), Zbaszynek i Leszno (trakcja spalinowa i elektryczna), Gniezno (trakcja
elektryczna). Z uwagi na systematyczne zwiekszanie udziatu spétki Koleje Wielkopolskie w
rynku przewozéw regionalnych oraz zwiekszong liczbe niezbednego taboru w zwigzku z
przewidywanym rozwojem kolei metropolitalnej usytuowanie punktu obstugi powinno by¢
rozpatrywane takze w Poznaniu (w rejonie stacji Poznan Debiec, Lubon k/Poznania lub
Poznan Franowo).
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Ryc. 21. Inwestycje zrealizowane na liniach kolejowych w wojewddztwie
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2.5.3. Kolej Duzych Predkosci

Obok modernizacji istniejgcych linii kolejowych o znaczeniu krajowym toczg sie prace nad
projektem nowej linii kolei duzych predkosci (KDP), ktéra ma potgczy¢ cztery wazne
metropolie w Polsce tj. Warszawe, tddz, Poznan, Wroctaw. Projekt obejmuje réwniez
wydtuzenie linii w kierunku zachodniej i potudniowej granicy panstwa w celu wigczenia jej w
europejski system kolejowy o wysokim standardzie.
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Nowa linia w uktadzie tzw. ,Y” ma przebiega¢ z Warszawy do todzi i dalej poprzez
rozgatezienie w rejonie Nowych Skalmierzyc — do Poznania i Wroctawia. Na terenie
Wielkopolski planowana jest dodatkowa stacja KDP w rejonie Jarocina. Pociggi na tej trasie
bedg mogty jezdzi¢ z predkoscig do 350 km/h.

Ryc. 22. Wizja ksztaftowania podstawowych elementdw sieci kolejowej, w tym kolei duzych predkosci*
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* realizacja poszczegoinych inwestycji bedzie zaleze¢ od polityki transportowej Rzadu

Zrédto: Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 — dokument przyjety przez Rade Ministréw
13 grudnia 2011 roku
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Aktualnie brak jest ostatecznej decyzji o realizacji inwestycji. Taka sytuacja rodzi negatywne
konsekwencje gtdwnie w sferze planistycznej. Brak mozliwosci rezerwacji terenu pod
przyszfa linie kolejowa skutkuje niedostosowaniem regionalnych i lokalnych polityk
przestrzennych do przebiegu trasy i ogranicza dalszy rozwdj przestrzenny na podstawie
aktualnych dokumentdéw planistycznych. Linia KDP wpisana jest do sieci bazowej TEN-T, co
stwarza dodatkowe mozliwosci finansowania tego przedsiewziecia.

2.5.4. Wplyw transportu kolejowego na srodowisko

W pordéwnaniu do transportu drogowego skala oddziatywania transportu kolejowego na
srodowisko i bezpieczenstwo jest niepordwnanie mniejsza, a sprowadza sie gtdwnie do
emisji hatasu i drgan, zanieczyszczen (jednostki spalinowe) oraz zajmowania terenu.

Stan techniczny linii kolejowych oraz jakos¢ taboru kolejowego wptywajg na poziom
emitowanego hatasu. Zasieg oddziatywania hatasu kolejowego uzalezniony jest gtdwnie od
natezenia ruchu pociggdéw, jakosci infrastruktury i taboru kolejowego. Ponadto wptyw na
zasieg oddziatywania ma réwniez uksztattowanie terenu i wystepowanie roslinnosci oraz
oddalenie obiektdw narazonych na hatas od linii kolejowej. Subiektywnie hatas tego rodzaju
oceniany jest jako mniej ucigzliwy od hatasu drogowego.

Obowigzek sporzadzenia map akustycznych dla linii kolejowych o nadmiernym natezeniu
ruchu pociggdéw dotyczy linii nr 3 od Poznania w kierunku Warszawy i linii 271 w kierunku
Wroctawia.

Obecnie w realizowanych inwestycjach na liniach kolejowych w regionie stosowane sg
rozwigzania wptywajgce dodatkowo na ograniczanie hatasu, np. odpowiednia konstrukcja
torowiska, rozwigzania sytuacyjne i wysokosciowe wzgledem obiektéw i obszaréw
chronionych czy ekrany akustyczne. Ponadto na ograniczanie hatasu majg tez wptyw
rozwigzania wprowadzane w zwigzku z organizacjg ruchu, tj. przez odpowiednie sterowanie,
jego koncentracja na okreslonych potgczeniach, ograniczenie predkosci pociggdéw, czy
ograniczenie sygnatow dzwiekowych.

2.6. Publiczny transport zbiorowy

2.6.1. Transport kolejowy (przewozy regionalne)

Podstawg prawng okreslajacg zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu
0s6b w publicznym transporcie zbiorowym, w tym kolejowym, jest Ustawa z dnia 16 grudnia
2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz. U. 2015 poz. 1440). Zgodnie z t3
Ustawg, jednostki samorzadu terytorialnego staty sie organizatorem publicznego transportu
zbiorowego odpowiedzialnego za jego organizowanie i funkcjonowanie na obszarze swojej
wiasciwosci. Wykonawcg zadan zamowionych przez organizatora w ramach swoich
kompetencji stat sie natomiast, zgodnie z Ustawg, operator publicznego transportu
zbiorowego.

Podstawg organizowania przewozéw uwzgledniajgcych w szczegdlnosci potrzeby
spotecznosci lokalnej stajg sie ,plany zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (tzw. plany transportowe) opracowywane przez gminy, zwigzki miedzygminne,
powiaty, zwigzki powiatéw, wojewddztwa oraz witasciwego Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej.
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Obecny model swiadczenia ustug uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym, w
zakresie wojewddzkich przewozéw kolejowych, polega na realizacji umowy (cywilnoprawnej)
miedzy Samorzadem Wojewddztwa a przewoznikiem na Swiadczenie ustug zgodnie z
ustalonym harmonogramem. Ustugi te obejmujal7 okreslany corocznie poziom
rekompensaty z uwzglednieniem: kosztéw swiadczenia powierzonych zadan przewozowych,
wptywow z biletdw oraz rozsadnego zysku®®.

Do przewoznikow wykonujgcych przewozy w ramach stuzby publicznej na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego naleza:

e Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.,, w kapitale ktéorych wudziat Wojewddztwa
Wielkopolskiego wynosi 9,7%,

e Koleje Wielkopolskie Sp. z o.0., bedace spdtkg samorzgdowa ze stuprocentowym
udziatem SWW, powotang na mocy Uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego
nr XXXIX/542/09 z dnia 28 wrzesnia 2009 roku.

W 2014 roku spétka Przewozy Regionalne przewiozta ponad 14,2 min pasazeréw, natomiast
spotka Koleje Wielkopolskie 7,2 min pasazeréw. Udziat w rynku obu przewoznikéw ulega
zmianom. W wyniku modernizacji linii kolejowych nr 356 i 357, a takze przez przejmowanie
kolejnych potaczen kolejowych od spétki Przewozy Regionalne i zwiekszanie czestotliwosci
kurséw, spoétka Koleje Wielkopolskie notuje systematyczny wzrost liczby pasazeréw.
Czynnikiem ograniczajgcym rozwdj Kolei Wielkopolskich, poza stanem infrastruktury linii
kolejowych, jest stan i liczebnos$¢ taboru oraz brak odpowiedniego zaplecza technicznego do
jego obstugi.

Tab. 3. Liczba pasazerow w przewozach regionalnych w latach 2012-2014 w wojewddztwie wielkopolskim

, . . Liczba pasazeréow (mln pasazerow)
Przewoznik kolejowy 2012 2013 2014
Koleje Wielkopolskie Sp. z . 0.0. 3,4 5,4 7,2
Przewozy Regionalne Sp. z . o0.0. 16,6 15,2 14,2

Zrédto; Opracowanie wtasne na podstawie raportu Departamentu Transportu pt. Transport publiczny
w Wielkopolsce, 2014 r.i 2015r.

SWW dysponuje obecnie taborem liczgcym 22 autobusy szynowe do obstugi catej pracy
przewozowej na obecnie obstugiwanych liniach niezelektryfikowanych. W zwigzku ze
zwiekszaniem potokow pasazerskich, gtdwnie na linii nr 356 — szczegdélnie na odcinku Poznan
— Wagrowiec, zawarto umowe na dzierzawe z wykupem kolejnych 4 dwucztonowych
autobuséw szynowych serii SA 138 ,,Link”.

Od rozktadu jazdy 2012/2013 spétka Koleje Wielkopolskie prowadzi przewozy réwniez na
czesci linii zelektryfikowanych, za pomocg uzywanych oraz nowych elektrycznych zespotéw
trakcyjnych zakupionych przez Wojewddztwo Wielkopolskie w ramach Wielkopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007-2013. SWW jest wtascicielem:

e 12 elektrycznych zespotow trakcyjnych serii EN57, w tym 7 zmodernizowanych,

Y Na podstawie: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Opracowanie wykonane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Poznan.

'® Rozporzadzenie (WE) Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 1370/2007 z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w
sprawie ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego.
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e 22 elektrycznych zespotéw trakcyjnych serii EN76 ,,EIf”.

Spétka Przewozy Regionalne obstuguje trakcjg elektryczng relacje: Poznan — Gniezno —
Mogilno, Poznan — Zbaszynek, Jarocin — Krotoszyn — granica wojewdédztwa, Poznan — Pita —
Szczecinek, Poznan — Krzyz — Stargard Szczecinski, Pita — Wyrzysk — Bydgoszcz, Ostrow WIkp.
— Olesnica, Poznan — Leszno — Wroctaw, Poznan — Ostréw WIlkp. — Kepno — Kluczbork, oraz
trakcja spalinowa relacje: Chojnice — Pita — Krzyz, Pita — Watcz. Natomiast pdtka Koleje
Wielkopolskie obstuguje potaczenia z Poznania do Kutna (przez Konin), Zbgszynka,
Wolsztyna, Gotaniczy, Mogilna (przez Gniezno) oraz z Leszna do Ostrowa Wlkp. i Zbgszynka.

Tabor bedacy wiasnoscia Samorzadu Wojewddztwa jest obecnie serwisowany w
nastepujgcych punktach utrzymania taboru:

e Zbagszynek — podstawowy punkt utrzymania, w ktérym realizowane sg przeglady
poziomu P1 — P3 oraz naprawy biezgce i awaryjne taboru elektrycznego, a takze
naprawy biezgce i awaryjne taboru spalinowego — tgcznie z elementami poziomu P4 w
zakresie kompletnych jednostek napedowych, ponadto realizowane jest kompleksowe
utrzymanie czystosci pojazdow.

e Poznan — punkt pomocniczy w ktérym serwisowany jest tabor spalinowy w zakresie
poziomdéw utrzymania P1 — P3, naprawy biezgce i awaryjne, a takze P4 w zakresie
kompletnych jednostek napedowych oraz utrzymywana jest czysto$é pojazdéw. Koleje
Wielkopolskie korzystajg z punktu na zasadzie poddzierzawy od PKP Cargo S.A,,
posiadajgcego stosowng umowe z PKP S.A. reprezentujgcym wiasciciela punktu.

e Leszno — punkt pomocniczy, w ktérym serwisowane sg pojazdy spalinowe w zakresie
poziomdw utrzymania P1 i P2 oraz utrzymywana jest czystosci pojazdéw. Koleje
Wielkopolskie S.A. planujg utrzymanie tego PUT jako punktu pomocniczego po
podpisaniu umowy wieloletniej z wiascicielem (PKP Cargo S.A.) — bez szerszego
inwestowania.

e Gniezno — punkt pomocniczy, w ktérym realizowane sg czynnosci zwigzane z odprawg
techniczng pociggdéw w trakcji elektrycznej (rewidenci taboru), uzupetnianie
materiatdw eksploatacyjnych i utrzymanie czystosci w ograniczonym zakresie.

Obecnie wykorzystywane ww. punkty utrzymania taboru na potrzeby Samorzadu
Wojewddztwa sie niewystarczajgce. Konieczne sg inwestycje w budowe nowych punktéw
oraz modernizacje i rozbudowe czesci z ww. punktow.

2.6.2. Transport autobusowy

Od jakosci drog (jej parametréw technicznych) oraz dostepnosci do komunikacji kolejowe;j
bardzo czesto uzalezniona jest mozliwos¢ lub jako$é obstugi danego obszaru przez
komunikacje autobusowsa.

W zakresie wojewddzkiego publicznego transportu autobusowego kompetencje Samorzgdu
koncentrujg sie wokdét wydawania zezwolen na realizacje przewozéw oraz zwrotu srodkow z
tytutu stosowania ulg ustawowych w cenach biletéw dla pasazeréw na liniach
autobusowych. SWW nie zlecat do tej pory realizacji przewozéw autobusowych w
charakterze stuzby publicznej.
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Regularna komunikacja autobusowa w wojewddztwie wielkopolskim odbywa sie po
nastepujgcych rodzajach linii*®:

e miedzyregionalnych dalekobieznych, tj. powyzej 160 km, obejmujgcych swoim
zasiegiem obszar co najmniej dwéch regiondw, ktére facza miasta wojewddzkie oraz
inne wazniejsze osrodki miejskie,

e regionalnych, tj. w granicach 50 — 160 km, dokonywanych na obszarze kilku sgsiednich
wojewddztw, faczacych mniejsze miasta z duzymi osrodkami w regionie,

e podmiejskich, tj. do 50 km, faczacych osiedla wiejskie z osrodkami gminnymi,
powiatowymi i wojewddzkimi,

e miejskich, tj. funkcjonujgcych w obrebie miast oraz w strefie 5 — 10 km poza jego
granicami.

Liczba linii regularnych oraz wielkos¢ przewozéw osdb wynikajg ze zgtaszanego popytu na
przewozy. O zapotrzebowaniu na transport oséb decyduje najczesciej charakter
obstugiwanego obszaru, w tym przede wszystkim liczba ludnosci, gestos¢ zaludnienia,
rozktad przestrzenny osiedli oraz rozmieszczenie osrodkéw przemystowych, naukowych,
ustugowych i administracyjnych, stanowigcych generatory ruchu. Najwiecej regularnych linii
autobusowych wystepuje w powiatach: poznanskim z Poznaniem, konifskim z Koninem i w
Kaliszu.

W ostatnich latach obserwowano stabilizacje liczby linii komunikacyjnych. Od 2010 roku
liczba linii komunikacyjnych regularnych w wojewddztwie oscylowata w okolicach 800,
jednak w 2014 roku ztozono tylko 527 wnioskéw o udzielenie/zmiane zezwolenia na
wykonywanie przewozu oséb w krajowym transporcie drogowym, a w tym jedynie 42
whioski dotyczyty udzielenia nowego zezwolenia.

Obserwuje sie nieznaczng tendencje do zmniejszania ogdlnej liczby autobuséw w regionie.
Przyczyng jest gtéwnie zaawansowany wiek i znaczne przebiegi pojazdéw, powoli
wycofywanych z eksploatacji. Liczba pojazdéw nowszych nie pokrywa w petni liczby
wycofywanych autobuséw.

9 Transport publiczny w Wielkopolsce. Raport Departamentu Transportu Urzedu Marszatkowskiego

Wojewddztwa Wielkopolskiego. Poznan. 2015.
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Ryc. 23. Liczba funkcjonujgcych regularnych linii autobusowych w Wielkopolsce, dla ktérych zezwolenie wydat
Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego, w latach 2010-2014
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie raportu Departamentu Transportu pt. Transport publiczny
w Wielkopolsce, 2015 r.

W 2014 roku funkcjonowato tgcznie 89 przedsiebiorstw przewozowych. Najwiekszymi
przewoznikami w Wielkopolsce sg Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej (12
przedsiebiorstw) o roinym statusie wiasnosciowym. Istotne znaczenie w przypadku
przewozow autobusowych miata m.in. prywatyzacja panstwowych Przedsiebiorstw
Komunikacji Samochodowej, ktéore funkcjonujg na zasadach rynkowych, zainteresowanych
Swiadczeniem ustug na liniach, ktére sg najbardziej dochodowe. Niestety w duzej mierze nie
uwzgledniono w petni potrzeb spotfecznosci lokalnych, co spowodowato rezygnacje
przedsiebiorstw z obstugi linii, ktére okazujg sie nierentowne. W wyniku zmiany struktury
przewozow w coraz wiekszym stopniu regularne przewozy autobusowe obstugiwane sg przez
matych, lokalnych przewoznikdw.

Liczba przewiezionych pasazeréw przez przewoznikdw posiadajgcych zezwolenia na
regularny przewdz oséb wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego w 2014 r.
wyniosta 24,4 min (w tym w komunikacji wojewddzkiej 20,5 min oséb i miedzywojewddzkiej
3,9 min oséb). Jednoczesnie sprzedano: 9,4 min biletow jednorazowych, 14,5 min biletow
miesiecznych oraz 0,5 mIn biletow okresowych.
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Ryc. 24. Liczba przewiezionych pasazeréw w transporcie autobusowym na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego w latach 2009-2014
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie raportu Departamentu Transportu pt. Transport publiczny w
Wielkopolsce, 2014 r., 2015 r.

2.6.3. Ocena dostepnosci transportu publicznego®

Transport publiczny stanowi wainy czynnik rozwoju spoteczno—ekonomicznego miast i
regiondéw, jednak dostepna dla mieszkacéw oferta, zaréwno ze strony transportu
kolejowego, jak i autobusowego, gtéwnie ze wzgledow ekonomicznych, jest systematycznie
ograniczana. Z drugiej jednak strony w skali catego kraju nastepuje przewarto$ciowanie
priorytetdw polityki transportowej i wzrost zainteresowania transportem publicznym.
Publiczny transport zbiorowy stuzy przede wszystkim wyrdwnywaniu szans w dostepie do
réznorodnych ustug, w szczegdlnosci do pracy i edukacji.

Najwieksze problemy z dostepem do zbiorowego transportu publicznego w Wielkopolsce
wystepujg w poétnocnej i wschodniej czesci regionu. Zdecydowanie lepszy dostep do
komunikacji zbiorowej posiadajg gminy potozone w poblizu duzych miast oraz przy gtéwnych
szlakach komunikacji kolejowej.

Dostepnos¢ osrodkéw subregionalnych z miast powiatowych jest generalnie niska i mocno
uzalezniona od lokalizacji siedzib powiatow. Istotng role dla atrakcyjnosci transportu
publicznego odgrywa tu kolej, w szczegdlnosci w przypadku wystepowania linii kolejowej
taczacej oba typy osrodkéw. Charakterystyczna jest réwniez lepsza dostepnos$c¢ z osrodkéw
subregionalnych do miasta Poznania niz do pozostatych stolic subregiondéw.

2 Na podstawie: Beim M., Matuszak B., Siemianowski A., Sobieraj M. Wydziat Melioracji i Inzynierii Srodowiska
Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu. Wptyw dostepnosci transportem publicznym na rozwdj spoteczno-
ekonomiczny wojewddztwa wielkopolskiego. Ekspertyza wykonana na zlecenie WROT. Poznan. 2014.
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Zauwaza sie istotng polaryzacje dostepu do komunikacji zbiorowej w relacjach
miedzygminnych Pomiedzy gminami lezgcymi w otoczeniu duzych miast a pozostatymi
gminami wojewddztwa. Zdecydowanie najwiekszg liczbe potgczen w ciggu dnia roboczego
posiadajg gminy: wsréd gmin miejsko—wiejskich — Lubori (143 potaczenia), wsréod gmin
wiejskich — Suchy Las (97 potaczen), obie nalezgce do powiatu poznanskiego. Skrajnym
przypadkiem jest gmina Wielichowo, nieposiadajgca bezposrednich potgczen z miastem
powiatowym — Grodziskiem WIlkp.

W zdecydowanej wiekszosci gmin czas podrdézy srodkiem zbiorowego transportu publicznego
z siedziby gminy do miasta powiatowego w Wielkopolsce zajmuje nie wiecej niz 45 minut.
Uwzgledniajgc ponadto niskg czestotliwos¢ potaczen, diugosé drogi do przystanku oraz sam
czas jazdy, nalezy stwierdzi¢, ze taczne czasy przejazdow transportem publicznym sg
niezadowalajgce i mato konkurencyjne wzgledem motoryzacji indywidualne;.

Szczegdlnie trudna sytuacja, noszgca znamiona wykluczenia spotecznego, wystepuje w
powiatach, w ktorych z siedzib gmin do gtdwnego miasta podrdz transportem publicznym
trwa ponad godzine (np. z gmin tobzenica, Drawsko, Wilczyn). Dotyczy to réwniez gmin, w
ktorych potaczenia realizowane sg rzadziej niz raz na dwie godziny.

Podobny problem w innych rejonach wojewddztwa dotyczy okreséw weekendowych.
Dostepnos¢ transportu zbiorowego jest wtedy mocno ograniczona, co stanowi problem
zarbwno w kontekscie rozwoju turystyki regionalnej, jak i dojazdéw studentéw
niestacjonarnych do uczelni, czy oséb pracujacych w soboty lub niedziele do miejsc pracy.
Pozytywnie wyrdzniajg sie jedynie gminy zlokalizowane w sgsiedztwie duzych miast, w
ktorych siedziba gminy posiada dostep do kolei.

W Wielkopolsce identyfikuje sie generalnie dodatnie i stosunkowo silne korelacje miedzy
liczbg potgczen a saldem migracji (w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw) oraz liczbg
podmiotéw wpisanych do rejestru REGON (w przeliczeniu na 10 000 mieszkarncéw). Tym
samym potwierdza sie pozytywny wptyw transportu publicznego na wzrost mobilnosci i
przedsiebiorczosci mieszkancéw regionu. Nieco stabszg zaleznos¢ obserwuje sie miedzy
liczbg potfaczen a poziomem motoryzacji, przy czym korelacja w tym przypadku jest ujemna.
Obserwuje sie réwniez ujemng korelacje miedzy liczbg potgczen obu typdw (siedziba gminy —
siedziba powiatu i siedziba powiatu — stolica wojewddztwa) a poziomem motoryzacji, lecz
zaleznos¢ ta jest zdecydowanie stabsza.

2.7. Transport lotniczy

Istotnym elementem sieci transportowej regionu jest Port Lotniczy Poznan—tawica im.
Henryka Wieniawskiego o znaczeniu regionalnym, realizujgcy potgczenia miedzynarodowe o
zasiegu europejskim. Lotnisko obstuguje przede wszystkim ruch pasazerski, ale takze ruch
towarowy. Port lotniczy Poznan—tawica znajduje sie okoto 5 km od centrum Poznania. W
obszarze oddziatywania lotniska tawica mieszka 712 256 oséb w strefie dostepu 20 minut
oraz 1 741 611 oséb w strefie dostepu do 60 minut®®. Dtugo$é drogi startowej wynosi
2504 m, a jej szeroko$¢ 50 m. Terminal ma okoto 23 000 m? powierzchni uzytkowej i
przepustowos¢ 3 min pasazerdéw rocznie.

1 WB data (http://WBdata.pl)
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Od wielu lat, w tym takze w 2013 roku, wojewddztwo wielkopolskie plasuje sie na széstym
miejscu w kraju pod wzgledem obstugi pasazeréw w portach lotniczych. Corocznie
obserwowany byt wzrost liczby pasazeréw obstugiwanych w Porcie Lotniczym Poznan—
tawica, jednak w 2013 roku w stosunku do roku 2012 zanotowano spadek z 1 595 221 do
1 355 056 0s06b, tj. 0 15,1%.

W 2013 roku w Porcie Lotniczym Poznarn—tawica obstuzono 1022 095 pasazeréw w ruchu
regularnym, 326636 w ruchu czarterowym oraz 6325 w ruchu General Aviation, co
obejmowato w sumie 20 602 operacje lotnicze.

0Od 2004 roku ruch pasazerski w porcie lotniczym zwiekszyt sie 0 256% (w kraju o 181%), przy
czym wartos¢ tego wskaznika byta na poziomie przecietnym w poréwnaniu do wynikow
innych wojewddztw. W 2013 roku udziat ruchu lotniczego w Poznaniu stanowit 5,4% ruchu
lotniczego w catym kraju i byt nizszy w stosunku do lat 2008-2012, w ktérych osiggat
maksymalne wartosci, wynoszace od 6,1% do 6,7%.

Ryc. 25. Ruch pasazerdw w portach lotniczych w latach 2004-2013
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS

W terminalu cargo Portu Lotniczego Poznan—tawica znajdujg sie: magazyny eksportowy,
importowy i krajowy oraz boksy zatadunku i wytadunku. Port Lotniczy w Poznaniu zostat
wpisany do ksigzki kodowej Lufthansy Cargo, co oznacza, ze przesytki do Poznania mozna
nadawaé¢ z kazdego lotniska na swiecie. Jednak nadal udziat transportu lotniczego w
przewozach towarowych w Polsce jest niewielki, a ilo$¢ przewozonych towaréw oraz poczty
w poszczegdlnych latach ulega czestym zmianom.

W 2013 roku w Porcie Lotniczym Poznan—tawica zatadunek i wytadunek towarow wynidst
512 t, co stanowito 0,8% ogdlnej wielkosci przetadunkow w Polsce. Niski udziat przewozow
cargo na lotnisku w Poznaniu zwigzany jest z jego ukierunkowaniem na obstuge pasazerska.
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Ryc. 26. Przetadunek towaréw w portach lotniczych w latach 2004-2013
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS

W regionie znajdujg sie takze inne lotniska cywilne wpisane do rejestru lotnisk cywilnych
Urzedu Lotnictwa Cywilnego (2014 r.), tj. w Kobylnicy k. Poznania, Michatkowie k. Ostrowa
WIkp. oraz w Strzyzewicach k. Leszna. S3 to lotniska nalezgce przewaznie do aeroklubdw,
stanowigce baze sportowo—treningowg oraz obstugujgce cywilne przeloty prywatne.

Obecnie funkcjonuje takze 13 samolotowych lgdowisk cywilnych wpisanych do ewidencji
Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Dodatkowo przy wiekszych szpitalach zlokalizowano lgdowiska
dla smigtowcdw transportu sanitarnego.

2.8. Przewozy fadunkow, gtéwne kierunki wymiany towarowej i
dziatalno$¢ logistyczna

Gospodarka w Polsce przechodzi intensywne zmiany. Spowolnienie gospodarcze miato swoje
skutki takze w transporcie. Przewdz towardéw w kraju zmalat, jednak od 2012 roku wida¢ jego
ponowny wzrost. W 2013 roku w Polsce przewieziono ogdtem 1 848,3 min ton tadunkdw, t;j.
o 3,3% wiecej niz przed rokiem i wykonano prace przewozowg w wysokosci 347,9 mid
tonokilometrow, tj. o 6,8% wiekszg niz przed rokiem. Zaobserwowano wzrost przewozéw
tadunkéw w transporcie kolejowym, samochodowym oraz zegludze srodlgdowej, a wzrost
pracy przewozowej nastgpit w transportach kolejowym i samochodowym.
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Ryc. 27. Przewozy tadunkdw transportem samochodowym w 2013 roku wedtug wojewddztw
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS — Transport — wyniki dziatalnosci w 2013 r.

Wojewddztwo wielkopolskie znajduje sie w grupie wojewddztw obstugujacych najwieksze
masy fadunkdéw, za wojewddztwami $lgskim, mazowieckim i pomorskim. Gtéwnym
kierunkiem miedzynarodowej wymiany towarowej Wielkopolski sg Niemcy (prawie 40%
wymiany towarowej ogétem), a nastepnie Czechy, Holandia, Francja, Wielka Brytania, Chiny i
Ukraina.

Tab. 4. Kierunki potokéw tadunkowych wojewédztwa wielkopolskiego

Eksport Import

kierunek masa(tys. ton) udziat % kierunek masa (tys. ton) udziat %

ogotem 6 057 100,0 | ogdtem 4467 100
Niemcy 2348 38,8 | Niemcy 1559 349
Holandia 303 5,0 | Czechy 358 8,0
Francja 294 4,9 | Chiny 163 3,6
Czechy 280 4,6 | Holandia 154 3,5
Wielka Brytania 271 4,5 | Ukraina 145 3,2

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Centrum Analitycznego Administracji Celnej, za:
,Potencjalne korzysci i kierunki wymiany towarowej dla kreowania impulséw rozwojowych regionéw
korytarza Battyk—Adriatyk w Polsce”, 2013 r.
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Tab. 5. Obstuga transportowa przewozow towarowych w wojewddztwie wielkopolskim

Eksport Import
rodzaj transportu masa (tys. ton) udziat % rodzaj transportu masa (tys. ton) udziat %
ogoélnie 6 057 100,0 | ogdlnie 4467 100,0
transport drogowy 2758 45,5 | transport drogowy 3428 76,7
transport morski 429 7,1 | transport morski 803 18,0
transport kolejowy 269 4,4 | transport kolejowy 236 5,3

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Centrum Analitycznego Administracji Celnej, za:
»Potencjalne korzysci i kierunki wymiany towarowej dla kreowania impulséw rozwojowych regionéw
korytarza Battyk—Adriatyk w Polsce”, 2013 r.

Tab. 6. Wojewoddzki bilans przewozéw tadunkéw transportem samochodowym w 2013 roku (t)

. Eksport Import
Kierunek = =
Polska Wielkopolska Polska Wielkopolska
ogoétem 1179878 117 825 1170700 121 255
wewnatrz wojewddztwa 782134 77 115 782134 77 115
do innych wojewédztw 334 867 33293 334 867 37834
za granice 62 877 7417 53 699 6306

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie opracowania GUS — Transport — wyniki dziatalnosci w 2013 r.

Struktura towarowa eksportu wojewddztwa wielkopolskiego nie ulega znaczgcym zmianom.
Najwazniejsze grupy towarowe w eksporcie to wyroby branz maszynowej (motoryzacyjnej),
meblowej oraz tworzyw sztucznych. Na kolejnych miejscach znajdujg sie wyroby przemystow
metalowego, farmaceutycznego, spozywczego (mieso i podroby jadalne) oraz drewno—
papierniczego. W strukturze produktowej eksportu od lat przewazajg te same produkty.
Eksport wojewddztwa wielkopolskiego rozwija sie wolno. Dynamika wzrostu eksportu jest
nizsza niz dynamika dla catego kraju.

Podobnie jak w kraju, zdecydowanie dominujgcy udziat w strukturze przewozu tadunkéw w
poszczegdlnych gateziach transportu ma transport drogowy. Odlegtosci przewozéw nie sg
jednak duze i ograniczajg sie gtdwnie do obszaru regionu. Wojewddztwo wielkopolskie w
2013 roku plasowato sie na trzecim miejscu w kraju pod wzgledem przewiezionej masy
tadunkowej transportem samochodowym, co stanowito 10% ogdlnej masy tadunkéw w
kraju.

Kolejowe przewozy towarowe na terenie wojewddztwa wielkopolskiego wykonuje gtéwnie
PKP CARGO S.A. przez Zaktady Przewozéw Towarowych w Poznaniu i Jarocinie oraz
kilkanascie innych podmiotéw gospodarczych. Podstawowym segmentem towardw
przewozonych przez PKP CARGO S.A. sg paliwa state, w tym gtéwnie wegiel kamienny.
Kolejnym co do wielkosci segmentem towardw sg kruszywa i materiaty budowlane oraz
metale i rudy. Najwiekszy udziat w nadaniach towaréw w regionie majg takie miejscowosci
jak: Ktodawa, Konin, Swarzedz, Szamotuty i Ostréw Wikp.
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Z przewozem fadunkdw nierozerwalnie zwigzana jest dziatalnos¢ logistyczna. W regionie
zlokalizowanych jest wiele obiektéw realizujgcych dziatalno$é logistyczng, zaréwno centra
logistyczne, centra magazynowe, jak i obiekty magazynowe?. Funkcjonuja 2 z 4 istniejacych
w Polsce centréow logistycznych, odpowiadajgce standardom zachodnioeuropejskim: CLIP
Logistic w Swarzedzu oraz Centrum Logistyczne Konin—Stare Miasto. Utworzenie tych
centréw byto inicjatywa lokalnych przedsiebiorcow.
W Wielkopolsce dobrze rozwiniety jest takie rynek powierzchni magazynowych,
stanowigcych podstawowy element punktowej infrastruktury logistycznej. Duza
koncentracja ww. obiektow wystepuje w rejonie Poznania. Do najwiekszych powierzchniowo
centrow magazynowych (powyzej 70 tys. m2) mozna zaliczy¢:

e Panattoni Park Poznar 1 i Il w Gadkach (o tacznej powierzchni okoto 300 tys. m?),

e Prologis Park Poznar Il w Sadach (120,7 tys. m?),

e CLIP w Swarzedzu (73,8 tys. m?),

e Tulipan Poznar Park | w Komornikach (73,8 tys. m?).

Rozwdéj rynku magazynowego jest mocno powigzany z przebiegiem autostrady A2 oraz z
samym Poznaniem, Dodatkowo takie czynniki, jak: blisko$¢ granicy z Niemcami oraz
obecnos¢ fabryki Volkswagena uczynity z regionu interesujaca lokalizacje dla przedstawicieli
sektoréw motoryzacyjnego, logistycznego i handlowego. Do najwiekszych konkurentéw
Poznania nalezy obecnie region Polski Centralnej (L6dz), majacy korzystniejsze potozenie dla
czesci firm logistycznych z uwagi na powigzanie dwéch autostrad — Al i A2 oraz Wroctaw —
rywalizujgcy o najemcow zainteresowanych rozwojem dziatalnosci logistycznej w Polsce w
oparciu o nizsze koszty operacyjne.

2 Wyrdinikiem podziatu wymienionych obiektow jest przede wszystkim infrastruktura oraz zakres

Swiadczonych ustug
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1. Uwarunkowania programowe

1.1. Dokumenty regionalne

Wobec braku odrebnych dokumentéw planistycznych dla sektora transportowego w
Wielkopolsce przyjg¢ nalezy, ze cele strategiczne i operacyjne dla zakresu transportu
okre$lone zostaty w Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2020 roku.
Wielkopolska 2020, uchwalonej przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego w grudniu 2012
roku. Przestrzenne ujecie zapiséw SRWW w tym obszarze okresla Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego. Natomiast kierunki rozwoju w zakresie
publicznego transportu zbiorowego o znaczeniu wojewddzkim ustala Plan Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego.

1.1.1.  Strategia rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do
2020 roku. Wielkopolska 2020

SRWW jako podstawowe wyzwanie dla Wielkopolski w zakresie transportu okreslita
wiaczenie regionu w europejskg przestrzen transportowa. W tym aspekcie jest to zgodne z
unijng politykg transportowg, zaktadajgcg rozwdj gtéwnych europejskich powigzan
transportowych, a takze wsparcie rozwoju infrastruktury poprawiajgcej facznos¢ z
kompleksowg i bazowag siecig TEN-T.

Istotng kwestig podniesiong w Strategii jest stan powigzan komunikacyjnych wewnatrz
regionu, w wielu przypadkach ograniczajgcy korzysci wynikajace z wiaczenia gospodarki
Wielkopolski w przestrzenie krajowa i europejska. Szczegdlnie zauwazalny i dotkliwy jest zty
stan powigzan na linii potnoc—potudnie, ze wzgledu na znaczng rozciggtos$é regionu w tym
kierunku.

Problemem jest takze nieréwnomierna dostepno$¢ transportowa poszczegdlnych czesci
regionu do metropolii poznanskiej i osrodkdw wzrostu.

Zgodnie z zapisami SRWW do silnych stron Wielkopolski w zakresie transportu zalicza sie
korzystne potozenie w przestrzeniach europejskiej i krajowej, infrastrukture korytarzy TEN-T
oraz stosunkowo gestg sie¢ komunikacyjng. Do stabych stron natomiast nalezg zagrozenie
marginalizacjq przestrzenng znacznego obszaru regionu, szczegdlnie jego czesci potnocnej i
potudniowej, co wprost wynika ze stabosci powigzan komunikacyjnych na kierunku pétnoc—
potudnie, dysproporcje w rozmieszczeniu infrastruktury komunikacyjnej, dekapitalizacja
czesci infrastruktury (szczegolnie kolejowej) oraz niewystarczajgcy rozwdj komunikacji
zbiorowe;j.

Jako szanse SRWW widzi przede wszystkim inwestycje w infrastrukture komunikacyjng, w
transport inteligentny i innowacyjny, a takze popyt na ustugi tranzytowe, szczegdlnie na
kierunku wschdd—zachdd. Natomiast ws$rdd zagrozen w SRWW dostrzezono przede
wszystkim kumulacje brakdow w infrastrukturze, utrzymywanie sie barier formalnych dla
inwestycji infrastrukturalnych, konkurencje sasiednich regiondw pod wzgledem funkcji
tranzytowych, rozwéj motoryzacji indywidualnej kosztem przewozéw zbiorowych, czy
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wreszcie zaniechanie inwestycji w infrastrukture komunikacyjng zarzgdzang na poziomie
krajowym.

SRWW sformutowata wizje rozwoju regionu, zgodnie z ktérg Wielkopolska w 2020 roku ma
byc¢ regionem inteligentnym, innowacyjnym i spéjnym. Wsrdd poszczegdlnych elementéw tej
wizji jest takze ten, moéwigcy, ze przestrzen wojewddztwa pozbawiona ma by¢ barier dla
mobilnosci mieszkancow.

Jako cel generalny SRWW okreslono , Efektywne wykorzystanie potencjatéw rozwojowych na
rzecz wzrostu konkurencyjnosci wojewddztwa stuzgce poprawie jakosci zycia mieszkancow w
warunkach zréwnowazonego rozwoju”.

Wsrod 9 celdw strategicznych SRWW na pierwszym miejscu znalazt sie cel ,Poprawa
dostepnosci i spéjnosci komunikacyjnej regionu”. Dostepnos¢ komunikacyjna regionu oraz
spdjnos¢ wewnetrzna sg bowiem jednym z podstawowych warunkéw wzmacniania jego
konkurencyjnosci. Niezbednym dziataniem w tym zakresie powinno by¢ poprawianie jakosci
potagczen z gtéwnymi korytarzami transportowymi, miedzy Poznaniem a osrodkami
subregionalnymi i obszarami wiejskimi w celu aktywizacji i wykorzystania ich potencjatéw.
Wraz z modernizacjg drég konieczna jest takze modernizacja transportu w kierunku jego
inteligentnego charakteru, bardziej przyjaznego srodowisku.

Modernizacja infrastruktury transportowej przyniesie efekty, jesli réwnoczesnie
podejmowane bedg zintegrowane dziatania w pozostatych dziedzinach spoteczno -
gospodarczych. Rozwdj systemu infrastruktury transportowej Wielkopolski w coraz
wiekszym stopniu bedzie zalezeé takze od integracji w funkcjonalng catosé¢, a nie tylko od
zageszczania w przestrzeniach spotecznej i geograficznej. Wazna jest takze zmiana proporcji
miedzy poszczegdlnymi rodzajami transportu — wzrost transportu zbiorowego zamiast
indywidualnego, wzrost udziatu transportu szynowego zamiast drogowego.

W ramach celu strategicznego ,,Poprawa dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej regionu”
SRWW sformutowata kilka celdw operacyjnych, wsrdd ktérych sg takie, ktére objeto
interwencjg w ramach WRPO 2014+, a mianowicie:

Cel operacyjny 1.1. ,,Zwiekszenie spdjnosci sieci drogowej”. Cel ten realizowany powinien
by¢ przede wszystkim przez nastepujgce kierunki dziatan:
e Modernizacja podstawowej sieci drogowej, budowa nowych odcinkéw tworzacych i
organizujgcych system oraz scalajgcych i wigzacych go z systemami zewnetrznymi.

e \Wzmocnienie lokalnej sieci drog, szczegdlnie na obszarach o najnizszej dostepnosci
transportowej do osrodka wojewddzkiego.

e Modernizacja i rozwdj systeméw drogowych wraz z budowg obwodnic, w tym
obwodnic $Srédmiejskich.

e Poprawa bezpieczenstwa na drogach poprzez przebudowe miejsc niebezpiecznych oraz
wsparcie podmiotdw dziatajgcych w strefie ratownictwa drogowego.

e Budowa spdjnego systemu drég rowerowych i infrastruktury im towarzyszace;j.
e Upowszechnianie zasady inwestowania w drogi przed zabudowg terenu.

e Podejmowanie inicjatyw, dziatan lobbingowych na rzecz dostosowania krajowej
polityki transportowej, w zakresie transportu drogowego, i wynikajgcych z niej
inwestycji do potrzeb Wielkopolski.
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Te kierunki dziatan uzupetniono w SRWW o postulaty dziatan krajowych obejmujgcych:

e modernizacje podstawowe] sieci drogowej, budowe nowych odcinkéw drog
tworzacych i organizujgcych system oraz scalajgcych i wigzgcych go z systemem
zewnetrznym,

e modernizacje i rozwdj systemow drogowych wraz z budowg obwodnic.

Cel operacyjny 1.2. ,Wzrost rdéznorodnos$ci oraz upowszechnianie efektywnych form
transportu”. Cel ten realizowany powinien by¢ przede wszystkim przez nastepujace kierunki
dziatan:

e \Wsparcie rozwoju transportu multimodalnego.
e Rozwdj systemow zarzadzania i sterowania ruchem (ITS).
e Rozwdj telematyki integrujgcej transport oraz jego uzytkownikdow.

e Rozwdj intermodalnego systemu logistycznego regionu, a takze wsparcie logistyki, jako
efektywnego narzedzia zarzadzania przeptywem towaréw.

e Rozwodj systemdw zarzgdzania transportem publicznym.

e Promocja innowacyjnych i ekologicznych paliw, a takze promowanie ekologicznie
czystych i energooszczednych pojazdéw drogowych.

e Wspieranie dziatan na rzecz zabezpieczenie terendw oraz prowadzenia prac
przygotowawczych dla funkcjonowania Kolei Duzych Predkosci.

e Podejmowanie inicjatyw, dziatan lobbingowych na rzecz dostosowania krajowej
polityki inwestycyjnej na liniach kolejowych do potrzeb Wielkopolski.

Cel operacyjny 1.5. ,Rozwdj transportu zbiorowego”. Cel ten realizowany powinien by¢
przede wszystkim przez nastepujace kierunki dziatan:

e Preferencje dla transportu szynowego.

e Modernizacja regionalnej sieci kolejowej oraz wzmocnienie jej integracji z pozostatymi
srodkami komunikacji zbiorowej.

e Modernizacja systemu regionalnych przewozéw pasazerskich.

e Promocja transportu zbiorowego w miastach przez tworzenie utatwien dla transportu
zbiorowego (wydzielanie odrebnych paséw ruchu, budowa parkingéw ,park and ride”,
,park and bike” itp.).

e Rozwdj i promocja kolei metropolitalnej — zwiekszenie czestotliwosci i skrécenie czasu
przejazdow, rozbudowa sieci przystankdw i punktéw przesiadkowych.

e Zintegrowanie systemow taryfowo — biletowych.
e Promocja ekologicznych form transportu zbiorowego.

e Upowszechnienie i wdrozenie zasady inwestowania w systemy transportu przed
inwestycjami w zabudowe.

e Podejmowanie inicjatyw, dziatan lobbingowych na rzecz dostosowania krajowej
polityki transportowej, w zakresie transportu zbiorowego, i wynikajgcych z niej
inwestycji do potrzeb Wielkopolski.
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SRWW sformutowata takze oczekiwania wzgledem polityki rzgdu. W zakresie transportu
dotyczg one nastepujacych przedsiewziec:

o Rozszerzenie sieci TEN-T o S11.

e Przebudowa drdg krajowych, w szczegdlnosci budowa S11 i kontynuacja budowy S5, a
takze DK 25.

e Budowa pdétnocnej obwodnicy Poznania.

e Modernizacja linii kolejowych, w szczegdlnosci trasy Pita — Poznan — Kluczbork,
dokonczenie modernizacji linii kolejowych Wroctaw — Poznan — Szczecin oraz Poznan —
Inowroctaw.

e Rozbudowa systemu transportu zbiorowego na obszarze Poznarnskiego Obszaru
Metropolitalnego.

1.1.2. Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa wielkopolskiego

Z punktu widzenia zarzadzania przestrzenig wojewdédztwa, ramy dla Planu Transportowego
wyznacza Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego (PZPWW).
Jest jednym z trzech dokumentéw, obok Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego
oraz Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego, ktére wspdtdecydujg o
przysztosci regionu. Plan zawiera wskazania dla dziatan w przestrzeni, ktérych realizacja jest
wypetnieniem zadan okre$lonych przez Strategie. Stanowi tez wazne Zrédto informacji dla
podejmowania decyzji planistycznych i inwestycyjnych, opartych na priorytetach programéw
operacyjnych. Dokument ten wypetnia posredni szczebel planistyczny miedzy Koncepcja
Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju a studiami uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin. Jest to opracowanie wyrazajgce podstawowe
priorytety planistyczne dla ksztattowania rozwoju przestrzennego Wielkopolski w
najwazniejszych jego aspektach — ochrony przyrody, transportu i infrastruktury oraz rozwoju
osadnictwa. Ich realizacja nastgpi na szczeblu samorzagdu gminnego, w tym réwniez przez
lokalizacje inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym.

PZPWW identyfikuje zaréwno zewnetrzne, jak i wewnetrzne uwarunkowania komunikacyjne
i transportowe regionu. Formutuje kierunki zagospodarowania przestrzeni wojewddztwa z
punktu widzenia potrzeb transportowych. Ponadto, dokument ten ukazuje szerokie tto,
kontekst dla zagadnien transportowych dotyczacy:

e podstawowych elementéw sieci osadniczej wojewddztwa i ich powigzan
komunikacyjnych  oraz infrastrukturalnych o  znaczeniu regionalnym i
ponadregionalnym, w tym kierunki powigzan transgranicznych,

e systemu obszaréw chronionych, w tym obszaréw ochrony Srodowiska i dziedzictwa
kulturowego,

e granic i zasad zagospodarowania obszaréow funkcjonalnych o znaczeniu
ponadregionalnym oraz, w zaleznosci od potrzeb, granic i zasad zagospodarowania
obszaréw funkcjonalnych o znaczeniu regionalnym,

e rozmieszczenia inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym,
e obszaréw wsparcia,

e obszaréw narazonych na niebezpieczenstwo powodzi,
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e granic terendw zamknietych i ich stref ochronnych,
e obszaréw wystepowania udokumentowanych ztéz kopalin.

PZPWW okresla wizje rozwoju przestrzennego regionu, opartg na spojnym, efektywnym i
intermodalnym systemie transportowym, wskazujgc na priorytety rozbudowy i modernizacji
poszczegblnych jego elementdw. Plan ten jest tez jedng z podstaw sformutowania wizji
systemu transportowego w PT.

1.1.3. Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa
Wielkopolskiego®

Ustalenia tego planu koncentrujg sie wokot:

e organizacji rynku przewozéw — plan okre$la model swiadczenia ustug publicznych w
transporcie pasazerskim,

e zasad finansowania publicznych przewozdéw zbiorowych o charakterze wojewddzkim,
w tym formy i Zrédfa finansowania oraz kosztéw i przychoddw z realizacji transportu
zbiorowego, wynikajagcych z zatozen przyjetych w budzecie Wojewddztwa
Wielkopolskiego,

e zasad wyboru operatoréw,

e planowanych rozwigzan transportowych, w tym zasad integracji transportu
pasazerskiego, planowanych zmian w infrastrukturze transportowej oraz planowanego
uktadu linii publicznego transportu zbiorowego, na ktérych SWW bedzie organizowat
przewozy,

e docelowych standardéw swiadczenia ustug przewozowych (w tym jednolitego systemu
informacji pasazerskiej oraz wymogow dla taboru).

Zgodnie z tym dokumentem docelowa oferta zréwnowazonego transportu zbiorowego
powinna opierad sie na czterech zasadniczych kryteriach:

o wielkosci potokdéw pasazerskich,
e dostepnosci i jakosci infrastruktury transportowej,

e czasie podrdzy (gtdwnie w kontekécie wyboru pomiedzy kolejg a transportem
autobusowym),

e gestosci zaludnienia (szczegdélnie w kontekscie transportu autobusowego).

Pod pojeciem integracji transportu pasazerskiego w Planie Zrdwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego rozumie sie:
»wszelkie dziatania zmierzajgce do spdjnego funkcjonowania réinych gatezi i srodkéw
transportowych oraz operatoréw i instytucji transportowych”, na ktérg sktadajg sie
integracja infrastrukturalna, informacyjna, taryfowa i instytucjonalna.

Docelowy uktad potfgczen komunikacyjnych obejmuje linie autobusowe i kolejowe, na
ktorych SWW zamierza aktualnie lub w przysztosci, z wykorzystaniem infrastruktury
istniejgcej lub planowanej, prowadzi¢ przewozy wojewddzkie w charakterze stuzby
publicznej.

> Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego
przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 roku nr XI/307/15
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Celem nadrzednym w planowaniu uktfadu oraz podstawowych parametrow ruchu, np.
czestotliwosci potgczen, byto zapewnienie komunikacji miedzy powiatami na liniach, na
ktorych prognozuje sie duze potoki pasazerskie. Kryterium wyboru tras byt takze mozliwie
krétki czas przejazdu, dostepno$é potaczen krajowych oraz zasieg porozumien miedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie ich wtasciwosci (np. istniejgce zwigzki
miedzygminne). Ponadto w celu unikniecia konkurencji dwdch srodkéw transportu jednego
przewoznika priorytet ruchu nadano liniom kolejowym, a role uzupetniajagcg — liniom
autobusowym.

Ryc. 28. Docelowy uktad linii publicznego transportu zbiorowego (2025 rok)
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Zrédto: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Poznan. Pazdziernik 2015.

-73-



1.2. Dokumenty krajowe

Kierunki rozwoju, priorytety oraz strategiczne i szczegétowe cele w zakresie transportu
sformutowane zostaty w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030
roku)®®, (dalej SRT), ktéra jest jednym z elementdéw krajowego systemu strategii
zintegrowanych, realizujagcych cele okres$lone w gtéwnych dokumentach strategicznych —
Dtugookresowe] Strategii Rozwoju Kraju, Strategii Rozwoju Kraju 2020 (strategia
Sredniookresowa) oraz w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju.

Uszczegdtowieniem priorytetdw transportowych zawartych w SRT jest Dokument
Implementacyjny do SRT®. Dokument Implementacyjny do SRT okresla cele operacyjne,
jakie Polska musi osiggng¢ w perspektywie finansowej 2014-2020 w poszczegdlnych
gateziach transportu przy wykorzystaniu $rodkéw pochodzgcych z funduszy UE. DI jest
wymaganym przez KE kompleksowym planem strategicznym inwestycji transportowych.

Zapisy SRT i Dokumentu Implementacyjnego do SRT stanowity podstawe do sformufowania
Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku oraz Programu Budowy Drég Krajowych na
lata 2014-2023 jako dokumentéw operacyjnych odpowiednio w zakresach transportu
kolejowego i drogowego.

1.2.1. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

Dokumentem, ktéry wyznacza przestrzenne ramy wszelkich polityk, zaréwno na poziomie
krajowym, jak i regionalnym, jest Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPZK).
Cele zapisane w KPZK stuzyé majg porzadkowaniu przestrzeni Polski w nastepujgcych
obszarach:

e Cel 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w
przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu
policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajgcej spdjnosci.

e Cel 2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialnej zréwnowazenie rozwoju kraju
poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla
rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju, wielofunkcyjny rozwdéj obszaréw wiejskich
oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw.

e Cel 3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w rdéznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej

e Cel 4. Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie
wysokiej jakos$ci srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski.

e Cel 5. Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne i
utraty bezpieczenistwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych
wspierajgcych zdolnosci obronne panstwa.

e (Cel 6. Przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

** Uchwata nr 6 Rady Ministréw z dnia 22 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii Rozwoju Transportu do 2020 . (z
perspektywg do 2030 r.) (M.P. z 14.02.2013 poz. 75)
%> Uchwata nr 201/2014 Rady Ministréw z dnia 13 pazdziernika 2014 r.
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Z zakresu znaczeniowego celéw KPZK wynika, iz sg one kompleksowym punktem wyjscia nie
tylko dla rozwoju infrastruktury komunikacyjnej, ale takze dla wszelkich powigzanych z nig
sektorow.

KPZK zaktada, ze rozwdj polskiej przestrzenni bedzie sie opierat na pieciu jej pozadanych
cechach: konkurencyjnosci i innowacyjnosci, spodjnosci wewnetrznej, bogactwie i
réznorodnosci biologicznej, bezpieczenstwie i tadzie przestrzennym. Dwie pierwsze cechy sg
szczegolnie silnie skorelowane z jakosciag powigzan funkcjonalnych miedzy gtéwnymi
osrodkami miejskimi w kraju, tworzacymi policentryczng sie¢ metropolii. Poznan, bedacy
jednym weztéw tej sieci, wpisuje sie w ukfad powigzan funkcjonalnych z innymi
metropoliami w zakresie funkcji gospodarczych, sektora badawczo— rozwojowego,
spotecznych, edukacyjnych kulturalnych. Sita tych powigzan powinna by¢ systematycznie
wzmacniana przez dziatania w zakresie ,tworzenia sieci wspotpracy uniwersytetéw i
instytucji sektora naukowo—badawczego, wspierania wspdtpracy sektora wiedzy z
gospodarka, inicjatywami przedsiebiorczymi i innowacyjnymi, rozwoju wspotpracy instytucji
kultury”. Poza relacjami zewnetrznymi wojewddztwa niezwykle istotne jest takze budowania
wewnetrznej spéjnosci Wielkopolski. Dlatego tez wzmacniane muszg by¢ relacje miedzy
Poznaniem a gtéwnymi osrodkiem regionalnym i osrodkami subregionalnymi. Szczegdlne
znaczenie ma powigzanie metropolii z pétnocng czescig wojewddztwa.

1.2.2.  Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku)

Dokument ten wyznacza na poziomie kraju najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w
Polsce. Dotyczy transportéw drogowego, kolejowego, lotniczego, morskiego i wodnego
srddladowego, miejskiego oraz intermodalnego. Uwzglednia priorytety Unii Europejskiej w
tym zakresie oraz propozycje Komisji Europejskiej przedstawione w Biatej Ksiedze dotyczgcej
transportu.

W ramach wizji SRT, przyszty polski transport ma byé systemem spetniajgcym wymogi
zrownowazonego rozwoju, a wiec gwarantujgcym:

e racjonalne korzystanie z zasobow naturalnych (tak by nie redukowac¢ zdolnosci
przyrody do regeneracji),

e zwiekszanie sprawnosci technologicznej wytwarzania débr i ustug,

e poprawe efektywnosci ekonomicznej produkcji i dystrybucji (eliminacja
marnotrawstwa, obnizka kosztow),

e zapewnianie poziomu sprawiedliwosci spotecznej (bardziej wyréwnany, dzieki
transportowi dostep réznych grup spotecznych do doébr i ustug),

e tworzenie fadu przestrzennego (uksztattowanie przestrzeni, ktére tworzy harmonijng
catosé).

Dokument ten wyznacza nastepujgce cele:

CEL GLOWNY: Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczeristwa
uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego,
zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym.
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CEL STRATEGICZNY 1: Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego.

CEL STRATEGICZNY 2: Stworzenie warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkow
transportowych i rozwoju efektywnych systeméw przewozowych.

CELE SZCZEGOtOWE
e Stworzenie nowoczesnej, spdjnej sieci infrastruktury transportowej,
e Poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem,
e Bezpieczenstwo i niezawodnos¢,
e Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

e Poprawa dostepnosci terytorialnej w Polsce wymaga integracji gtéwnych gatezi
transportu,

e Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

1.2.3. Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Dla osiggniecia celéw strategicznych wyznaczonych w SRT na rzecz konkurencyjnej
gospodarki i systemu transportowego Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) formutuje nastepujgce cele:

Cel ogdlny:
Zwiekszenie dostepnosci transportowej/tworzenie wysokiej jakosci potgczen pomiedzy
gtéwnymi osrodkami aglomeracyjnymi przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa ruchu.

Cele szczegotowe:
e Stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowe;j.

e Poprawa sposobu organizacji zarzgdzania systemem transportowym.

Bezpieczenstwo i niezawodnos¢.

e Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

e Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.
Cele operacyjne:

e Uzupetnienie sieci transportowej, w tym TEN-T.

e Skrocenie $redniego czasu przejazdu miedzy miastami wojewddzkimi.

e Zwiekszenie poziomu bezpieczeristwa ruchu.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do
2030 r.) wyznacza ramy wydatkowania S$rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego. Zawiera zestawienie inwestycji transportowych, ktdre bedg realizowane w
latach 2014-2020 przy wsparciu $rodkéw UE. Srodki finansowe na inwestycje pochodzi¢
bedg z Funduszu Spdjnosci oraz nowego instrumentu finansowego — CEF (,,tgczac Europe”,
ang. Connecting Europe Facility)®®, przeznaczonego na realizacje projektéw w zakresie
rozwoju, budowy lub modernizacji istniejgcej infrastruktury, w transporcie, energetyce i
telekomunikacji (sieci TEN).

26 Rozporzadzenie Rady i Parlamentu Europejskiego KOM (2011) 665 ustanawiajgce instrument ,tgczgc Europe”
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1.2.4. Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Krajowy Program Kolejowy okresla inwestycje w zakresie transportu kolejowego oraz zasady
ich realizacji do 2023 roku.

Na podstawie listy inwestycji zawartej w DI w zakresie transportu kolejowego powstata lista
zadan okreslona w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku®’. W tym programie ujeto
nastepujace inwestycje z obszaru Wielkopolski planowane do realizacji z poziomu krajowego
do 2023 roku:

e Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie — odcinki na
terenie wojewddztwa wielkopolskiego.

e Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap IV, odcinek granica
wojewddztwa dolnoslgskiego — Czempin.

e Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap lll, odcinek
Czempin — Poznan.

e Prace na linii kolejowej C—E 65 odcinek Chorzéw Batory — Tarnowskie Géry — Karsznice
— Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo — odcinki na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego.

e Prace na towarowej obwodnicy Poznania.

e Prace na liniach kolejowych Nr 14, 881 odcinek tédz Kaliska — Zduriska Wola — Ostréw
WIkp., etap II: Zduriska Wola — Ostrow Wielkopolski.

e Modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate roboty,
odcinek Sochaczew — Swarzedz — prace przygotowawcze.

e Prace na linii kolejowej E20 odcinek Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odcinek
Sochaczew — Swarzedz.

e Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na odcinku Ostrow Wlkp. — (Krotoszyn) —
Leszno — Gtogdw wraz z elektryfikacjg odcinka Krotoszyn / Durzyn — Leszno — Gtogow.

e Prace na liniach kolejowych nr 281, 766 na odcinku Olesnica / tukanéw — Krotoszyn —
Jarocin — Wrzesnia — Gniezno.

e Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz Gtéwna — Pita Gtéwna —
Krzyz, etap |: prace na odcinku Bydgoszcz Gtdwna — Pita Gtdwna.

e Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz Gtéwna — Pita Gtéwna —
Krzyz, etap Il: prace na odcinku Pita Gtdwna — Krzyz wraz z elektryfikacjg.

Ponadto w Programie przewidziano realizacje zadan dot. poszczegdlnych elementdw linii
kolejowych na terenie catego kraju lub czesci wojewddztw, np. Udroznienie podstawowych
ciggdw wywozowych z Dolnego Slaska; Zabudowa ERTMS/ETCS na liniach sieci bazowej TEN—
T, na ktérych nie bedzie to dokonane w ramach kompleksowego liniowego projektu

7 Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku oraz DI sg wzajemnie ze sobg powigzane. DI stanowi formalng
podstawe wypetnienia przez Polske okreslonych warunkéw wyjsciowych umozliwiajgcych efektywna realizacje
programéw wspoftfinansowanych ze s$rodkéw europejskich, warunkujgcych przekazanie srodkéw UE
przeznaczonych na rozwdj catego sektora transportowego. Natomiast ww. Program kolejowy dotyczy wytacznie
infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PLK S.A. wraz z infrastrukturg towarzyszgcg, umozliwiajgc
jednoczesnie wywigzanie sie ministra wtasciwego do spraw transportu z obowigzku realizacji inwestycji na
zasadach okreslonych w Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.
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inwestycyjnego; Budowa infrastruktury systemu tgcznosci Europejskiego Systemu
Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS/GSM-R) na liniach kolejowych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w ramach Narodowego Planu Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania
Ruchem Kolejowym (NPW ERTMS).

1.2.5. Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014—-
2023

Program Budowy Drdg Krajowych okresla przedsiewziecia inwestycyjne na drogach
krajowych oraz zasady ich realizacji do 2023 roku.

Na podstawie listy inwestycji zawartej w DI w zakresie transportu drogowego powstata lista
zadan okreslona w Programie Budowy Drdg Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do
2025 r.), w ktérym ujeto nastepujgce zadania z obszaru Wielkopolski planowane do realizacji
z poziomu krajowego:

e S5 Wroctaw — Bydgoszcz (lata realizacji 2014—2019),

e S10 Pita — Szczecin odc. Stargard Szczecinski — Pita (2019-2023),

e S10 Bydgoszcz — Pita (2018—-2025),

e S11 Kepno—A1(2017-2024),

e S11 Pita—Poznan (2019-2026),

e S11 Kérnik — Ostréw Wielkopolski (2022-2026),

e S11 Ostréw Wielkopolski — Kepno (2022-2026),

e S11 Szczecinek — Pita (2022—-2026),

e Budowa obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego (2014-2017),

e Budowa obwodnicy Jarocina (2014-2017),

e Budowa obwodnicy Kepna (2016-2020),

e Budowa obwodnicy Ujscia i Pity — Etap | — obwodnica Ujscia (2019-2022),
e Budowa obwodnicy Obornik (2019-2024),

e DK25 odcinek Ostréw Wielkopolski — Kalisz — Konin (przebudowa).

1.3. Zatozenia ogdlne wsparcia inwestycji transportowych w
latach 2014-2020

Wykorzystanie srodkéw funduszy unijnych przeznaczonych na poprawe infrastruktury
transportowej w perspektywie finansowej 2014-2020 podlega znacznie wiekszym
ograniczeniom niz w okresie programowania 2007-2013.

Komisja Europejska w rozporzadzeniu ogdlnym okreslita zakres mozliwej interwencji
$rodkami funduszy, formutujgc 11 celdw tematycznych (CT), a wsrdd nich jeden dotyczgcy
transportu. W ramach CT 7. Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie
niedobordow przepustowosci w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych mozliwe
bedzie wsparcie inwestycji w sieci TEN-T majacych na celu poprawe stanu powigzan
transportowych (drogowych i kolejowych) miedzy wszystkimi gtéwnymi miastami Polski oraz
inwestycji majacych na celu zwiekszenie dostepnosci transportowe] przez taczenie weztéw
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komunikacyjnych z siecig TEN-T (gtéwnie w odniesieniu do fgczenia weztéw drugo-— i
trzeciorzednych z siecig TEN-T).

Najwazniejszym dokumentem okreslajgcym strategie inwestowania funduszy europejskich w
ramach polityki spéjnosci, wspdlnej polityki rolnej oraz wspdlnej polityki rybotéwstwa jest
Umowa Partnerstwa (dalej: UP) przyjeta przez Komisje Europejskg 23 maja 2014 roku. W
ramach CT 7. UP wyznaczyfa cel szczegétowy, jakim jest poprawa jakosci i funkcjonowania
oferty systemu transportowego oraz zwiekszenie transportowej dostepnosci kraju w
uktadach europejskim i krajowym, ktéry realizowany bedzie m.in. przez nastepujace
priorytety:

e Zwiekszenie dostepnosci transportowej w uktadzie krajowym — zapewnienie wysokiej
jakosci miedzyregionalnych i wewnatrzregionalnych powigzan transportowych, w tym
rozwdj weztéw miejskich.

e Podniesienie poziomu bezpieczenstwa sytemu transportowego, w tym poprawa
bezpieczenstwa poza siecig TEN-T.

Dla transportu drogowego priorytetem na poziomie krajowym jest kontynuacja dziatan
zmierzajgcych do stworzenia jednolitej i spdjnej sieci transportowej TEN-T (drogi o duzej
przepustowosci), ktéra potaczy gtdéwne osrodki zycia gospodarczego kraju (osrodki
wojewddzkie) miedzy sobg, a takze z osSrodkami miejskimi zlokalizowanymi w UE w ramach
jednolitego europejskiego obszaru transportu. Natomiast niewystarczajgca dostepnosc
transportowa w uktadzie krajowym, ograniczajgca rozprzestrzenianie sie proceséw
rozwojowych z obszaréw bedacych motorami wzrostu na obszary stabej rozwiniete okresla
potrzebe rozbudowy infrastruktury transportowej miedzyregionalnej i wewnatrzregionalne;.
Zgodnie z zapisami UP priorytetem na poziomie regionalnym w tym zakresie jest budowa
oraz przebudowa drég wojewddzkich na odcinkach lezgcych w ciggach komunikacyjnych,
stanowigcych potaczenie z siecig TEN-T.

Zapisy UP precyzuja zakres wsparcia na drogach wojewddzkich oraz lokalnych. W przypadku
drég wojewddzkich mozliwe jest wsparcie wybranych odcinkéw pozwalajacych na ich
wigczenie do systemu drég krajowych lub sieci TEN-T, wypetniajgce luki w sieci drég
pomiedzy osrodkami wojewddzkimi, miastami nie bedacymi stolicami wojewddztw
(regionalnymi i subregionalnymi)zs. Odcinki drég beda typowane zgodnie z przeprowadzong
diagnoza, wskazujgcg na problem dostepnosci transportowej tych miast, petnigcych wazne
funkcje dla lokalnych rynkéw pracy. Natomiast inwestycje w drogi lokalne (gminne i
powiatowe) s3 mozliwe jedynie wowczas, gdy zapewnig konieczne bezposrednie potgczenia
z siecig TEN-T, portami lotniczymi, terminalami towarowymi, centrami lub platformami
logistycznymi.

Inwestycje w drogi lokalne w ramach CT 7. nie moga stanowi¢ wiecej niz 15% alokacji
programu przeznaczonej na transport drogowy. Ponadto kwota na drogi lokalne w ramach
CT 7. facznie we wszystkich RPO nie moze przekroczyé 450 min euro. W zwigzku z tymi
wymogami w ramach WRPO 2014+ na drogi lokalne przewiduje sie przeznaczenie
maksymalnie 33 min euro.

Duzy nacisk w perspektywie 2014-2020, uwzgledniajgc punkt widzenia wskazujgcy na
koniecznos¢ ograniczenia presji na srodowisko poszczegdlnych gatezi transportu, potozony
zostanie na inwestycje zwigzane z sektorem kolejowym. Na poziomie krajowym gtéwnym
celem bedzie uzupetnianie luk oraz poprawa funkcjonalnosci gtéwnych szlakéw kolejowych

% Ocena projektow pod tym wzgledem bedzie dokonywana na poziomie konkursu
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w sieci TEN-T (bazowe] i kompleksowej). Interwencje realizowane bedg przez prace o
charakterze modernizacyjnym i rehabilitacyjnym, a takze przez budowe nowych linii.
Natomiast na poziomie regionalnym wsparte bedg mogty zostac inwestycje poza siecig TEN—
T dotyczace budowy, modernizacji czy rewitalizacji infrastruktur kolejowej i dworcowej o
znaczeniu regionalnym. Przewidziane do realizacji dziatania, zaréwno z poziomu krajowego,
jak i regionalnego, bedg kompleksowe, skutkujgce dtugotrwatg poprawg stanu technicznego
oraz dostosowujgce infrastrukture do potrzeb rynku przewoznikdw oraz pasazeréw.
Przyczyniag sie do poprawy przepustowosci oraz usprawnig pofaczenia kolejowe
miedzynarodowe i miedzywojewddzkie. Priorytetem w ruchu pasazerskim bedzie réowniez
zapewnienie podwyzszonych standardéw m. in. na liniach tgczagcych miasta wojewddzkie.

Dokumentem okreslajagcym wole wspodtpracy stron rzgdowej i samorzgdowej przy realizacji
celu w zakresie poprawy dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej regionu jest Kontrakt
Terytorialny dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (dalej KT). Strony w KT wyrazity wole
wspotpracy przy realizacji nastepujgcych kierunkéw dziatani:
e rozbudowa uktadu drogowego, poprawa stanu drég i bezpieczenstwa ruchu w celu
poprawy dostepnosci wewnatrzregionalnej, a takze do krajowego i europejskiego
systemow komunikacji drogowej,

e budowa drég ekspresowych wigzgcych osrodki regionalne oraz budowa obwodnic w
ciggach drog ekspresowych,

e wzmocnienie powigzan komunikacyjnych obszaréw zmarginalizowanych z obszarami
weztowymi, dla ich wigczenia w regionalny uktad powigzan transportowych z
systemami krajowym i europejskim, szansg rozwojowq dla tych obszaréw,

e zapewnienie warunkéw dla mobilnosci mieszkarncéw przez inwestycje infrastrukturalne
na liniach kolejowych znaczenia regionalnego.

W KT zapisano, ze dla ww. celu strona rzadowa bedzie dazy¢ do realizacji inwestycji w
zakresie infrastruktury transportowej zgodnie z DI, Programem budowy drég krajowych lub
Programem inwestycji kolejowych, w ramach dostepnych $rodkéw finansowych, pod
warunkiem, ze zostang speftnione wszystkie wymagania formalnoprawne niezbedne do
realizacji tych inwestycji. Ponadto strona rzgdowa podejmie starania na rzecz kontynuacji
finansowego wsparcia inwestycji na drogach lokalnych na zasadach okre$lonych dla
wiasciwych Zrddet finansowania, pod warunkiem dostepnosci srodkéw finansowych w
ramach tych zrédet. Strona samorzgdowa natomiast bedzie dazy¢ do realizacji inwestycji w
zakresie drog wojewddzkich zgodnie z opracowanym planem inwestycyjnym, na zasadach
okreslonych w UP, w ramach dostepnych srodkéw finansowych, pod warunkiem, ze zostang
spetnione wszystkie wymagania formalnoprawne niezbedne do realizacji tych inwestycji. KT
zawiera rowniez wykaz inwestycji priorytetowych przewidzianych do realizacji w
wojewddztwie wielkopolskim, w tym réwniez transportowych.

Dokumentem wdrazajgcym polityke UE i polityke krajowa w zakresie interwencji
okreslonej w ramach CT 7: Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu najwazZniejszej infrastruktury sieciowej jest Wielkopolski
Regionalny Program Operacyjny 2014+, dla ktdérego wielkos¢, sposéb i warunki
dofinansowania okreslone zostaty w aneksie do KT. WRPO 2014+ koncentruje zadania
dotyczace transportu gtéwnie w 2 priorytetach inwestycyjnych:
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e 7b — zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi,

e 7d — rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu
hatasu.

W ramach Priorytetu Inwestycyjnego 7b w WRPO 2014+ przewidziano nastepujace typy
przedsiewziec:
e budowa, przebudowa, modernizacja i rozbudowa drég wojewddzkich oraz lokalnych,
wraz z infrastrukturg towarzyszacg, w tym inwestycje na rzecz poprawy
bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych drogach,

e budowa, przebudowa i modernizacja obiektéw inzynierskich w ciggach droég (obiekty
mostowe, wiadukty, estakady, tunele drogowe i inne).

Natomiast w ramach Priorytetu Inwestycyjnego 7d przewidziano:

e prace o charakterze modernizacyjnym, rehabilitacyjnym i rewitalizacyjnym na liniach
kolejowych, a takze ich rozbudowa oraz budowa nowych linii kolejowych, majgcych
znaczenie dla systemu przewozéw regionalnych w wojewdédztwie,

e zakup i modernizacja jednostek taboru kolejowego dla regionalnych przewozéw
pasazerskich,

e budowe, modernizacje, rehabilitacje i rewitalizacje kolejowej infrastruktury dworcowej
i przystankéw kolejowych poza siecig TEN-T,

e budowe, rozbudowe, modernizacje infrastruktury do obstugi i serwisowania taboru.

W zakresie inwestycji w obszarze transportu kolejowego przewidywany jest pozakonkursowy
tryb wyboru projektéw. Bedzie on miat zastosowanie do projektéw o charakterze
strategicznym ujetych w niniejszym Planie transportowym, badZz wynegocjowanych w
Kontrakcie Terytorialnym. Ponadto przewiduje sie mozliwo$¢ zastosowania trybu
pozakonkursowego w zakresie inwestycji realizowanych w ramach ZIT oraz OSI
subregionalnych.

W przypadku inwestycji drogowych przewiduje sie tryb konkursowy na podstawie zasad lub
listy inwestycji ujetych w niniejszym Planie transportowym, badZ wynegocjowanych w
Kontrakcie Terytorialnym. Tryb pozakonkursowy mozliwy jest w tym przypadku do
zastosowania w zakresie inwestycji realizowanych w ramach ZIT.

Zapisy UP wprowadzity katalog mozliwosci realizacji inwestycji drogowych na drogach
lokalnych (powiatowych i gminnych), ktéry w ramach CT 7. jest mocno ograniczony. Tym
niemniej Samorzagd Wojewddztwa Wielkopolskiego bedzie starat sie wykorzysta¢ realne
mozliwosci poprawy stanu drég lokalnych w regionie w maksymalnie mozliwym zakresie,
majac na uwadze m.in. usprawnienie potgczen regionalnego uktadu powigzan drogowych z
siecig TEN-T.

Dodatkowo inwestycje w drogi lokalne, zgodnie z ustaleniami UP, mozna takze realizowad
poza CT 7. Dotyczy to sytuacji, w ktérych:

e przyczynig sie do fizycznej, gospodarczej i spotecznej rewitalizacji i regeneracji
obszaréw miejskich lub miejskich obszaréw funkcjonalnych (w ramach Celu
Tematycznego 9., jako element lokalnego planu rewitalizacji),

e 53 zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig miejskg (w ramach Celu Tematycznego 4.,
jako element planu mobilnosci miejskiej, planu niskoemisyjnego czy strategii ZIT).
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W przypadku tego rodzaju przedsiewzie¢ bedg obowigzywaty kryteria opracowane w ramach
systemu realizacji WRPO 2014+ dla wyboru projektéw w ramach stosownych dziatan,
zatwierdzone przez Komitet Monitorujgcy WRPO 2014+.

Takze w ramach Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich 2014-2020 bedzie mozliwa
realizacja inwestycji w drogi lokalne jako tzw. matej infrastruktury, w tym polegajgcych na
budowie i modernizacji dréog lokalnych majacych na celu pofaczenie jednostek osadniczych z
istniejgca siecig drogowga. Preferencje dotyczy¢ beda drég dojazdowych do miejscowosci
istotnych ze wzgledu na lokalizacje waznych obiektdow i instytucji, poprawiajgcych dojazd dla
wiekszej liczby mieszkaricodw. Zaktada sie takze preferencje dla gmin o niskim poziomie
podatkowym oraz o wysokim wskazniku bezrobocia. Dziatania te, zgodnie z przedstawiong
przez KE tabelg przejscia z priorytetdw WPR na cele tematyczne polityki spdjnosci, zostaty
przypisane do Celu Tematycznego 9.

2. Wizja systemu transportowego

Wielkopolska, ze wzgledu na swoje pofozenie geograficzne, jest przestrzenig tranzytu
pasazerdw i towardw szczegdlnie w europejskim korytarzu w kierunku wschéd — zachéd oraz
potnoc—potudnie i jednoczesnie jest celem podrdzy. Zmieniajgcy sie popyt i zachowania
transportowe powodujg koniecznos¢ szybkiej reakcji na wzrastajgce zapotrzebowanie na
dostepng wysokiej jakosci infrastrukture transportowa. Z kolei wewnetrzne zréznicowania
gospodarcze i spoteczne regionu generujg powigzania funkcjonalne koncentrujgc podréze do
najwazniejszych weztédw komunikacyjnych wojewddztwa — Poznania i bytych miast
wojewoddzkich.

Uksztattowana struktura komunikacyjna Wielkopolski zaspokaja w podstawowym stopniu
biezgce potrzeby transportowe. Prognozowanie rozwoju regionu oraz budowanie dla niego
strategii rozwoju ukfadu drég kofowych i kolejowych wymaga sformutowania modeli
uktadédw sieciowych. Jego cechg charakterystyczng jest struktura relacyjna, wigzaca
najwazniejsze wezty komunikacyjne regionu.

Wobec powyzszego formutowanie wizji rozwoju nalezy oprzec¢ na zatozeniu, iz:

e historycznie uksztattowane sieci drogowa i kolejowa sg w zasadzie wystarczajace w
perspektywie 2020+, a struktura hierarchiczna wynikajgca z systemu zarzadzania
poszczegdlnymi odcinkami nie ulegnie istotnej zmianie,

e niezbedne jest podnoszenie jej standardu przez budowe, przebudowe i modernizacje
tak, aby wraz z rozwojem regionu zaspokoi¢ wzrastajgce potrzeby transportowe,

e mimo tego, iz podmiotowe i przedmiotowe zakresy Planu powinny ograniczaé¢ go do
infrastruktury i kompetencji podmiotéw regionalnych i lokalnych, wizje nalezy
formutowac¢ kompleksowo, z uwzglednieniem szerokich uwarunkowan oraz skutkow
dziatan wszystkich potencjalnych podmiotéw dziatajgcych w tym zakresie.

W zwigzku z tym nalezy stwierdzi¢, ze:

W perspektywie 2020+ system transportowy Wielkopolski oparty
bedzie na infrastrukturze spdjnej, wydajnej, bezpiecznej, o
zadowalajgcej przepustowosci, zharmonizowanej z europejskim i
krajowym obszarem transportu
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Kluczowg ilustracjag docelowej wizji systemu transportowego wojewddztwa s3
zaprezentowane i omowione w kolejnych rozdziatach przestrzenne modele dwdch
podstawowych sieci — drogowej i kolejowej, w perspektywie 2020+. Stanowig one punkt
wyjscia do formutowania priorytetéw, celéw, pozgdanych kierunkéw inwestowania, a w
ostatecznosci do wyboru niezbednych inwestycji.

2.1. Przestrzenny model systemu transportowego 2020+

W celu odniesienia sformutowane] wyzej wizji systemu transportowego Wielkopolski do
przestrzeni, skonstruowano docelowe, oczekiwane modele sieci drogowej i kolejowej po
2020 roku.

Istotg tych przestrzennych modeli jest to, iz opierajg sie one na uksztattowanej historycznie
sieci i uwzgledniaja powigzania funkcjonalne Wielkopolski o charakterze wewnetrznym i
zewnetrznym, wymagajgce dostosowania, czyli wzmacniania i rozbudowy, wyrdzniajg
poszczegdblne elementy systemu oraz nadajg im odpowiednig range i znaczenie w obstudze
komunikacyjnej Wielkopolski oraz catego kraju.

Sformutowane modele okreslajg wiec rangi i typy powigzan komunikacyjnych. Ta podwdjna
charakterystyka pozwala na kompleksowg ocene roli drogi jako elementu sieci
komunikacyjnej w skali kraju oraz wyrdznia te powigzania, ktére ze wzgledu na zasade
zachowania spdjnosci regionu, poprawy dostepnosci komunikacyjnej oraz wzmacniania
potencjatu obszardéw peryferyjnych, sg dla wojewddztwa wielkopolskiego najwazniejsze.

Ze wzgledu na skale modele, pomijajg wewnetrzne powigzania komunikacyjne o charakterze
podstawowym (drogi powiatowe i gminne, waskotorowe linie kolejowe).
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Ryc. 29. Docelowy model przestrzenny sieci drogowej 2020+
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Ryc. 30. Docelowy model przestrzenny sieci kolejowej 2020+
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2.1.1. Docelowe rangi potaczen

Sformutowane modele (ryc. 21 i 22) okreslajg rangi, ktére niezaleznie od klas technicznych
droég i kategorii linii kolejowych, definiujg ich role w powigzaniach o charakterze relacyjnym
miedzy najwazniejszymi elementami ukfadu sieci komunikacyjnych w kraju i Europie. Drogi i
linie kolejowe podzielone zostaty na 4 rangi.

Drogi i linie kolejowe o randze potaczen miedzynarodowych $cisle nawigzujg do sieci TEN-T,
ktora obejmuje na obszarze Wielkopolski autostrade A2 (E30), drogi ekspresowe S8 (E67), S5
(E261), S10, S11, linie kolejowe: nr 3, 131, 271, 351, 353, planowang linie kolejowa duzych
predkosci (tzw. ,,Y”), lotnisko tawica oraz wezet miejski Poznan.

Drogi o znaczeniu miedzynarodowym to potgczenia o charakterze tranzytowym, a ich
obstuga komunikacyjna regionu ograniczona jest do weztéw komunikacyjnych oraz stref
skrzyzowan z drogami o charakterze krajowym i regionalnym.

Linie kolejowe o randze miedzynarodowej to, podobnie jak w przypadku powigzan
drogowych, sieci o znaczeniu gtéwnie tranzytowym, ktérych najwazniejszymi elementami w
Wielkopolsce s3 linie nr 3, 131, 271, 351, 353 oraz Poznanski Wezet Kolejowy. Dodatkowym
elementem o charakterze projektowym jest trasa Kolei Duzych Predkosci (tzw. ,Y”),
przebiegajaca przez Aglomeracje Kalisko — Ostrowskg w kierunku Poznania i Berlina. Jej
ewentualna realizacja uzalezniona jest od decyzji rzgdowych.

Potgczenia drogowe i kolejowe o randze krajowej uzupetniajg potaczenia o znaczeniu
miedzynarodowym, stanowig powigzania transwojewddzkie na obszarze zachodniej czesci
kraju. Zapewniajg tez sprawng komunikacje Wielkopolski z pozostatymi czesciami kraju, w
tym szczegdlnie z miastami o charakterze metropolitalnym.

Uwarunkowania osadnicze i przyrodnicze uzasadniajg nierownomierny rozktad przestrzenny
drég o znaczeniu krajowym. Pétnocna Wielkopolska posiada zdecydowanie mniej pofaczen
tego typu niz pozostate czesci regionu. Range te majg drogi krajowe nr: 12, 15, 22, 24, 25, 32,
36, 39, 72, 83, 92. 15.

Linie kolejowe o randze krajowej, uzupetniajgc powigzania miedzynarodowe, stanowig
potaczenia kolejowe miedzy gtdwnymi miastami regionu oraz regionéw sgsiednich. Z tego
powodu sg one wazne dla budowania oraz wzmacniania spofecznego i gospodarczego
potencjatu regionu, szczegdlnie w obszarach peryferyjnych. S3 to linie nr 14, 18, 203, 272,
354, 355, 403, 405.

Drogi i linie kolejowe o randze regionalnej uzupetniajg sie¢ potgczen o charakterze
miedzynarodowym i krajowym, zapewniajgc powigzania os$rodka metropolitalnego,
regionalnego i oSrodkéw subregionalnych z osrodkami o charakterze ponadlokalnym (miasta
powiatowe).

Drogi o randze regionalnej to przede wszystkim drogi wojewddzkie tworzgce zwarty system
potgczony bezposrednio zaréwno z drogami krajowymi, jak i z siecig TEN-T. W grupie tej
znajduja sie tez odcinki drég powiatowych o nieustalonej kategorii, ulice na terenie miast na
prawach powiatéw oraz odcinki drég krajowych (S5 i S11) stanowigce odcinki pierscieni
drogowych wokét Poznania.

W grupie powigzan o randze regionalnej znajdujg sie tez linie kolejowe uzupetniajgce
powigzania wyzszego rzedu Sg to linie pierwszorzedne i drugorzedne (nr 181, 203, 281, 356,
357, 359) oraz obwodnice kolejowe miast.
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Drogi i linie kolejowe o randze ponadlokalnej uzupefniaja model gwarantujac jego
wewnetrzng spojnos¢ dzieki czemu wszystkie obszary wojewddztwa majg zapewniong
korzystng dostepnos$é do osrodkdow administracyjnych regionu.

Do drdég rangi ponadlokalnej zaliczcono wybrane drogi wojewddzkie, ktérych znaczenie w
regionie jest nizsze niz drég o randze regionalnej jednak utrzymanie odpowiedniej klasy i
stanu technicznego tych drég, w przypadku braku alternatywnej formy transportu, jest
kluczowe dla zachowania rozwoju obstugiwanych przez nie obszaréw wojewdédztwa.

Linie kolejowe o charakterze ponadlokalnym — obecnie nie odbywa sie na nich ruch
pasazerski. Dla tych 2 linii, ze wzgledu na ich znaczenie dla obstugi transportu pasazerskiego
w obszarach o zdiagnozowanym deficycie powigzan transportowych, przewidziano prace
modernizacyjne i wznowienie obstugi transportowe;.

2.1.2. Docelowe typy wewnetrznych powigzan
komunikacyjnych

Modele przestrzenne, oprécz rang drég, opisanych w poprzednim rozdziale (ryc. 21 i 22),
definiujg takze typ wewnetrznych powigzan komunikacyjnych dla obstugi regionu, dzielgc
drogi i linie kolejowe na powigzania o charakterach gtéwnym i uzupetniajgcym.

Ta klasyfikacja powigzan drogowych i kolejowych okreslona zostata wedtug ich znaczenia
funkcjonalnego dla zapewnienia zréwnowazonego dostepu i ograniczenia marginalizacji tych
czesci Wielkopolski, gdzie ze wzgledu na specyfike uktadu komunikacyjnego i uwarunkowan
geograficznych znaczenie drdég, niezaleznie od ich klasyfikacji technicznej czy rangi w
systemie komunikacyjnym kraju, jest wysokie. Klasyfikacja ta wigze sie ze znaczeniem drogi
ze wzgledu na rodzaj odbywajgcego sie ruchu. Oznacza to, ze droga okreslonej rangi (np.
regionalnej) moze by¢ wykorzystywana w ruchu o zasiegu krajowym Ilub nawet
miedzynarodowym, z powodu swojego przebiegu i mozliwosci zapewnienia alternatywnego
potaczenia.

Powigzania typu gtéwnego

Nawigzujg do sieci drég TEN-T i zapewniajg powigzanie gtdwnych osrodkéw miejskich
regionu. W grupie tej s drogi rangi miedzynarodowej i krajowej (z wyjgtkiem drég nr 22, 39 i
83 oraz linii kolejowej 403). W tym typie znalazty sie tez wybrane drogi rangi regionalnej,
ktdre stanowig najwazniejsze szklaki komunikacyjne obstugujace pétnocng i potudniowo —
zachodnig cze$¢ regionu. Szczegdlng ich koncentracje, ze wzgledu na potencjat
demograficzny oraz natezenie ruchu, wskazano tez w Poznanskim Obszarze
Metropolitalnym. Powigzania typu gtéwnego decydujg o zapewnieniu dobrej dostepnosci
komunikacyjnej do osrodkéw powiatowych regionu oraz gtdwnych weztéw komunikacyjnych
i przesiadkowych.
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Lp. Nr drogi Przebieg
drogi kotowe

1 A2 Swiecko (granica panstwa) — Poznar — Konin — tédz — Warszawa — Terespol (granica

) panstwa)

S5 Al (wezet "Nowe Marzy") — Bydgoszcz — Gniezno — Poznan (wezet ,Poznan Wschéd”
2. , - . .
—wezet ,Poznan Komorniki”) — Leszno — Wroctaw — Lubawka (granica panstwa)
S8 Kudowa—Zdrdj (granica panstwa) — Wroctaw — Kepno — Sieradz — wezet "Rzgéw" (DK
3. nr 1) — Piotrkéw Trybunalski — Warszawa — Biatystok — Suwatki — Budzisko (granica
panstwa)

4. S10 Lubieszyn (granica panstwa) — Szczecin — Watcz — Pita — Torun — Ptonisk (S7)
5 S11 Kotobrzeg — Koszalin — Pita — Chodziez — Poznan — Jarocin — Ostrow Wlkp. — Kepno —

) Kluczbork — Bytom
6 12 teknica (granica panstwa) — Zary — Gtogédw — Leszno — Jarocin — Kalisz — Sieradz —

) Piotrkow Trybunalski — Radom — Lublin — Dorohusk (granica panstwa)
7 15 Trzebnica — Krotoszyn — Jarocin — Wrzesnia — Gniezno — Inowroctaw — Torun —

' Ostrdda
8. 24 Pniew — Gorzyn — Skwierzyna — Watdowice
9 25 Bobolice — Cztuchéw — Bydgoszcz — Inowroctaw — Konin — Kalisz — Ostrow Wlkp. —

' Olesnica
10. 32 Gubinek (granica panstwa) — Zielona Géra — Wolsztyn — Steszew
11. 36 Prochowice — Lubin — Rawicz — Krotoszyn — Ostrow WIkp.
12. 72 Konin — Turek — £6dZ — Rawa Mazowiecka
13 92 wezet "Rzepin" (A2) — Swiebodzin — Pniewy — Poznar — Wrzeénia — Konin — Kutno —

) towicz — wezet "Warszawa Zachdéd"(A2) — Minsk Mazowiecki — wezet ,Katuszyn” (A2)

14. 5 odcinki dawnej DK: Gniezno — Poznan, Poznan — Steszew
15. 11 odcinek dawnej DK: Suchy Las — Poznan
16. 116 Bobulczyn — Binino — Orliczko — Nojewo — Podpniewki
17. 160 Suchan — Piasecznik — Choszczno — Drezdenko — Miedzychéd — Gorzyn — Lewice
18. 178 Watcz — Trzcianka — Czarnkéw
19. 182 Wronki —— Piotrowo — Czarnkéw
20. 184 odcinek Wronki — Binino, odcinek Przezmierowo — Szmotuty
21. 185 odcinek Piotrowo — Szamotuty
22. 187 odcinek Pniewy — Podpniewki
23. 188 odcinek Ztotéw — Krajenka
24, 189 odcinek Jastrowie — Ztotéw
25. 190 odcinek Krajenka — Szamocin — Margonin — Wagrowiec — Obora
26. 196 Poznan — Murowana Goslina — Wagrowiec
27. 305 Bolewice — Nowy Tomysl — Wolsztyn — Wschowa — Wroniniec
28. 306 odcinek Buk — Steszew
29. 307 odcinek Poznan — Buk
30. 324 (Szlichtyngowa — Gora) — Zatecze
31. 431 odcinek DK 5 — Nowe Dymaczewo — Mosina — Kérnik
32. 432 Leszno — Krzywit — Srem — Sroda Wlkp. — Wrzeénia
33. 434 Kérnik — Srem — Kunowo — Gostyr — Rawicz
34. 443 Jarocin — Gizatki — Rychwat — Tuliszkow
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Lp. Nr drogi Przebieg
— planowany odcinek S5 Mosina — Poznan Zachdd
—odcinek S11 Poznan Zachdd — Poznan Pétnoc
— planowany droga faczgca wezet Poznan Poétnoc (S11) z DP 2434P w Owiriskach
Zewnetrzny — planowana droga po sladzie drog powiatowych:
35 Pierscien 2434P Owinska — Mielno
) Bliskiego odcinek 2407P Mielno — Wierzonka
Zasie;gu29 — planowany droga taczaca 2407P w Wierzonce z weztem Kleszczewo (S5)
— odcinek S5 Kleszczewo — Poznan Wschod
— planowana droga taczaca wezet Poznan Wschéd (S5) z weztem Kérnik Pétnoc (S11)
—odcinek DW 431 Kdérnik — wezet Mosina (S5)
Zewnetrzny —odcinek DW 306 Steszew — Buk
36 Pierscien —odcinek DW 196 Murowana Gos’llina -DW 197
) Dalekiego —odcinek DW 432 Sroda WIlkp. — Srem
Zasie;gu30 — odcinek planowanej S5 Gtuchowo — Steszew
—odcinek Antoninek — Franowo
—odcinek Gérczyn — os. Kopernika
Il Rama . .
37 komunikacyjna —odc!nek Grunwald — Marcelin
Poznania™t —odcinek Wola — Podolany
— odcinek Lechicka — Battycka
— odcinek Staroteka — Debina — Zatorze
Linie kolejowe
38. 3 Warszawa Zachodnia — Poznan — Kunowice
39. 131 Chorzéw Batory — Bartogi — Tczew
40. 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtéwny
41. 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny
42. 352 Swarzedz — Poznan Staroteka
43. 353 Poznan Wschéd — Skandawa
44, 394 Poznan Krzesiny — Kobylnica
45. 395 Zieliniec — Kiekrz
46. 801 Poznan Staroteka PSK — Poznan Gorczyn
47. 802 Poznan Staroteka PSK — Lubon k. Poznania
48. 803 Poznan Pigtkowo — Suchy Las
49, 804 Poznan Antoninek — Nowa Wie$ Poznarnska
50. 805 Swarzedz — Stary Mtyn
51. 806 Poznan Franowo PFD — Nowa Wie$ Poznariska
52. 823 Poznan Franowo PFD — Stary Mtyn
53. 824 Pokrzywno — Poznan Franowo PFD
54, 984 Poznan Franowo PFB — Poznan Franowo PFA
55. KDP Warszawa — tddz — Poznan / Wroctaw — granica panstwa
56. 14 £6dz Kaliska — Ostréw Wlkp. — Leszno — Tuplice
57. 18 Kutno — Pita Gtéwna
58. 203 Pita Gtdwna — Kostrzyn
59. 272 Kluczbork — Poznan Gtowny
60. 354 Poznan Gtéwny POD — Pita Gtdwna
61. 355 Ostréw Wlkp. — Grabowno Wielkie
62. 405 Pita Gtéwna — Ustka

*° Element uktadu regionalnych powigzan komunikacyjnych w obszarze funkcjonalnym miasta Poznania —
zgodnie z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego

*® Element uktadu regionalnych powigzan komunikacyjnych w obszarze funkcjonalnym miasta Poznania —
zgodnie z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego

' Element uktadu komunikacyjnego miasta Poznania — zgodnie z Planem zagospodarowania przestrzennego
wojewoddztwa wielkopolskiego
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Powiagzania typu uzupetniajgcego

S3 to relacje tagczace miasta w wojewddztwie miedzy sobg, poza drogami wymienionymi
wyzej. Ten typ powigzan obejmuje wiekszo$¢ drég o randze regionalnej, ktére stanowigc
odwzorowanie bezposrednich relacji o charakterze lokalnym uzupetniajg sie¢ drég typu
gtéwnego. Majg one fundamentalne znaczenie dla zapewnienia réwnomiernej dostepnosci
komunikacyjnej w kazdej czesci regionu, szczegdlnie w relacjach wewngatrzpowiatowych,
istotnych w obszarach o specyficznych uwarunkowaniach geograficznych (np. Puszcza
Notecka) oraz obszarach peryferyjnych. Drogi i linie kolejowe typu uzupetniajgcego w wielu
przypadkach stanowig alternatywne powigzania dla powigzan gtéwnych, szczegdlnie w
przypadkach drég o znaczeniach miedzynarodowym i krajowym. To wzmacnia ich znaczenie
dla obstugi komunikacyjnej regionu i uzasadnia podejmowane dziatania modernizacyjne.

Lp. | Nr drogi | Przebieg
drogi kotowe
22 Kostrzyn (granica panstwa) — Gorzow WIkp. — Watcz — Jastrowie — Chojnice — Starogard
1. L) . . .
Gdanski — Elblag — Grzechotki (granica panstwa)
2. 39 tagiewniki — Brzeg — Kepno
3. 83 Turek — Dobra — Sieradz
4 123 Huta Szklana (DW nr 174) — Kuznica Zelichowska — Przesieki — DK nr 22
5 174 Nowe Drezdenko — Kosin — Stare Bielice — Nowe Bielice — Krzyz — Lubcz Maty — Wielen
Ptn. — Nowe Dwory — Gajewo — Kuznica Czarnkowska — DW nr 178
6. 177 Czaplinek — Mirostawiec — Cztopa — Wielen
7. 178 Czarnkdéw — Oborniki
8 179 Rusinowo — Pita
9. 180 odcinek Trzcianka — Pita
10. 181 Drezdenko — Wielen — Czarnkéw
11. 182 odcinek Miedzychdd — Wronki; odcinek Czarnkéw — Ujscie
12. 183 Sarbia — Chodziez
13. 184 odcinek Przezmierowo — Kobylniki, odcinek Szamotuty — Binino;
14, 187 Podpniewki — Szamotuty — Oborniki — Murowana Goslina
15. 188 odcinek Krajenka — Pita
16. 189 odcinek Ztotow — Wiecbork
17. 190 odcinek Obora — Gniezno
18. 191 odcinek Chodziez — Szamocin
19. 193 odcinek Chodziez — Margonin
20. 197 Stawica — Rejowiec — Kiszkowo
21. 241 (Tuchola — Sepdlno Krajenskie — Wiecbork) — Wagrowiec — Rogozno
22, 260 Gniezno — Witkowo — Wdlka
23. 263 Stupca — Slesin — Sompolno — Ktodawa — Dabie
24, 270 (Brzes¢ Kujawski — Izbica Kujawska) — Koto
25. 306 odcinek Lipnica — Duszniki — Buk
26. 307 odcinek Buk — Opalenica — Bukowiec
27. 308 Nowy Tomysl — Grodzisk Wlkp. — Koscian — Kunowo
28. 310 Gtuchowo — Czempin — Srem
29. 323 Leszno — Studzionki
30. 430 Poznan — Mosina
31. 431 odcinek Granowo — DK 5
32. 436 Pyszaca — Ksigz Wielkopolski — Nowe Miasto Nad Wartg
33. 441 Mitostaw — Borzykowo
34, 442 Wrzesnia — Pyzdry — Gizatki — Kalisz
35. 444 Krotoszyn — Odolanéw — Ostrzeszow
36. 447 Antonin — Grabéw Nad Prosng
37. 449 Sycéw — Ostrzeszow — Btaszki
38. 450 Kalisz — Grabéw Nad Prosng — (Wyszanow — Wieruszow — Opatow)
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Lp. Nr drogi Przebieg

39. 466 Stupca — Cigzen — Pyzdry

40. 467 Cigzen — Golina

41. 470 Koscielec — Marulew — Turek — Kalisz

42. 473 Koto — Dabie — (Uniejow — Balin — Szadek — task)

— odcinek DW 306 Buk — Duszniki — Lipnica

— odcinek DW 187 Lipnica — Szamotuty — Oborniki — Murowana Goslina
Zewnetrzn | —odcinek DW 197 DW 196 — Kiszkowo

y Pierscien | —planowana droga po $ladzie drég powiatowych:

43. Dalekiego | 2147P Kiszkowo — Pobiedziska
Zasie;gu32 2409P Pobiedziska — Kostrzyn
2411P Kostrzyn — Sroda Wikp.
— DW 310 Srem — Czempin — Gtuchowo
Linie kolejowe
44, 403 Pita Pétnoc — Ulikowo
45, 181 Herby Nowe — Kepno — Olesnica
46. 203 Czersk — Pita Gtéwna
47. 281 Olesnica — Gniezno — Chojnice
48. 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz Gtéwna
49. 357 Sulechéw — Lubon k. Poznania
50. 359 Leszno — Zbgszyn

Powigzania typu podstawowego

Pozostate drogi, nie ujete w klasyfikacji wewnetrznych powigzan komunikacyjnych regionu,
ktore ze wzgledu na ponadlokalng range stanowig elementy modelu sieci drogowej
Wielkopolski, s3 elementami typu podstawowego. W ten sposdb wyrdéznione drogi stanowia
uzupetnienie i rozwiniecie modelu w wymiarze lokalnym, szczegdlnie istotnym w obszarach
peryferyjnych regionu. Wzmacnianie tego typu powigzan jest szczegdlnie istotne w tych
obszarach, ktére majg ograniczony potencjat rozwoju i ztozone problemy spoteczno-
gospodarcze (pétnocna i wschodnia cze$¢ regionu).

3. Cele, priorytety, kierunki interwenc;ji

Zgodnie z prezentowang w Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego koncepcja
rozwoju regionu transport w Wielkopolsce nie jest jedynie problemem sektorowym, lecz
stuzy realizacji celéw znacznie szerszych. Takie rozumowanie stanowi przestanke do
stwierdzenia, ze celem gtéwnym Planu Transportowego jest cel generalny Strategii rozwoju
wojewodztwa wielkopolskiego do 2020 roku. Wielkopolska 2020, ktéry brzmi:

Efektywne wykorzystanie potencjatéw rozwojowych na rzecz
wzrostu konkurencyjnosci wojewddztwa stuzgce poprawie jakosci
zycia mieszkancdw w warunkach zrownowazonego rozwoju.

Osiggniecie tego celu wymaga m.in. poprawy systemu transportowego, przez realizacje
nastepujacych celdw szczegétowych, sformutowanych dla interwencji WRPO 2014+ w
transporcie:

e Poprawione warunki dla transportu drogowego,

2 Element uktadu regionalnych powigzan komunikacyjnych w obszarze funkcjonalnym miasta Poznania —
zgodnie z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego
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e Poprawione warunki dla transportu kolejowego.
W ramach powyzszych celéw priorytetami i gidwnymi kierunkami interwencji dla rozwoju
transportu w perspektywie 2014-2020 w Wielkopolsce s3:
Priorytet 1. Zwiekszenie spdjnosci
e Wzmocnienie powigzanie z siecig TEN—T i systemem krajowym,
e Zwiekszenie spdjnosci wewnatrzregionalnej,
e Wzrost powigzan miedzygateziowych.
Priorytet 2. Zwiekszenie wydajnosci
e Dostosowanie do potrzeb wymiany gospodarczej,
e Wzmocnienie powigzan z rynkiem pracy,
e Lepsze wykorzystanie na rzecz dostepnosci do ustug.
Priorytet 3. Poprawa bezpieczenistwa:
e Ograniczenie wypadkow,
e Zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko.
Priorytet 4. Zwiekszenie przepustowosci

e Poprawa parametréw technicznych (nosnos¢, szerokosé¢, liczba paséw ruchu lub
jezdni),

e Ograniczanie liczby ,, waskich gardet” (mosty, obwodnice miast).

Poszczegdlne priorytety i kierunki interwencji niniejszego Planu nie s rozdzielnymi
obszarami interwencji, bowiem w réznym stopniu i zakresie naktadajg sie. Poszczegdlne
rodzaje interwencji/projekty skutkujg efektami w réznych segmentach przedstawionych
wyzej celow.

Zakres realizacji poszczegdlnych celéw odpowiada ustalonemu, podmiotowemu oraz
przedmiotowemu, zakresowi Planu, co oznacza, iz miesci sie on w polu interwencji WRPO
2014+ i bedzie realizowany przez podmioty wymienione w wykazie potencjalnych
beneficjentow.

4. Giowne kierunki inwestowania

Zdefiniowany wyzej model sieci drogowej Wielkopolski wymaga dokonania wielu zmian w
obecnym stanie sieci drdg i linii kolejowych. Najwazniejsze zadania inwestycyjne, obok
modernizacji, przebudowy, budowy obwodnic i zadan zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa
ruchu to:
dla sieci drog rangi miedzynarodowe;j:
1) realizacja drogi ekspresowej S5:
odcinek wezet Mieleszyn — Gniezno,

— odcinek wezet Poznan Zachdd (A2) — Wronczyn,

— odcinek Wronczyn — Koscian — Radomicko,

— odcinek Radomicko — Leszno Potudnie,

— odcinek Leszno Potudnie — Kaczkowo;
2) realizacja drogi ekspresowej S10:

— odcinek Bydgoszcz — Pita,

— odcinek Pita — Stargard;
3) realizacja drogi ekspresowej S11:

— odcinek Szczecinek — Pita,
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— odcinek Pita — Poznan,

— odcinek Kérnik — Ostréw Wikp.,
— odcinek Ostréw Wlkp. — Kepno,
— odcinek Kepno — Al.

dla sieci linii kolejowych rangi miedzynarodowej:
1) realizacja Kolei Duzych Predkosci (Warszawa — tédz — Poznan/Wroctaw — granica
panstwa).

dla sieci linii kolejowych rangi krajowej:
1) modernizacja linii kolejowej Poznan—Pita.

dla sieci drég rangi regionalnej:

1) realizacja Zewnetrznego Pierscienia Bliskiego Zasiegu,

2) realizacja Zewnetrznego Pierscienia Dalekiego Zasiegu,

3) realizacja Il Ramy Komunikacyjnej Poznania,

4) realizacja drogi tgczgcej wezet Poznan Wschdd (S5) z weztem Kérnik Pétnoc (S11),

5) przedtuzenie przebiegu drogi wojewddzkiej nr 116 (Bobulczyn — Binino — Orliczko —
Nojewo) do drogi wojewddzkiej nr 187 (Pniewy — Szamotuty — Oborniki — Murowana
Goslina) w miejscowosci Podpniewki po $ladzie drogi powiatowej 1877P (Podpniewki —
Nojewo).

dla sieci linii kolejowych rangi ponadlokalnej:
1) modernizacja i wznowienie ruchu pociggéw na liniach kolejowych nr 360 (Jarocin —
Kakolewo) oraz nr 369 (Czempin — Mieszkéw).

5. Efekty realizacji Planu

5.1. Strategiczne rezultaty

W zakresie transportu drogowego

Wielkopolska, nie korzysta w petni z czynnikdw rozwojowych, jakie wigzg sie z faktem, ze
przez jej obszar przebiegajg gtdwne europejskie korytarze transportowe, Duza cze$é
wojewddztwa jest komunikacyjnie oddalona od gtéwnych weztéw komunikacyjnych, co
powoduje, ze duze nakfady poniesione w ostatnim czasie i planowane w perspektywie 2014—
2020 na budowe gtéwnego krajowego uktadu drogowego (autostrady, drogi ekspresowe,
pozostate drogi krajowe) nie mogg by¢ przez nig w petni wykorzystane. Bedzie to mozliwe
wtedy, gdy inwestycjom realizowanym z poziomu krajowego, bedg towarzyszyé odpowiednie
naktady na drogi nizszej kategorii, zgodnie z przyjetym modelem.

Do poprawy sytuacji w tym zakresie powinny przyczyni¢ sie znaczne kwoty sSrodkéw EFRR
przeznaczone na realizacje projektéw drogowych na drogach regionalnych i lokalnych (w
Wielkopolsce podziat na drogi regionalne i lokalne jest w duzym stopniu
formalny/administracyjny; w rzeczywistosci wiele drég lokalnych petni funkcje regionalne i
odwrotnie).

Spodziewaé sie mozna, ze efektem budowy, przebudowy i modernizacji regionalnej sieci
drogowej bedzie w pierwszej kolejnosci poprawa warunkédw transportu drogowego w
Wielkopolsce. Wzmocnione zostang takze powigzania komunikacyjne poszczegdlnych
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obszarow wojewddztwa wielkopolskiego, w tym z siecig TEN-T, co przyczyni sie do
zredukowania rdznic wewnatrzregionalnych, silnie zaznaczajgcych sie w przestrzeni
Wielkopolski. A to z kolei pozwoli na zmniejszenie skali marginalizacji poszczegélnych czesci
regionu oraz grup mieszkancow. Ponadto zwiekszy sie atrakcyjnos$¢ osrodkéw miejskich,
szczegoblnie regionalnego i subregionalnych. Efektywny system komunikacyjny stworzy
warunki dla zwiekszenia mobilnosci mieszkancéw wojewddztwa. Bedzie takze mie¢ wptyw
na wzrost konkurencyjnosci, zwiekszenie mozliwosci inwestowania oraz moze przyczynic sie
do tworzenia miejsc pracy. Ponadto podniesie poziom bezpieczeistwa ruchu drogowego
oraz jakosci zycia mieszkancéw szczegdlnie w miejscowosciach, w ktérych zostang
wybudowane obwodnice i obejscia drogowe.

W zakresie transportu kolejowego

Niedostateczny stan techniczny, dekapitalizacja i zbyt mata przepustowos$é niektdrych
odcinkéw linii kolejowych oraz niewystarczajgca liczba i jakos¢ taboru kolejowego dla
przewozow regionalnych to jedne z najistotniejszych barier rozwojowych wojewddztwa.
Taka sytuacja ma m.in. niekorzystny wptyw na mobilno$é mieszkarncéw regionu, mozliwosci
rozwoju poszczegolnych jego obszaréw, a takze na jakos¢ Srodowiska. Dodatkowo warunki
podrézowania zdecydowanie pogarsza zty stan infrastruktury dworcowej. Podjeta w ramach
WRPO 2014+ interwencja w obszarze infrastruktury transportu kolejowego, bedaca swego
rodzaju dopetnieniem interwencji realizowanej na poziomie krajowym, przyczyni sie do
istotnego zmniejszenia oddziatywania wskazanych wyzej barier rozwojowych. Jednym z
efektdw bedzie poprawa warunkéw podrézowania na najbardziej zdekapitalizowanych
odcinkach linii kolejowych w regionie.

Zrealizowanie zaplanowanego zakresu inwestycji kolejowych przyczyni sie do zwiekszenia
mobilnosci mieszkancéw poszczegdlnych obszaréw wojewddztwa wielkopolskiego,
mieszkajgcych w zasiegu przebudowanej, zmodernizowanej, czy zrehabilitowanej
infrastruktury kolejowej, a uwzgledniajgc realizacje projektow komplementarnych w ramach
przedsiewzie¢ z innego zakresu interwencji, takze mieszkarncéw obszaréw oddalonych od
infrastruktury kolejowej. Pozwoli na ostabienie, negatywnie wptywajacych na wewnetrzng
spojnos¢ regionu, skutkdw znacznej rozciggtosci potudnikowej terytorium Wielkopolski.
Przez to mieszkancy wojewddztwa uzyskajg wieksze mozliwosci dojazdéw do pracy, szkét,
centrow kultury i ustug. Planowana interwencja wptynie takze pozytywnie na poprawe
funkcjonowania rynku pracy, zmniejszenie bezrobocia, zwiekszenie wymiany gospodarczej,
wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej terendw w sasiedztwie zmodernizowanych linii
kolejowych.

Realizacja planowanych inwestycji zmniejszy koszty obstugi taboru, poprawi komfort
podrdzowania oraz zwiekszy bezpieczeAstwo ruchu, a takze w istotny sposdb przyczyni sie
do polepszenia facznosci poszczegdlnych obszaréw Wielkopolski z siecig TEN-T.

Ponizej przedstawione zostaty wskazniki rezultatu strategicznego dla inwestycji drogowych i
kolejowych majgce zmierzy¢ dtugofalowy wp’ryw33 realizacji projektow w ramach WRPO
2014+ wykraczajgce poza efekty, jakie uzyskuje bezposrednio beneficjent. Przedstawiajg
stopien realizacji celdw Planu oraz jego wptywu na sytuacje spoteczno—gospodarcza regionu.
Nalezy pamietac, ze pomiar realizacji celéw Planu przy pomocy tego rodzaju wskaznikéw ma
charakter ogdlny, poniewaz wptyw na ich warto$¢ majg réwniez dziatania podejmowane z
innych zrdodet, np. w ramach programéw krajowych.

33 . e ez ; R SY? . . .

Mozna wyrdzni¢ wptyw bezposredni, $cisle powigzany z charakterem danego rodzaju projektu, np. wzrost
bezpieczenstwa, lub tez posredni, tj. nie powigzany bezposrednio z charakterem danego rodzaju projektu, np.
lepsza dostepnosc do osrodka wojewddzkiego.
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Tab. 7. Wskazniki rezultatu strategicznego

> Wartos¢
Lp. Wskaznik rezultatu Jednqstka Wartosc Rok bazowy docelowa
pomiaru bazowa (2023)
Transport drogowy
L | wobtH (wskaznik drogowej dostepnosci nd 293993 2013 35 3573
transportowej liczony na bazie WMDT) ’ ’
2. Liczba osrodkéw gminnych objetych izochrong 60 ot 78 2013 94
minut dostepnosci drogowej do Poznania ’
Transport kolejowy
L | wkpTHl (wskaznik kolejowej dostepnosci nd 26 5226 013 42772
transportowej liczony na bazie WMDT) ’ ’
2. | Liczba pasazerow przewiezionych w ramach
kolejowych wojewddzkich przewozow osoby 20 560 096 2013 23 300 000
pasazerskich

5.2. Skutki realizacji projektow — produkty

Przedstawiony w Planie transportowym zakres przedsiewzie¢ inwestycyjnych bedzie
realizowany w ramach Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014—
2020. Skutki realizacji Planu transportowego w tym obszarze bedg wiec uzaleznione od
wysokosci Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego przeznaczonych w
ramach WRPO 2014+ na inwestycje transportowe oraz od wielkosci wkiadu wiasnego
beneficjentow. Zatozona w WRPO 2014+ alokacja $rodkédw na realizacje projektow
drogowych oraz kolejowych powinna pozwoli¢ na uzyskanie skutkow, ktére ilustruja
okreslone ponizej szacunkowe wielkosci wskaznikdw produktu.

Tab. 8. Spodziewane produkty realizacji projektow drogowych

o Jednostka Wartosc¢ docelowa
Lp. Wskaznik produktu e (2023)
1. Catkowita dtugos¢ nowych drég km 24
5. CakaWIt?':l dtugos¢ prze’budowanych lub km 256
zmodernizowanych drég
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Tab. 9. Spodziewane produkty realizacji projektow kolejowych

Jednostka Wartosc docelowa

Lp. Wskaznik produktu - (2023)
Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub

1 . - . km 92
zmodernizowanych linii kolejowych
Liczba zakupionych lub zmodernizowanych

2. . . szt. 16
jednostek taboru kolejowego

3 Liczba zmodernizowanych / wyremontowanych at. 10

dworcoéw

Liczba zbudowanych, rozbudowanych i
4. zmodernizowanych obiektéw infrastruktury do szt. 3
obstugi i serwisowania taboru

Ww. wskazniki produktu planowane do osiggniecia w ramach Planu transportowego stuzg
ocenie efektéw bezposrednich, pojawiajgcych sie po zakonczeniu realizacji poszczegdlnych
projektéw inwestycyjnych. Jednocze$nie opisujg one produkty materialne uzyskane w
wyniku realizacji danego dziatania.

Plan transportowy skupia sie na najwazniejszych wskaznikach produktu. Wskazniki
uszczegétawiajgce odpowiednie dziatania realizowane w ramach Planu ujete zostaty w
SZOOP WRPO 2014+, bedgcym réwniez dokumentem wdrozeniowym Programu, i/lub beda
monitorowane przy realizacji poszczegdlnych inwestycji.

6. Zasady wyboru projektow:

6.1. Zasady wyboru projektow drogowych

W ramach WRPO 2014+ w zakresie transportu drogowego przewidziano wsparcie
nastepujacych przedsiewziec:
e budowa, przebudowa, modernizacja i rozbudowa drég wojewddzkich oraz lokalnych,
wraz z infrastrukturg towarzyszaca, w tym inwestycje na rzecz poprawy
bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu na tych drogach,

e budowa, przebudowa i modernizacja obiektéw inzynierskich w ciggach drég (obiekty
mostowe, wiadukty, estakady, tunele drogowe i inne).

Plan transportowy zawiera zestawienie inwestycji dotyczacych drég wojewddzkich
zarzadzanych przez Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz przez miasta na prawach
powiatu34 (przygotowane zgodnie z kryteriami opisanymi w rozdz. 6.1.1. niniejszego Planu), a
takze drég wojewddzkich realizowanych w ramach ZIT (w rozdz. 6.1.2).

Ponadto okreslone zostaty (w rozdz. 6.1.3.) najwazniejsze kryteria wyboru projektow, ktore
powinny by¢ stosowane w trybie konkursowym odnosnie drég lokalnych.

6.1.1. Drogi wojewddzkie

*w przypadku miast na prawach powiatu inwestycja dopuszczona zostanie do konkursu pod warunkiem ujecia
jej na liscie podstawowej mandatu terytorialnego danego OSI subregionalnego.
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W ramach interwencji WRPO 2014+ zaproponowano wsparcie projektéw budowy nowych
oraz przebudowy i modernizacji istniejgcych drég wojewddzkich. Opracowanych zostato 7
kryteriéw wyboru projektéw drogowych w ciggu drog wojewddzkich zarzgdzanych przez
Wojewddztwo Wielkopolskie oraz miast na prawach powiatu, na obszarach ktdrych
przewidziano wsparcie w ramach mandatow terytorialnych OSI osrodkéw subregionalnych i
ich obszaréow funkcjonalnych:

e dostepnos¢ komunikacyjna,

e koszt inwestycji na 1 km,

e rozwdj gospodarczy regionu,

e Srednie dobowe natezenie ruchu,

e pofaczenie z innymi drogami wojewddzkim lub z drogami wyzszej kategorii,
e zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego (dalej: BRD),

e stan techniczny (wg Systemu Oceny Stanu Nawierzchni, dalej: SOSN).

Na potrzeby niniejszego Planu przyjeto, ze lista projektow planowanych do wsparcia w
ramach WRPO 2014+ bedzie szersza niz mozliwosci finansowe Programu, co zwieksza
poziom konkurencji pomiedzy projektami. Kluczowg wartoscig jest tgczna wartos¢ wszystkich
punktdw przyznanym poszczegdlnym projektom wg przyjetych kryteridw. Te, ktore
umieszczono na liscie uzyskaty minimum 50% wszystkich mozliwych do uzyskania punktéw.

Zasady przyznawania punktacji w ramach danego kryterium zostaty opisane ponizej.

1. Dostepnos¢ komunikacyjna

Maksymalna
Przedziaty dostepnosci punktacja liczba
punktow
Dostepnos¢ . . . .
P EE e dojazd do Poznania w ciggu 60 minut 0
dojazd do Poznania do 90 minut wiacznie 4 8
dojazd do Poznania powyzej 90 8

Kryterium dostepnosci zostato opracowane zgodnie z dokumentem wdrozeniowym pn.
»Zasady i kryteria wyznaczania obszaréw funkcjonalnych w wojewddztwie wielkopolskim”.
Rozpatrujgc to kryterium nalezy sprawdzi¢, w jakim zasiegu dostepnosci czasowej znajduje
sie planowana inwestycja. Obszary dostepnosci przedstawiono na rycinie w podrozdziale
2.3.2.

2. Koszt inwestycji na 1 km

. - . Maksymalna
Przedziaty dostepnosci Punktacja e
e it b powyzej 5 000 000 zt/km 2
i ) L od 2 500 000 zt do 5 000 000 zt/km 4 g
wiacznie
ponizej 2 500 000 zt/km 8

Kryterium polega na obliczeniu wielkosci naktadéw na 1 km zrealizowanej inwestycji, wedtug
wzoru:
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Naktad jednostkowy = Wartos¢ inwestycji [w PLN] / dtugos¢ planowanej inwestycji [km]

Do okreslenia wartosci inwestycji nalezy postugiwaé sie cenami rynkowymi zaczerpnietymi z
opracowanych kosztoryséw inwestorskich, a w przypadku braku kosztoryséw nalezy
korzysta¢ z wycen wskaznikowych. Diugos¢ inwestycji natomiast nalezy wskazaé zgodnie z
dokumentacjg. W przypadku zadan polegajgcych na budowie badz rozbudowie obiektéw
inzynierskich, jako dtugos¢ inwestycji nalezy przyja¢ dtugosc obiektu wraz z dojazdami.

3. Rozwdj gospodarczy regionu

Punktacja Maksymalna liczba punktow

Rozwoéj gospodarczy
regionu 0-8 8

Rozpatrujgc powyzsze kryterium nalezy przeanalizowad istniejgce oraz planowane strefy
ekonomiczne, okreslic miejsca funkcjonowania podmiotéw gospodarczych, sprawdzi¢
poziom zatrudnienia, zapoznac sie z planami zagospodarowania poszczegélnych miast i gmin
tak, aby w petni zdiagnozowad stan istniejgcy oraz potencjat danego terenu. Waznym
aspektem branym pod uwage przy tym kryterium jest potencjat turystyczny. Obszary
posiadajgce wysokie walory przyrodnicze i krajobrazowe, a takie obiekty zabytkowe i
kulturalne generujg wiekszy ruch niz pozostate tereny. Kryterium rozwoju gospodarczego
regionu nalezy rozpatrywac¢ w zaleznosci od roli, jakg projekt moze odegra¢ dla rozwoju
gospodarki, przyznajgc odpowiednio od 0 do 8 punktdw, majgc na uwadze nastepujace
uwarunkowania:

e Czy analizowana droga zapewni dojazd do istniejacych i planowanych terendw
inwestycyjnych?

W przypadku budowy obwodnicy projekt najbardziej wpisuje sie w te zatozenia (zwieksza sie
dostepnos¢ komunikacyjna obszaréow potozonych bezposrednio przy trasie obejscia).
Wykazanie spetnienia tego warunku nastgpi przez analize miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego danej gminy, w ktérych zarezerwowane sg tereny pod
dziatalnosci produkcyjng czy ustugowa. Ponadto nalezy rowniez wykorzysta¢ dostepne dane
statystyczne, dotyczace liczby podmiotdw gospodarczych na danym obszarze, co pozwoli na
zdiagnozowanie stanu istniejgcego.

e (Czy rozpatrywana inwestycja doprowadza ruch do stref ekonomicznych?

Projekt najbardziej wpisuje sie w te zatozenia w przypadku przebiegu trasy w bezposrednim
sgsiedztwie takich obszardw. Jednakze nalezy przeanalizowaé réwniez, czy droga w sposéb
posredni wpisuje sie w to kryterium, np. doprowadza ruch do takich terenéw przy
wykorzystaniu innego ciggu komunikacyjnego.

e (Czy rozpatrywane przedsiewziecie doprowadza ruch do duzych zaktadéw pracy w
regionie, zatrudniajgcych wiele oséb z analizowanego obszaru?

Badana jest dostepno$é komunikacyjna zaréwno do miejsc pracy, jak i mozliwos¢ dalszego
rozwoju przedsiebiorstw z Wielkopolski przez zapewnienie korzystnego potgczenia
drogowego do ich siedziby/hal produkcyjnych/magazyndw.
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e (Czy projekt realizowany jest na obszarze o duzym potencjale turystycznym?

Nalezy przeanalizowac¢ rozpatrywang inwestycje zaréwno pod wzgledem zwiekszenia
dostepnosci do obszaréw cennych krajobrazowo i przyrodniczo
(http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy), jak i obiektéw zabytkowych i kulturalnych.

e Udziat ruchu pojazdéw ciezkich w ogdélnym potoku ruchu na danej drodze
wojewddzkiej (pojazdéw dostawczych i ciezarowych).
Weryfikacja na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu i prognoz ruchu.

4. Srednie dobowe natezenie ruchu

. .. . Maksymalna liczba
Przedziaty natezenia Punktacja punktéw
p . do 0,3 2
Srednie dobowe
natezenie ruchu do 0,7 4 o
do 1,0 6
powyzej 1,0 8

Kryterium polega na przyznawaniu punktéw projektom w oparciu o GPR 2010 na drogach
wojewddzkich zgodnie ze skalg przedstawiong powyzej. Liczba punktéw przyznanych
danemu projektowi wynika¢ bedzie z odniesienia pomiaru natezenia ruchu na wskazanym
odcinku drogi do sredniego dobowego natezenia ruchu na drogach wojewddzkich.

5. Potaczenie z innymi drogami wojewddzkim lub drogami wyzszej kategorii

Przedziaty natezenia Punktacja Maksymaln’a liczba
punktow
Doprowadzenie ruchu do
S 2
. . | drogi wojewddzkiej

Potaczenie z drogami

wyiszej kategorii Dopr.owa.dzen.le ruchu do 4
drogi krajowej 8
Doprowadzenie ruchu do
sieci TEN-T i drog 8
ekspresowych

Kryterium bierze pod uwage potozenie analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej na mapie
drogowej regionu. Rozpatrujgc przyktadowe zadanie inwestycyjne, nalezy bra¢ pod uwage
catosciowy przebieg danej drogi wojewddzkiej i jej potgczenie z drogami wyzszej kategorii.
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6. Zwiekszenie BRD

Punktacja Maksymalna liczba punktow

Zwiekszenie BRD

Kryterium szczegdtowo analizuje elementy infrastruktury drogowej wptywajace na poprawe
bezpieczenstwa ruchu. Nalezy je rozpatrywaé w zalezno$ci od wyliczonego wskaznika
wypadkowosci i zastosowanych rozwigzan, przyznajgc od 0 do 8 punktéw. Rozwigzania w
ramach bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) nalezy rozpatrywac przez:

e wskaznik wypadkowosci na 1 min poj. na km (wskaznik wypadkowosci zalezny jest od
cech drogi i sredniorocznego dobowego natezenia ruchu SDR). W pierwszej kolejnosci
nalezy okresli¢ wartos¢ bazowa wskaznika w funkcji parametréw technicznych i SDR.

e wyprowadzenie ruchu poza teren zabudowany (w przypadku kazdej obwodnicy
nastepuje znaczne zwiekszenie poziomu bezpieczeristwa w terenie zabudowanym, stad
zasadnym jest przyznanie wysokiej liczby punktéw dla inwestycji o takim charakterze);

e zastosowanie rozwigzan majgcych wptyw na bezpieczenstwo uzytkownikéw, w tym:
— zatoki autobusowe,
— azyle dla pieszych przy przejsciach,
— szykany, progi zwalniajace przed przejsciem dla pieszych,
— wyspy spowalniajgce ruch pojazddw,
— aktywne oznakowanie o statej i zmiennej tresci,
— mierniki predkosci pojazdéw,
— systemy poprawiajgce bezpieczenstwo i przepustowosc ruchu na drogach,
— chodniki (lub ciagi pieszo—rowerowe) wzdtuz catego odcinka objetego inwestycjg,

— Sciezki rowerowe (lub ciggi pieszo—-rowerowe) z nawierzchni bitumicznej lub pasy
rowerowe wzdtuz catego odcinka objetego inwestycja,

— rozwigzania umozliwiajgce bezpieczne skrecanie rowerzystow we wszystkich
relacjach na wszystkich skrzyzowaniach,

— wyniesienie skrzyzowan,

— zmiana wizualna nawierzchni (szczegdlnie w obrebie skrzyzowan),
— oswietlenie,

— kocie oczka,

— dostosowanie skrzyzowan do parametréw poruszajgcych sie pojazdéw
(odpowiednie katy skrzyzowan, tréjkaty widocznosci, ronda, sygnalizacja swietlna,
wiasciwy dobér rodzaju skrzyzowania w odniesieniu miedzy innymi do natezenia
ruchu),

— korekta tuku poprawiajgca bezpieczenstwo (zmiana parametrow: promien, spadek
poprzeczny, itp.).
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Drogi zamiejskie jednojezdniowe
Tablica bazowa

liczba wypadkdw/1000000 poj.km

.SDR 70m 6,5m 6,0m 55m 50m 4,5 <4,0
poj./dobe
500 0,309 0,325 0,332 0,356 0,386 0,416 0,446
1000 0,260 0,273 0,279 0,299 0,325 0,351 0,377
1500 0,235 0,247 0,252 0,270 0,294 0,318 0,342
2000 0,219 0,230 0,235 0,251 0,273 0,295 0,317
2500 0,207 0,217 0,222 0,238 0,258 0,278 0,298
3000 0,198 0,207 0,212 0,227 0,247 0,267 0,287
3500 0,190 0,200 0,204 0,219 0,238 0,257
4000 0,184 0,193 0,197 0,211 0,230 0,249
4 500 0,179 0,187 0,192 0,205 0,223
5000 0,174 0,183 0,187 0,200 0,217
5500 0,170 0,178 0,182 0,195 0,212
6000 0,166 0,174 0,178 0,191 0,208
6500 0,163 0,171 0,175 0,187
7000 0,160 0,168 0,172 0,184
7 500 0,157 0,165 0,169
8000 0,155 0,162 0,166
8 500 0,152 0,160
9000 0,150 0,158
9500 0,148 0,156
10000 0,146 0,154
Drogi miejskie jednojezdniowe
Tablica bazowa liczba wypadkow/1000000 poj.km
SDR 80+11,9m | 70:79m 6,5+69m 6,0+64m 55+59m 5,0+5,4m <50m
poj./dobe
500 0,502 0,518 0,549 0,599 0,671
1000 0,422 0,436 0,462 0,504 0,564
1500 0,382 0,394 0,417 0,455 0,510
2000 0,355 0,366 0,388 0,424 0,474
2500 0,336 0,346 0,367 0,401 0,449
3000 0,321 0,331 0,351 0,383 0,429
3500 0,309 0,318 0,337 0,368 0,412
4000 0,299 0,308 0,326 0,356 0,399
4500 0,290 0,299 0,317 0,346
5000 0,256 0,270 0,283 0,291 0,309 0,337
5500 0,250 0,263 0,276 0,284 0,301 0,329
6000 0,245 0,257 0,270 0,278 0,295 0,322
6 500 0,240 0,252 0,265 0,273 0,289
7000 0,236 0,248 0,260 0,268 0,284
7 500 0,232 0,244 0,255 0,263 0,279
8000 0,228 0,240 0,251 0,259 0,274
8 500 0,225 0,236 0,247 0,255 0,270
9000 0,221 0,233 0,244 0,251 0,266
9500 0,218 0,230 0,241 0,248
10 000 0,216 0,227 0,238 0,245
10500 0,213 0,224 0,235
11000 0,211 0,221 0,232
11500 0,208 0,219 0,229
12 000 0,206 0,217 0,227
12 500 0,204 0,214
13 000 0,202 0,212
13500 0,200 0,210
14 000 0,198 0,208
14 500 0,197 0,207
15 000 0,195 0,205
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Drogi miejskie dwujezdniowe

Tablica bazowa liczba wypadkdéw,/1000000 poj.km
SDR Drogi ogdlnodostepne
poj./dobe 2 x 3 pasy 2 x 2 pasy
10 000 0,097 0,156
12 000 0,093 0,149
14 000 0,089 0,143
16 000 0,086 0,139
18 000 0,084 0,135
20 000 0,082 0,131
22 000 0,080 0,128
24 000 0,078 0,125
26 000 0,076 0,123
28 000 0,075 0,121
Nastepnie przy zastosowaniu odpowiednich wspdtczynnikdw korygujacych, nalezy
dostosowac wskaznik wypadkowosci do analizowanego przedsiewziecia.
Drogi zamiejskie jednojezdniowe
Tablica mnoznikow
Wyszczegdlnienie Wspdtezynnik

Skrzyzowania jednopoziomowe drogowe typu rondo 1,20
Skrzyzowania jednopoziomowe drogowe skanalizowane 1,40
Skrzyzowania jednopoziomowe drogowe 1,50
Skrzyzowania jednopoziomowe z linig kolejowa 1,50
Przeszkody boczne przy krawedzi jezdni 1,10
Wyszczerbienia krawedzi jezdni (zawezenie pasa ruchu) 1,30
Sliska nawierzchnia lub koleiny 1,50
Zatoki autobusowe 0,90

Drogi miejskie jednojezdniowe
Tablica mnoznikéw

Wyszczegolnienie

Wspatczynnik

Skrzyzowania jednopoziomowe drogowe typu rondo 1,20
Skrzyzowania jednopoziomowe drogowe skanalizowane 1,40
Skrzyzowania jednopoziomowe zwykle 1,50
Skrzyzowania jednopoziomowe z linig kolejowa 1,50
Przeszkody boczne przy krawedzi jezdni 1,10
Wyszczerbienia krawedzi jezdni (zawezenie pasa ruchu) 1,30
Sliska nawierzchnia lub koleiny 1,50
Zatoki autobusowe 0,90
Drogi miejskie dwujezdniowe
Tablica mnoznikéw
Wyszczegdlnienie Wspdtczynnik

SkrzyZowania jednopoziomowe drogowe typu rondo 1,10
Skrzyzowania jednopoziomowe drogowe skanalizowane 1,20
SkrzyZzowania jednopoziomowe drogowe 1,30
Skrzyzowania jednopoziomowe z linig kolejowa 1,30
Przeszkody boczne przy krawedzi jezdni 1,10
Whyszczerbienia krawedzi jezdni (zawezenie pasa ruchu) 1,10
Sliska nawierzchnia lub koleiny 1,50
Pas ruchu powolnego 0,90
Zatoki autobusowe 0,90

Wskaznik wypadkowosci okresla ryzyko zaistnienia zdarzenia drogowego dla pracy

przewozowej wynoszgcej 1 min pojazdokilometrow.
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W przypadku drog o niskim ryzyku wystapienia zdarzenia drogowego, wskaznik ten ksztattuje
sie na poziomie do 0,6. Srednie ryzyko zaistnienia wypadku mozna sklasyfikowaé przy
wspodifczynniku w przedziale od 0,6 do 0,9, natomiast wysokie powyzej 0,9.

7. Stan techniczny (wg SOSN)

Przedziaty stanu . Maksymalna liczba
. Punktacja .
technicznego punktow
A 0
Stan techniczny B 2
8
C 4
D 8

Kryteria oceny wyznaczajg trzy poziomy decyzyjne stanu technicznego nawierzchni (dla
ktorego wyrdznia sie cztery klasy A, B, C, D):

e Poziom pozgdany — w poziomie pozgdanym znajdujg sie nawierzchnie nowe,
odnowione oraz eksploatowane, ktorych stan techniczny nie wymaga planowania w
normalnych warunkach przez okres co najmniej 4 kolejnych lat zabiegéw
remontowych; poziom pozgdany obejmuje dwie klasy stanu nawierzchni: klase A, ktéra
oznacza nawierzchnie w stanie dobrym, oraz klase B, ktdra oznacza nawierzchnie w
stanie zadowalajgcym.

e Poziom ostrzegawczy — jest to poziom okreslajacy stan nawierzchni, w ktérym
uzasadnione jest co najmniej wykonanie szczegétowych badan stanu technicznego w
celu wykonania zabiegu poprawiajgcego stan nawierzchni. Poziom ostrzegawczy
obejmuje klase C, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie niezadowalajgcym.

e Poziom krytyczny — jest to poziom okreslajacy stan nawierzchni, w ktérym wymagane
jest natychmiastowe wykonanie szczegdétowych badan technicznych w celu wykonania
zabiegu. Poziom krytyczny obejmuje klase D, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie
ztym.

W ramach nowego instrumentu, jakim jest Kontrakt Terytorialny, moga pojawié sie
uzgodnione przez strony rzgdowg i samorzagdowg inwestycje komplementarne, istotne dla
obu stron, np. dotyczace kompleksowego rozwigzania probleméw transportowych. Dlatego
w uzasadnionych przypadkach przewiduje sie mozliwos¢ realizacji na drogach wojewddzkich
inwestycji innych, niz wymienione w Planie, o ile strony samorzadowa i rzadowa uznajg je za
istotne i uzgodnia w ramach aktualizacji Kontraktu Terytorialnego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego. W zwigzku z powyzszym takie inwestycje, cho¢ nie wymienione w Planie
Transportowym imiennie, pozostang z nim zgodne. W takim przypadku podstawg dla
negocjacji dla strony samorzgdowej s SRWW oraz PZPWW.
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6.1.2. Drogi na obszarach ZIT

Dla realizacji interwencji WRPO 2014+ wykorzystany zostanie nowy instrument opracowany
przez KE dla perspektywy finansowej 2014-2020, jakim s3 Zintegrowane Inwestycje
Terytorialne (ZIT). W Wielkopolsce zaplanowano zastosowanie formuty ZIT dla realizacji
przedsiewzie¢ na obszarze miasta Poznania (jako osrodka wojewddzkiego) i jego obszaru
funkcjonalnego, a takze na obszarze funkcjonalnym Aglomeracji Kalisko—Ostrowskiej. ldeg
instrumentu ZIT jest realizacja przedsiewzie¢ majgcych istotne znaczenie dla obszaru
funkcjonalnego. Powinny by¢ one wytypowane wspdlnie i w znaczgcym stopniu zarzgdzane
przez wszystkich uczestnikbw odpowiednich porozumiern jednostek samorzadu
terytorialnego tworzacych ZIT.

Podjecie realizacji przedsiewzie¢ w formule ZIT warunkowane jest przygotowaniem strategii
ZIT, ktére powinny by¢ pozytywnie zaopiniowane przez ministra wtasciwego ds. rozwoju
regionalnego oraz przez Zarzad Wojewddztwa.

W ramach WRPO 2014+ przewidziano m.in. mozliwo$¢ realizacji w formule ZIT inwestycji w
trybie pozakonkursowym, o ile wynika¢ bedy one ze strategii ZIT dla poszczegdlnych
obszaréw funkcjonalnych pozytywnie zaopiniowanych przez ww. odpowiednie organa. W
zwigzku z powyzszym w trakcie uzgadniania strategii ZIT zdecydowano, ze wybor
przedsiewzie¢ dot. drég wojewddzkich w ramach ZIT bedzie odbywat sie w trybie
pozakonkursowym. Przedsiewziecia wybierane do realizacji w tym trybie muszg by¢ imiennie
wskazane i scharakteryzowane w Strategii ZIT.

Z tego obowigzku wynika podstawowe kryterium dopuszczajgce dla wyboru projektow
drogowych na obszarach ZIT:

Kryterium dopuszczajgce.
Niespetnienie tego kryterium
uniemozliwia dalszg ocene
whniosku o dofinansowanie
projektu w trybie procedur
obowigzujgcych dla realizacji
interwencji WRPO 2014+ w
formule ZIT.

Projekt jest imiennie ujety i opisany w strategii ZIT

Imiennie wskazane i opisane w Strategii ZIT Poznania i jego obszaru funkcjonalnego oraz w
Strategii ZIT obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Kalisko—Ostrowskiej projekty do realizacji w
trybie pozakonkursowym w ramach WRPO 2014+ beda uznane za uzgodnione z wtasciwym
ministrem i Instytucjg Zarzadzajaca, jako spetniajgce warunki okreslone w UP i mozliwe do
realizacji w ramach WRPO 2014+. Dotyczy to takze wskazanych i opisanych w ww.
Strategiach ZIT projektéw drogowych.

W Strategii ZIT Poznania i jego obszaru funkcjonalnego opisano i uznano za uzgodnione
nastepujace inwestycje35:
e Przebudowa ul. Gdynskiej (DW 196) od granic miasta do zjazdu do Centralnej
Oczyszczalni Sciekow;

Dopuszcza sie mozliwos$é realizacji innych niz wskazane inwestycje i na drogach wojewddzkich w ramach ZIT,
w przypadku zmiany odpowiednich zapiséw w strategiach ZIT pozytywnie zaopiniowanych przez ministra
wtasciwego ds. rozwoju regionalnego oraz 1IZ WRPO 2014+.
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e Przebudowa ul. Gdynskiej (DW 196) od skrzyzowania z ul. Battyckg do toréw
kolejowych/ skrzyzowania z ul. Poznanskg;

natomiast w Strategii ZIT obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Kalisko—Ostrowskiej:

e rozbudowa ulic w ciggu drogi wojewddzkiej nr 450 na odcinku od ,,Rogatki” do granicy
miasta Kalisza.

Zwigzki ZIT, proponujgc realizacje projektdw drogowych w trybie pozakonkursowym,
kierowaty sie nastepujacymi przestankami:

e Projekt powinien wynikaé z faktycznych potrzeb jednostek samorzadowych
wchodzacych w sktad ZIT;

e Projekt powinien wzmacnia¢ powigzania komunikacyjne wewnatrz obszaru
funkcjonalnego;

e Projekt powinien umozliwia¢ potaczenie obszaru funkcjonalnego z podstawowsg siecig
drogowa regionu;

e Projekt powinien poprawiaé bezpieczenstwo ruchu drogowego na realizowanym ciggu
komunikacyjnym.

Dalsze procedowanie bedzie zgodne z systemem realizacyjnym WRPO 2014+ dla projektéw
realizowanych w formule ZIT, w trybie pozakonkursowym.

6.1.3. Drogilokalne

Interwencja WRPO 2014+ obejmie takze wsparcie projektdw dotyczacych budowy nowych
oraz przebudowy/modernizacji istniejgcych drég lokalnych (powiatowych i gminnych).
Zgodnie z zasadami uzgodnionymi z Komisjg Europejska, sformutowanymi w UP, zakres
wsparcia drég na poziomie lokalnym w ramach interwencji Programu bedzie ograniczony do
stosunkowo niewielkiej czesci takich drog.

Podstawowym kryterium (zgodnie z zapisem w UP), dopuszczajagcym mozliwosé¢ wyboru
projektu dotyczgcego drég lokalnych w ramach CT 7. jest okreslenie, czy proponowany do
wsparcia odcinek spetnia warunek bezposredniosci potgczenia z siecig TEN-T, przejsciami
granicznymi, portami lotniczymi, portami morskimi, terminalami towarowymi, centrami lub
platformami logistycznymi.

W ramach mozliwosci realizacji interwencji WRPO 2014+ w zakresie drég lokalnych w
ramach CT 7. kryterium dopuszczajgce (podstawowe) ma wiec nastepujgcy postac:

Droga stanowi potaczenie z siecig TEN-T, portami Kryterium dopuszczajace. Niespefnienie
tego kryterium uniemozliwia dalsza

lotniczymi, terminalami towarowymi, centrami lub . . .
: X i ocene wniosku o dofinansowanie
platformami logistycznymi. projektu.

Jako sie¢ TEN-T na potrzeby niniejszego kryterium rozumiana bedzie infrastruktura sieci
bazowej i kompleksowej nastepujgcych rodzajéow transportu, tj. drogowego, kolejowego oraz
lotniczego, ktéra zostata juz wybudowana, jest w trakcie budowany (czy postepowania
przetargowego) lub zostata ujeta do realizacji w Programie Budowy Drdg Krajowych na lata
2014-2023.
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Spetnienie tego kryterium jest bezwzglednie wymagane. Jedynie projekty, ktére beda
spetniaty to kryterium, beda podlegaty dalszej ocenie w trakcie procedury konkursowej
wyboru projektéow do wsparcia z WRPO 2014+.

Projekty dotyczgce inwestycji zwigzanych z drogami lokalnymi beda wybierane w trybie
konkursowym.

Sposrdd zgtoszonych (w odpowiedzi na ogtoszone przez Instytucje Zarzadzajgcg konkursy)
projektéw, ktdre spetnig wskazane wyzej podstawowe kryterium dopuszczajgce, wybrane do
realizacji zostang takie, ktére w najwiekszym stopniu bedg spetnia¢ przede wszystkim
nastepujace kryteria gtéwne:

e Rozwdj gospodarczy regionu
¢ Srednie dobowe natezenie ruchu
¢ Srednie dobowe natezenie ruchu ciezarowego
e Brak alternatywnego wysokoprzepustowego potaczenia drogowego
e Kontynuacja ciggu drogowego
e Pofaczenie z drogami wyzszej kategorii
e Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego
e Dostepnos¢ komunikacyjna do osrodka wojewddzkiego.
Zasady przyznawania punktacji w ramach danego kryterium zostaty opisane ponizej.

1. Rozwdj gospodarczy regionu

Rozwdéj gospodarczy regionu Punktacja Maksymalna liczba punktéow
(wptyw na poprawe
warunkoéw ekonomicznych i
atrakcyjnos¢ inwestycyjng
obszaru realizacji projektu)

0-10 10

Rozpatrujgc powyzisze kryterium nalezy przeanalizowaé istniejgce oraz planowane strefy
ekonomiczne i tereny inwestycyjne, okresli€ miejsca funkcjonowania podmiotéw
gospodarczych, sprawdzi¢ poziom zatrudnienia, zapoznaé sie z planami zagospodarowania
przestrzennego poszczegdlnych miast i gmin tak, aby w petni zdiagnozowa¢ stan istniejgcy
oraz potencjat danego terenu w aspekcie generowania zwiekszonego ruchu drogowego.

Kryterium Rozwoju gospodarczego regionu nalezy rozpatrywac¢ w zaleznosci od roli, jaka
whnioskowany projekt moze odegrac¢ dla rozwoju gospodarki, przyznajgc odpowiednio od 0
do 10 punktéw, majgc na uwadze m.in. nastepujgce aspekty:

e Zapewnienie przez realizowang droge dojazdu do istniejgcych i planowanych terenéw
inwestycyjnych badz terendw w ramach stref ekonomicznych,

e Obstuga transportowa znaczacych generatoréw ruchu drogowego w regionie,

e Realizacja projektu w miejscu o duzym potencjale turystycznym i kulturowym,

e Wplyw projektu drogowego na fizyczng, gospodarczg i spoteczng rewitalizacje i
regeneracje danego obszaru,

e Wplyw projektu na poprawe szeroko rozumianych warunkéw ekonomicznych (takich
jak np. zapewnienie odpowiednich warunkéw przejazdu dla ruchu drogowego
dalekobieznego oraz lokalnego, poprawa dostepnosci komunikacyjnej, poprawa
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dziatalnosci podmiotéw gospodarczych, lepsza mobilno$¢ mieszkaricow, zwiekszona
atrakcyjnos¢ inwestycyjna i inne).

2. Srednie dobowe natezenie ruchu

érednie dobowe Punktacja Maksymalna liczba punktow

natezenie ruchu 0-2 2

Ocena tego kryterium zostanie doprecyzowana po zamknieciu rundy aplikacyjnej na
podstawie danych zawartych we wnioskach aplikacyjnych, ktore spetnity kryteria formalne.

Kryterium premiuje odcinki najbardziej obcigzone ruchem. Kryterium polega na
przyznawaniu punktéw projektom w oparciu o przeprowadzony przez wnioskodawce pomiar
natezenia ruchu na drogach lokalnych. Liczba punktéw przyznanych danemu projektowi
wynika¢ bedzie z odniesienia pomiaru natezenia ruchu na wskazanym odcinku drogi do
sredniego dobowego natezenia ruchu na wszystkich drogach lokalnych zgtoszonych w
ramach danego konkursu. Ocena kryterium odbywac sie bedzie na podstawie analizy
porownawczej ztozonych w konkursie projektéw o pozytywnym wyniku oceny formalnej wg
nastepujacego wzoru:

liczba punktow w kryterium = (X/Y) * A

gdzie:

X —$rednie dobowe natezenie ruchu ocenianego projektu,

Y — $rednie dobowe natezenie ruchu w grupie ztozonych projektow,
A —waga = 2 pkt.

Maksymalna liczba punktéw w ramach kryterium wynosi 2 pkt — wartos¢ do drugiego
miejsca po przecinku zaokrgglona matematycznie.

3. Srednie dobowe natezenie ruchu ciezarowego

a . .. Punktacja Maksymalna liczba punktow
Srednie dobowe natezenie

ruchu ciezarowego 0-2 2

Ocena tego kryterium zostanie doprecyzowana po zamknieciu rundy aplikacyjnej na
podstawie danych zawartych we wnioskach aplikacyjnych, ktore spetnity kryteria formalne.

Kryterium premiuje odcinki najbardziej obcigzone ruchem ciezarowym. Kryterium polega na
przyznawaniu punktéw projektom w oparciu o przeprowadzony przez wnioskodawce pomiar
natezenia ruchu (z uwzglednieniem ruchu ciezarowego) na drogach lokalnych. Liczba
punktéw przyznanych danemu projektowi wynikac¢ bedzie z odniesienia pomiaru natezenia
ruchu pojazdéw ciezarowych na wskazanym odcinku drogi do $redniego dobowego
natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych na wszystkich drogach lokalnych zgtoszonych w
ramach danego konkursu. Ocena kryterium odbywaé sie bedzie na podstawie analizy
poréwnawczej ztozonych w konkursie projektow o pozytywnym wyniku oceny formalne;.
Maksymalng liczbe punktéw (2) uzyskajg projekty na drogach, na ktérych srednie dobowe
natezenie ruchu ciezarowego jest réowne lub przekracza $rednie dobowe natezenie ruchu
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pojazdow ciezarowych na wszystkich drogach lokalnych zgtoszonych w ramach danego
konkursu wg nastepujgcego wzoru:

liczba punktow w kryterium = (X/Y) * A

gdzie:

X —$rednie dobowe natezenie ruchu ocenianego projektu,

Y —srednie dobowe natezenie ruchu w grupie ztozonych projektow,
A —waga = 2 pkt.

Maksymalna liczba punktéw w ramach kryterium wynosi 2 pkt — wartos¢ do drugiego
miejsca po przecinku zaokrgglona matematycznie.

4. Brak alternatywnego wysokoprzepustowego potaczenia drogowego

Brak alternatywnego Punktacja Maksymalna liczba punktéw
wysokoprzepustowego
potaczenia drogowego

0-2 2

Kryterium premiuje odcinki w ramach poszczegdlnych ciggéw, ktére nie posiadajg/ nie beda
posiadac alternatywnych nowoczesnych pofaczen drogowych wysokiej klasy technicznej.
Oznacza to, ze 2 punkty uzyskajg projekty, dotyczgce odcinkdw, ktére nie posiadajg/nie bedg
posiadac alternatywnych potaczen drogowych, natomiast 0 punktéw projekty dotyczace
odcinkéw, ktdére beda stanowi¢ alternatywne potaczenie dla juz istniejgcego potaczenia
drogowego.
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5. Kontynuacja ciggu drogowego (spdjnosc

z

istniejagcym,

przewidywanym do realizacji uktadem komunikacyjnym)

realizowanym, badz

Kontynuacja ciagu
drogowego

Charakter potaczen

Punktacja

Maksymalna liczba
punktow

Przedtuzenie ciggu drog
wojewodzkich juz
zrealizowanego lub
znajdujacego sie w
trakcie realizacji

Kontynuacja ciggu
poprzez budowe
dojazdéw do drég
krajowych
(zrealizowanych,
znajdujacych sie w trakcie
realizacji lub
planowanych do realizacji
w okresie 2014-2020) lub
stanowiacych
wypetnienie luki w sieci
drogowe;j

10

Kryterium premiuje projekty obejmujace przedtuzenie ciggu drédg wojewddzkich juz
zrealizowanych lub znajdujacych sie w trakcie realizacji i/lub kontynuacje ciggu poprzez
budowe dojazdéw do drdg krajowych (zrealizowanych, znajdujgcych sie w trakcie realizacji

lub planowanych do realizacji w okresie 2014—-2020).

Przedtuzenie ciggu drég, jak i budowa objazdéw, dotyczy¢ bedzie réwniez odcinkdéw

przebudowywanych.

6. Potaczenie z drogami wyiszej kategorii

Potfaczenie z
drogami wyzszej
kategorii

Maksymalna liczba

Przedzi t A Punktacj
rzedziaty potaczen unktacja e
Bezposrednie potagczenie 4
z drogg w sieci TEN-T
Bezposrednie pofaczenie
z drogg krajowa nie
. 3

bedaca elementem sieci
TEN-T 4
Bezposrednie potagczenie

Lo 2
z drogq wojewddzka
Bezposrednie potaczenie 1
z drogq powiatowa
Brak potfaczenia 0
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Kryterium bierze pod uwage pofozenie analizowanego odcinka drogi lokalnej wzgledem
innych elementéw sieci drogowej regionu. Rozpatrujgc zgtoszone zadanie inwestycyjne
nalezy bra¢ pod uwage catosciowy przebieg danej drogi lokalnej i jej pofaczenie z drogami
wyzszej kategorii.

7. Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zwigkszenie Punktacja Maksymalna liczba punktéw
bezpieczenstwa ruchu
drogowego 0-3 3

Kryterium premiuje projekty, ktére zawierajg elementy poprawiajgce bezpieczernstwo ruchu
drogowego, np. systemy zarzadzania ruchem, sygnalizacja swietlna i inne. Analizie i ocenie
podlega¢ beda techniczne aspekty realizacji projektu oraz zastosowania w projekcie
elementdw poprawiajgcych bezpieczernstwo ruchu drogowego. W zaleznosci od
zastosowanych rozwigzan projekt moze uzyskac¢ w trakcie oceny maksymalnie 3 punkty.

Analizie poddane bedzie zastosowanie takich rozwigzan wptywajgcych na poprawe
bezpieczenstwa uzytkownikéw drég, jak m.in.: wyprowadzenie ruchu poza teren zabudowy,
zatoki autobusowe, azyle dla pieszych przy przejsciach, szykany, progi zwalniajace przed
przejsciem dla pieszych, wyspy spowalniajgce ruch pojazdéw, mierniki predkosci pojazddw,
systemy poprawiajgce bezpieczenstwo i przepustowos¢ ruchu na drogach, chodniki, Sciezki
rowerowe, oswietlenie, dostosowanie skrzyzowan do parametréw poruszajgcych sie
pojazdow (odpowiednie katy skrzyzowan, tréjkaty widocznosci, ronda, sygnalizacja Swietlna,
wtasciwy dobdr rodzaju skrzyzowania w odniesieniu miedzy innymi do natezenia ruchu),
korekta tuku poprawiajgca bezpieczenstwo i inne.

8. Dostepnos¢ komunikacyjna do osrodka wojewddzkiego

. - . Maksymalna liczba
Przedziaty dostepnosci punktacja ST
Dojazd do Poznania w
. o ) 0
czasie ponizej 60 minut
Dostepnosc
k Qp.k . Dojazd do Poznania w
el L ) czasie od 60 minut do 90 4 8
minut
Dojazd do Poznania w
) . . 8
czasie powyzej 90 minut

Kryterium premiuje projekty realizowane na obszarze regionalnego OSI (Obszar Strategiczne;j
Interwenc;ji) ,Obszary o najnizszej dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewddzkich”.

Kryterium dostepnosci zostato opracowane z uwzglednieniem innego dokumentu
wdrozeniowego pt. ,Zasady i kryteria wyznaczania obszarow funkcjonalnych w
wojewddztwie wielkopolskim”. Rozpatrujgc kryterium nalezy sprawdzié, w zasiegu ktdrej
izochrony dostepnosci drogowej do Poznania potozony jest obszar, na ktérym planowana
jest inwestycja, przypisujac projektowi stosowng liczbe punktéw. W przypadku, gdy droga
przebiega przez dwa obszary dostepu, zaktada sie, ze lezy ona w obszarze objetym izochrong
o wyzszej wartosci (gorszej dostepnosci do Poznania). Zasieg izochron 60 i 90 minut
przedstawiony zostat na rycinie 14 w podrozdziale 2.3.2.
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Ponadto w ramach konkursu — zgodnie z procedurami wdrazania WRPO 2014+ mozliwe jest
zastosowanie szerszego zestawu kryteriow, w tym takze bardziej szczegoétowych,
zatwierdzanych przez Komitet Monitorujacy.

6.2. Zasady wyboru projektow kolejowych

W ramach WRPO 2014+ w zakresie sektora kolejowego przewidziano wsparcie przedsiewzie¢
dotyczacych:

e modernizacji, rozbudowy, rehabilitacji i rewitalizacji linii kolejowych, a takze budowy
nowych linii kolejowych, majgcych znaczenie dla systemu przewozéw regionalnych w
wojewddztwie,

e zakupu i modernizacji jednostek taboru kolejowego dla regionalnych przewozéw
pasazerskich,

e budowy, rozbudowy, modernizacji infrastruktury do obstugi i serwisowania taboru,

¢ budowy, modernizacji, rehabilitacji i rewitalizacji kolejowe] infrastruktury dworcowe;j i
przystankow kolejowych poza siecig TEN-T.

Plan transportowy zawiera zestawienie inwestycji trzech pierwszych ww. typéw projektéw,
ktére realizowane beda w trybie pozakonkursowym?®. Na podstawie przygotowanego
zestawienia inwestycji w obszarze transportu kolejowego ustalone zostang ostatecznie
projekty pozakonkursowe, ktére wpisane zostang, w celach informacyjnych, do wykazu
projektéw zidentyfikowanych, stanowigcego zatgcznik do SZOOP WRPO 2014+. Dla
ostatniego z ww. typow przedsiewziec przewidziano tryb konkursowy.

W zwigzku z powyzszym w niniejszym rozdziale zamieszono dwa rodzaje zasad/kryteriow
wyboru projektow. Pierwszy rodzaj dotyczy zasad/kryteriow, na podstawie ktdrych
wyznaczone zostang inwestycje w obszarze transportu kolejowego przewidziane do realizacji
w trybie pozakonkursowym, drugi natomiast okresla najwazniejsze kryteria wyboru
projektéw, ktére powinny by¢ stosowane w trybie konku rsowym37.

6.2.1. Modernizacja regionalnego uktadu kolejowego

Dziatania podejmowane w ramach Planu, tacznie z tymi podejmowanymi z poziomu
krajowego, koncentrowac sie bedg w Wielkopolsce na poprawie stanu sieci kolejowej przez
rehabilitacje oraz modernizacje linii kolejowych.

W przedsiewzieciach podejmowanych na poziomie krajowym zasadniczym celem w zakresie
inwestycji kolejowych bedzie dokoniczenie prac na gtéwnych ciggach, tworzacych sieé
bazowg i kompleksowg TEN-T oraz usuniecie ,waskich gardet”. Na poziomie regionalnym
natomiast dziatania koncentrowaé sie bedg na wsparciu inwestycji kolejowych na liniach
kolejowych, poprawiajgcych dostepnosé¢ réinych obszaréw wojewddztwa do metropolii
poznanskiej, co ma na celu polepszenie dostepnosci czasowej do osrodka wojewddzkiego
oraz poprawe pofgczenia poszczegdlnych terytoridw regionu z siecig TEN-T. Ponadto w

% W razie pojawienia sie wolnych srodkéw, np. w wyniku oszczednosci poprzetargowych, dopuszcza sie
mozliwosc¢ zastosowania trybu konkursowego w przypadku zakupu bgdz modernizacji taboru kolejowego.

7 Zaznaczy¢ tu nalezy, ze to Komitet Monitorujgcy WRPO 2014+, zgodnie z rozporzadzeniem ogdlnym,
rozpatruje i zatwierdza kryteria wyboru projektéw. Dlatego Komitet Monitorujgcy WRPO 2014+ moze
zaproponowaé¢ zarowno modyfikacje kryteriow ujetych w Planie transportowym, jak i zaproponowad
dodatkowe kryteria.
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pierwszej kolejnosci interwencja na poziomie regionalnym obejmie wsparcie przedsiewziec
na liniach kolejowych, ktére nie sg planowane do wsparcia z poziomu krajowego.

Na podstawie ww. przestanek w celu wytypowania linii kolejowych, na ktérych w pierwszej
kolejnosci konieczne jest podjecie, badZz kontynuacja dziatan w celu ich modernizacji
okreslone zostaty 4 kryteria dopuszczajacejsg.

1. Znaczenie linii kolejowej

Kryterium dopuszczajace

Ranga krajowa/regionalna
. ) . Tak/Nie

Linia kolejowa spetniajacg niniejsze kryterium jest linia rangi krajowej lub regionalnej,
niebedaca, linig kolejowg o znaczeniu panstwowym (zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady
Ministrow z dnia 17 kwietnia 2013 roku w sprawie wykazu linii o znaczeniu pahstwowym39),
majaca istotne znaczenie dla przewozdéw regionalnych.

2. Planowane wsparcie z poziomu krajowego

Brak planowanego Kryterium dopuszczajace
wsparcia z poziomu

krajowego w ramach Tak/Nie
perspektywy 2014-2020

Linia kolejowg spetniajgcg niniejsze kryterium jest linia, na ktdérej nie sg planowane
inwestycje z poziomu krajowego, wskazane w Krajowym Programie Kolejowym do 2023
roku.

3. Linia kolejowa z priorytetem ruchu pasazerskiego

Linia kolejowa z Kryterium dopuszczajace

priorytetem ruchu
pasazerskiego

Tak/Nie

Zaproponowane kryterium zwigzane jest z tym, ze gtdwnym obszarem wsparcia z poziomu
regionalnego w zakresie linii kolejowych jest system przewozow pasazerskich w
wojewodztwie wielkopolskim. W ramach niniejszego kryterium ocenie podlegaé¢ bedzie
wielkos¢ ruchu towarowego i pasazerskiego na liniach kolejowych. Na potrzeby kryterium
przyjeto, ze linig kolejowq z priorytetem ruchu pasazerskiego jest linia, na ktérej przewaza
ruch pasazerski nad ruchem towarowym.

4. Bezposrednie potaczenie z metropolig poznarnska

® Przy wyznaczaniu inwestycji, ktore w pierwszej kolejnosci powinny by¢ realizowane na liniach kolejowych,
wytgczone zostaty linie kolejowe, na ktdrych obecnie nie jest prowadzony ruch towarowy i pasazerski.

¥ w przypadku, gdy w rozporzadzeniu mowa jest o odcinku danej linii kolejowej na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego, na potrzeby niniejszego kryterium przyjeto catg linie.
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, . Kryterium dopuszczajace
Bezposrednie i : i

potfaczenie z

metropolig Tak/Nie
poznanska

Rozpatrujgc kryterium dokonano analizy, ktdre linie kolejowe przebiegaja, biorg swoj
poczatek lub konczg sie na obszarze metropolii poznaniskie;.

Na podstawie ww. kryteriow wytypowane zostaty 3 linie kolejowe, na ktérych inwestycje
powinny uzyskac wsparcie w pierwszej kolejnosci:

e linia kolejowa nr 354 Poznan Gtéwny (POD) — Pita Gtéwna,
e linia kolejowa nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna,

e linia kolejowa nr 357 Sulechéw — Lubon.

Na ww. liniach kluczowg inwestycjg dla Wielkopolski jest modernizacja linii kolejowej nr 354
Poznan Gtéwny (POD) — Pita Gtdwna, ktdéra ujeta zostata jako projekt duzy w WRPO 2014+.

W zestawieniu inwestycji kolejowych w Planie zawarte zostaty projekty majgce na celu
kompleksowa modernizacje/rehabilitacje ww. linii, w tym inwestycje majgce na celu
dokorniczenie wczesniej podjetych prac, finansowanych z innych $rodkdw.

Jak juz wczesniej wspomniano, inwestycje na ww. liniach powinny zosta¢ zrealizowane w
pierwszej kolejnosci (zaleze¢ bedzie to m.in. od stopnia przygotowania inwestycji). Moga
pojawic sie takze inne potrzeby w regionie, np. wynikajace z braku wystarczajgcych srodkéw
finansowych na inwestycje przewidziane do realizacji z poziomu krajowego, czy dotyczgce
koniecznosci uruchomienia linii kolejowych, na ktérych obecnie nie jest prowadzony, a jest
planowany ruch pasazerski. Dlatego mozliwa bedzie takze realizacja inwestycji na innych
liniach kolejowych, o ile strony samorzgdowa i rzgdowa uznajg je za istotne i uzgodnig w
ramach Kontraktu Terytorialnego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego. W zwigzku z
powyzszym takie inwestycje, cho¢ nie wymienione imiennie, beda inwestycjami
wynikajgcymi z Planu Transportowego. W takim przypadku podstawg dla negocjacji dla
strony samorzgdowej sg SRWW, PZPWW oraz Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego.
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6.2.2. Tabor kolejowy dla przewozow regionalnych

Do obstugi ruchu regionalnego i metropolitalnego w wojewddztwie wielkopolskim
wykorzystywany jest obecnie tabor kolejowy, ktdérego wtascicielem jest Samorzad
Wojewddztwa Wielkopolskiego:

e 22 autobusy szynowe o napedzie spalinowym,
e 12 elektrycznych zespotdéw trakcyjnych serii EN57, w tym 7 zmodernizowanych,
e 22 elektryczne zespoty trakcyjne typu 22WE serii EN76 ,EIf”.

Dodatkowo w 2015 r. Spotka Koleje Wielkopolskie podpisata z PESA RENTAL S.A. umowe na
dzierzawe 4 nowych spalinowych zespotéw trakcyjnych serii SA139 ,LINK”.

Ze wzgledu na wzrastajgcy odsetek pasazerdw korzystajgcych z przewozéw na liniach
obecnie obstugiwanych przez Koleje Wielkopolskie oraz planowanych do obstugiwania,
spotka nie jest w stanie zrealizowaé catej pracy przewozowej na tych liniach ww. taborem.
Konieczne sg w tym zakresie zakupy taboru kolejowego oraz modernizacja juz posiadanego.

Tabor elektryczny (EZT)

W zakresie planowanych zakupdw nowego elektrycznego taboru kolejowego do obstugi
potagczen wewnatrzregionalnych w Wielkopolsce w pierwszej kolejnosci przeanalizowano
rozwigzania uwzgledniajgce rézne warianty pojemnosci i liczby taboru. W analizie wariantow
uwzgledniono zatozenie, ze zakupiony tabor bedzie obstugiwaé gtdwnie relacje na trasach
Poznan—Leszno—Rawicz, Poznan—Ostréw Wielkopolski i Poznan—Krzyz Wlkp., na ktérych
przewidywane jest wysokie obtozenie taboru kolejowego pasazerami40.

1. Wariant 4—cztonowy

W wariancie 4—cztonowym przeanalizowano zakup taboru bazujac na dotychczasowej
praktyce w zakresie zakupu nowego taboru. Przy wariancie dotyczacym zakupu taboru 4-
cztonowego konieczne bedzie pozyskanie 12 takich pojazdéw o konfiguracji identycznej jak
wczesniej pozyskane 22 pojazdy 22WE (Elf). Ze wzgledu na to, ze perony standardowo na
sieci PKP PLK majg 200 m dfugosci, pojazdy takie mogg kursowaé maksimum w trakcji
podwadijnej o dtugosci ponad 140 m, Pojemnos¢ takich 2 pojazdédw wynosi tacznie ok. 900
0s6b, w tym ok. 420 miejsc siedzgcych.

Zakupiony tabor ma obstugiwaé gtéwnie relacje na trasach Poznain—Leszno—Rawicz, Poznani—
Ostréow Wielkopolski oraz Poznan—Krzyz Wielkopolski, na ktérych nalezy przewidywad

“® Inne uwarunkowania uwzglednione przy wariantowaniu:

Na odcinku Ostréw Wlkp.-Poznan 2 pary s3 realizowane przez Przewozy Regionalne — jedna para sktadem
EN57AL, druga zwyktym obstugujgcym w dzien pociagi Kluczbork-Ostrow, w sumie na odcinku Ostréw —
Poznan 8 par pociggéw wykonywatyby Przewozy Regionalne (reszta do/z todzi).
Na odcinku Jarocin-Poznan 1 para jest realizowana przez Przewozy Regionalne sktadem EN57AL.

— Na odcinku Poznan-Pita-Szczecinek wszystkie pociggi wykonywatyby Przewozy Regionalne, sktadami
ENS7AL.
Na odcinku Krzyz-Poznan 10 par pociggdw wykonywatyby Przewozy Regionalne, z tego 7 par sktadami
ED78 i 3 pary sktadami SA139.
Na odcinku Poznan-Leszno 9 par pociggdéw i Leszno-Wroctaw 7 par pociggdw wykonywatyby Przewozy
Regionalne taborem pozyskanym ze $rodkéw POIiS.
Na odcinku Ostrow WIkp.-Kepno 7 par z 9 (w tym 5 miedzywojewddzkich) obstugiwatyby Przewozy
Regionalne.
Na odcinku Krzyz-Pita z 8 par pociggow, 3 pary regionalne wykonywatyby Przewozy Regionalne.

-114 -



wysokie obtozenie pasazerami w kupowanych pociggach — np. w porannym szczycie
zapewnienie pojemnosci sktadu na poziomie ponad 500 osdb konieczne jest w 5 pociggach
do stacji Poznan Gtéwny od strony Leszna (dwa na godz. 7, dwa na godz. 8 i jeden przed
godz. 9). Oznacza to, ze przy zakupie 12 EZT 4—cztonowych 10 z nich bedzie obstugiwaé
poranny szczyt w godzinach 6—9 do Poznania od strony Leszna. W szczycie popotudniowym
konieczny jest jeden obieg taboru wiecej. Woéwczas na innych liniach musiatby kursowac
tabor klasy AKW, gdzie maksymalne zapotrzebowania w porannym szczycie obejmuje
minimum dziewie¢ obiegdw, z tego jeden w podwdjnym zestawieniu.

Do obstugi trzech tras (Poznan—Rawicz, Ostrow Wielkopolski /Krotoszyn—Poznan, Krzyz
Wielkopolski —Poznan) w porannym szczycie konieczne jest dla tego wariantu 21 pojazdéw, z
tego 11 nowych EZT 4—cztonowych i 10 klasy AKW. W efekcie operator dysponujgc 46
pojazdami, w tym 34 4—cztonowymi, 12 3—cztonowymi (EN57), w godzinach porannych w
dzien roboczy wykorzystywatby 42 pojazdy, dysponujac rezerwg taboru ponizej 9% (2
pojazdy nowe i 2 zmodernizowane), natomiast po potudniu 43 pojazdy, dysponujac rezerwa
taboru ponizej 7% (1 pojazd nowy i 2 zmodernizowane). Na nowych liniach rezerwa
wynositaby juz tylko 1 pojazd.

Dla poréwnania wg projektu rozktadu jazdy 2015/2016 dla Kolei Wielkopolskich rezerwa ta
wynosi zawsze minimum 4 pojazdy przy obstudze 3, a nie 7 linii komunikacyjnych, jak to
bedzie miato miejsce w 2018 r. Stanowi to czynnik krytyczny wariantu, ktéry szczegdlnie przy
nawarstwieniu sie okreséw napraw P4, awarii, wypadku jednego sktadu, oznacza duze
problemy taborowe operatora.

Zaprezentowane powyzej uwarunkowania dla wariantu zakupu taboru ten niekorzystny
scenariusz eliminuja.

2. Wariant 5—cztonowy

Wariant ten dotyczy zakupu pojazdéw 5—cztonowych. Pojazdy te w trakcji pojedynczej maja
ok. 90 metréow dtugosci. Istnieje mozliwos$¢ kursowania ich w trakcji podwdjnej, gdzie taki
pociag zatrzymuje sie praktycznie na catej dtugosci peronu sieci PKP PLK (jak wczesniej
wspomniano perony majgce dtugos¢ 200 m). Nominalna pojemnos¢ podwdjnego zestawu
wynosi ok. 1150 oséb, tj. 28% wiecej niz pojazdu czterocztonowego, a liczba miejsc
siedzacych w podwadjnej trakcji przekracza 500, co nominalnie odpowiada trakcji 3*EN57
kursujacej obecnie na trasie Poznan—Leszno.

Przyjete w drugim wariancie zatozenia dotyczace zakupu 10 EZT 5—cztonowych powodujg, ze
paradoksalnie efekt przy mniejszej liczbie taboru jest znacznie korzystniejszy. Operator
dysponowatby w takiej sytuacji 44 EZT, z tego 22. 4—cztonowymi, 12. 3—cztonowymi i 10. 5—
cztonowymi.

Wodwczas na 4 obiegach szczytowych wystarcza zestawienie jednego 5—cztonowego taboru.
W efekcie do obstugi linii leszczyriskiej potrzeba 6 obiegdw z zaangazowanymi 8 nowymi EZT.
9 nowych EZT bedzie kursowato po linii ostrowskiej, a pozostate 8 obiegdw bedzie
obstugiwane przez kursujgcy pojedynczo sktad 3—cztonowy. W tym modelu obstuga nowych
potgczen wewnetrznych dla operatora oznacza 17 sktadéw, z tego tylko 2 podwdjne.

W efekcie operator dysponujac 44 sktadami EZT w szczycie ma zaangazowane 38 sktaddéw
przy rezerwie 6 pojazdéw (2 pojazdy nowe i 4 zmodernizowane), czyli blisko 14%, a wiec dwa
razy wiecej niz w modelu pierwszym. Co wazne, operator moze zmienia¢ rezerwe na 3 nowe
pojazdy i 2 zmodernizowane, zastepujac nowy EZT pociggiem zestawionym ze sktadu
2*EN57.
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3. Wariant uzupetniajacy

Zaréwno przy pierwszym, jak i drugim wariancie zakupu nowego taboru, w celu obstuzenia
przysztego ruchu pasazerskiego, na ww. trasach niezbedne bedzie uzycie 12 EZT bedgacych
juz wtasnoscia wojewddztwa. W zwigzku z tym konieczne sg dziatania majgce na celu
modernizacje 5z 12 EN75, ktore ulegty dekapitalizacji (pozostate 7 juz zmodernizowano).

Zapotrzebowanie na tabor elektryczny do obstugi wlotéw do Poznania dla operatora
wewnetrznego w perspektywie rozktadu jazdy 2017/2018 przedstawia sie nastepujgco:

Warianty 1z 3 Warianty 2z 3
Linia komunikacyjna 12 12 10 12
nowych EZT 4— zmodernizowanych nowych EZT 5— zmodernizowanych
cztonowych EN57 cztonowych EN57
Rawicz—Poznan 11 (5*%2+1*1) 0 8 (2*2+4*1) 0
Krzyz—Poznan 0 4 0 4
Ostrow/ Krot’oszyn— 0 6 (1%2+4*1) 1 4
Poznan
W tym obiegi w
podwdjnym 5 1 2 0
zestawieniu
Zapotrzebowanie 11 10 9 8
Zapotrzebowanie 21 17
Rezerwa taborowa
- 1 3
na nowych liniach

Spalinowe zespoty trakcyjne

Samorzagd Wojewddztwa $wiadczy ustugi z zakresu kolejowego publicznego transportu
kolejowego réwniez na liniach kolejowych niezelektryfikowanych. Realizacja obecnego
rozktadu jazdy w ramach trakcji spalinowej dokonywana jest przez Koleje Wielkopolskie za
pomocy nastepujacego taboru:

e 4 pojazdy SA 108,

e 12 pojazdéw SA 132,

e 2 pojazdy SA 134,

e 4 pojazdy SA 139 LINK.

Wszystkie pojazdy, z wyjatkiem spalinowych zespotédw trakcyjnych SA 139 LINK, sa
wilasnoscia Wojewddztwa Wielkopolskiego i zostaty wydzierzawione Spétce Koleje
Wielkopolskie, natomiast pojazdy SA 139 LINK sg wydzierzawione (z mozliwos$cig wykupu) od
PESA RENTAL S.A.
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W najblizszych latach nastapi wzrost pracy eksploatacyjnej wykonywanej trakcjg spalinowa z
poziomu 1 657 970 pociagokilometréw w rozktadzie jazdy 2014/2015 do poziomu 2 683 673
pociagokilometréw w rozktadzie jazdy 2023/2024. Przestankami do takiego prognozowania
sg m.in.:

e Wozrost zapotrzebowania na przewozy, wynikajacy z poprawy jakosci infrastruktury
kolejowej — szczegdlnie na linii nr 356 na odcinku Poznan Gtéwny — Wagrowiec oraz na
linii nr 357 na odcinku Wolsztyn — Poznan Gtéwny, na ktérych obserwowany jest
coroczny, prawie 6% wzrost liczby przewozonych podrdéznych;

e Oczekiwania klientdw, poznawane przez wyniki badan satysfakcji przeprowadzanych
cyklicznie przez Spotke, oraz konieczno$¢ zwiekszenia cyklicznosci potgczen i poprawy
dostepnosci publicznego transportu kolejowego w stosunku do innych rodzajow
transportu;

e Plany uruchomienia Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, stanowigcej istotng alternatywe
komunikacji w ruchu metropolitalnym;

e Zamiar przejecia przez Koleje Wielkopolskie obstugi kolejnych linii na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego — na przykfad odcinka Krzyz Wielkopolski — Pita;

e Rozwazane uruchomienie przewozow transgranicznych pomiedzy Poznaniem i
Berlinem/Brandenburgig — obstugiwanych trakcjg spalinowg ze wzgledu na rdéznice w
systemach zasilania trakcji elektrycznej na sieci kolei DB Netz i PKP PLK SA.

Realizacja zaktadanych zadan, przy uwzglednieniu wzrostu efektywnosci wykorzystywanego
majatku, wymagata bedzie pilnego uzupetnienia floty pojazdéw do poziomu ponad 25 szt. w
rozktadzie jazdy 2023/2024. Nie bez znaczenia jest takze fakt, iz przewoznik bedzie posiadat
okresowo ograniczong dostepnosé taboru — ze wzgledu na wiek eksploatowanych pojazdow i
cykle przeglagdowo — naprawcze, wynikajgce z Dokumentacji Systemu Utrzymania. Miedzy
innymi na rok 2016 zaplanowanych jest az 8 przeglagdéw poziomu P4 pojazddéw typu SA 132.

Przewiduje sie, ze zakup dzierzawionych obecnie od PESA RENTAL S.A. 4 spalinowych
zestawodw trakcyjnych przyczyni sie do usprawnienia transportu publicznego w regionie (na
liniach kolejowych niezelektryfikowanych) przez zapewnienie dogodnych warunkéw dla
wzrostu mobilnosci mieszkanicow.

Opcja wykupu dzierzawionych zestawow jest korzystna, bowiem:

e Stawka dzierzawy dla 4 spalinowych zespotdw trakcyjnych traktowana tacznie z ceng
wykupu jest znacznie nizsza od stawek, jakie oczekiwaty i oczekujg potencjalni
wydzierzawiajacy;

e Okres dzierzawy z mozliwos$cig warunkowego wykupu pojazdéw gwarantuje poznanie
ich rzeczywistych parametréw i sprawdzenie niezawodnosci, co stanowi istotng
przestanke do decyzji w sprawie zakupu;

e Wykup juz dzierzawionych pojazddw skraca $ciezke decyzyjng, ogranicza koniecznosé
konsultowania i uzyskiwania zgody aktualnego wtasciciela taboru w réznych kwestiach
regulowanych umowa.

Dostosowanie ustug $wiadczonych przez transport kolejowy do oczekiwan i realnych potrzeb
pasazeréw powinno takze stanowié zachete do korzystania z transportu zbiorowego, co
moze wptyng¢ na ograniczenie liczby podrézy odbywanych przy wykorzystaniu
indywidualnych srodkdéw transportu, a przez to zmniejszenie natezenia ruchu na drogach
oraz wynikajgcych z niego emisji hatasu i zanieczyszczen.

Powyzsze inwestycje w zakresie zakupu i modernizacji taboru kolejowego powinny zostac
zrealizowane w pierwsze] kolejnoséci. Okre$lone zostaty one w odniesieniu do wielkosci
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alokacji przewidzianej na ten typ inwestycji w WRPO 2014+. Nalezy jednak pamietaé, ze
potrzeby w zakresie taboru sg zdecydowanie wieksze, dlatego w przypadku pojawienia sie
wolnej kwoty srodkéw EFRR w Priorytecie Inwestycyjnym 7d, w wyniku np. oszczednosci
poprzetargowych, dopuszcza sie mozliwos¢ zastosowania trybu pozakonkursowego badz
konkursowego w zakresie zakupu kolejnych zestawdw taboru kolejowego.

6.2.3. Infrastruktura obstugi i serwisowania taboru

Bedacy wtasnosciag Samorzgdu Wojewddztwa tabor kolejowy nie posiada odpowiedniego
zaplecza technicznego dla serwisowania jednostek trakcyjnych. Konieczno$¢ posiadania
zaplecza technicznego dla taboru o zréinicowanym stopniu uzbrojenia technicznego,
zlokalizowanego w roéznych czesciach regionu jest zwigzana z rosngcymi wymogami w
zakresie bezpieczenstwa w ruchu kolejowym oraz wymogami gwarancyjnymi i serwisowymi
coraz nowoczesniejszego taboru. Ponadto dysponowanie zapleczem technicznym
umozliwiajgcym przeprowadzanie przeglagdéw technicznych, od podstawowego (P1),
wykonywanego w taborze kolejowym co dwa dni, przez P2 wykonywanego co miesigc, do
poziomu P5, jest niezbedne w zwigzku z obowigzujacg praktyka $wiadczenia ustug
publicznego, pasazerskiego transportu kolejowego. Jest takie konieczne w zwigzku z
obowigzujgcymi przepisami prawnymi, m.in. z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw technicznych eksploatacji
pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2005 nr 212 poz. 1771 z pdin. zm.), oraz obowigzujagcg w
spotkach kolejowych, w tym w spétce Koleje Wielkopolskie, Dokumentacjg Systemu
Utrzymania taboru kolejowego, zatwierdzong przez Urzad Transportu Kolejowego.

Pojazdy potrzebne do realizacji przewozéw serwisowane sg obecnie w nastepujgcych
punktach utrzymania taboru:

e Zbagszynek — podstawowy punkt utrzymania, w ktérym realizowane sg przeglady
poziomu P1 — P3 oraz naprawy biezgce i awaryjne taboru elektrycznego, a takze
naprawy biezgce i awaryjne taboru spalinowego — tgcznie z elementami poziomu P4 w
zakresie kompletnych jednostek napedowych, ponadto realizowane jest kompleksowe
utrzymanie czystosci pojazdow.

e Poznan — punkt pomocniczy w ktdrym serwisowany jest tabor spalinowy w zakresie
poziomdéw utrzymania P1 — P3, naprawy biezgce i awaryjne, a takze P4 w zakresie
kompletnych jednostek napedowych oraz utrzymywana jest czysto$¢ pojazdéw.
Obecne korzystanie z punktu odbywa sie na zasadzie poddzierzawy od PKP Cargo S.A,,
posiadajgcego stosowng umowe z PKP S.A. reprezentujgcym wtasciciela punktu.

e Leszno — punkt pomocniczy, w ktéorym serwisowane sg pojazdy spalinowe w zakresie
poziomoéw utrzymania P1i P2 oraz utrzymywana jest czystos$ci pojazddéw.

e Gniezno — punkt pomocniczy, w ktérym realizowane sg czynnosci zwigzane z odprawa
techniczng pociggéw w trakcji elektrycznej (rewidenci taboru), uzupetnianie
materiatdw eksploatacyjnych a takze w ograniczonym zakresie utrzymanie czystosci
pojazdow.
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Nowoczesne pojazdy szynowe, zaréwno spalinowe, jak i elektryczne wymagajg wiasciwego
zaplecza technicznego, odpowiadajgcego poziomem technologiom i rozwigzaniom
konstrukcyjnym, stosowanym przez producentdow. Poziom elektroniki i rozwdj systemow
poktadowych, w tym zapewniajgcych oczekiwany komfort i poziom bezpieczenstwa
wymusza w sposoéb naturalny poszukiwanie optymalnych systemdw utrzymania pojazddéw —
rowniez w aspekcie efektywnosci ekonomicznej. Podstawowe zatozenia, dotyczace zaplecza
technicznego Spétki Koleje Wielkopolskie to miedzy innymi:

¢ |okalizacja na koncach ramion obstugi poszczegdlnych linii,
e koncentracja dziatalnosci serwisowej,
e usytuowanie punktéw utrzymania na terenie wtasnych nieruchomosci,

e wykonywanie zadan wtasnych dla 100% posiadanego taboru w przyjetych zakresach
poziomdw utrzymania z opcjg otwarcia sie na rynek zewnetrzny.

Przy tak zdefiniowanych zatozeniach konieczne jest podjecie i zrealizowanie nastepujgcych
przedsiewziec:

e Utrzymanie podstawowego punktu utrzymania w Zbgszynku — pierwsza stacja
kolejowa poza granicami Wojewddztwa Wielkopolskiego, do ktdrej dojezdzajg sktady
pociagéw obstugujacych Wielkopolske®. W Zbaszynku po zrealizowaniu prac
modernizacyjnych, (dotyczacych miedzy innymi hali naprawczej o powierzchni 14 tys.
metréw kwadratowych, budowie nowej hali przegladowo — utrzymaniowej w obrebie
tzw. Grupy 800 i modernizacji uktadéw torowych) planowane sg realizacje przegladéw
poziomdéw utrzymania od P1 do P4, zaréwno w zakresie taboru spalinowego, jak i
elektrycznego, naprawy biezgce i naprawy awaryjne pojazdéw oraz kompleksowe
prace dotyczace utrzymania czystosci pojazdéw — z wykorzystaniem catorocznej myjni
automatycznej, pracujgcej w obiegu zamknietym. Stacja kolejowa Zbaszynek i Punkt
Utrzymania Taboru (PUT) posiadajg infrastrukture torowg i obiekty, ktére po
wykonaniu odpowiednich prac inwestycyjnych zapewnia sprawne utrzymanie taboru
kolejowego. Sam PUT jest usytuowany w sgsiedztwie toréw relacyjnych, co wymaga
tylko kroétkiej pracy manewrowej. Lokalizacja przy zmodernizowanej, o dobrych
parametrach, linii kolejowej E20 pozwala na dojazd do PUT bez utrudnien zwigzanych z
ograniczong przepustowoscig linii kolejowych. Za rozwojem PUT w rejonie stacji w
Zbaszynku przemawia takze to, ze ze wzgledu na znaczne potoki podrdinych jest
mozliwe takie planowanie rozktadu jazdy i pracy taboru, ktére spowoduje, ze znaczna
czes¢ podjazdéw i wyjazdéw sktadow do i z PUT bedzie mogta by¢ realizowana
bezposrednio przez pociggi pasazerskie, co pozwoli ograniczy¢ specjalne podjazdy
pustych sktadow, w efekcie pozwalajagc na zmniejszenie kosztéw zwigzanych z
serwisowaniem pojazdow.

e Budowa nowego, kompleksowego zaplecza utrzymaniowego dla spalinowych
pojazdéw trakcyjnych w Wagrowcu — obejmujgcego stanowiska przegladowo —
naprawcze oraz catoroczng myjnie mechaniczng, pracujgcg réwniez w obiegu
zamknietym, hale postojowg, a takze stacje paliw, stanowiska odfekalniania sktadow i
uzupetniania materiatow eksploatacyjnych. W Wagrowcu planowana jest realizacja
przeglagdow poziomow utrzymania P1 i P2. Pozyskana przez samorzagd wojewddztwa
nieruchomos$é¢ pozwala na profesjonalne przygotowanie wydzielonego od uktadu

o Zgodnie z trescig art.4 ust.1 pkt 25 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym
za wojewoddzkie przewozy pasazerskie uwaza sie przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu oraz
przewdz powrotny
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torowego stacji Wagrowiec punktu utrzymania taboru (PUT) dla pojazdéw trakcji
spalinowej. Stacja kolejowa Wagrowiec lezy na linii kolejowej o wysokich parametrach,
ktora w ostatnich latach zostata zmodernizowana, co znacznie poprawito jej
przepustowos$é. Rosngce z roku na rok potoki podrézinych na tej linii wymuszajg
zaangazowanie wiekszej liczby taboru, ktory rozpoczyna lub korczy swodj bieg na tej
stacji. Znaczna liczba pociggédw kursujgcych na linii 356 bedzie mogta by¢ wiec
bezposrednio serwisowana w PUT w Wagrowcu. Budowa PUT w rejonie stacji
Wagrowiec wptynie na znaczace zmniejszenie kosztow przemieszczania pojazdéw na
wymagane przeglady i naprawy do bardziej oddalonych punktéw utrzymania.

e Gniezno — punkt zlokalizowany na linii 353, z dobrg dostepnoscia do metropolii
poznanskiej (czas przesuwu taboru okoto 30 minut) i duzg przepustowoscig. Te walory
wskazujg na mozliwos¢ prowadzenia optymalnego zakresu serwisowania elektrycznych
zespotow trakcyjnych na podstawowym poziomie utrzymania oraz prowadzenia prac w
zakresie utrzymania czystos$ci. Zakres dziatalnosci powinien by¢ poréwnywalny z
zakresem i uktadem funkcjonalnym punktu utrzymania w Wagrowcu, ale
dedykowanym do obstugi pojazdéw trakcji elektrycznej. Planowane jest przejecie
punktu utrzymania taboru w Gnieznie, obecnie bedgcego wtasnoscia Przewozéw
Regionalnych Sp. z 0.0., przez Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.

Nie planuje sie inwestycji przy wsparciu srodkami WRPO 2014+ w punkty zlokalizowane w
Poznaniu i Lesznie. W Poznaniu wynika to z planéw realokacji czesci zasobow PKP Cargo S.A.,
bedacych konsekwencjg zatozen biznesowych tej spotki. W zwigzku z tym obecnie Koleje
Wielkopolskie nie mogg wynegocjowac z wtascicielem gwarancji dalszego uzytkowania, ani
ewentualnego zwrotu kosztdw poniesionych na modernizacje dzierzawionych obiektow. W
tej sytuacji nie jest mozliwe planowanie przez Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. docelowego
wykorzystania punktu w Poznaniu, cho¢ — w kontekscie rozwoju przewozéw regionalnych,
takze metropolitalnych, — utrzymanie PUT w Poznaniu bytoby niewatpliwie korzystne i
uzasadnione. Natomiast w Lesznie Koleje Wielkopolskie planujg utrzymanie punktu jako
punktu pomocniczego po podpisaniu umowy wieloletniej z wtascicielem (PKP Cargo S.A.),
lecz bez szerszego inwestowania.

Podsumowujgc, bez utworzenia wysokiej jakosci systemu zapleczy technicznych, a takze
modernizacji oraz zakupu taboru kolejowego, wykonywanie zadan wtasnych SWW w
zakresie publicznego transportu kolejowego zgodnie z oczekiwaniami bedzie bardzo
utrudnione lub wrecz niemozliwe.

6.2.4. Dworce

Interwencja WRPO 2014+ obejmie takze wsparcie projektéw dotyczacych infrastruktury
dworcowej i przystankdow kolejowych. Projekty w tym zakresie beda wybierane w trybie
konkursowym.
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Sposérdd zgtoszonych, w odpowiedzi na ogtoszone przez IZ WRPO 2014+ konkursy projektéw,
do realizacji wybrane zostang takie, ktére w najwiekszym stopniu bedg spetnia¢ nastepujace
kryteria gtdwne:

e Kryterium poprawy efektywnos$ci transportu.
e Kryterium poprawy dostepnosci.
e Kryterium komplementarnosci.
Zasady przyznawania punktacji w ramach danego kryterium opisano ponize;j.

1. Poprawa efektywnosci transportu

. Maksymalna liczba
Budowa, modernizacja, rehabilitacja i Rnkiasid punktéw
rewitalizacja infrastruktury dworcowej i
przystankow kolejowych wptynie na 0-10 10
podniesienie efektywnosci transportu

Znacznym problemem w Wielkopolsce jest stan infrastruktury dworcowej i przystankéw
kolejowych, negatywnie wptywajgcy na warunki podrézowania. Wsparcie w tym zakresie
poprawi efektywno$é transportu, uczyni go mniej ucigzliwym dla Srodowiska przez tworzenie
warunkéw do bardziej racjonalnego wyboru srodka lub faricucha srodkéw transportu.
Zgodnie z powyzszym kryterium premiowane bedg te projekty, ktérych realizacja przyczyni
sie do uzyskania wiekszej efektywnosci infrastruktury dworcowej, przez co zwiekszeniu
ulegnie liczba korzystajacych z niej podréznych.

2. Poprawa dostepnosci

Maksymalna liczba

Whptyw projektu na poprawe dostepnosci do Punktacja T
obszaréw koncentracji ludnosci i aktywnosci
gospodarczej lub obszarow atrakcyjnych pod 0-5 5

wzgledem ekonomicznym.

Zastosowanie tego kryterium pozwoli okresli¢, w jaki sposéb i w jakim stopniu inwestycja
przyczyni sie do rozwoju spoteczno—gospodarczego regionu i wzrostu jego atrakcyjnosci
inwestycyjnej. Kryterium premiowac bedzie takze takie projekty, ktére zwiekszajg szanse
mieszkancéw mniejszych miejscowosci na mozliwos¢ zatrudnienia w Poznaniu lub w innych
miejscowosciach.

Brane bedzie takie pod uwage to, czy w projekcie dotyczgcym dworcéw i przystankéw
kolejowych przewiduje sie dodatkowo takie elementy, jak m.in.:

e stworzenie miejsc parkingowych umozliwiajgcych podwiezienie i odbiér podréznych,

e utworzenie stanowisk/obiektéw pozwalajgcych przechowaé rower, czy zaparkowaé
bezpiecznie samochéd,
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e stworzenie uktadu komunikacyjnego tgczacego przystanki i dworce kolejowe z gminng
siecig drdg, co jest przestanka skrdocenia czasu przejazdu, obnizenia kosztéw przejazdu,
a takze stworzenia warunkéw do zamiany samochodu, jako $rodka transportu, na
transport zbiorowy.

3. Komplementarnos¢

. Maksymalna liczba
punktacja )
Wptyw projektu na kontynuacje zrealizowanych, punktow
realizowanych lub bedacych w planach do 0 — nie
realizacji inwestycji. 5 — tak 2

Celem wsparcia w sektorze kolejowym jest stworzenie spdjnej sieci kolejowej wraz ze
zmodernizowang i zrewitalizowang infrastrukturg dworcowg, co przyczyni sie do
zniwelowania fragmentaryzacji obecnej sieci. W wyniku realizacji projektow
komplementarnych w transporcie pojawi¢ sie powinien efekt synergiczny. W ramach
niniejszego kryterium 2 punkty przyznawane beda projektom, ktére stanowig uzupetnienie
projektéw juz zrealizowanych, bedacych w trakcie realizacji, badz planowanych, oraz
stanowigcych likwidacje tzw. ,,waskich gardet”.

Istotnym kryterium dopuszczajgcym mozliwos¢ wyboru projektu z zakresu infrastruktury
dworcowej i przystankéw kolejowych, realizujgcym zasady réwnosci szans i niedyskryminacji,
jest poprawa dostepnosci obiektu dla oséb z niepetnosprawnosciami. Projekt podlegaé
bedzie ocenie, czy przewiduje dziatania przystosowujgce infrastrukture do potrzeb oséb z
niepetnosprawnosciami, w tym oséb z ograniczong zdolnoscig ruchows, niedostyszacych,
niedowidzgcych oraz stabowidzgcych (inwestycje, ktére pomagajg likwidowaé fizyczne
bariery utrudniajgce osobom z niepetnosprawnosciami dostep do transportu publicznego).
W ramach realizacji interwencji WRPO 2014+ w zakresie infrastruktury dworcowej i
przystankow kolejowych w ramach CT 7 kryterium dopuszczajace (podstawowe) ma wiec
nastepujaca postac:

Kryterium dopuszczajace

Projekt zaktada zwiekszenie dostepnosci obiektu do | Niespetnienie tego kryterium

potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami uniemozliwia dalsza ocene
whniosku o dofinansowanie
projektu.

Spetnienie tego kryterium jest wymagane. Jedynie projekty, ktére beda spetniaty to
kryterium, bedg podlegaty dalszej ocenie w trakcie procedury konkursowej wyboru
projektéw do wsparcia z WRPO 2014+.

-122 -



1. Lista projektow drogowych

Zamieszczone nizej zestawienie projektéow drogowych to realistyczna lista niezbednych
inwestycji, jakie powinny zosta¢ wziete pod uwage w chwili opracowania Planu
Transportowego. Umieszczono w nim tylko te inwestycje, ktére uzyskaty tgcznie 50% i wiecej
maksymalnej liczby punktéw mozliwych do uzyskania w wyniku zastosowania opisanych
kryteridw w podrozdziale 6.1.1.

Zatozono, ze system transportowy wojewddztwa bedzie podlegat statemu monitorowaniu, w
konsekwencji czego zakres zadan ponizszej listy moze ulec zmianie. Zmianie ulec moga
parametry ruchu na poszczegdlnych odcinkach, czy potrzeby gospodarcze poszczegdlnych
miejsc w regionie, choéby w wyniku realizacji inwestycji generujgcych popyt i podaz na
transport drogowy. Nalezy takie uwzglednié¢ to, iz mogg nastgpi¢ zmiany zaréwno w
otoczeniu gospodarczym wojewddztwa, jak i w zewnetrznym wzgledem niego systemie
transportowym niemozliwe do przewidzenia w chwili przygotowywania Planu
transportowego.

Lista ta jest szersza niz mozliwosci finansowe WRPO 2014+. Kolejnym etapem selekcji beda
konkursy na podstawie szczegdétowych kryteridw, zatwierdzonych przez Komitet
Monitorujgcy WRPO 2014+ i wyrazonych w aktualnych na dzien konkursu danych.

Tab. 10. Zestawienie przedsiewzie¢ na drogach wojewddzkich przewidywanych do realizacji w perspektywie
finansowej 2014-2020 - z uwzglednieniem zasad wyboru okreslonych w Planie transportowym
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2 2
3 | [ 5¢
Lp. Nazwa zadania Zakres rzeczowy 8 = = =
3 g g g
= ~
rozbudowa drogi 116 — od skrzyzowania z dr 184 i 186 do Nojewa 8,20 12,30 1,50
rozbudowa drogi 116 — od Nojewa do drogi wojewddzkiej nr 187 8,10 12,30 1,52
rozbudowa drogi nr 184 na odc. od obwodnicy Wronek do
) ) ) 3,50 5,90 1,69
skrzyzowania z DW 186 116
Przebudowa uktadu rozbudowa drogi nr 185 Piotrowo — Zielonagdra 1,60 8,96 5,60
1. komunikacyjnego Wronki — -
autostrada A2 rozbudowa drogi nr 185 Obrzycko — Szamotuty 10,25 50,75 4,95
budowa obwodnicy Wronek odc. od drogi wojewddzkiej nr 184
) ) : 3,83 58,50 15,27
do drogi powiatowej nr 1895P
budowa obwodnicy Wronek odc. od drogi powiatowej nr 1895P
S 1,34 58,50 43,66
do drogi wojewddzkiej nr 182
rozbudowa drogi na odc. od skrzyzowania w m. Huta Szklana do
L e ] 9,20 17,00 1,85
2. Droga Nr 123 m. KuZnica Zelichowska (wtagcznie)
Huta Szklana - Przesieki rozbudowa drogi na odc. od m. Kuznica Zelichowska do drogi krajowej
s 8,30 15,33 1,85
nr 22 m. Przesieki
Droga nr 133
3. i J budowa mostu 0,50 10,00 20,00
most Sierakéw Il rz. Warta
Droga nr 160
4. 8 , budowa obwodnicy 1,50 6,00 4,00
m. towyn
Droga nr 160
5. & . , budowa mostu wraz z dojazdami 0,76 36,70 48,29
most Miedzychdd Il rz. Warta
6. Droga nr 160 rozbudowa drogi na odc. Sowia Géra — Miedzychod 12,10 19,68 1,63
Sowia Géra — Miedzichowo rozbudowa drogi na odc. Miedzychéd — Miedzichowo 18,70 29,93 1,60
Droga nr 178
7. & . budowa obwodnicy 1,18 36,70 31,10
m. Oborniki
Droga nr 178
8. & . przebudowa drogi 1,78 4,00 2,25
odc. DW174 - Czarnkéow
Droga nr 180
. rzebudowa drogi 18,45 27,50 1,49
9 odc. Trzcianka - Pita P &
Droga nr 181 .
10. A L, przebudowa drogi 18,20 21,50 1,18
odc. Niegostaw — Wielen
Droga Nr 182 rozbudowa drogi nr 182 na odc. Jabtonowo — Ujscie 5,31 27,70 5,22
11.
odc. Ujscie — Piotrowo wraz rozbudowa drogi nr 182 na odc. Jabtonowo — Piotrowo wraz
P ., . 37,69 36,50 0,97
z m. Sarbka — rozbiérka mostu z rozbiérka mostu i budowa nasypu w m. Sarbka
Przebudowa uktadu
12. | komunikacyjnego Wronki— obwodnica Pniew i Szamotut(DW 184) 15,40 193,30 12,55
autostrada A2
rozbudowa drogi na odc. Debrzno — Lipka 4,39 17,43 3,97
rozbudowa drogi w m. Krajenka 0,75 3,80 5,07
rozbudowa drogi w m. Blekwit 0,86 4,35 5,06
13. | Droga Nr 188 bud droni Ic. od - in Ztotow/Zak
Cztuchéw — Pita odc. Pita — Lipka | 0201902 crog na odc. od granicy gmin ziotow/zakrzewo 405 | 870 | 215
do skrzyzowania z DP 1022P
rozbudowa drogi wraz z budowa mostu w m. Zeleznica 2,62 11,80 4,50
rozbudowa drogi wraz z budowa mostu w m. Skérka 0,19 5,01 26,37
14 Droga nr 150 rzebudowa drogi 60,00 60,00 1,00
. zebudow i ) 2 )
odc. Krajenka — Mitostawice P &
Droga nr 193
15. 8 i B przebudowa drogi 13,87 18,20 1,31
odc. Margonin — Gotancz
16. | Droga nr 194 rozbudowa drogi nr 194 w m. Wyrzysk 2,17 17,90 8,25
odc. Wyrzysk — Osiek rozbudowa drogi nr 194 na odc. od m. Wyrzysk do m. Osiek 4,20 2,40 0,57
Droga Nr 194
17. remont mostu 0,50 7,21 14,42

m. Zutawka — most (rz. Noteg)
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Droga nr 197
odc. Rejowiec — Pawtowo

. bud drogi 12,07 12,00 0,99
18 Skockie, odc. Kiszkowo — przebucowa drogl
Komorowo
Droga nr 241 X
19. . przebudowa drogi 12,79 10,10 0,79
Morakowo — Wagrowiec
Droga nr 241 .
20. . budowa obwodnicy 5,00 37,50 7,50
m. Rogoino
Droga nr 241
21. , remont mostu 0,50 3,50 7,00
m. Rogozno rz. Mata Wetna
Droga nr 251
22. 8 ) ) przebudowa drogi 10,50 8,00 0,76
odc. Kaliska — Niemczyn
Droga nr 260
23. & A przebudowa drogi 2,69 14,00 5,20
m. Gniezno
Droga nr 260 Gniezno
24. | ul. Warszawska — wiadukt nad remont wiaduktu nad linig PKP 0,50 14,00 28,00
linig PKP
nowa droga Obwodnica Potudniowa Miasta Gniezna stanowigca pofaczenie drogi
25. ) g wojewddzkiej nr 260 poprzez droge krajowa nr 15 z drogg ekspresowg 3,70 20,00 5,41
m. Gniezno
S5
Droga nr 260
26. .g ) przebudowa drogi wojewddzkiej nr 260 w granicach Miasta Witkowa 1,85 4,00 2,16
gmina Witkowo
Droga nr 263 Ktlodawa — Dabie
odc. od skrzyzowania z dro
27. | ¥ . 83 rozbudowa drogi 19,45 40,00 2,06
krajowa 92 do drogi
wojewddzkiej nr 473
Droga Nr 263
28. | m. Slesin — most (kanat Warta— | przebudowa mostu 0,50 6,18 12,36
Gopto)
Droga nr 264 . . . .
29. ) przebudowa i remont ulicy Kleczewskiej w Koninie 3,35 39,50 11,79
m. Konin
Droga nr 266 .
30. ) przebudowa ul. Jana Pawta Il w Koninie 1,29 4,98 3,86
m. Konin
Droga nr 269
. rozbudowa drogi 5,55 3,60 0,65
31 odc. Sompolinek — Lubotyrn B
Droga nr 305 .
32. . L. ) przebudowa drogi 15,40 18,66 1,21
odc. Boruja Koscielna — Karpicko
Droga nr 305 budowa obwodnicy wraz z wiaduktem nad linig PKP
33. . . . 2,50 23,37 9,35
m. Nowy Tomysl (dokumentacja zostang zlecone w | potowie 2015 roku)
rozbudowa drogi na odc. Solec — most na Potudniowym Kanale Obry 1,70 8,95 5,26
" rozbudowa drogi na odc. Potudniowy Kanat Obry — Mochy 3,61 35,74 9,90
| Proea N.r 305 ?dc',Od m. Solec rozbudowa drogi na odc. Mochy — granica powiatu leszczyriskiego 6,50 60,72 9,34
do granicy wojewodztwa
rozbudowa drogi na odc. granica powiatu leszczyriskiego — granica
.y 8,40 30,00 3,57
wojewddztwa
3 Droga nr 306 rozbudowa drogi na odc. Buk — skrzyzowanie z nowym przebiegiem S5 13,00 40,00 3,08
5. s .
odc. Buk — skrzyzowanie z droga | rozbudowa drogi na odc. skrzyzowanie z nowym przebiegiem 8.20 30.00 3.66
wojewédzka nr 431 S5 — droga wojewddzka nr 431 ’ ’ ’
Droga nr 307/308
36. 6 / , przebudowa drogi 21,40 27,32 1,28
odc. Nowy Tomysl — Buk
37 Droga nr 308 rozbudowa drogi 58,60 114,28 1,95
" | odc. Grodzisk Wikp. — Kunowo & ’ ’ ’
Droga nr 308 budowa obwodnicy
38. - ) ) 4,50 35,67 7,93
m. Koscian (dokumentacja zostang zlecone w | potowie 2015 roku)
Droga nr 315
39, & . przebudowa drogi 8,40 13,55 1,61
odc. Obra — gr. woj.
Droga nr 431
40. 6 ) budowa obwodnicy 14,00 105,00 7,50
m. Mosina
41. | Droganr431 rozbudowa drogi 36,00 60,00 1,67
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odc. Kérnik — skrzyzowanie

z droga krajowa nr 32 wraz budowa mostu 1,00 60,00 60,00
z m. Rogalinek — most
Droga nr 432 rozbudowa ulicy Osieckiej — drogi wojewddzkiej nr 432 w granicach

42, . 2,80 10,50 3,75
m. Leszno miasta Leszna
Droga nr 432
odc. Leszno - Jerka oraz .

43. . o rozbudowa drogi wraz z przebudowa mostu 33,41 68,24 2,04
odc. Zaniemysl — Sroda wraz
z m. Krzywin most

44. | Droga nr432 zmiana przebiegu drogi na odc. Grzymistawice — Obtaczkowo 2,74 36,30 13,25
Sroda Wielkopolska — Wrzesnia | rozbudowa drogi na odcinku $Sroda Wikp. — Grzymistawice 19,10 35,00 1,83
Droga nr 434

45. 5 ; budowa obwodnicy 6,65 140,00 21,05
m. Gostyn

46. | Droga nr441 rozbudowa drogi na odc. Mikuszewo — Borzykowo 6,50 8,35 1,28
odc. Mitostaw — Borzykowo rozbudowa drogi na odc. Mitostaw — Mikuszewo 7,50 9,64 1,29
Droga nr 442 .

47. budowa obwodnicy 5,50 50,50 9,09
m. Chocz
Droga Nr 443

48. | odc. Tuliszkéw — Gizatki wraz rozbudowa drogi wraz z przebudowa mostu 25,36 36,74 1,45
z m. Gizatki most
Droga nr 444

49, | odc. od ronda z drogg krajowa przebudowa drogi 13,73 24,71 1,80
nr 25 do m. Ostrzeszéw
Droga nr 444 .

50. b budowa obwodnicy 3,00 8,40 2,80
m. Swieca
Droga nr 447 rozbudowa drogi na odc. Mikstat — skrzyzowanie z drogg krajowg nr 11 8,00 14,00 1,75

51. | odc. Grabéw n/Prosng —
skrzyzowanie z drogg krajowa rozbudowa drogi na odc. Mikstat — Grabdw n/Prosng 11,70 14,38 1,23
nrill
Droga Nr 449

52. | m. Brzeziny — most przebudowa mostu 0,50 3,61 7,22
(rz. Pokrzywnica)
Droga nr 449 .

53. J budowa obwodnicy 8,00 80,00 10,00
m. Ostrzeszéw
Droga nr 449 .

54, ) . przebudowa drogi 13,91 22,60 1,62
Zajaczki — Gizyce

55 Droga nr 450 rzebudowa drogi 17,97 20,00 1,11

. zebudow i ) ) )

Otobok — Smolniki P &
Droga nr 466 .

56. przebudowa drogi 20,00 16,68 0,83
odc. Stupca — Pyzdry
Droga nr 473

57. g ) ) rozbudowa drogi 18,00 25,20 1,40
Powiercie — Dabie
Droga nr XXX

58. | Poznan - wezet S5 Gniezno Przebudowa drogi wojewddzkiej (byta droga krajowa nr 5) 34,41 85,00 2,47
Potudnie
Kaczkowo - gr. wojewoédztwa L .

59. . N o Przebudowa drogi wojewddzkiej (byta droga krajowa nr 5) 18,39 45,50 2,47
wielkopolskiego/dolnoslaskiego
Droga nr XXX
Sycéw) gr. wojewddztwa -

60. (Sycow) g ) Przebudowa drogi wojewddzkiej (byta droga krajowa nr 8) 24,97 62,00 2,48

Kepno - gr. wojewddztwa
(Wieruszow)
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Tab. 11. Zestawienie projektéw kolejowych przewidywanych do realizacji w perspektywie finansowej 2014—

2. Lista projektow kolejowych

2020 - z uwzglednieniem zasad wyboru okreslonych w Planie transportowym

potaczen matych miejscowosci z
aglomeracja poznarnska na odcinku
Drzymatowo — Wolsztyn — Etap lll

PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w
Zielonej Gorze

2013. Modernizacja dotyczy odcinka
Drzymatowo — Wolsztyn

=
5 = 2
Z : =
[T —_ >
2 |83 |3
c o T o 0 =
s | 2= |33
Lp. Nazwa projektu Lokalizacja Projektu Projekt Opis 3= § £ =
~z = —_— =
zz |22 |3E
EE | 22 |§
= 2 2
8 : 2
c
£ g
S i
Rozwéj publicznego transportu Zakup nowych elektrycznych zespotéw
Zb'°r°‘_Neg° w V_V'EI!(OPOISCE poprzez Wojewddztwo trakcyjnych — 10 szt.
1. zakup i modernizacje taboru dla ) . o , 247,90 | 210,72 37,19
NN . Wielkopolskie Modernizacja elektrycznych zespotéw
wojewddzkich przewozéw .
pasazerskich trakcyjnych EN 57 — 5 szt.
Rozwéj publicznego transportu Nabycie bedgcych w dzierzawie z 4 szt.
2 zbiorowego w Wielkopolsce poprzez |Wojewddztwo spalinowych zespotdw trakcyjnych do = A -2
’ zakup spalinowego taboru Wielkopolskie wykonywania kolejowych przewozéw ’ ’ !
kolejowego wojewodzkich — 4 szt.
Budowa modernizacja i wyposazenie zapleczy
technicznych (utrzymaniowo— naprawczych)
Budowa '_m°dem'zaqa zapleczy Wojewddztwo dla taboru kolejowego eksploatowanego
3. utrzymaniowo naprawczych dla ) ) o ) 48,80 41,50 7,30
. Wielkopolskie przez Koleje Wielkopolskie SP. z 0.0.
taboru kolejowego o o o .
Realizacje w miejscowosciach Wagrowiec,
Gniezno, Zbaszynek
Wojewddztwo
Wielkopolskie teren |Realizowana inwestycja pn. Modernizacja linii
dziatania PKP PLK kolejowej nr 354 Poznan Gt. PoD — Pita Gt. na
L . . S.A — Zaktad Linii obszarze wojewddztwa wielkopolskiego
4. | Modernizacja linii kolejowej nr 354 |\ ). ch potozonego od km — 0,197 (p. odga. Poznari 500,00 | 40,00| 160,00
Poznan Gtéwny PoD - Pita Gtowna . L .
Poznaniu oraz PoD — poczatek linii) do km 92,788( st. Pita
Zaktadu Linii Gt.—koniec linii), ktéra przewiduje poszerzona
Kolejowych w rewitalizacje linii kolejowej.
Szczecinie
Modernizacja linii kolejowej nr 356 o,
P . Wojewddztwo
Poznan Wschéd — Bydgoszcz na
terenie wojewédztwa Wielkopolskie teren |Kontynuacja modernizacji linii nr 356 — Etap |
5 wielkopolskiego majacej duze dziatania PKP PLK — 1A realizowanej w ramach WRPO 2007 — 24,00 0.32 23.68
’ znaczenie w obstudze potaczen S.A — Zakfad Linii 2013. Modernizacja dotyczy odcinka ’ ’ !
matych miejscowosci z Poznani na Kolejowych w Wagrowiec — Gotaricz (granica wojewddztwa)
odcinku Poznan Wschéd — Poznaniu
Wagrowiec, Etap Il
Modernizacja linii kolejowej nr 357  |Wojewddztwo
Sulech6éw — Lubori na terenie Wielkopolskie, Kontynuacja modernizacji linii nr 357 — Etap |
wo!ewc':dztyva W|elko?olsk|ego teren dziatania PKP |- Il realizowanej w ramach WRPO 2007 -
6. majacej duze znaczenie w obstudze 48,00 2,64 15,36
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1. Warunkowosc¢ ex—ante w sektorze transportu

Zapisy rozporzadzenia og(')lnego42 uzalezniajg uruchomienie funduszy od spetnienia
wymogow warunkowosci ex ante, czyli kryteriow majgcych na celu zapewnienie okre$lonych
warunkoéw wyjsciowych umozliwiajgcych efektywna realizacje programow
wspotfinansowanych ze srodkéw europejskich.

Warunki wstepne majg zastosowanie jedynie w takim zakresie, w jakim sg adekwatne do
celéw szczegétowych realizowanych w ramach priorytetdw danego programu, przy
zachowaniu w stosownych przypadkach zasady proporcjonalnosci w odniesieniu do
wysokosci przyznanego wsparcia.

W zwigzku z tym, ze w ramach Osi priorytetowej 5 ,Transport” Wielkopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020 (WRPO 2014+) przewidziano
wsparcie realizacji przedsiewzieé¢ wytacznie z zakresu transportu drogowego i kolejowego, w
ramach celu tematycznego 7. ,Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie
niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszych infrastruktury sieciowej”,
zidentyfikowano (zgodnie z zatgcznikiem XI, czesé |, pkt. 7 rozporzadzenia ogdlnego) dwa
wstepne warunki tematyczne do spetnienia na poziomie regionalnym:

e Warunek 7.1. Transport: Istnienie kompleksowego planu/planéw lub kompleksowych
ram w zakresie inwestycji transportowych zgodnie z instytucyjng strukturg panstw
cztonkowskich (z uwzglednieniem transportu publicznego na szczeblu regionalnym i
lokalnym), ktére wspierajg rozwoj infrastruktury i poprawiajg tgcznosc z kompleksows i
bazowg siecig TEN-T,

e Warunek 7.2. Kolej: Istnienie w kompleksowym planie albo w kompleksowych planach
lub ramach dotyczacych transportu wyraznej czesci dotyczacej rozwoju kolei zgodnie z
instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich (z uwzglednieniem transportu
publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym), ktéry wspiera rozwdj infrastruktury i
poprawia facznos¢ z kompleksowg i bazowg siecig TEN-T. Inwestycje obejmujg tabor,
interoperacyjnos¢ oraz rozwijanie potencjatu.

2 Wojewddztwo wielkopolskie nie spetnito wymienionych warunkéw ex-ante do czasu ztozenia do Komisji
Europejskiej projektu WRPO 2014+, w zwigzku z czym przygotowano i przedstawiono KE ,Plan dziatan
Wojewddztwa Wielkopolskiego w celu wypetnienia warunkéw wstepnych 7.1. oraz 7.2 (dotyczacych istnienia
kompleksowego planu transportu)” (Action Plan). Stwierdzono, ze warunki tematyczne 7.1. i 7.2. zostang
wypetnione poprzez opracowanie i formalne przyjecie Planu transportowego dla wojewddztwa
wielkopolskiego, spetniajgcego okreslone wymogi i kryteria. Takie podejscie zostato zaakceptowane przez
Komisje Europejska.
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Tab. 12. Kryteria wypetnienia warunkow ex—ante 7.1. oraz 7.2.

Warunek ex ante

Kryteria wypetnienia warunku

7.1. Transport: Istnienie kompleksowego
planu/planéw lub kompleksowych ram w
zakresie inwestycji transportowych zgodnie z
instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich
(z uwzglednieniem transportu publicznego na
szczeblu regionalnym i lokalnym), ktére
wspierajg rozwoj infrastruktury i poprawiajg
tacznosé z kompleksowg i bazowg siecig TEN—
T.

1. Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub
ram w zakresie inwestycji transportowych spetniajacych
wymogi prawne dotyczgce strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko.

2. Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub
ram w zakresie inwestycji transportowych okreslajgcych
wktad w jednolity europejski obszar transportu zgodnie z art.
10 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1315/2013 (5 ) w tym priorytetow w zakresie inwestycji w:

e bazowa i kompleksowa sie¢ TEN-T, w ktorych
przewiduje sie inwestycje w ramach EFRR i Funduszu
Spdjnosci, oraz

e  wtdrng tgcznosé.

3. Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub
ram w zakresie inwestycji transportowych okreslajgcych
identyfikacje odpowiedniej ilos¢ realistycznych i
zaawansowanych w przygotowaniu projektow, ktére majg
by¢ wspierane w ramach EFRR i Funduszu Spdjnosci.

4. Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub
ram w zakresie inwestycji transportowych okreslajacych
dziatania majace na celu zapewnienie zdolnosci instytucji
posredniczacych i beneficjentow do realizacji projektow.

7.2. Kolej: Istnienie w kompleksowym planie/
kompleksowych planach lub ramach
dotyczacych transportu wyraznej czesci
dotyczacej rozwoju kolei zgodnie z
instytucyjna strukturg panstw cztonkowskich
(z uwzglednieniem transportu publicznego na
szczeblu regionalnym i lokalnym), ktéra
wspiera rozwdj infrastruktury i poprawia
tacznosé z kompleksowg i bazowg siecig TEN—
T. Inwestycje obejmuja tabor,
interoperacyjnosc oraz rozwijanie potencjatu.

1. Istnienie w kompleksowym planie/planach lub ramach
dotyczacych transportu czesci odnoszgcej sie do rozwoju
kolei spetniajgcej wymogi prawne dotyczgce strategicznej
oceny oddziatywania na Srodowisko.

2. Istnienie w kompleksowym planie/planach lub ramach
dotyczacych transportu czesci odnoszgcej sie do rozwoju
kolei identyfikujgcej odpowiednia ilos¢ realistycznych i
zaawansowanych w przygotowaniu projektow (wraz z
harmonogramem i budzetem)

3. Dziatania majgce na celu zapewnienie zdolnosci instytucji
posredniczacych i beneficjentow do realizacji projektow.

Polska zdecydowata sie na opracowanie zaréwno na poziomie krajowym, jak i regionalnym,
planéw transportowych bedgcych podstawg wydatkowania srodkéw unijnych w latach
2014-2020. W zwigzku z tym odpowiednie zapisy dotyczace przygotowania planéw
transportowych ujete zostaty w UP, przyjetej 23 maja 2014 r. przez Komisje Europejska (cyt.:
»planowane interwencje transportowe... bedq wynikaty... z regionalnych zestawien projektow
priorytetowych”). Na poziomie krajowym, w celu spefnienia warunkowosci, zostat
opracowany i przyjety przez Rade Ministréw 2014 r. Dokument Implementacyjny do SRT.
Dokument ten jest uszczegdtowieniem SRT, ktdra zostata przyjeta przez Rade Ministréw 22
stycznia 2013 r. i okresla cele operacyjne do realizacji w perspektywie 2014—2020 w obszarze

transportéw drogowego, kolejowego, morskiego i wodnego srdodlagdowego przy
wykorzystaniu srodkéw funduszy UE bedacych w dyspozycji poziomu krajowego.
Przygotowany na poziomie regionalnym Plan transportowy dla wojewddztwa

wielkopolskiego obejmuje w szczegdlnosci inwestycje w drogi wojewddzkie zarzgdzane przez
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SWW oraz w linie kolejowe i tabor kolejowy do przewozdéw pasazerskich, czyli obszary
wsparcia przewidziane m.in. w ramach WRPO 2014+. Plan okresla sposdb realizacji celéw w
zakresie transportu ze szczegdlnym uwzglednieniem transportéw drogowego i kolejowego
oraz publicznego transportu zbiorowego na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego, w
zwigzku z czym koncentruje sie na regionalnych projektach o kluczowym znaczeniu dla
wojewddztwa.

Istotnym obszarem ksztattowania polityki transportowej, przewidzianym do wsparcia w
ramach WRPO 2014+, jest organizacja transportu publicznego, a takze inwestycje w drogi
wojewddzkie w miastach na prawach powiatu oraz w drogi lokalne (powiatowe i gminne —
przewidziane do wsparcia w ramach WRPO 2014+ zgodnie z zapisami w UP). Za rozwdj
transportu na tych obszarach odpowiedzialne sg poszczegdlne jednostki samorzadu
terytorialnego. Planowane do wsparcia z WRPO 2014+ w ramach CT 7. sg takze inwestycje w
kolejowq infrastrukture dworcowa.

Plan transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego spetnia poszczegdlne kryteria w
nastepujacy sposdb:

e Kryterium 1 dla warunku 7.1. oraz kryterium 1 dla warunku 7.2. jest spetnione przez
przygotowanie i przyjecie Planu transportowego zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tj.
Dz. U. 2013 poz. 1235 z pdzn. zm.). W trakcie przygotowywania Planu jego projekt byt
opiniowany przez wtasciwe organa, zgodnie z polskim prawodawstwem, tj. przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz Parnstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego. Zapewniono takie mozliwos¢ udziatu spoteczerstwa w
strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko.

e Kryterium 2 dla warunku 7.1. jest spetnione przez zawarcie w Planie transportowym
listy inwestycji regionalnych planowanych do realizacji w wojewddztwie. Inwestycje te
realizujag cele sformutowane w SRWW oraz w WRPO 2014+. Przedsiewziecia
przedstawione na liscie regionalnej s3 — w przypadkach, gdy to uzasadnione —
komplementarne wobec inwestycji ujetych w DI do SRT. Projekty ujete na liscie
regionalnej dotyczg wtdrnej tgcznosci, tzw. potaczen drugorzednych. W ten sposéb
Plan transportowy okresla wkfad regionu do jednolitego europejskiego obszaru
transportu.

e Kryterium 3 dla warunku 7.1. oraz kryterium 2 dla warunku 7.2 jest spetnione przez
zawarcie w Planie transportowym listy inwestycji regionalnych planowanych do
realizacji w wojewddztwie. Plan okresla sposdb realizacji celdw w zakresie transportu
w Wielkopolsce ze szczegdlnym uwzglednieniem transportéw drogowego, kolejowego
oraz publicznego transportu zbiorowego na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego, w
zwigzku z czym koncentruje sie na regionalnych projektach o kluczowym znaczeniu dla
wojewddztwa. Regionalne listy projektow, przedstawione w Planie identyfikujg
realistyczne, zaawansowane w przygotowaniu projekty, zaspokajajgce najistotniejsze
potrzeby w zakresie infrastruktury transportow drogowego i kolejowego w
Wielkopolsce.

e Kryterium 4 dla warunku 7.1. oraz kryterium 3 dla warunku 7.2. jest spetnione przez
zawarcie w Planie transportowym opisu dziatan, przewidywanych do podjecia przez
instytucje zaangazowane we wdrazanie projektow transportowych w ramach WRPO
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2014+, i beneficjentéw dla osiggniecia przez nich zdolnosci do efektywnego
przygotowania i realizacji projektéw.

Plan transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego nalezy traktowaé jako dokument z
jednej strony wspierajgcy podejmowanie decyzji w regionalnym oraz lokalnym planowaniu
rozwoju, a z drugiej wspierajacy realizacje inwestycji transportowych. W takim ujeciu jest on
spetnieniem podstawowych wymogdéw warunkowosci ex—ante dla WRPO 2014+.

2. Zapewnienie zdolnosci instytucjonalnej do
przygotowania i realizacji projektow

Realizacja dziatan ujetych w Planie jest uwarunkowana wieloma czynnikami, w tym
mozliwosciami instytucji zaangazowanych w jego realizacje. Instytucjami tymi sg Zarzad
Wojewddztwa Wielkopolskiego, jako IZ WRPO 2014+, oraz beneficjenci projektéw wytonieni
w trybach konkursowym oraz pozakonkursowym. Beneficjentami w tym obszarze s3:
Wojewddztwo Wielkopolskie, powiaty, gminy, ich zwigzki lub jednostki podlegte, spotki
powotane przez jednostki samorzadu terytorialnego czy jednostki zarzadzajgce
infrastruktura.

Projekty dotyczace linii kolejowych, bedacych w zarzadzie PKP PLK S.A. realizowane beda w
ramach systemu instytucjonalnego, sktadajgcego sie z Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju
oraz PKP PLK S.A. W zwigzku z tym, ze system ten jest koordynowany przez strone krajowg,
nie bedzie on omawiany w niniejszym rozdziale. Kwestie zwigzane z zapewnieniem zdolnosci
instytucjonalnej do przygotowania i realizacji takich projektdw zostaty szczegdtowo
przedstawione w DI.

Ponadto ze wzgledu na stosowane zréznicowane rozwigzania systemow instytucjonalnych w
zakresie realizacji poszczegdlnych przedsiewzie¢ w niniejszym Planie Transportowym nie
zostat omoéwiony system instytucjonalny poziomu lokalnego. Dotychczasowe doswiadczenia
z realizacji projektdw przez jednostki poziomu lokalnego w ramach perspektywy finansowej
2007-2013 upowazniajg do stwierdzenia, ze jednostki te posiadajg systemy instytucjonalne
przygotowane w odpowiednim stopniu do wdrazania projektdow w ramach obecnej
perspektywy.
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2.1. System instytucjonalny w zakresie realizacji projektow
drogowych

Instytucja Zarzadzajaca WRPO 2014+

Zarzad Wojewddztwa Wielkopolskiego, petnigcy role 1IZ WRPO 2014+, wykonuje swe zadania
m.in. przy pomocy departamentéw Urzedu Marszatkowskiego: Departamentu Polityki
Regionalnej, Departamentu Wdrazania Programu Regionalnego i innych. 1Z WRPO 2014+,
zarzadza srodkami pochodzgcymi z EFRR i EFS w ramach Programu, z ktérego finansowane sg
projekty dotyczgce budowy, przebudowy i modernizacji drég.

Ww. departamenty petnig funkcje 1Z WRPO 2014+. We wdrazaniu dziatan dotyczacych
infrastruktury drogowej nie bedzie zaangazowana zadna instytucja posredniczaca, w zwigzku
z tym nie ma koniecznosci zapewnienia zadnych dziatan ponad te, ktore okreslone zostang w
ramach systemu realizacji Programu.

Wojewaddztwo Wielkopolskie/Wielkopolski Zarzad Drog Wojewodzkich.

Samorzagd Wojewddztwa Wielkopolskiego od 1999 roku jest zarzadcg drég wojewddzkich i
petni te funkcje za posrednictwem Wielkopolskiego Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Poznaniu
(WzDWw).

Wielkopolski Zarzagd Drég Wojewddzkich w Poznaniu powotany zostat uchwatg Nr VII/23/99
Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 25 stycznia 1999 r., jako wojewddzka
samorzgdowa jednostka organizacyjna, przy pomocy ktore;j:

e Zarzad Wojewddztwa Wielkopolskiego wykonuje obowigzki zarzadcy drég,

e Marszatek Wojewddztwa zarzgdza ruchem na drogach wojewddzkich.

WZDW dziata na podstawie nastepujacych przepiséw:

e Ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (Dz. U. z 2001r.
nr 142 poz. 1590 z pdzn. zm.),

e Ustawy z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2005r. nr
249, poz. 2104 ze zmianami),

e Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2007r. nr
19, poz. 115 z pdzn. zm.),

e Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005r. nr
108, poz. 908 z pdzn. zm.),

e Uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego Nr VII/23/99 z dnia 25
stycznia 1999 r. w sprawie utworzenia jednostki budzetowe] -
Wielkopolskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Poznaniu,

e statutu oraz innych obowigzujgcych przepisdw prawa.

WZDW zakresem swego dziatania obejmuje obszar administracyjny wojewddztwa
wielkopolskiego. Przedmiotem dziatania WZDW jest prowadzenie catoksztattu spraw
zwigzanych z planowaniem, budowg, przebudowg, remontem, utrzymaniem i ochrong drég
wojewaddzkich oraz zarzgdzaniem ruchem na tych drogach w wojewddztwie wielkopolskim, z
wyjatkiem drég tej kategorii, potozonych w granicach miast na prawach powiatu (Poznan,
Kalisz, Konin, Leszno).
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Do podstawowych zadan WZDW nalezy:

realizacja budzetu wojewddztwa w zakresie drog wojewddzkich,

petnienie funkcji zarzadcy dréog wojewddzkich,

obstuga inwestorska zadan realizowanych na drogach wojewddzkich,
e zarzadzanie ruchem na drogach wojewddzkich.

W sktad WZDW wchodzg komorki terytorialne w postaci Rejondw Drég Wojewddzkich oraz
podlegte im Obwody Drogowe. Rejony Drég majg siedzibe w nastepujgcych miastach:
Czarnkéw, Gniezno, Koto, Konin, Koscian, Nowy Tomysl, Ostrow Wlkp., Szamotuty i Ztotow.

Miasta na prawach powiatu i jednostki podlegte

Drogi wojewddzkie w miastach na prawach powiatu, tak jak i pozostate kategorie drdg, z
wyjatkiem drég ekspresowych i autostrad, w swietle Ustawy dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (tj. Dz. U. 2015 poz. 460 z pdzn. zm.), sg zarzadzane przez Prezydentéow Miast
przy pomocy odpowiednich jednostek wchodzgcych w sktad poszczegdlnych urzedow.

Powiaty i gminy, ich zwiazki i jednostki podlegte

Zarzadcami drég powiatowych i gminnych sg odpowiedni dla terytorialnego pofozenia danej
drogi Starostowie dla drég powiatowych, oraz burmistrzowie lub wdjtowie dla drég
gminnych.

Do drég powiatowych zalicza sie drogi inne niz drogi krajowe i wojewddzkie, stanowigce
potaczenia miast bedacych siedzibami powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy
sobg. Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych
kategorii, stanowigce uzupetniajgcg sie¢ drég stuzgcych miejscowym potrzebom, z
wytaczeniem drég wewnetrznych®.

2.2. Instytucjonalny system realizacji projektow kolejowych

Wojewoddztwo Wielkopolskie/ Koleje Wielkopolskie

Zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
Marszatek Wojewddztwa wykonuje okre$lone w ustawie zadania organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow
jest Wojewddztwo.

Do zadan organizatora nalezy planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego
transportu zbiorowego oraz zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Obecnie z ramienia Marszatka Wojewddztwa, jednostkg zarzadzajgcg transportem
wojewoddzkim na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego jest Departament Transportu
Urzedu Marszatkowskiego w Poznaniu.

Departament Transportu ksztattuje kompleksowo polityke transportowg Wojewddztwa,
realizuje zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego w przewozach
wojewodzkich oraz wspétdziata przy opracowywaniu SRWW i programow wojewddzkich.

Departament Transportu w ramach swojej struktury organizacyjnej posiada wyodrebniong

jednostke — Wydziat projektow taborowych — ktéry posiada duze doswiadczenie w realizacji
projektéw wspotfinansowanych ze srodkédw pomocowych Unii Europejskiej w poprzednich

* Ustawa z dnia 21 marca 1985, o drogach publicznych tekst jednolity Dz. U. z 2015 r poz. 460, 774, 870
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pespektywach finansowych (m. in. zakup 8. szt. autobuséw szynowych — w ramach
Sektorowego Programu Operacyjnego Transport realizowanego w latach 2004 — 2006, oraz
zakup 22. elektrycznych zespotéw trakcyjnych — ze $rodkédw pochodzgcych z WRPO 2007 —
2013).

Uchwatg nr XXXIX/542/09 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 28 wrzesnia 2009 r.
powotana zostata spdtka Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. bedgca przewoznikiem kolejowym
wykonujgcym  przewozy pasazerskie w  wojewddztwie wielkopolskim. Samorzad
Wojewddztwa Wielkopolskiego posiada 100% wartosci nominalnej udziatéw w kapitale
zaktadowym Spétki, ktéra dziata na podstawie Kodeksu Spoétek Handlowych oraz innych
wtasciwych przepiséw.

Obecnie Koleje Wielkopolskie realizujg zadania bez wiekszych zaktécen procesu
przewozowego, cho¢ takie okolicznosci, jak zwiekszajgca sie liczba uzytkowanego taboru,
rozszerzanie przewozow o kolejne linie kolejowe, nowoczesne rozwigzania techniczne
zastosowane w pojazdach, czy koniecznos¢ poprawy efektywnosci pracy taborowej,
wymuszajg przyspieszenie w realizacji poszczegdlnych poziomdéw utrzymania pojazdéw oraz
wyzszy poziom specjalizacji w zakresie napraw i przeglagdéw. Aby to osiggnaé, konieczne sg
zmiany w dotychczasowej strukturze Spotki poprzez oddzielenie dziatalnosci utrzymaniowo—
naprawczej od podstawowej dziatalnosci przewozowej. Taka zmiana struktury organizacyjnej
pozwoli m.in. na:

e rozbudowe infrastruktury zwigzanej z serwisem pojazdoéw,
e szersze korzystanie z zewnetrznych zrédet finansowania dziatalnosci,

e przyspieszenie i rozbudowe procesdw pozyskiwania materiatéw i czesci do taboru
kolejowego,

o fatwiejszg identyfikacje kosztéw dziatalnosci utrzymaniowej,
e rozbudowe sieci partneréw i podwykonawcow,

e pozyskanie bgdZz wyszkolenie specjalistycznej kadry technicznej.

Zarzadzajacy dworcami kolejowymi

W ramach Planu transportowego mozliwe bedzie wsparcie inwestycji dot. dworcéw
kolejowych, bedgcych we wtadaniu PKP badz gmin.

2.3. Zidentyfikowane problemy wraz z dziataniami zaradczymi

Wojewddztwo Wielkopolskie, PKP PLK S.A., powiaty i gminy byty beneficjentami sSrodkéw w
perspektywie 2007-2013, w zwigzku z czym majg odpowiedniag zdolnos¢ organizacyjng do
realizowania kolejnych projektéw w ramach nowej perspektywy finansowej na lata 2014—-
2020.

Podstawowym dziataniem realizowanym przez IZ WRPO 2014+ na rzecz beneficjentéw w
zakresie podnoszenia zdolnosci instytucjonalnych bedg szkolenia dla beneficjentow
planowane w ramach wdrazania WRPO 2014+,
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Ponizej przedstawione zostaty mozliwe problemy, jakie mogtyby sie pojawi¢ na réznych
etapach realizacji inwestycji przez Wojewddztwo Wielkopolskie (lub jednostki podlegte) oraz
dziatania zaradcze, jakie w tym zakresie sa/mogg by¢ wprowadzane. Wystgpi¢ one moga
rowniez przy realizacji inwestycji na drogach zarzadzanych przez gminy i powiaty czy przy
realizacji inwestycji dworcowych, dlatego ich uwzglednienie powinno by¢ rozwazone przez
beneficjentdw tego typu projektéw.

1. Przygotowanie inwestycji

a) niewystarczajgca jakos¢ dokumentacji Srodowiskowej i projektowej:

e Realizacja dziatan zapewniajacych odpowiednig jakos¢ przygotowywanej
dokumentacji — np. WZDW bedzie wspdétpracowat w tym celu z zewnetrznymi
jednostkami dla prawidtowego rozpoznania uwarunkowan zewnetrznych,

e zapewnienie odpowiedniej liczby pracownikéw w celu kontroli prawidfowosci
przygotowanej dokumentaciji.

b) maksymalne wykorzystanie zasobow wewnetrznych na_rzecz przygotowania
dokumentacji aplikacyjnej:

e przygotowanie wtasnymi zasobami wnioskow o dofinansowanie wraz z
wiekszoscig zatgcznikdw (z  wyjatkiem studium wykonalnosci z analiza
ekonomiczng) — doswiadczenia z perspektywy 2007-2013 pokazujg, ze to
rozwigzanie pozwala na szybkie przygotowanie catej dokumentacji aplikacyjnej i
daje duzg mozliwos¢ szybkiego dostosowania do zmieniajacych sie czynnikdéw
zewnetrznych.

c¢) niewystarczajgco wykwalifikowana kadra pracownicza:

e podnoszenie na biezagco kwalifikacji pracownikdw na specjalistycznych
szkoleniach, kursach,

e monitorowanie wprowadzania zmian w prawie krajowym oraz unijnym,

e biezace zapoznawanie sie przez pracownikéw z aktami prawnymi dotyczacymi
perspektywy 2014-2020.

d) zabezpieczenie Srodkéw finansowych na przygotowanie i realizacje inwestycji,

e odpowiednie planowanie finansowe na etapie przygotowania budzetu
wojewddztwa i Wieloletniej Prognozy Finansowe;.

2. Realizacja inwestycji

a) niewystarczajgcy nadzor nad prowadzonymi robotami:

e w przypadku inwestycji drogowych biezgca kontrola nad realizacjg rzeczowa
projektéow w celu unikniecia ztej jakosci robdt i nieterminowego wykonywania
prac; w wyniku nabytych doswiadczen w perspektywie finansowej 2007-2013
wypracowano wzorce dziatan, ktdre bedg udoskonalane w obecnej perspektywie.
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b) brak srodkéw na nieprzewidziane koszty/roboty niekwalifikowane w projektach:

e w budzecie, wzorujac sie na doswiadczeniach z perspektywy 2007-2013, zostang
zabezpieczone $rodki na pokrycie ewentualnych dodatkowych kosztéw/robot
niekwalifikowanych, ktére mogg wystgpi¢ pojawi¢ sie w trakcie realizacji
projektow.

b) ryzyko nieprawidtowego wydatkowania sSrodkéw:

e w celu zniwelowania zagrozenia nieprawidtowego wydatkowania s$rodkow
zostang wykorzystane doswiadczenia z perspektywy 2007-2013, oraz wytyczne
do nowej perspektywy: usprawnienie dziatan, szczegdélnie w obszarze procedury
zamoéwien publicznych, obstugi ksiegowo—finansowej projektéw, przygotowania
whioskédw o ptatnos¢, monitorowania zagrozen dla realizacji projektu, a takze
zaktualizowanie i dostosowanie wewnetrznych procedur do wymogéw
perspektywy 2014-2020.

c) niewystarczajgce kompetencje zespotu bezposrednio odpowiedzialnego za realizacje
projektu:

e w przypadku inwestycji dot. taboru kolejowego — zatrudnienie wtasnego
Komisarza odbiorczego reprezentujgcego zamawiajgcego w czynnosciach
kontrolno—odbiorczych w trakcie realizacji kontraktu, zgodnie z opracowanymi
procedurami odbioru,

e podnoszenie na biezagco kwalifikacji pracownikdw na specjalistycznych
szkoleniach, kursach.

Projekty dot. linii kolejowych, bedacych w zarzadzie PKP PLK. S.A. i bezposrednio przez nie
zarzadzane oraz realizowane, majg wtasny system instytucjonalny. W ramach tego systemu
zidentyfikowane zostaty problemy oraz dziatania zaradcze, ktére muszg zosta¢ podjete, by
sprawnie realizowaé projekty w sektorze kolejowym. Zostaty one opisane w rozdziale 7.2.3.1
DI.

3. Ramy finansowe Planu transportowego

Podstawowym Zrédtem finansowania realizacji celdéw zatozonych w Planie transportowym
jest Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego w ramach WRPO 2014+ uzupetniony, jako
wktad wtasny, srodkami budzetéw panstwa, wojewddztwa, powiatdw i gmin. Mozliwe jest
takze wykorzystanie do realizacji projektdw inwestycyjnych, jako wktad wifasny, m.in.
kapitatu prywatnego i pozyczek z instytucji finansowych.

W Planie transportowym, na inwestycje w ramach CT 7., przeznaczonych zostanie ok. 487
mln euro, z czego 414 min euro stanowig srodki EFRR w ramach WRPO 2014+.

Szczegdtowy podziat alokacji na kategorie interwencji okreslony zostat w WRPO 2014+,
natomiast poziom dofinansowania dla poszczegélnych typow projektéw okreslony bedzie w
SZOOP WRPO 2014+.
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Wskazane wyzej srodki finansowe nie sg jedynym zrédtem finansowania inwestycji
transportowych w regionie. Do innych Zzrddet zaliczy¢ nalezy w szczegdlnosci:

e Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego oraz Fundusz Spdjnosci w ramach PO li$
2014-2020,

e Instrument ,t3gczgc Europe” (ang. Connecting Europe Facility — CEF), bedacy nowym
instrumentem finansowym zarzgdzanym przez KE, ktéry zastgpit dotychczasowy
program TEN-T,

e Krajowy program dot. rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej,
e Krajowy Fundusz Drogowy,

e Fundusz Kolejowy,

e Budzet panstwa,

e Budzety jednostek samorzadu terytorialnego,

o Srodki prywatne np. w ramach formuty partnerstwa publiczno—prywatnego.

4. System monitorowania i oceny oraz aktualizacji
realizacji Planu transportowego

Monitorowanie i ocena Planu

Istotnym elementem realizacji Planu transportowego wojewddztwa wielkopolskiego jest
wysokiej jakosci system monitorowania i oceny realizacji Planu, w tym podjetych i
realizowanych projektéw. Stanowi on element systemu monitorowania SRWW. Tylko taki,
widziany kompleksowo, system monitorowania polityk publicznych stanowi¢ bedzie punkt
wyjscia dla skutecznej realizacji zapiséw Planu. Przedmiotem monitorowania i oceny bedzie
takze sam system transportowy wojewddztwa, szczegdlnie w zakresie kryteridw, jakie
postuzyty ustaleniu listy inwestycji okreslonych w tym dokumencie.

Odpowiedzialno$¢ za monitorowanie oraz ocene stopnia osiggania celdéw Planu spoczywa na
Zarzadzie Wojewoddztwa Wielkopolskiego, a w jego imieniu na Departamencie Polityki
Regionalnej oraz Wielkopolskim Biurze Planowania Przestrzennego w Poznaniu.
Poza biezagcym monitorowaniem Planu najwazniejszymi elementami systemu sg:
e Systemy informatyczne zbierajgce informacje o dziataniach realizowanych w ramach
perspektywy finansowej 2014-2020;
e Sprawozdania z realizacji WRPO 2014+, w tym sprawozdania roczne przekazywane do
KE, w ktdorych zamieszczane bedg informacje o dziataniach podejmowanych w ramach
Planu (publikowane na stronie internetowej programu regionalnego);

e Raport z realizacji Planu, sporzadzany co roku, prezentowany Komitetowi
Monitorujgcemu WRPO 2014+ oraz publikowany na stronie internetowej programu
regionalnego;

e Badania ewaluacyjne w zakresie m.in. oceny stopnia realizacji celéw SRWW,
skutecznosci i efektywnosci systemu realizacji Planu transportowego w kontekscie
realizacji WRPO 2014+ oraz oceny wplywu inwestycji transportowych na sytuacje
spoteczno—gospodarczg regionu i mobilnos$¢ jego mieszkancow;

e Raport koncowy z realizacji Planu.
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Sprawozdania z realizacji WRPO 2014+ zawiera¢ bedg informacje wymagane prawem,
natomiast raporty z realizacji zawiera¢ bedg m.in. nastepujace informacje: wykonanie
finansowe i rzeczowe, ocene stopnia realizacji wskaznikow okreslonych w Planie,
identyfikacje pojawiajacego sie ryzyka przy realizacji projektow, wskazanie mechanizmow i
sposobow jego eliminowania.

W przypadku planowanych ewaluacji sporzadzone zostang raporty, ktérych wyniki, tak jak
wyniki sprawozdan i raportow, mogg postuzy¢ do ewentualnych zmian WRPO 2014+, badz
systemu wdrazania. Dodatkowo obszar tematyczny objety Planem ujety zostanie w ewaluacji
ex post WRPO 2014+.

Inwestycje podejmowane w ramach Planu monitorowane bedg takze (na potrzeby kontroli
czy sprawozdawczosci) ,,u zrédfa”, w ramach systemu wdrazania WRPO 2014+. Monitoring
ten skupiac sie bedzie w szczegdlnosci na kontrolowaniu zakresu merytorycznego realizacji
zaplanowanych dziatan i zadan, na harmonogramie wdrazania projektéw (terminowego
realizowania poszczegdlnych zadan), a takie na osigganiu zatozonych rezultatéw oraz
realizacji poszczegdlnych celéw szczegétowych projektédw. Za ww. zakres monitorowania
realizacji poszczegdlnych projektéw odpowiedzialny jest Departament Wdrazania Programu
Regionalnego.

Ryc. 31. Jednostki odpowiadajgce za monitorowanie Planu

Zarzad Wojewodztwa
Wielkopolskiego

| |
Departament Polityki Wielkopolskie Biuro
Regionalnej Planowania
Przestrzennego

A

VL

Departament Wdrazania
Programu Regionalnego

Zrédto: Opracowanie wtasne

System monitorowania Planu bazowac¢ bedzie na wskaznikach zaréwno kontekstowych,
majgcych na celu obserwacje zmian gospodarczych, politycznych i spotecznych, jak i
wskaznikéw projektowych (produktu i rezultatu). Proponowane wskazniki projektowe muszg
charakteryzowa¢ sie mierzalnoscig, przejrzystoscia i poréwnywalnoscia, a takze
jednoznacznoscig i zrozumiatoscig. Muszg one by¢ tak dobrane, aby trafnie odzwierciedlaty
charakter realizowanych dziatan, a takze umozliwiaty ocene ich skutkdw.
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Aktualizacja Planu
Zaréwno Plan transportowy, jak i jego zmiany, sg zatwierdzane przez Zarzagd Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Przestankami zmiany Planu sg w szczegdlnosci:
e pojawienie sie nowych inwestycji, ktére powinny zosta¢ uwzglednione na listach
projektéw w niniejszym dokumencie,
e spadek wartosci zadan ujetych na listach inwestycyjnych skutkujgcy mozliwoscig
zidentyfikowania nowych inwestycji w celu zagospodarowania wolnej kwoty srodkéw,
e whnioski ze sprawozdan, raportéw z realizacji, bgdz badan ewaluacyjnych,
e zmiany WRPO 2014+ oraz strategii ZIT.

Zmiany WRPO 2014+, ktdre nie wptywajg na listy inwestycji zamieszczonych w Planie, nie
beda stanowi¢ przestanek do zmiany Planu — w takim przypadku obowigzywa¢ beda zapisy
zmienionego Programu — Plan dostosowany zostanie do zapisow WRPO 2014+ na etapie
dokonywania innych zmian. ROéwniez nowe inwestycje uzgodnione w ramach Kontraktu
Terytorialnego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz w strategiach ZIT nie bedg stanowity
przestanki do aktualizacji Planu. Koniecznosci aktualizacji Planu nie powodujg takze zmiany
wartosci zadan ujetych na listach inwestycyjnych.

Przy dokonywaniu aktualizacji Planu nalezy uwzglednié zapisy Ustawy z dnia 3 paZzdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

5. Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko Planu
transportowego

6. Konsultacje spoteczne
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