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2020 kolejnychm H 2F“zc“)7\y1s;z5ajumﬁ@ekl RANBYFRP (GF10S RIYyS R
I H1NBéasg BNBOI 218805 6y yAS1GisNEO 2ROAY 1 OK
L2 OT NG 1 dzINJ IS REaM @A Rii @ © LINT SLINE ¢ | RT2R/RRI AdlGONS dil- Syan
YI T NPR2gA&12 Rfl LINRPLRYy26lye@OK TYAlLYyO®
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Il. Diaghoza
1. ¢ Ta2LJ2 O §godpobidrcze

/| KF N1 G0SNepadGe]l aeéddz 602a aLRoSOly2 323aL32RI NI
L2 iSyO2l s A LINRPOfSYsg NRIgz22dz 62 dBania RI (61
Y2RSfdz NBl g22dz aeaiSYdz NI yaLR2NI26S32 A 602

1.1. Podstawoweinformacje o regionie

Wielkopolskato drugie co do g A St {(2B,Bty8Xm?) i trzecie pod ¢ 1 I t IRBY
YASAT 1 (B800tys.2 & ndkoniec2013roku) g 2 2 S 6 5 R Pdlsgedisytuowane

wjej centralna;zachodniej OT t 1n@ JoBszarze Pojezierza Pomorskiego, Pojezierza
Wielkopolskiega NizinyWielkopolskie;.

RegionLJ2 02 e W & A t | ara felereinizinnymz nielicznymig I 35 Nd ARG Y A S
wOTl t LR X dzR Y AczngrSi 8kipiskami jezior w OT t LB DY 2iI0VSBR1 26520
i kompleksamif ST yoeavOhs w YDA SIIOAY 2 By B GIFPAA SN DEF AT RT G5 |
I | 2 YddaRiblfek 65,0%orazgruntyf ST tgréhyzadrzewiond zakrzewionec 26,7%.
Gruntyzabudowane zurbanizowané 0 | y 2 286pdWierzchni.

Kluczowyntzynnikiemg LJO & ¢ | @ @ & ¥ystetniitransportowegoregionuio t RN O& Y

R dzd @wyzwaniem rozwojowym jest jego NB T OA rkahidrgkhogjna, w kierunku

L2 O dzR Yy M@ 3/ @ &pFami&d00km.

Ryc. 1. Mapa hipsometrycznag Polskai Wielkopolska
F = N 5

OV
:'.\5, A
SERMANY, *

—_—— . SLOVAKIA

% NI Rfa2owanies O | aap&istawiehttp:/pl.wikipedia.org/
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Administracyjnie Wielkopolska & Da A | Rdd®22 S ¢ 5 R1 dagHodhibpomorskim

i pomorskim (od LJs Oy 2kGa@mskEpomorskim i U5 R1 {od Wschodu), opolskim

iR2f y 21 (bdlLd2| O\dYRKAAIUbuskim (od zachodu).W jej & 1 Ochi®dzi 226 gmin
skupionychw 35 powiatach (4 z nich to miastana prawachpowiatu: Kalisz,Konin,Leszno

it21T yIZ0®

Wielkopolskgest regionemo stosunkowoniskieja t & (izaliddeniaW 2013roku na 1 km?
powierzchni2 35 62 888 ¢ 5 RN & LI162I &0§@0oPolscel230soby).PonadLl2 U2 4 |

f dzR yw22013oku, tj. 55,2%Y A S & Iwll09@iikstach.Doy | 2 & A t miastiv Begidhie

zaliczal X t2 1 YoMEDlys.YA SA1 | bZ BAOHRE 2 DBs s R i KaIi&104,0

tys.YA Sal | Kenb&aiyE),t A @4,6tys.),h & ( NBKpg. (72,9tys.), Gniezno(70,3

tys.)i Lesznq64,6tys.).2 2 2S 65 Bie iN& B i JpizdvagamiastY | O&aq A 2n0e O
mniejy ALOtys.YA Sal { I 205 6 @

2 T NXp&istawowych, korzystnych O 1T & y vy roAwsjuw Wielkopolski g & Y A SYy2 00y |
dogodnelLJ2 U 2 &@nyirfikdcyjnewtym2 0 SOWR 1l @ A yaAlt'f il #pdfdowychna

linii 6 & O KI5IRO KdsoBa E30,linia kolejowaE20)i YA t RT @ y | NRBriR RBoniSz8gd

t 21 ¢ HABNE | 6 AAYYAT NI & NEBZD § 10MNE0MibzkiSgizbogactwol | 3 2 6 5 &
naturalnychwysokipoziomLINI SR & A t KR 2 yNIB @i stykbizResowejczywysokie
kwalifikacjeT | & 2 pracg przy jednoczesnymrelatywnie niskim jej koszcie.t 2 G Sy 02 O
rozwojowyg 2 2 S 4 5 Rindcenemierzewynikali I 1z81 SN& 0 y A @r2yidnitzeda

takimi walorami, jak Nb 0 y 2 NBBREAY Y 2 32 B § LI S S sy OKIZIsibG &
Natura2000orazbogactwodziedzictwakulturowego.Czynnikte (i ¢ 2 Wdrunkil | N diay 2
rozwojuturystyki,jaki dlainnychdziedzingospodarkidzY 2 © f Auguhbn@edi@okalnych

LJ2 ( Sy GQig e seONSEQKY@IOKT @2 128K 5 FPbniindoldogodnegolLJ2 U2 0 Sy A |
g1 3 tdR ¥ KRmudikacyjnycto znaczeniacly A t R1T & y n NkhjBv@/mrdezwykle

istotne jest rozwijaniesilnychg S ¢ y N (i NI NBLFAGRAYRdrhby#a&jkycheo z jednej

strony przyczynia Add 1 ¢ A t | & LB 2 ¥egion®a z drugiej pozwolidzy” A |zjAvdska

a 0 dzy St 24 A2 £dz& W © Kifhgmi RNB y | WS 'S y ékdrodicdmego czy

f dzRy21 OA24S320

1.2.Y | LIAlidekio@ LJ2 ©S O1 y &

{ A &ddniczal J2 (i S QxR Y B lo@Zycspodarkar (i | Y 2 B3 @ik a1 G 06 dz2no
systemtransportowy Wielkopolski,] I N& dbgcfy,jaki LINI @& Syfudgjgdemogaficzna

opisanalJ? y ima & 120 Badystemtransportowyw regionie,i | N& majeégo parametry,

1 &l {aki Dapespektywiczngotrzeby.

Wg 22865 Rieliopals@mw latach 20042013 odnotowuje & Adt'(i Ipidy&ost liczby

f dzR y(& 2008koku wzrosto 3%w LJ2 N& ¢ ¥ okfein 8@04).b | 2 & A grzyréstliczby

YASal 14 & 0vpoilatach.Ll2 T y I P254%K S al O1(@9P%)pboMmickim

(06,2%)i1 2 Y A Z@416%)D U35 AIND & @dzgwhiychtendencjidemograficznycma

tych obszaracheststaledzii NJ & ¥ de®datdiSsaldomigracjio T ¢ A 28 dz &ND I Yy AT I O«
orazdodatniprzyrostnaturalny.

Spadekliczby YA S a1 | haZpbzestrzeni ostatnich 9 lat O S O K 2z4kblé& powiaty
usytuowanew LJs Oy 2ofayvé ZchodniejO 1 t Wilkopolski.W na2 ¢ A t { stopnauY
ubytekliczbyY A S & T ] WidB2rsy@awy | 2 6 A t niadthcBo@r2 S 6 5 W iPazmahiwy

(04,0%) Kaliszuo 4,4%)orazw Koninie(o 5,0%).
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[ dzR y&e2 &S ¢ 5 Rpraestrtenrozmieszczonpesty A SNF ¢ Yy 2WraghmNdf R 8¢ A S2n
obszaryo R dzdk8neentracjif dzR y #ol { QiAs INE G KRidsi na prawach powiatu oraz
powiatyLJ2 T y | o&t@wWski2 | NP MNaté@miabth b2 & Paludniorix@®szaryto powiaty
LJ2 O 2 &Rl 8§y DO y Widlkbpolski.

W g 2 2S¢ 5 Rl eliagiit Raizeiproporcjapod ¢ 1 3t tIRBYT dzZRy ¥ K ORI &
VI 26gAt madtanivaAlLJ2 T 2 & (obsda¥aiii Niemal 35% f dzZRy 8RB ©8§5 65 R1 (i
zamieszkujezteryy | 2 ¢ Apowiatyi(nSastot 2 T ¢ B4B0282 & sv@®013roku, powiat

L32 T v I¢ 2523932 & sostrBwskic 1612162 & mrazady A S1 ¥ 1489852 14/ Daged
26,0%f dzR yskdne@htrowangest w rejonie Poznaniagdzie15,8%f dzR y Zmi€3akuje
miastot 2 1 yal@2¥powiatLI2 T y I Z&a 1 A ®

Na przestrzeniostatnich lat ¢ LJO &as zmiany liczby f dzRy ¥ k IO Sybrhigracje
GSoyt (NG YHBEN OGNt RT & NB 3 kagyrdniicing.Sdd 2009 roku w OF D@ Y
g 2 2S¢ 5 Bybtématyc3nieJ2 3 OF Ajimnesaldomigracjizagranicznepjapobytd G | & ®

W 2012roku g & y A @na {12792 & s\Vietkopolskajest jednymz LIA t @A @5 6 swR1 (i &
kraju,w{ 0 5 Nizghitjea Adédatniesaldomigracii.

Zjawiskiemcharakterystycznyndla Wielkopolskijest suburbanizacjeg w jej wyniku stale
wzrastaliczbaY A Sal | B & &b Baskich oraz mniejszychmiast zlokalizowanych

WLI2 6 § k & dzA t2]] ANPeRilskichWskutektego? 6 Y A dilégeahl dNIs2311d 1 v A
urbanizacjia A S a1 niasEwoa®13 stanowili55,2%2 3 5 {OMR Y \RiélkOgolskiw 2 &z0 |

kolei liczbaY A Sa Tl | i & KXBwieskich?2 & A N WI2@Broku, 1553,1tys.2 & 5 Nad
obszaractwiejskichnotuje & Adédatniesaldomigracjia (i Fg@idn@jiYA t RT @8 LI2 6 A 126 S
Migracieg S ¢ y t WhMI22 S ¢ 5 RrhwiddpadSbnied & O @rdegsze gdybyrynkipracyi

dzd WEIEejR 2 & ( pddly IS3 f tkétrbindkacyjnyrh

W g 2 2 S ¢ 5 Rvieldopalsi8mnotowany jest obecnie dodatni przyrostnaturalny 6 n = d3':

w 2004roku;M T HwW:2013roku).Omawianys & { | dlakrkjgLINI & 2W Rz & 0OT S35t y & «
latachzdecydowanig/ A 0@l Naliy2 Aindiielkopolscecn = Hy:2004roku,¢n T pyw:2013

roku).

W latach 2004;2013 w Wielkopolscezaobserwowanoistotne zmiany struktury f dzRy 2 1 OA

% S R ydz@ ekonomicznychAd 1 O1 S @ mdnigsieSiudo rynku pracy. Systematycznie

1 YY A S 2 Aitzbatviecii Y U2 R IpiydRd® & ¥ NP licbyp2S swawieku starszym.

Zkoleif dzR ynaviekuprodukeyjnymO K I NI | ( SaN&tl IRbriaipdai G F 0 A f Yy D P

W 2013 roku struktura f dzRy # B @ Dakahomicznychgrup wieku N2 T { O& Rt O

Yy I adt Ladz®ywOmdeXu przedprodukeyjnyma O | Yy 2430603 & 5 fligzy@ dzRy 21 OA
wojews R 1T (wswieku produkcyjnym63,6%,natomiastw wieku poprodukcyjnym17,1%.

Zkoleig & 1 | 2 ¢ ® } NderBograficznegogzyli2z 6 O A ND Hayicvi€ku produkeyjnym

osobamiw wieku nieprodukcyjnyrdia Wielkopolskig & y /58, BdbdkikulatNB T y A S @

g |

L pracaY A S$a 1 | & & XS wieskich(i nie tylko) pozag U &YW ydatem lub nawets 2 2 S 6 5 Ré A BEAST
zdojazdamido pracy,y’ I 2 O & 0 | Gsis@®¢hodemlubinnymil N2 R komihikacjiw tym wypadkuY 2 3.2 2 6 A &
& Abtriery Y 2 0 A f pf&dtrf@nnef 6 A N kestir@minfrastruktury komunikacyjnej(stanemR Nlidli Xolejowych,

R2a (0t Liy20 radeSamiransportu,itp.) ¢ oRynekpracyna obszarachwiejskichw WielkopolsceDeterminanty,
Y 2 0t Aiddahi€aniaozwojlé WielkopolskigDbserwatoriumRynkuPracyil;t 2 T yélNd S 20448 Z
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Ryc. 2. Struktura f dzRy 8 2 &8 6 5 Rvielllopdiskiego 6 S R Uettromicznychgrup wieku w

latach 2004c2013
100
90 -
80
70
60
50
% a0
30 -
20
10 22,2 21,6 20,7 20,0 19,9 19,6 19,4 19,3
0 . . . . .

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

W przedprodukcyjnym M produkcyjnym B poprodukcyjnym
%NS Rpracovanias O aap&dstawieBDLGUS

Prognozd dzR ynalht&2814c20501 | | @krdstliczbyY A S & 1 1 reg®iigednaktylko

do 2023 roku. Obokujemnegoprzyrostunaturalnegoprognozujed Altl {zihr8ejszaniei A t
liczbykobiet w wieku rozrodczym{ i i8Iy R Sna © Buikrostliczbyf dzR y2d IAl Nk &
wiejskichkosztemmiast,a i I {uby&kf dzR yv@wieKuprzedprodukcyjnyn{o-17 lat) oraz
produkcyjnym(od 18 lat do wiekuemerytalnego).

2 A St i2NBT | przefrzenny L2 (1 Sy O AR &ET OLR a8 B2 S DY it f OAK
622865 RNI 8 hmiERT IpbtrEebtransportowych.Z tego punktuwidzeniag | d y' S
dia2 { NB ItarispbrtolvychLINA 2 NEnweStiicyjmychd 12 jednej strony koncentracja
inwestycjig 2 1 3 TONR Rvirasta,azdrugiej,potrzebalJ?2 ¢ A N diecily WHedionalnych

z 3 U5 ¢ ysHaKamitranzytowymi,w tym z & A STENTDDlaregionud i OT SAs by §S
& Brogi ¥ & LINR 4 | Ruch ve Ke@uBkachlLJs Oy 2 OR VdzRYy B2 @& YtRB Y

AT tF 560

1.2.2. Rynekpracy

W Wielkopolscewzrastapoziomzatrudnienia,a poziombezrobociarejestrowanegocechuje

a Al S ¥y R SWI G 2SB\Btadladi it | | spaslek2 0 OA ND SsraNd O dzd nizRy@K OA N
YASLINI Odz2noOnao

2 2 2 S ¢ 5 RiklkogoBkienatle krajudysponujeznacznymeasobampracy,d { dzLJ2,8%2 N O

2 35 N2 O dzavPOIBCE(K358 tys.2 & 5LANJI O dzaviPO®B tKu). PonadLJ2 02 & |
LINI O dz3 rpG &doke yalidza O dzg 153(0%, 31,3%z LINJ S Y & dhuwd@wrictwem,
natomiast15,7%z rolnictwem,f ST y A @2 @ 3 6 iylta&wem. W ostatnich latach

T I dzé | fest wzyost liczby LINI O dzaviiga @ #okz@MLINT S Vi duddhwadictwa,
cojestzgodnezil SY RSWEGE Iy 2 L2t a1 N

I 1 U & gzaRobaivaz & swawieku produkcyjnym,i | Y A S & i WielKopaBsée wynosi

74,6%i zrokunarok NBE T Y & § ® Tteyf fedt 6 & NI b ¥ B &ipkypadkuYt o OT &1 vy
(80,5%)y" Akdbiet (68,0%).
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2 ASt pAN & 1 zdtiudnienia(relacjaliczby LINI O dz2i®d Od@&zR K@ i€kl 15 lat

igAt W22 S 55 RielkopolsiBmw 2013roku | a 1 G | GNX'NIB B¢ poAomie
58,19%(55,9%w kraju).Znacznigs & 0 & | i & dzdvddlodas & & (i t LEIoNYIRO OT &1 y
(68,19%) Akdbiet (48,29%).

Ryc. 3. I 1 (& geka@nbnicznay A Sal | 6 ZDS @5 Riklkogolskiegow latach 20042013
1550 59,0
58,5
1500 58,0
57,5
1450 57,0
2
2
3 56,5 =
z
1400 56,0
55,5
1350 55,0
54,5

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
B aktywni zawodowo ogétem —wspotczynnik aktywnosci zawodowej

%Nb Racovanias O | aap&dstawieBDLGUS

Na koniec2013roku stopabezrobociarejestrowanegow Wielkopolsced € Yy A 2&004- € O |

y | 2y WkraulRegionjestjednakpodtym ¢ I 3t th&kd&af Nk 0 y A @ podregibriieY

L2 T y | PnPbzhaniug a 1 | fen/2Aa]A MMBKPOZIDM(w samymPoznaniw 2013roku

g & Y MR%)mMatomiastwy A S 1 GpeviaéhKls Oy 2v@gh&dBielOT td20eAS 65 RT G 4 |
jegog | NILANT &S 1 RO¥Nedapvnynejawiskienjestobserwowanywzrostliczby? & 5 6

R O dz3 2 bedddothySh(43tys.2 & sv@013roku,tj. 37%).
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Ryc. 4. Liczbazarejestrowanychbezrobotnychi stopabezrobociaw ¢ 2 2 S ¢ 5 Rviellopals€mw

latach 2004c2013
250 20
18
200 16
14
150 - 12
=]
2
8 10 R
'd
z
100 8
6
50 4
2
0 - 0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

mmliczba bezrobotnych  —stopa bezrobocia

%NF Rpracovanies O | aap&dstawieBDLGUS

I 1 G @& ¢ yavddowa, T | i NHzR yokak 6dgoviedhie wykorzystaniel | & 2 @racy
ograniczonei h.in.y A Sge a i VIR FREGAA Nt # &KAedY201S £ S0S06
od ¢ | NXzypyzendieszczania Awtprzestrzenig 2 2 S ¢ 5 R 12 (R& i ®ogl 2NaGMaSy M)
zakresidesty A S g & a ( l2 NXD iafflagirtk@ty transportowej. Problememjest i I {t@ S

AT NE 0 Y A preesgtrzeyiedkupracynie zawszepokrywad A& tozmieszczenierh dzZRy 21 OA
T I YA S3&ILRded b S&aryicohénerujedojazdydo pracy.

Tworzenie wardzy | =lé& sprawnychR 2 2 | TdR pracy ma znaczeniedla Y2 6 A f y 21 OA
YASaTl | b E8Ss 6 kthn®MNE IEii kolejowychistotnychdlaLINI S 4 @dionainych
ograniczaY 2 0 f A lik@dowiahiabarier Y A t RokaBzacjamimiejsczamieszkania miejsc
pracy. Z tego punktu widzeniakluczowed lthwestycjetransportowe zlokalizowaneg 2 { 5 O
305 ¢ y22I O\ Rrigjskich, a LJ2 y A S241 | NiRtR ¥ldkalizowaneda Mv 305 gy & OK
korytarzach transportowych, inwestycie te LJ2 1 ¢ 2IND & OTa&Ayts 160N OT | Yy A |
wielkopolskiepiecitransportowejdo siecig @ o & NB B Rtgareuropejskie;j.

1.2.3. Infrastrukturad LJ2 0S OT y |

Rynekedukacyjny,dza 0 dzB ® & S @chérakteried L2 O S OdykGlurdinym, a przede
wszystkim rozmieszczenignfrastruktury i dza O tr3Ziedzinysilnie dzl | £ S o k2 y S
R2 &0t kdyhAnik&xyjnejDziedzinyte nietylkol I & LJ2 potrzeébyMNS a1 | &leads ¢ >
0 I 160 Sdldrozwojugospodarki.
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Mieszkalnictwo

Jednymz OT @y yAINIsY A O R 8 R OFIDKD pracyg, 3 Sy S NUzdtréby Y
transportowe,jesty A S g & & (i lini&Stiuktugami€skzkaniowa.

W latach2004¢2013w Wielkopolscey I ueJD\Lﬂ)\lpEzyrcestl I & 2 migsBkaniowychna
obszarachwiejskich (0 12,6%)y Awd miastach(o 8,7%),I ¢ A N BB ¥ &zfinwéstycjami

f dzRy ézli B} & Yazesd O 8B Ridolniczychw tym &1 O1 S 3 maf o< dradhh

0 intensywnejsuburbanizacji.

Naobszarzes 2 2 S ¢ 5 Widlkdpblskiegav 2013rokul y I 2 R2 Mt483tys. YA Sal | | Z
(8,3%krajowychi | & 2 missgkaniowych)co dzLJt | & 2 & S U 2 2 nd3.fmiejsduw

kraju h Ry 2 &ddilog A St { 2 B & aneszkaniowychdo liczby f dzR y D»dzydja =

g 2 2S¢ 5 Riklkogolskiegood 2004 do 2013 roku & LJ- R® ha 15. miejscew kraju.

WS Ry 2 QitzBay ¥ £ 8 LINF & LI k13O &8 gvwetym@dmymokresieg | NB & O |
0 24,6%,col & A | B@dzriacznepoprawieR 2 & (i t lidffeatiukbuky mieszkaniowejw
regionie.5 2 &  t tayivgnikanie tylko z liczboyY A Sa Tale i B 2y 0Btar a & O1T y21 «
rynkuw tym zakresieZdecydowanie/ I 2 ¢ ¥t Q § ®ddn@lo eksploatacjiwv powiecie

L2 T vy | #j.30,3medzkaniamal 000f dzR y @aio@idstajmniejw Y A S TK@nin §dzie
liczbata ¢ & y 2 4,2 Dilkeszkaniana 1000t dzR y aMokdesi@ 20042013 LINJ SOAt Gy |
powierzchniadzd & (i in@szkaniavg 2 2 S ¢ 5 WiklkogolkskKing T NI &, 2n?2iw 2013

roku g & y 2 80M®PR. Ponadtol I dzg I & Ipdzyfy@mne zmianyw ¢ & LJ2 & I [0k&liy A dz
mieszkalnychv podstawoweinstalacjecol & A | &g@rieinynpolepszenild At Ndzy | 5 &
mieszkaniowychv regionie.

Edukacja

Do kluczowychS t S Y S ififtastraktury & LJ2
y It §0 & idfidstruktura edukacyjna, a |
igedoalevo

W Wielkopolscewychowanieprzedszkolnev 2013roku LINE & | F8D2A# & O Waokuh @
szkolnym 2013/2014 tym wychowaniem 2 0 2t (0&Q@WB2,2 tys.dzieci (w tym
129,3tys.dzieciw wieku 3¢6 lat). Zdecydowanieg A t Oz8dzO1 t &b riedszkoli
zlokalizowanychv miastach.

W 2013roku naobszarzes 2 2 S 4 5 RiblkbpblskiegoR T A | OLINB/ @ H B3I A 5 O
podstawowych. Rozmieszczeniedl Jt | O seduRdcyjnych,z LJ2 ¢ 2 Rdemograficznych

i migracyjnychpatym poziomieniey | RBad IY A Sy A B Béirdedarni

{1 O1 S3k It fy3 &I Isystemu transportowego jest edukacja na poziomie
ponadgimnazjalnym] (i s &N R0 @estiia | Y 2 NjpoWialzego, skoncentrowanajest

3 U5 éwyniidStachpowiatowych.W Wielkopolscezlokalizowanychest blisko1 000& T { 5 O
ponadgimnazjalnycho Nk o y &padh | a1 ( | ®OI Y| AatkdRichod G | y Fcédd

235t y 21 & kedlndicin@h2BY%to technika,a 17%to zasadniczél 1 | Zatodowe.
Lokalizacj@ | pan@ligimnazjalnyctvg 2 2 S 6 5 Rdkdzdicha® 35 REOBEAB Gt LIy 21 6
LINJ S & (tégd tfoy oM O siedirBiRnE zawszew przypadku] & 1 G | ZadoSovégb.

Wynikato m.in.ztego,d 8czniowieR S O & R amdd 1 t a TdOUJ YA Spowvy & OK

g At 1 ARG DU dikjddzamieszkanian.in. ze 61 I f waRidmnki] &1 G &@POSYy A |

2 I | radicaniab | 2 ¢ X200 §@1s5N& IRpand@ligimnazjalnychlay 02 R &$ digd 0OO0A 02
& Awt'2013rokuw liceach2 35 f y 2 1 & 1(39,1%2 Q1B @& K ¥ koteiwdechnikach

39,1%aw zasadniczych | | 2ZawoGokychl9,1%.

0 SHE y S RIdirEby tfsportowe,
I Sas

Ol S 3a& fpoyicknach ponadgimnazjalnym
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RegioncechujeR dzd. & ( S yaka@mitki,] (i soNi#ra & Ant wysoko wykwalifikowanej
kadrzenaukowa;badawczejoraz lokalizacjiR dzoli&Bya 1 162® & {i RHGIK) oNk d y & Y
profilu] &1 @ I B® 8 NHABO|RAGKNInAUK® @ O 5 & Fokn@niu)W 2013 roku

wg 2 2S5 65 Riielkapdis&im T dzy 1 O 2 23¢ Bczdini®2 0 a (28 @dkalizowanych

w Poznaniu),a LJ2 T NG sRNIB DK (te udzelnieLJ: Z2a G g A & BedeiniLl2 T vy Z&a 1 A OK
prowadzinauczaniew 2 R RT A 2adiéjsOkvycHub filiach m.in. w 2 T NE rBgjodalnym

i miastach subregionalnycha G I {wb rSiastach powiatowych,w 2 1 3 NP ézyONtavym

¢ 2 Y& Woaaboku nauczelniachs 8 0 a wg DR S 6 5 Rielkopolsim| &1 G B DOA U2
143,3tys.& (i dzR SWii ¥ & W lyin,dr 8decydowanas A t | &G HIRSBAEGIstg@mad OT |
studia w Poznaniu,problemem w przypadkutego poziomul &1 (I BORga Gt Ly 21 &
transportowado3 U5 ¢ ¥ $ MPakRapidmickiegoegionu.

Tworzenieg | NHzydlaspgawnychR 2 2 | [dd3s1 6] scZBlnig & © & nd oéobniejak

w przypadku R 2 2 | T d® speacy, kluczowe znaczeniedla Y20 A f W3aB@&A 1 205 6 ¢
DladzY 2 & f AYoM Ba/TA | koRyBtaniz N o yiamDedukacjijwtym G | 11538 G F 0OS Y A |
ustawicznego)konieczne jest usuwanie barier komunikacyjnychY A t Rmie§sami ich
zamieszkania miejscaminauki W tym zakresie,obok inwestycji na szlakachkolejowych

LINE 6 | R priz@azyDXK a | o Q0N 1SARS: hatiirgdachd H2 S 65 RIASA GKIRY S

01 {RISA I Wivesticyjine R 2 (i & Orbz@duSsieci R NbIdkalnychi ich LI2 6 A DT | YA T
zdz] O RmhkacyjnymiegionalnymkrajowymiYA t RT @ Y NPR2g& Y ®

Opiekazdrowotnaia LJ2 0 S O1 y I

WS Rz/pBdstawowychdza Uedirdinistracjipubliczneji ¢ A I R O ivébet dbvikateli jest
opiekazdrowotna.ZjednejstronyistotnajestR 2 & i t trdyfspdrt@vaY A S a 1 {reghbius &

do miejsc T ¢ A I R Odz&SWedibwotnych, z drugiej dobrej 2 I 1 2idfr&sfruktura
transportowa, w szé¢ S 35 f dfaddwe, ina ¢ LJO éasdotarcie | S a LIxaosvmictwa
medycznegov odpowiednimczasiedo miejscazdarzenisoraz szybszyransportLJF O2Sy (i s ¢
YAt RR&T Ol Sjanobtkamiay @ dzumwia.

Wielkopolskieszpitale (64 2 3 5 i ¥ ®ychiatryczne)L.J2 U2 v $ | aw midstach
powiatowych, w 2013 roku R@ 4 LI2 y 2 ¥ OKaSE U5 0 8a1dD 5 0W pitalach

w Wielkopolscav 2013rokuLINJ & LA3IRIAGE®LA | & B@12GY 5 dopicranals.
miejscuw kraju, znacznieLJ2 y 1 NS EaRdBK(2050s./10 5 0 Bakdaodiekorzystnym
zjawiskiemjest systematycznywzrosttego g & { I T R I QTpbgérsxéneR 2 & (i t LIdz
YA S &l 1do@&pl@kzdrowotne;.

| K awcskalikrajuwzrasta2 3 5 fticgblalekarzy,s O AY-0Qekt liczbalINI O2 ¢ ¥ A 4z& @ e
zdrowiaLINJ & LI Rib1®MyS.& GR y R i R0IP 1rokuw Wielkopolsces & y A P44 O |
(kraj¢ 219).Na1 pracownikad O dzZumwiaw PolsceLINJ & LJI NI 58 hatencjalnych

LJ- O 2 S paiomigstv Wielkopolsceanalogicznyg & { | ® ¥ni@imiennienay | 2y Adal &y
poziomiew krajug 6952 a 5 0 @

h LA 8§18 0% Gy RRDIBrok@137LI | Oswdy® §8R 2 Y pa@mocyd LI2 S O1 y S2
LI2 &AL R2 B BB8MKiejscat 21 & (RIWRGegtDTPA S 28 WIREADED

L2 6 A SNI 2 DOR KRB P BiQdspo&arstwackiomowych(0,810sobyw 2013roku

wobec 0,79 osoby w kraju). Systematycznemwmniejszeniuulega Nb ¢ YIik®@d2 & 5 0

1 2 NJ @ a adl 33O &Rdrod/E LI2 O Sh@lowsSt2dzR y(261vD2013roku),{ G 5 NI
jesty A daill NB Rkyajpve@5162 85 0 0 @
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Dziedzictwokulturowe i kultura

Wielkopolskaosiadabogatedziedzictwdkulturowe.Jesty” | 2 & & danNdydhdaielnicPolski,

gdzieda 6 3 & f YO $Olskaldr Z & (i o VpedstizeniO | O @gdhul | OK 23N tO |
historycznaa t ANX¥ ¢ y 2 Y& SdblriczaOboklicznychl | 6 & (R105A 683 zilanysh

al f I katwowych &I Oy &Mmentem dziedzictwa kulturowego regionu jest
charakterystycznyrajobraz przestrzeniotwartych, Nk ¢ y A yLY2&OKY] f ly2 @ikt T OA S2
0 NJ Reé é 2 kiidzNB t Fldientamicharakterystycznym® 6 a 1 lwidjskich w
Wielkopolsced MJF O F dWéry, historycznedz] O priedtrzennewsi 6 dzf A @wainicel T
gASt 2 RNRIOYR ID&)jEANe) z (1 NI Re O& 8 ¥zR R ébizktami sakralnymi.
Wielkopolskgestii I Y23 | Nib] dygutekograficznych] (i sl NBD K 2néninigjszym

lub 6 A t | &tophilypoczucies O &2yRINE 0 YAdAittwdo jest i perspektywicznie
powinnod @ O yIBX( Sy QBystiEmMYMW I 6 A Iztymdziezwykleistotne jest
zapewnieniedobrejR 2 & i t kaynh@nik&zyjneflol I & 2 kullubwychg 2 2 S 65 R1 G g6 &
%l Nb gogel 3 tlick§kia | 1 2athGwanyclpojedynczycl? 6 A S aréhielktury,

1 S & LJ2 buawlanych, dz] O Rwhénistycznych i ruralistycznych, stanowisk
archeologicznyctoraz LJ- NJi €ndentarzyobszarWielkopolskig € NFk & ynk tle kraju.
Krajowaewidencjal | 0 @ 2 P S& Y av@01ardku 769971 | 6 & mi¢rsciiomychoraz

69 1711 | 0 @ (afchedlogicznyclr terenu ¢ 2 2 S ¢ 5 Riklkbgolskiego Najcenniejsze
obiekty i obszaryl NP R 2 &ultérdwego 2 0 2 tl (2 % (NBD&Y ®rmami ochrony.
Wrejestrzel | 0 & @Vielkopolskiegé 2 2 S 4 5 RKohskr8a@tsl 6 & iivRal4roku

dz2 t7@=1 I 6 & imigrecomychDlal obszarug & Nb O Yy Ad ABoQaOtveinRE 0 Yy & OK
form krajobrazui dziedzictwa kulturowego LJ2 ¢ 2 Ugarf Rulturowy. Dia7 2 6 A S (5 &
oal OT S 3s I NI& DIK Oadzedikidla dziedzictwakulturowego kraju ustanowiono

2 O K NIBNGt éwyfofinie LJ2 Yy Ahisteri

W 2013rokuw regionie¥ dzy | O 2 BgY2dal  Sekabl 6 A SRIT hady@3& @Ry 21 OA
6 & v A 203400 & Zoecydowania/ A OYAN INB RvYraj®(7543)2 & | | Ticgbgt 1dzRy 2 T O A
na 1 miejscew kinacha @ | ©la \Wi&kopolskiest zmienny,w 2013roku ¢ & y A180L v
Polscel41,6).

W wyniku zmian liczby f dzR y 2 & OO0 & Alitzba2 a sLaNJ & LI Rtaa Dd & OK 61 t
0AOf A 242180 Poy3voku, 4 103w kraju),co jednaknie ma odzwierciedleniaw liczbie

Ol @ ( Shaldopt dzR vy B i SWIEmMatycznienaleje (155w 2013roku, 167 w kraju).

Od kilku lat wzrastanatomiastliczbal f dzolségA>Siaf RA20r 5i & 1 NP Rlteryoraz

liczba organizowanychprzez te instytucje imprez. W przypadku imprez masowych

w Wielkopolsceich liczbaoscylujeg 2 1 400¢ 500w O A Nrékazprzy liczbiedzOT Sa Gy A1 s ¢
NJ t2Rtiz2 45 0 @

a 2 0 f Akbr2ybtéhizinfrastrukturya LJ2 O S100 5681R1>0 ywyAacznikiemozwoju

A LINJ & 2 I eeunays vya 08 O Tjegt Sv2dasi ¢ Ldghtuikcyjnado 305 8y & OK
2 1 NP Rnlejskichregionu,ad i O S dstéligyhedionu.Ztego punku widzeniag | d y S
shinwestycjeO N O ipddy@FjneO 1 t régdriuzjegocentrum.

1.3. Gospodarka
Wielkopolskazaliczangest do gronay | 2 LINKB Iy & S 23 /gt3ddas®w 2 2S o5 R1 U 6
I

w Polsce.%| Nk pod 1 It t RSt pddukbiikrajowegona YA S& T jolazz OF
wytworzonejg | NJi @dlade}, jak i dynamikiich wzrostu, znajdujed Aawtl OA @ToB@s 6 OS
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622S6sRAXNBAL BBA S || fekbriomisznev LI2 NF 6 Yo [YNMRBRIRG IA IK2 1 O A
dlakraju.

Gospodarkaegionug & Nb & Melatywniewysokimpoziomemrozwoju,] 2 Y { dzZNBy O ay 2 |
w skali kraju, 2 G 6 NIna TryOkh WA t RT & y I INPRE@®SNA & X NAHZ 16 \dnn o
Charakteryzuje2 Przede wszystkimsilnie N2 T ¢ AiyaA- tOlt d TANGgO2y A ORB By e a O
wysoceefektywne i wydajne wysokotowarowerolnictwo oraz dynamicznieN2 1 g A2k €N 0@
sektordza O dzav2yméza Ofidzhgowei doradcze.

W dz2t Qrkedrzennymd 2 & LI2 RiI2NB|St6 5 Réchiuipls & a (i t LI2zadcaiyclts
dysproporcji rozwojowych. Zdecydowanym biegunem wzrostu jest centralna OT t T
g22S 65 Bt RADEI 2 YU &Ld IR INRT paefddarczy] 2 Y OSy & 8Hz8 GO |
siebie T y I OO 1 Bl & o Yaspodakczejregionu, R2 Y A Y dz@dai©wszystkim

w sferachprodukcyjnejdza O dzIilswytécporczenisbiznesunaukii kultury, RS O & Ralz2 D O |
pozycjikonkurencyjned I W/lRopolski.

t 21 2 &0 It ®§bhucechuje,a 1 O1 SHIs Oy DO y\ligkopolski,zdecydowanie

Yy A O {dziém rozwoju, czego odzwierciedleniemd Ny A 0 &1 8L 22 @A O S3Isf y &
gall 1 yhakioskénomicznychapoziomieLl2 RNEIA 2y 5 5 @

51 Al Ogobpgdartzépozad (i 2 B 2 © 8 ¢ 5 Bkbngedtrowangest przedewszystkim

w2 I NP Rslibre@idhalnychd 1 dzLJA Ip8dmiotgod-Ki dz8 DIOST S IrmkagopdctO A
wykwalifikowanychkadr.

t 2al Ol Glatzép®nbs & Nb peywrdaspecyfikad (i I y 2 @A R D blidéwaniaich
indywidualnychLJ2 @i &y Crei s (9 RILIR © dzR ¥ W2 6 @R ¢BRIKS Rigkdmbd =

21T NB ROINIYS Y & & (3R abBsxi XA ( Nalkp. 6 G ¢ 2 NJ! G 20kSKliska e t
haiNRHENBBFRAENE SYZEABDR 6 QOSHRSYIFROKNSa®@az S 32
elektromaszynowega. 1 t L2060 dzR ¢f A 206K2 A2y AN SRV Lesinvecechujez kolei

NB T BIE S i ¢ mINBaiL O & gopdrt&yanawysokie]LINE R dz] (i@ yR2 2R T OA
rodzimegorolnictwa. / 1 t Wiséhodnia,z 2 | NP Rdodp&ixrczymw Koninie,to przede
wszystkimLINJ S paBwaviicenergetycznyabazieg t Ibfuhatnego ZkoleiWielkopolska

LJs Oy 2zQefdty®nie silnym 2 T NP R{odp8ddrczymw Pile, 6 @ Nb & i walorami
krajobrazowymi przyrodnigymi,6 t R N QR RA& lozwbjOturystykiaktywne;.

DyfuzjaO1 & y yrézivajowychze stolicy regionui kilkuy I 2 ¢ A t 7 TaNE2 Rikiana,

Konina, Kaliszaz Ostrowem Wielkopolskim,Lesznait A ié @t RV 2 8§ f Bessilnych

LJ2 6 A Romunikacyjnyclzotoczeniempez] G 5 NBIAOAIER | sO\K22 diEciRooperacii,
czyregionalnyi lokalnerynkipracy.

O I G NI | Oéndestgclji@pregionu 1 g A RIGT1GA 40y ASeBdD BISNBY 5 4
inwestycyjnych./ T t theb G S NJB ghajduje & An obszarzepodstref Specilnych Stref
Ekonomicznych, w ramach { (5 NRBIRK SRaA VD 2 FRDE A skdizyStania

z preferencyjnychg | NXzydlagokalizacjiR | A | O hospddaicz8{i.in. ulgaw podatku
dochodowym).

Corazs A t lké@ntehtracjdlINI S R & Artatycht2rélBchasLIO ddi ¢ A t | poirzby S
zapewnieniakompleksowejsieci infrastruktury komunikacyjnej,i I N drggawej, jak i
kolejowej. Na obszarzeregionu 1 y | 2 & 82 1] idn€ y Avdspomniane g & 0 &h&ary
inwestycyjne,poza podstrefami SSEa (i | | pdténcjalne obszaryinwestycyjne,] (i spdB
zainwestowaniu odpowiednich y' I { OlrasA g F NI a (i NH2IKy Nt y re ad
dodatkowyatut g LJO @ ¢ had i@ @& i/ | OBeRop@skidlal Y 6 SA G2 Nk 6 ®
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t 2 ( S yg@spddadki Wielkopolski LJ2 R 1 NBwiybrahe2d® | | T nyakoekonomiczne.
Podstawowymg & 1 | 1 YIAG MISROA j&) Koadycjijest 6 | NJipoduktu krajowego

brutto per capitaw cenachdo A S & VD12 ok regionz 6 | NI 245674 1B | 2 Y2 6 O
podtym ¢ 1 3t t3RS2r W lrdju (zag 2 2 S 6 5 RimazpwieCkind R2f y 21T t DA A Y
2 | NItad Bl y 206 4% NS Rayl ANSigRalPdlskioraz2 | 270%81 NI Ruyfijkep 2

Ryc. 5. Produkt krajowy brutto w przeliczeniuna 1 YA S &1 w2810 toku w Polsceg S R U dz3
L2 RNB 3in2esS@ds RI (6

PKB (z1/1 mieszkarica)
I 75000 do 122100 (2)
I 50000 do 75000 (9)
I 20000 do 50000 (7)
[]30000 do 40000 (28)
[_]20000 do 30000 (20)

%NF ®pracovanies O | aap&dstawieBDLGUS

W 2013 roku na 2 A St { 2 ILENG & LI2R 2®B% LJ2 R Y A 2g0spaslarczych
zarejestrowanychv O | Okéajdw rejestrzeREGONY. 397,9tys. jednostekzczega? | 21802

tys3 . Y A S G0%XSH | y 22w ALING S R & A takiylieN{E &) (5dz2td dedda na 3.

miejscuw Polsce.

Z kolei ¢ I NJiy2I 180 linkasigcyjnychw gospodarcenarodowej(w cenacho A SO N O& OK 0
w2013rokuw ¢ 2 2 S 6 5 Rvleldogolsi8mg & y A 28B8TaMmInT WEA G | Yy BE% U 2

g NIikeaJoweidzLY | 4@ B & &8 5 Widlkopblgkienad. miejscus | NBR2S g5 R1 (6 @
W odniesieniudo 2008rokuy I | U YR/ S & &6, 2aWePolscen 6,4%) W przeliczeniu

2 Zgodniez BankiemDanych_okalnychGUSwyliczonew oparciuo zasadyx 9 dzN2 LISgsteruv B B R dZESA amn 0 €
wprowadzonegav 2 T LJ2 NJ IPRrlaBeyitiEAr¥pejskiego Rady(UE)Nr 549/2013z dnia21 maja2013r. w sprawie
europejskiegsystemuNJ O K dayafodowychi regionalnychw Unii Europejskie{Dz.Urz.UEL174226.06.2013.)

3 b A SI5h N 2 d.4NasilewskaM. Profile regionalnesektoraY | ©0 & DKB RYIMIOKR & Aw Bols@e BB G 8 NA | O
opracowanyw ramachRaportuo staniesektoraY | O @[OS RYIMIOKR & A w RolscaviNiEtath?0122013. Polska
AgencjaRozwojut NJ SR & A t WarzawarD2l OA @
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nalY A Sal Wielgplskig I NIy2l 1180 linRestgcyjnychw gospodarcenarodowejw

2013rokug & y 2 54500 18, D 8,2%mniejy” A2008roku.

W 2013rokuy | 2 ¢ Adtisetakd &P RihveesiycyjnychLINJ & nalbizR Oqdad, 2% w tym

wal Of S3nd tsarzspodA 32 & LI2 R NIt @ ¢ 2548, na 2 0 & OrynRy

Yy A S NXzO K 25Y1%dbra@ha handeli y | LINILJ# & | Isd®mwahodowyct,4%.%2y | OT y N

OT tyll8] O linkestgcyjnychw LINI SR & A t @pdn@skbhol #IND K Y&85,4%a
budownictwog 2,4%oraznarolnictwo,f ST y ATRI66A2S@,6%: 2

W 2013rokuw stosunkudo 2009roku w Wielkopolscepodobniejakw Polscepbserwowano

wzrost Y I | O livestycyjnychw LINI S Y priyiNG 5 y 2 O1 padkid/¥ 1 O Rs &
inwestycyjnychw budownictwie. Wzrosty I 1 O linkestgcyjnychy” I & G0 LIAdtEkich
dziedzinachjak: transport i gospodarkamagazynowa(co (i O dzY | YC2 d&yfilin. bardzo
korzystnymLJ2 O 2 0 $egidnGW sieciad U5 ¢ yR&NGBWKraju i wzrosteml G NI { Od a2y 21 «
inwestycyjne)) RT A I Oprdfegjehaindnaukowai technicznaorazadministracjapubliczna

i obronanarodowa.

Wysokipoziomy | {1 O linkestycyjnychw LINI S Ra A t avAWleM@pdistdjeS K.in.
efektem inwestycji zagranicznych] G saNg@dnymzy | 26 0y ® B & ¥ VrézDdus
regionu,w | 2 Y U SwizioshiA §y 2 ¢ | O dh@lgttizhofpdgionalnejgospodarkiadi I 1 © S
tworzenianowychorazrozwojuA & G y A Bigjse@acyOlKa (i & & WRISNIT L2 T NBR
inwestycji zagranicznychiest Y A S ¢ & & (i ILBNO 1S Ladma@yisten@ tiadsportowego,
wtym o g D A3 A NERYOA $ 38 ® RIS Inii kolejowych o wysokich parametrach
eksploatacyjnycllzy 2 0 £ A ¢ R & 2 (D QE\NRERQIZ|t( 5 & P

yAO

Ryc. 6. Podmiotyz{ | LJA (izageaBicénymw g 2 2 S 6 5 Rvieldopals@mw latach 2008;2013

2400 - 6,8

6,6
2300 - _
3
64 8
2200 3
2 62 o
¥ 3
22100 6,0 2
£ g

©

g 3
@ 2000 58 2
£ —
S E
= 56T
1900 | a
54 8
R,
1800 | -

5,2

1700 5,0

2008 2009 2010 2011 2012 2013
mmogotem =——na 10 000 ludnosci

%NF ®pracovanies O | aap&dstawiedanychBDLGUSorazopracowaniag5 1 A | Ogospydaréza
LJ2 RY A 2]ilsLdA (zagRarBcYnymv 2013r. GUSWarszawa2014r.

Zpunktuwidzeniarozwojugospodarczegma i OT SY3 & fy Aldkalizo®anianwestycji,
g I ® yaSlinwestycje transportowe | I Nk @23 20 NB RWzeostu, czyli miejsc
koncentracjiLJ2 (i S y ddspbdardzegojak i na obszarachprzewidzianychdo aktywizacii
gospodarczegeg 1 3 f nalitaktegolLJ?2 (§ Sy 02 | O dzd
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2. Systemtransportowy

Opis systemu transportowego przedstawionyw tym rozdzialema naceluA RSy G e FA 1l O
kluczowycH.JNE 6 f jBgsfsinkcjonowaniaorazpodstawowycH J- NJ- Y S| UiNEMEES 6 2 £ 1D

na a ¥ 2 NJY dzOstratdgiyPlatu, 2 | NB T © Sty s\ENA 2 NE & gszéde wszystkim

LINR 2 NB G S (i swybory INSRH) 25 Sy isossan ychdo realizaci.

~A A

2.1. Infrastrukturatransportowaw dz] O YRA tARSI @y NP R2ge Y

2 22845 Riellopaiskies & Nb & Jaki 10T 8 @ysdkigi IS i S y Aadlizaimym

i stosunkowodobrze NB T ¢ A AWK T NaD& i Nbzy & dI8IRIa 29IDWiGa 1 | € AT I Qe 2
regioni I ¢ RT XX tOlihitytiswemulLJ2 O 2 Sz OdaRIT ALl 0 yéud@ikick O K
korytarzy transportowych a i & Y dzf dd@ ) Geg@kainychLJ?2 ¢ A Nrhnispdrtowych.

Przezé 2 2 S ¢ 5 RINII 8 8 aupdradaA?| 6 A ScO\adzaweorazlinia kolejowanr 3
(E20)Kunowicec Warszawaa ( | y 2 @ddinBi€usopejskictsiecitransportowycho D OT N O& OK
& I 0 & 1S NEnBtfodolitalnekontynentu:t | NBefiria 2 41 6t &

Zgodniez ustaleniamiPaneuropejskicKonferencjiTransportuKretal994r., Helsinkil997r.)

przez obszar Wielkopolski LINJ S 6 Ad&ad ¢ 8D A S atratis€ufopejskich korytarzy
transportowych:

{ Korytarznr II: Berlingt 2 T ¥ Waszawaa A Z@Mpskwac b A W) Nowgorod w tym
linia kolejowa E20(nr 3) o docelowejmaksymalnel.JNY R 1@ kndHi nacisku225
1 b ka@akzautostradaA2.
 Korytarz nrVia: D NHzR T A|RRAN ScOGnidznoc t 21 yo ZRIRGI | Ot 1 ASYy A S
korytarzanrVI D R | Z&Khatowice¢ A & f fv yWym Troga krajowa nr5 na odcinku
Bydgoszcz Gnieznoct 2 1 ydocglowoo parametrachdrogi ekspresowejprazlinia
kolejowanr353t 2 1 ¥ IAD KL § 2 6 NB Skdntlawa.
{ A BEINT
Przezt 2 f @aBSRy 2 O ST tyASLINI 5 thdaz R B N S gKoryt&dzy TENT
(TransEuropearNetworkgTransport):
 KorytarzMorzet 5 OY Z 0¥ ® {j & sONBQbr& wschodniegog & 6 NIMSrdal
. OG & @poktédnidMorzat 5 OY 2 QopREE A Yy { I9YARIARYENItg 2 A 6t =
t 2 € Alipnticgl 2€ | Y BAtIAL @
 Korytarz. | TxhAdiigtyk, 1 G sONRO I & 71 AdfjatykiempoprzezdzLINI SY@ 402 6 A 2
obszarym.in.D 5 NJ/te 2 3A|SSR.SNEFZ( € BID B f @veckfodiniee U2 OK & @
Transeuropejskai A BabBsportowa obejmuje Nb O rgd3aje transportu, w tym na terenie
Wielkopolski:drogi, linie kolejowe, 1 NJ» R [@ArBg2 wo8ne, terminal lotniczy. D U35 gy & Y
celem wpierania tej sieci jest NB 1 ¢g5aa.Js f yySkH ®Inii Europejskiej na rzecz
Ay G S NP LIS Nysténduarghgpbrtowego, czyli jego & LJs 2 yzzihngrii rodzajami
transportu, ochrony T NB R 2 & ivzrdstt & G | y R FoNSR sLaA S O ljakozvaaiumkli >
inteligentnego, T Nk 6y 2 6 | & 23yL3\E 22 2 | 62013008 382102 @S O TwyrGsivi dz
gospodarczego.
{ A BEDTA | O& RbecniezR g s QRT A 2Ys56Y
{ siecikompleksowejc multimodalnejsiecitransportowejo stosunkowoR dzd3x'2a (1 2 1 OA =
1 0 5 2dpewniaR 2 & (i t lwyzgsikiohNE 3 A 2eyrepgjskich (w tym NS IA 2y 5 &
peryferyjnych). N OR & dz3idcik@mpleksowejvynosi:138072km linii kolejowych,
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136706km R N»23506km 1 NJ¥ R N R RXEvéd6yih. Do siecikompleksowejna
terenie Wielkopolskizaliczad Az6 & U N O 1 28yOSgecibazowe)):
- R NRrA 11 (docelowoS11)Y 2 U 2 & Mds&ct AQtl2 1 yh & ( NWBkg. ¢
TarnowskieD 5 N.A1,
R NP @B (docelowo S5) Al 6 D NHzR i Bydddszéx t 2 1 yelL&sznog A8
62 N2OUI 60X
R NP r#10 (docelowoS10)A6(Szczecimt A @Blydgoszcz ¢ 2 NGBZot U2 Za {1 0 =
- liniel 2t S@358th2 | Y IaD KL K 2 6 NB Skdntladva,
- f AV 2t S@234/NK 2 NBatorgg Tczew(jakoOA A& F O SNR 1 A O T
q siecibazowejc 6 t RN A0 02 ¥ Bi€rikdnpleksowej2 6 S2 Y dz2O®™MPOE Sy A |
o0 znaczeniustrategicznymdla y | 2 ¢ A t uébpek@ii I 6 A | ( 2IN8 GRIVE 65 &
transportowych. _ N O IR Idz3skedi Bazowej/szkieletowejwynosi: 68 915 km linii
kolejowych,59630km R Nk235D6km1 Nk Rf N R RX¥v@iyéh.Dosiecibazowej
naterenie Wielkopolskizaliczea A t Y
- R NERA2{(Berlin)granicalJl Z adi|¢d A SqQ 1221 | & R Warszawag . A | OF
Podlaska; granicalLJl Z adiagh Z2a 1 0 =
R NPmES$8?2 NP OOY tolLlySReradz; Al¢ Warszawa;, ChoroszctS19),
f AY2ft Sa&3WdiszawaZachodniagt 2 1 ¥ KuBowice,
fAYV2E S@274INE ODOway 8l POB sy & >
- fAY2t S@354tN2 1 PIOB & PR&zeciD U5 6y &
- fAY 2t S@234/NK 2 NBatomyc Tczew(jakoO A toviarowy),
LI Iy 25 R ykilef R dzd LN R {Valsfawac 5 Rit 21 y I Zk2 N2 OOI
(tzw.a | WrazzLJ2 O N O Iw&kigrankuBerlina,
- gt InSeskit 21 yIF 23
- PortLotniczyt 21 ¢ 28 A OF ®
RozszerzenisieciTENT naterenie Wielkopolskidajea 1 I godyskanianacznych NB R{ 5 &
na2l 1 21iQX 24 MR RIBAahdi F dzy | O 2 291 U §/RInuRdmunikacyjnego
regionu. { A $djest 4 | O W& regionu, bowiem spaja system regionalny z dz] O RSY
1 Sgyt GBIl aijémlity europejskiobszartransportu

EuropejskieO A Rom#nikacyjneg & Y A | 2d2xQ¥S t RT 2y N2 R2 g e OF
W europejskiej sieci komunikacyjnejg & N¥ &k #odatkowo LJ2 O N O bzBajowhne
2 SRy ¥ dzXx 8 i 10@ K ZprdypfaekraczanigranicLI: Z awitynXrogi| 2 O 2idieS >
kolejowe,LJ2 | NE @@ iadbiSgiemwvw. korytarzytransportowychi sieCiTENT.
Umowa europejskao 3 U5 ¢ yiogaghruchu YA t RT @ y I NBRGRR&ISANRI DRI 2y |
w Genewiednia 15 listopadal975roku (Dz.U. z 1985roku Nr 10 poz.35)2 { NJ8d tdrenie
Wielkopolski:

T R NPnAE300 t R RARBRIIB dviKategoriA,2 0 S 2 Y Hz8z0 & BARNI Rt

TRNREE261] | f A GdkatggtdiBc2 RIA O RY BATOT y2Ag $3HEdz2nNON

R NR2{3aNI ane5s N

Umowaeuropejskao 305 g WA O R T & y | NilaBhkadefo@yich(AGC)a LI2 NJ NRIT 2 y |
w Genewiednia31 majal1985roku2 | NJdterehie Wielkopolski:

Tt AY2t S@EWMN0 S2YHZRWRN

Tt AY2t S@EX®N0 S 2 Y tizie i Gei 271.

-25.



Umowa europejskao g 0y @K RT & y I NBidl2 tbadspdttu kombinowanego
i obiektach(i 2 ¢ | NI 8(AGTO)® BID KJ MWiGkrewiddnial lutego1991roku2 | NBT £ |
naterenie Wielkopolski:

Tt AV2t SEERR@ O S2 YHREH

Tt AVAt S@EEBR 0 S 2 Y tz® §fF £80.
Wielkopolskanie posiadaR NBvainychdze t iwd@dwieeuropejskiejp 3 U5 4 yirdgadk
wodnych YA t RT & y | Nd&R2ma$ABA). Dokument 2 1 NBA Af & NBwaddnych
o jednolitej strukturzeprzya LJS O y] ANBYUARINIvaEnycho parametrachklasylV. Brak
Y205 A& RIBONNDH T akiytBri jest LI2 RA (i BI2MIASNIB Y20t AsAL 2
podpisanieprzezt 2 f @orozumieniaw odniesieniudo drogi wodnej nr E70. Skutkiem
ratyfikacjiumowyo & Ot 8 ¥ A S @dpsgivRidniaLI: NJ Y Sethidisziychs OF T Odlas @ OK
klasylV,cos A N1 & W& Zb@wysokimikosztami.

Ryc. 7. { A BEBTw Europieg korytarzetransportowe siecibazowej

| TRANS-EUROPEAN TRANMSPORT NETWORK
TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS

® BALTIC - ADRIATIC ® ORIENT/ EAST-MED ATLANTIC

@ NORTH SEA - BALTIC & SCANDINAVIAN - MEDITERRANEAN @ MNORTH SEA - MEDITERRANEAN

‘ MEDITERRANEAN @ RHINE - ALPY

%NF RdcheanCommissior(http://ec.europa.eu/)

@ RHINE- DANUBE
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Ryc. 8. Transeuropejskai A tadsportowaw Polsce

4\ SZTOKHOLM

——y

o ]

&
GDAKSK e

o

TRANSEUROPEJSKA SIEC TRANSPORTOWA

ELEMENTY SIECI:
KOMPLEKSOWES ~ BAZOWEJ

R ()  LINIE KOLEJOWE KORYTARZ BALTYK - ADRIATYK

KORYTARZE SIECI BAZOWEJ

l—_y
— KORYTARZ MORZE BALTYCKIE - MORZE POLNOCNE
L E PLANOWANA KOLEJ DUZYCH PREDKOSCI
— KIERUNKI PRZEBIEGU KORYTARZY TRANSPORTOWYCH
— Qmm—)  DROGI KOLOWE G—
Eo N (@] rorrv KOWNO  DESTYNACJE KORYTARZY TRANSPORTOWYCH
r@—] @ | Lomuska
=0 m=a OZNACZENIA OGOLNE
[CZ| (@D | TERMINALE KOLOEJOWO-DROGOWE
¢ }  $RODLADOWE DROGI WODNE []  GRANICA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO
POZNAN  NAZWY WEZLOW MIEJSKICH GRANICE WOJEWODZTW

[  crancapanstwa
%uNb Bffacovanias O | aapS&dstawiew 2 T LI2 NI RERir. $315(2013r. zdnia11 grudnia2013r.

t 2 02 OWlegkapbiskig T 3 £ t drrBpéjskiej przestrzenitransportowej jest korzystne.

Wi 6 A D tydzy F f $aid 2 Ndrénki dia Y2 0 t Jezeroldej dyfuzji OT 8 Yy A 15 8
rozwojowychg & y A | | Adgal820K2 oVeagarkiemwykorzystaniarenty lokalizacyjnej
jestNR I #S5@& y t (i Ndk|ycSdiienmvego,z jednej strony jeszczebardziejd LJs 2y S 3 2
zLINJ S a (aNJ23/6X0P &y132 Régddalz drugiej, z & A SFONMEAI® 0 & INS F R dz>

w tym zdrogamio znaczeniv At RT @ Yy NP R2g& Yo
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2.2.ZachowanidaransportoweY A Sa 1 1% 205 ¢

2 | 9y &zyhhikamd G I y 2 ¢ WKIO & @ty zjib Yokwoju siecitransportowejregionu,

1 G spdldhnyo &bdanepoddzé | @2y 2 NJIY dzO @igijejyokvazju,d Becenyl || OK2 6 | Z
transportowychY A Sal 14 ZD$&s R1 G g1 @

Ocenyl | OK ranspdriowychY A Sa 1 | & Z®DS @5 Riélkbpblskiegadokonanona
podstawieg & y A § b BPlg&podarstwdomowychw regionie, wykonanychna potrzeby
opracowanigprojektu Planua Nk ¢ y 2 ¢ | Rb2vgjdabicznegd ransmrtu Zbiorowego

dia 2 2 2S5 65 RWiklkopolskiego. Dane i analizy R2 (i @ QTOB 6 LRRNE 0 &
YAt RT & LJ2 gitnteldd SO K RY 3 & l2PDpodi@s 142 T y | Z ardzimasie?
Poznaniadla] (i 5 Nizdpriéwadzan@ R NI badada.

Wynikio | RIJER ¢ ldRAIMB Gt LIdzg ROa DK g Y

121 2238YASal 16 Z8S8 &5 RykandidLI2 R Njodadgminnew I g & { e Y
dniuroboczym,

fcod A 5 Rn¥esdzkanieo(15%)wykonuje LJ2 R NBS\ 1 Iz pryekroczeniemgranicy
powiatu,

T LINJ S GbadanywiRonuje0,5LJ2 R Napradgminnejw tym 0,3 ponadpowiatowej,

Ty I 26 ALiz@RN@odadgminnychg & 1 2 yYdkSIa T Wwsi géheéralnie specyfika
mieszkanianaterenachmniejzurbanizowanycly A 1E0AY 2 Y A S OWyWoaywahia
gAt |lagzbyg2 RNF 0 & =

T LJ2 R Ndora®yminney/ I 2 O1 2’ R o0 é3@8\0 wieku 18¢39lat 6 2 | 0%2 & 5 0
ztej grupy)orazw grupiewiekowej40c54 latao 2 | 25%B2 a zt@j grupy).

Ty I 24 A bdsetek &2 R Nb 0 dzeInONEDPdaA A Y A yjdk3 poza powiat)
charakteryzujed NHA2 X 5L6NJ O dzg32% BID KR Nobadgminnych,20% ponad
powiatowych),

 NJzO K f poriégmitinai ponadpowiatowaY A S & 1 1 jesBwpsbproporcjonalna
do ¢ A St {ndabt® powiatowego i R 2 & ( #ld_Jorastruktury transportowej
(np. autostradyA2),a odwrotnie proporcjonalnado 2 R f S DdFP»Znania,

1 wrazzewzrostemR O dz3LFF FONE kdrikrEtnie ¢ z przekraczanienkolejnychgranic
terytorialnych,zmniejszai Ad#R 1 LA FONB@OAEN 1 * dyjazdefdoi z pracy,

Tw LJ2 R NJ gohadpkwiatowychdominuje wykorzystanieindywidualnychi N2 R{ 5 &
transportu (63%jakokierowcy,21%jakoLJr & 8 SN2 A S0 =

 znaczna przewaga LJ2 R NJ& &vgkorzystaniem motoryzaciji indywidualnej Y 2 0 S
gall i saRldaR i S vdra&gospodarowaniprzeztransport zbiorowy (jednak
pod warunkiemstworzeniaoferty przewozowep odpowiednieje 1 21T OA 0 X

1305 g ¥lementemi ¢ A DT £ wiyborem preferowanegol NP RJ IR Nfrze2
badanychy A S & T | jés&Efge@rwania,

Ty 2ahfLigd &3 & WW IRypercepcjitransportu zbiorowegoY 2 0 1A A NIy NG
RT A tddpasowaniu N2 T { UjfaRlg do rzeczywistych 2 OT S {1 A dpotrZeb
YASal {08 DI F a0 Dl dzMHeBkodstotne dla 73%gospodarstw

4 Napodstawie:PlanusaNE ¢ Y 2 4 | RbAvg| P ablicznegdransportuZbiorowegadla? 2 2 S 6 5 Wielkopdiskiego.
Opracowaniavykonanenazlecenie NI &R dzE T I O 128533 A sSWidkogdliskiegot 2 T LB F RT 2086NY A |

5 BadaniavykonaneprzezKonsorcjurmaukowcbadawczePolitechnikat 2 Ty | cEnatitut Logistyki Magazynowania
ImagineAdvertisingnapotrzebyopracowanisPlanua Nk ¢ y 2 ¢ RbAvgjurar@portuizbiorowegadla2 2 2S5 65 RT G 6 |
WielkopolskiegoEtapll, Zadanie2 ¢ BadanieY A S a1 14 ZDS #s R § 42080
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domowych)lub T Y A S ygodziByRufsowania(jest to istotne dla 58%gospodarstw
domowych).
Na podstawietego badaniaza3 U5 gyghSratoryruchuw ¢ 2 2S ¢ 5 Ritnang:a 81 2 0@
(gimnazjalne] NB R ¢ & 6 & mi§seapracy, obiekty administracyjne szpitalei 2 | N2 R A
zdrowia,a i | lirhé&obiekty dza O dz3j2 abi€kB handlowe (markety, sklepy),sportowe,
kulturalne,hoteloweitp.
Potrzebytransportone Y A S & T | Widkomolgkia 12 S RppdtistawowychLINI S adml v S
konstrukcjidoceloweganodelutransportowegow regionie,obokwymianygospodarczepraz
faktycznyctpotrzebinwestycyjnychs & y A | | zedla@udeChikicznegdk Nk 3 @

Ryc. 9. w2 1 |ptzéstzennyLI?2 R N 200eNIs2A2S 6 5 Riklkbgolskiego
Aﬂ

e '1!\ \}7

s\ §

\

A\ \Wost 78
/\( "‘,j;‘\,:i
[Kizyz e nk 7> 4";\‘\ f"

""5\“{"; R

%m.
\\

Obormku

.J

M |edzych

%NF Ra@ngoncjunmmaukowabadawczePPc lliM L | Pam:NG ¢ Y 2 ¢ | RoAvgj§ @r&portu
Zbiorowegadla? 2 2 S ¢ 5 RViellkopdiskiegoEtapll, Zadanie4 ¢ Modelruchu.t 2 T y2D12.®
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2.3.Przestrzenndk 2 & G t trdyishdrtowao ¢ & | MIMPRNIP

52ailt piestrkednanierzonajestzalJ? Y 2G| | TayAMt{R1 & 3 52l (Ar2LdySRa O A
Transportowej (WMDT 1I), wykorzystywanegoO 1 t &@ai 21 NI 1 if oBefiyAjéj zmian,
geyAll 2nekkiKinwestycji infrastrukturalrych (transportowych). WMDT I,

g1 2Nl matéld2NOYy @Rl DideIEENRA t RT &2 Rrediovamid A 2péad O

dzé | &égrzejazdiichznaczeni® I (i NI | Wsyeyhtlamsgortowym.Zgodniez nim

I G NJ | Cau)E RNS 0 & k & INdzRyirBribpzcie? & $fodzR yRPKBadtransporcie

026 Nblgjetvrazzg @ R O dz0d ras@ ¥ RNE 0 & k MIMDTH dbBctadgéstna

podstawie 6 & 1 F 1 y3A- 16t A @ 16 REIK T NBIOKS A NEB Bdgpwaz &1 F T YV A |
Drogowej 5 2 & (i t L¥fahdp@dtdwej ¢ WDDT Il i 2 a1 | TKblgjdwej 52 a it LIy 21 OA
Transportowejc WKDTII 6 2 & | | liotyffidzdjokazA S 3t dz3 2 & 6 © L Tsarspotiolve;

y I 2 Ol niek @A 8B gy 20Fol)’ Cldnywangest (i | (agr&jacjavw. 6 & 1 | T YA 1 5 &
dladanegog 2 2 S ¢ m@®IRW 6 O & Lisagsportu:LI & | O S NEvardwsgs.2

W 2013roku WDDTII 2 & A NvaWiékOpolsces I NIi22,40codzLI) | 42886585 RI
nad | s aniiegsdUw krajud & | NJ 2 & y®Ad kraju ¢ 34,35).W przypadkuLINI S g2 1 s
LI & 0 SANENIKEIKP | T 3/& A D Jpyziod B1,61, natomiast w odniesieniu do

LINd S & ®Wasodwych27,19(w krajug | NJit2 & K 2 ddpodiednio34,61oraz34,1).

2 | NIied 16+ 168N 11 ®evhed NS 8 y A Proestizeyidels | 2 ¢ sReai (R Ly 21 OA I
66 NBHAL B130A4010) OK I NI | (i & Mibszarble O 2 avacghiraingjO1 t 1 OA

g 22865 RlolSel Yuaddenszystkimmiastot 2 | ypodia& LJ2 1 y I &N R &S
obszary LJ2 O 2 d¢2l yRImdmstrady A2 (na linii t 21T ¢ IsZRP 0 @f t Ry&gAoal n
R2a it IRyNRIIGhasiad Omatomiast tereny LJ2 U 2 dpryfedyjnie w LJs Oy 2 Oy S 2
iLJs Oy edohornieD td X078 65 &b ki Wi 27 15719, %2D,DF.

W przypadkutransportu kolejowego ¢ I NII\&KDd Il, g & y 2 & W ROQ3 roku 26,52,

dzLJt | 32 %8 O] 2ra® t 3 Andiefsats | N& Re S ¢ 50/ | (NG 2 dyardiRkkraju

¢30,17)2 @ y A loB U 8 @elat@vniedobrejR 2 & (i t kadjepvefy kakresidransportu

LIk &+ b S| NIB23I R 168 A2 BB DAkkwartemiejsces | N2 S 5 s5iBB O 0

1 0f Ado2 NI RilaRrfu®32,42) Natomiastw przypadkuprzewozuowarowegog | NIi 2 T 6
a1l T¢/28,0210 & PR OyiAda kraju ¢ 27,926 5 a Migsces | NBR2S g5 RT (150 @
2 | NJi 2VKIBT 1l, podobnie jak w przypadku transportu drogowego, 6& 11 841 Ol

| NB 8y A PreestizeyfideizyczymNE O yelo @ &médziefl + dzo F 3 RINF S G LA T N
R2a(t WyAIAG oRdzayd J2 O 2 opzy 305 4 yiididek kolejowych, awraz z
oddalaniema ot nichR 2 a (i t &thsEhkowoszybkoa A tYy A S2 & 13If BYyRYAYSA 0 41 N
6+ NI BIaQ A D(IOARA0)OK | NI | (i SiNtlerty 62 02 vy By 200§ D A

g 228 65 RPolagdadfa w transporcie kolejowym wynika przede wszystkim z

YASNE 6y 2 Vok§dEoszhaig 2 2 S ¢ 5 RIABOR NS drazirBekapitalizaci

VA 81 lsedle OK

g2
7]

6 NapodstawieRaportua h a1 | O8 b NIVEMDDIB & 1 | T @K D$ & habdirzebyR 2 | dzY Spyoramowych
i strategicznychtlot. perspektywyfinansowej2014cH n H przygotowanegav ramachll etapuprojektu:a h &1 | 02 61 y A S
oczekiwanych NB T dzf interivendjii za LJ2 Y2 @idar R2 & (i t Liadspofiowej dostosowanych do potrzeb
R 2 | dzY Ssyfdiegiéznychoperacyjnychiot. perspektywyfinansowejR014cH n H @pFadowaniavykonaneprzezlGiPZ
PANna zlecenieMinisterstwalnfrastrukturyi RozwojuWarszawa2014.

7 Imgedal NIgaild ityy%Bld 8B & ( t tafegdoliszaru.

8 5230t wyathcho & 1 | Tsyakowanad & tdy | 20 f Rd NR&HRA2 S 6 5 R Dlateg@ 220mzR YOA B 16
WielkopolskilLJ2 O 2 W Bighielkiej2 Rf S D@22 NROQ U higolizhakzas Astl NI Biad A Nakd®f| 8ds0y 2 Oy |
regionu. W przypadkuszacowanidego ¢ & 1 | TwsA2|aS 6 5 Rd Roznandl | | OY Rd WIER OdzRYA 2 6 16
g22S 65 RE 4 hySo2 R 2% miprredziales | NI2d 1OAT1§,1420,0lub nawetLJ2 y A®OS 2
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2 8 O $@nienione & a 1 I 1R/2A& (At LayT2d O Adrdg@niej) ¢ LIO @ yad BB NI 21 ©
gail |VVI\/PD'[II 1 0 SdNU\NleIkopoIskl(w 2013 roku)2 & A N Pozibnims,740 al said S
miejsced | N& R2 S 65 R4 &Wlo | NIy2Al 05A Al NS Ri krdju (33,65).2 @d &l N
R2 a it dadyfceoWanow przypadkutransportulLJ & | 0 S &3, BS(PBISka; 34,56),y A O
towarowego ¢ 25,61 (Polskag 32,74).b | 2t RAAA Y LW BRI pa wp Bl NG R T o
gall 13¢,&k400D)OK I NI | (i & MBstagaentraldejOl t 4 20AS 6 5 & réjanie
PoznaniarazterenyLJ?2 O 2 praygu®stradzieA2 (od Poznaniavkierunku_ 2 RB AR @ ypA d a1 N
R2&0t Liy@l R 16719,6200)OK | NI | (i SNBttoRigstLds [0y Pravy |

LJs Oy @agloaniad 1 tWietkopolsld.

“%NB 0 Y A (pzestrzgnheR 2 & (0 t LtMr%por@)Wej w g2 2S 65 Riielkapdiskim
sprawia,0 Bonlecznestajea A2 R 2zaplahdvanych LIN S Y @ TRfl 1A yWwab@rD 62 O K
celuzmniejszenigs & a (i t LJdzd®/ £akr&Sikdysproporgii.

2.4. Transportdrogowy

{ ABNME2 2 S ¢ 5 RiklkogoksKamjeststosunkowodobrzeNR T & A Bodstadowye,

dz] 02 RS2 Y dadyik@iéwei o 2 2 S 6 5 RpeviiaR T & G t stdficyrbgionuz miast

o0 znaczeniacponadregionalnymregionalnymwtymzg 2 2 S ¢ saRl AR dSdrayzZim@dt >
powiatowych.Drogig 2 2 S ¢ sIR-TLISA6yerylkd@ .2 6 A Nd $ &\t wkkbighi®,a n

0 {®ISd y 8z¥akamitranzytowymi, o charakterzealternatywnymg 1 3t t RISEYlF | 5 &
krajowych,co jesti Nb Rdodtkowych2 6 OA SatidiE ¢ & y A 1 I 2a60RyAKiI NJ y & OK
potrzebkomunikacyjnych.

_ N OR ¥ dzRNDpaBlicznycto twardejnawierzchniv Wielkopolscd ¢ A t § &drokznie

0 0,9%¢ 2,4%(w latach2004¢2013). Tempoprzyrostuich R O dzaweLil20NG ¢ Wid infiychiz

g 22S g s5RtLING S OAA2T0Y Tkl ¢ A t 13AADLRIBHKM, tj. 0 11,9%(w kraju o
13,29%)2 4 A N @ PO2IBolu R O dz22701km, cod § | Y B FAXTRO R P 823 NKR
twardej nawierzchniw kraju.

9 D2 &t Layraniachs & | | 1syakowanad & 6y | 26t R0 ARE&A2 S 6 5 R Datdg@LB2oMZR O B4
WielkopolskilLJ2 O 2 W Bighielkiej2 Rf S D@22 NROQ U higolizhakzas Astl NI Biad A Nakd®f| 8ds0y 2 Oy |
regionu. W przypadkuszacowanigego ¢ & 1 | TwsA2|aS 6 5 Rd Roznantdl | | OY Rd WIER OdzRYA 2 6 16
g622S 65 RE 4¥ihyS02 R2%mprredzinles | NI2J (0OATjakA N §Is0y 2 Oy | @
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Ryc. 10.  Drogi o nawierzchnitwardej (km; %) 6 S R kdEoriw 6 2 2 S 6 5 Riielkapdis&imw
2013roku

drogi krajowe
1752,8
drogi wojewddzkie 6,3%
2683,9
9,7%

drogi gminne
12046,6
43,3%

drogi powiatowe
11308,5
40,7%

%NS Rpracovanies O aap&stawiedanychBDLGUS

2 2 2 S 45 Rivelldlopdskiejest regionem O K I NI {1 (0 S MATH MEFEVORIY Bi€cOA N
drogowej w skali kraju. 2 & { I T3tAali R NXEpHblicznych o twardej nawierzchni
wwojS 6 5 R T viiréki2813¢ & y 03, 2kr@/100km? (w 2004roku ¢ 83,2km/100km?)i6 & O
nieznacznieg & ® dob dego s a1 | T A PH O &Aj@, | (15 NBERI BEFA2A 0!
91,2km/100km2. ws gy p&dog T 3t t RS ¥ (i adtoSired i R NXb eltspresowych
Wielkopolskanie odbiegal y I OloddIORE RofaikEa@. W 2013 roku g & Y A @O |
odpowiedniol,1km/100km?w g 2 2 S ¢ 5 Rrhzid,8kinB 00 km? w kraju.

Nakoniec2013rokuw Wielkopolscav O A N RIN®®@licznycH y I 2 R2 @A ® 22 6586

2 0 A S mbstodychi ¢ A I R dzWwitysngbtymczasowychW miejscach,gdzie brakuje

Y 2 & (i mnganizowané Przeprawypromowe(14na65wO | Okéajd).b | 2 & priepréne
promowychl y I 2 R2 in&rid@Warcie.

Zeg | 3t mafrdejelLIS Oy w Deyidogowejy | 2 ¢ AzhdczenieB regionieY | @idgi
krajowe{ G I y @nga 10 kbitekstdlaplanowanychinwestycjinadrogachg 2 2 S 635 RT { A OK
bowiem system R Nk6=P2 2 S ¢ 5 PpowjnkerOKe b nimi & LJs 2W 2048 roku przez

g 228 65 wielkbppakielINI S 6 A6RME@awycho O N O R P 82317 52BKm°, z
tegowl I NJ BddérainBDyrekcji5 Ndkrajowychi Autostradjest1484,3kmR N3h3 @ O 2
160 km obejmujenatomiastodcinekautostradyA21 | NJ Nprzeddwie® LJs kbricdsyjne
(AutostradaWielkopolskaS.A. AutostradaWielkopolskal S.A.).

Z powodu tranzytowego LJ2 U 2 0 \8iglkbpolski, w dz] O Bdropegskich korytarzy
transportowychistotne znaczeniedgrywaautostradaA2 LINI S 6 A 8 iderugkni O OK 5 R

g a4 OKtslR3M I O KiekuBkerichuBsobowegorazwymianytowarowejY | 218 4 0dzaA 6 | &
0 I {dib@krajowedze twid&elowymdz] O I RRNKSpresowych.

Autostradag LJO &na I (i NI 1 OeyepyRal (e DNIBWBiea Na A S RlT 04 ASH%s f y A €
g 2 16t0l @mgowychnp.w gminachStareMiastoi2 NJ S Tcagvi rejahie PoznaniaW
WielkopolsceprzebiegautostradyA2 jest kompletny,aregion] 2 3410 MO S yzBR LIS241 N
a ABNY B 2 ¢ ekatégbris 2n O IRYOAShatdstéadyA2 naterenie Wielkopolskiwynosi

210,4km. W 6 2 2 S 6 5 Fnie (plankjéa Aitnych y AAR 2 R O A yaltastéad. C dzy’ | O 2 t

dzi dzLIS O i/tAfl (ESINIv dtasunkliBo autostrady A2 LIS ONBAG v 2 Hodh@ja D 3
komunikacyjnydrogikrajowejnr 92orazy A S | diogiBiB2S 65 RT { A S

10 napodstawieBOL GUS
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Ryc.11. 5 U dzFaBtbstradi R Nek3presowychs 2 2 S 6 5 Rvielbiopolsi8mw latach 20042013
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2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

—autostrady drogi ekspresowe

%NF Rpracovanias O aap&dstawiedanychBDLGUS

Zgodniezw 2 T LJ2 NJ IRadysSA W Sardniii 5enaja2004r. w sprawiesieciautostrad
i R NJbeBspresowych(Dz. U. 2004 nr128 poz. 1334 z LIs 1 3, w 622S 65 RT 16 A S
wielkopolskiml 2 & (zileglildBwanezterydrogiekspresowe:
1 S50 przebieguA16 D NHzR & Bydyéstcht 2 1 ¥ LeEFzna; A86 2 N2 OO 460 =
1 S80 przebiegu? NP O©2 MR OOY ts LW Feradzc Al ¢ Warszawag, Choroszcz
(S19¥,
{1 S100 przebieguA6(Szczecimgt ABlydgoszcz ¢ 2 NBZ0t O2Za ] 0 X
1 S110 przebieguyY 2 U2 & Kds&Alifict AQil2 1 ¥ h & (i NBkgicTarnowskieD 5 NB
CAl.
[ I 01 RdOMigNIREpresowycmakoniec2013rokug & y A P1a,4kin,cod G y2 5 A O 2
14,2%R NXejklasyw kraju.5 2 (i 2BeBlizowanedcinkito:
1 obwodnicaWyrzyskaw O A Nis@ginr 10),
 obwodnica] Y A @iOR nRidginr5),
T1O1 tobwddnicyOstrowaWlkp.(wO A 531z
 wschodniaobwodnicaPoznanianaodcinkut 2 T ¥ Grizeznaw O A IBH)dz
{ odcinekKaczkowqY 2 NI @ @&A| IB5)dz
{1 zachodniaobwodnicaPoznaniaod ¢ t T %0 2 ( t@eét 2] tO2 T WAl D Kve GRA N 3 dz
S11),
f odcinekt 2 T ¥ ¥ Z NQVO R B3Rz
 droganr 8 naO I Upiz&¥bieguw Wielkopolscgodcinek{ & OaYat Lly22A SNHza 1l 5 60 @

11 Naterenieg 2 2 S ¢ 5 Widlkdbpblskiegavykonanyl 2 aQil@inekdrogiSs.
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ZuwaginaNR2 T O ALONEO2E (d S/ sy lielkapolskiegoa T O1 SrhesiL¥E OF 2 O

LJ2 O dzBtsatkgiZheznaczeniallaregionumadrogaekspresowss11 Realizacjaej drogiw

LIS O yreBieguw parametrachdrogi ekspresowegnacznigolepszyR 2 & (i t ddétalicyo
regionuorazdo autostradyA2zeskrajnieLJ2 0O 2 0 2 § & 1O Widkogolskorazwl y' I OT noOeé
4Ll &r2d OF ¥ A S&A@A 1R & frahzytd W tejonie Poznaniaoraz na osi LJs Og¢ 2 O

LJ2 O dzRrggaS @ LIS O yrzeviegurzewidziangestdo realizacjidopieropo 2019roku.

W tej sytuacjiy A S 1 oatRvws8/cjenaalternatywnychg 1 3 f tteRt@dgodcinkachR Nk 3
622865 RI 1 AOKO®

W dz]| O I dRobowgnWielkopolskistotne znaczeni€ R 3 NEdigi@ P2 S 65 Rl § NEBSEA
administruje SWWprzy pomocy Wielkopolskiegdz I NJ SINSRIZ 2 S zZkieHRv Poznaniu
(WZDW)W 2013rokuR O dzAy2hRN¥ 8 y A 268XPkm. N Dhefszystkies | 9y A S2a1 S
217 NBniejtkiegs 2 2S 65 RT G g @

{ A Bb8lXrEjowychi ¢ 2 2 S 6 5 RiorkyAz @énej strony dz] OO IRO 1411 @ &ediddu

z2 T N2 R $ubrdglonalnymi,a z drugiej (i ¢ 2 Ndz] 1T poRadregionalny/tranzytowy,

wl (s RIBY G 5 NlhRiNSsaidwych.

Drogi 6 2 2S 65 Ré 3 Wiy system L2 ON Od 21y1¥2 1| NB R¥ & grégami
krajowymi,jakiza A STEMTINiemaw tym systemie2 R O A yzdlawanych] | OT @ y I 2n 0@ C
ANY 2200 mordgadky A 0 aNIStIR Az
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Ryc.12. { A &dgowanaterenieg 2 2 S ¢ 5 Riklkogolskiego(bezR NIp@viatowychi gminnych)
wgy 2 1 y\&208toku
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-35-



2 2 28 45 RielkopokkiedysponujeNR 1 6 dzR2 ¥ SRYNBI@Eviatowychi gminnychc
Y iy | 2 ¢ AdzR Tas Re®dz3sketidioyowejregionu: powiatowe (40,7%) gminne
(43,3%)h RI NEbaddzenNa (i AR WR 2 a (it dzR \E2J2 BN A gosmodarczycllo
2 T NP Pdnadibkalnych sieciR N 8 0 & NS B Bodndetencjew zakresiel I NI DRT | y A |
tymi drogamiY | @dpowiedniod | Y 2 Ndowdad®o@veorazgminne.
W 2013rokuw g 2 2 S 65 Bl ihsaeao@(m R NJp&wiatowych oraz 12 046,6km R N&k 3
gmlnnycho twardej nawierzchni.D t uFENJdoEaInychw g 22865 Rieliiopas@m

gy 2 aBI3KIO0Okm2) 6 & B If Add 2 NI Rapajbv&i@75,9km/100km?).
5 U dzawh FSNXrieniad Anteznaczniez | | 0 Raki¥m, w wyniku zmianyich kategorii
orazbudowynowych2 R O A yStastechimicznyznaczneD 1 t R NB¥aRhInychjest] O@K2 &
ulegasystematycznepoprawiem.in. R T AwyRorystaniul N2 R4 UnigEuropejskiepraz
LINE 3 Nkrajosvgch Wielea | Y 2 NJT AR spdirdetydzl dzLJIS OiyaAAIS/YEISERMNG 2
powiatowychi gminnycho kolejneodcinki.
t 2 ¢ & &laslfikacjaR Nnig obejmujeRNIB 3 6 y t (i Njl nfed B2 | R bt@udw & OK
R N&pablicznych. Drogami g S g y' t (i NY 2/R&V&Adrogi a G I y 2 #AISOEHz0K2 Y21 O
6 O a ypebliconkj(np. & I Y 2 NJ giniisegdo, powiatowegoczy 4 2 2S 65 Riup A S3I2 0
g Ol aphr@veioy N ®
Tabela 1. Drogipubliczneo twardej nawierzchniw ¢ 2 2 S ¢ 5 Rvieldopdis€mw latach 20042013 na tle

kraju

Zmienna 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Drogipubliczne | PL 252,09 253,8 2555 258,9 261,2 268,4 273,8 280,4 280,7 285,2
razem
(tys. km) WLKEF 24,8 25,1 25,4 25,8 26,2 26,8 26,9 27,2 27,4 27,8

Drogipubliczne | PL 80,6 81,2 81,7 82,8 83,5 85,8 87,6 89,7 89,8 91,2
razem
(km/100km?)  |WLKH 83,2 84,2 85,1 86,5 87,9 89,7 90,3 91,2 91,8 93,2

Autostrady PL 551,7 551,7 662,71 6625 765,2 849,4 857,4 1069, 1365,1 14818

(km)

WLKH 149,7 149,7 195,3 195,1 195,1 195,1 195,1 210,4 210,4 210,5

Drogiekspresowel PL 232,71 257,17 297,2 329,9 451,6 5215 674,7 737, 10524 12443

(km) WLkl 103 12, 128 128 148 298 423 363 90,6 1164

Autostradyi drogi | PL C 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,5 0,6 0,8 0,9
ekspresowe

(km/100km?) | WLKHR C 05 07 07 07 08 08 08 1,0 1.1

Drogikrajowe PL | 18315,3 18254,4 18414,1 18521, 18518, 18576,9 18605, 18799,2 19180,9 19294,7

(km) WLKR 17279 1656, 17259 17239 17274 17294 1730,8 1743, 1796,7 17528
Drogikrajowe | " - 59 58 5.9 5.9 5.9 59 6,0 6,0 6,1 6,2
(km/100kM) kg 58 56 58 58 58 58 58 58 60 59

Drogig 2 28 6 5 PL | 28368,3 28405,5 28441,3 28455,0 28474,4 28410,2 28399,3 28412, 28361,7 28423,6

(km) WLKH 26965 27057 26934 26958 26934 26933 26930 26954 26850 26839
Drogig 2 2S 65| T- 9.1 9.1 9.1 9,1 ol 9.1 9,1 9,1 9.1 9,1
(km/100km?)  \\n/ ki 9.0 9.1 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0 9,0 9,0
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Zmienna 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Drogipowiatowe PL [114464,4114447,4114416,6114357,0114384,3114402,0114478,0116364,1114589,4114409,8

(km) WLKA 11314,4 113383 11358,9 113564 11366,7 11324.d 11309, 11301,d 113223 113085
brogipowiatowe | P& 366 3668 3668 366 3668 3668 3668 372 368 3686
(km/100km?) \\wy kg 379 380 381 381 381 380 379 379 380 379
brogigminne | PL | 908705 82674,1 942705 975767 99855,4106983,1112276,9 116824, 118587,1123037,0
(km) WLKA 90887 942271 96181 100154 10421, 110203 11211,d 114534 11576,5 12046,8
brogigminne | P 201 206 301 312 319 342 359 374 379 393
(km/100km?) \\wi kg 308 318 3224 3368 349 369 376 384 388 404
Samochody | PL 314 323 351 383 4220 432 4471 470 488 504
osobowena

1000f dzRy 2/ WLKH 386 374 403 438 484 493 506 531 546 564
Ofiaryl YA SN

PL 134 126 123 130 129 116 101] 104 96 93
w wypadkach
drogowychna100|,,, o 146 127 133 144 144 117 85 87 74 76
tys.t dzRy 2

%NF Rpracowanies O | aap&dstawiedanychBDLGUS

51 A I @lrayhach sieci R NbwZFegionie w ostatnich kilku latach2 6 S 2 Y 204dkR(28g t
LINI S o dMR®R1ga dARIREraz2 60 A S i d &y A 8 NE Byed AR Rajowdych,

jaki regionalnych)Y | 2ria€@luutrzymanieg O 1 Okhst@rB@azd dz] OS &R aND 4 ¢
LIo @ y yo2S 18R S OricBuiz & G 4 |

Mimo R dzd sRafi inwestycji LJ2 R 2 t'wi aéki@die programowania2007-2013 i w latach

g Ol ST y Ara@bsthngiaczieO1 t R NBVIegioniejesty A ST I R 2 Konfedzi@n Oeé ¢
jestg A kdbtynuowanieR 1 A lin@dstgcyjnychy | 2 N 6K INI SRUHB EPHOBSY A S
L12 &1 O SAROY YRNKESA O A Ika@nunikacyjnetak, aby 1 I LIS defeltyivne

L2 6 A DY X YR T &P Rjieiskindiw regionieorazdzii ¢ 2 &R &16dzLIS OglaRINE AON
gedalEat2Rdz 0 yjést, 0 S oidwestycje drogowe planowane do realizacji

w perspektywie finansowej 20142020 6 & Wdak y | 2 ¢ A t stofiniu &orhplementarne
zprojektami2 daalizowanymip DRt R N @ &akdierealizacji
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Ryc. 13.  Inwestycjezrealizowanenadrogachwg 2 2S5 65 RT (1 6 A S

0 20 40 km
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INWESTYCJE ZREALIZOWANE
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FS 2000-2006

SPOT 2004-2006

ol

ZPORR 2004-2006

POIS 2007-2013

o

WRPQ 2007-2013

g o

innych zrédet finansowania

Nt Rpy&dwvanias OF ay S
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Zegl FtnaRdzSt qra@NB 1 OA IDNMIOE 4 @A 253/9/sRiélkpgolskiegmna osi

LIs OgLP @ dzRRyi20 SzAdzenianabiera 1 6 Nk 0% @15 S Aiwahiyhg ®bszary
najbardziejoddaloneod 3 U5 ¢ Y2 § NPwWRrpdtu,jakimjestt 2 1 yOb&amtakie Y 21N
utrudniony R 2 & (dd ¢entrum regionu, a przezto nie Y a2 0 f A dc2ebtiickenia

w rozprzestrzenianivd AQT & y yrbzajus oferowania dobrych miejsc pracy. Ponadto

wR U dzd peisywie 2 4 O @Al 2% 5o § t (rddioguDbowiem R2a it LIy 21 0
czasowa, g | NHzy | @22M106 i 2 T & 0 pcekdnpwania przestrzeni, stanowi jeden
znajistotniejszyctO 1 & y yrdzWagu s

Obszay 0 bardzod O a3 0 | dyd§@vejR 2 a i t Loghgpbrdviejw 6 2 2S 635 RT G 6 A S
Ll2 02 a ¢ &t S XKd@raiik&cyjnepdpowiednioLJ?2 ¢ &9 iBidut i 60 minut dojazdu

do Poznania.Pod ¢ 1 3 f t RBaG t Ldyagoive)PAl NP RA & S 6 5 R poiylyvénis 2

g & N} 0 ¥ Adbs2diyLJ2 O 2 4 \RSadmstrady A2. Wysokie parametry techniczne

tejdrogi LI2 1T ¢ I & A21Ms ¢ B &SI T1B | U &dzly @ lkédmikacyjnegow relacjach
zPoznaniemrmakierunkug & O KisIRO K sl FO® S JzndczéBad R 2 v (i SzhpevinierBa

a LJs 2 yestbridliej Wielkopolskinabieral 2 y A S Qlangwahidi realizacjidrogi nr 11

w klasieekspresowepa O | Uj§ pfzebiegu(w nowym przebiegulub w wyniku przebudowy

2ROA YN &Y A S &Ih0oJ @stycie na drogach ¢ 2 2 S 6 5 Rpowidtodeix

i gminnychLJ2 LINJ ¢R 2 2t0eSy 2 T kakrdziejpddalonychod centrumregionu.
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Ryc.14. Obszarywy | 2y RE& 113 dphapordviejdo2 | NRaadS6s RT | A S32

1 GRAMICA GMINY

QERODEK WOJEWODZKI

GMINY NALEZACE DO OBSZARL FUNKCJONALNEGD
O DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWE. =60MIN

GMINY NALEZACE DO OE5ZARU FUNKCJONALNEGD
O DOSTEPHOSCI TRANSPORTOWE =20MIN

GRAMICA POMWIATL

%NX Rasadykryteriawyznaczani@ 6 & | fuhsjgnalnychw s 2 2 S ¢ 5 Wiklikogolskim Dokument
s RNE 0 SSRwavizE NI B 8S ¢ 5 Riieldopdiskiegot 2 T y2D1B.®
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2 ASt y21id orGcuAY2 0 & e dzli 2 0 & | X4 IF FWI2 O N GdmBrigkacyjnych

wg 22865 Riest BB 8 wa& S R ¥ fbdstaw ustalania LINK 2 NEinwéstyayjaych

w sieciachR NXkrajowych,g 2 2 S ¢ 5 Brhzlpkalbykh.

Drogikrajowe2 LINEn@dzenidaranzytowegolLJS ONI MyFAdSOlo @& t] A Bafl & & ded Y
opierad Adf] WS Yy NG NI NIBLIRAG2AyArbtjoydicid\Relkopolski.

W przypadkuO | O Br&@usystemtransportowyjest jednaky A S ¢ & & (i IdiNdbéchegd) O &

Y I Gt on®huA BT NI & dliczBym2 82 | Rtwigrdrato badanie wykonane przez

DSy S NG & NBB Ru&ijowychi Autostradnt. | NB R ydabSvigoy | (i t aushGA |

2 SR OOgAtnich 6 | RIzZoku 2010 T NJ Rgbawy ruch na drogach krajowych

w Wielkopolsceg & y A1 $l&LJ2 2 ¢ kVRfosuhkbdo ostatniegobadaniaz 2005 roku

Y I & (vzdodt @18%.| NB Rigbovde y I (i t onluka&drogachY At RT @y I NP R2 g @
zkoleig & y 2 6832 2 ® wRELGrdku,as | NPoRI%E tym samymokresie.
Badaniaprowadzonena drogachg 2 2 S ¢ 5 Relgipnk W R010roku s & 1 I NBE G & A SO
znaczne@ 6 O A 1 ONSS/RiyeMidobowym2 & | | feydhely A NBRQOXID2 2 Pk R2 0 t
i 5 1 N¥ sto8unkudo roku 20050 26%.Jestto jedenzy | 2 ¢ & @ a IN® Gvrajw

W 2010roku ¢ w stosunkudo 6 | Rw 2B05rokuc ¢ 1 NadéciiowanielzR | 8\ YO2 OK 2 R5 ¢
OAt O NB gRHDK.JI2 2 T K #rich a | Y2 OK d®bBodych i dostawczych
zdecydowanidlJNJ S énh didgdshg 2 2 S 6 5 R 90%iAn@K€ajowyche 79%.! RT Ak D@
ruchu L2 T 2 a kategariiQdR 2 | TsiRikasvycho & @riaczniemniejsze.! G NJ 8aYA-tO |
LINI & A RDraka 2005& & 1 | 1 na@opdO8irogi o 2 2 S ¢ 5 3R@ riinkejSzymstopniu
wykorzystywanerzezO A t'richtdwarowyy Adtbgikrajowe.

bl 2¢ewlad tSry s e a i t LBaddcidkadchR NXk@jowychw rejonie miasta
Poznania(20 000 ¢ 40 000 LJ2 2 ® k R &d:tha autostradzieA2 na odcinku miejskim,

w rejonieKoninai2 NJ Sofaghadrodzenr 92w kierunku{ ¢ | NJiTafbwa 2 R3Is Ny S3I2 >
aili I {wdcéntrachlub na obwodnicachinnychmiasttj. { ¢ I NJ @&nieznhOstrowaWIkp.
IstniejeR dz&.BIJ ¢ R 2 LI2 R 2008szBaciidiearyciR 2 2 | lddvsiagtz2 6 a 1 lichNd &
LINI SR Y% & Kindd&8 NP2 & ywdtgnE najszybciejw rejonie Poznania,gdzie zjawiska

0 2 ¢ NJ sabuilbddigesia Widocznenajbardziej.

bl (it oA & 210 NRRyYASR2s 5 Md RNIE&ERwychg & & (i t Li2 g Ind2

N& O yodldhKachLJ2 T 2 & RINE&©Oviychnr: 11, 25,5 6 { | gad&inkut 2 T eI Z
Gniezno,0 t RN QAFX BXI 2dd énBmentu oddaniado dzd & { | 2afidrngtywinego
odcinkadrogiS5),12,S824,wa 1 O1 S Averéjofiahmiddt: KostrzynOborniki,Krotoszyn,

t ADEtEW2ATdZNY 156

t 2y A NSRHaR Sl&rgjowych,ale LI2 ¢ §DISNI RINIOS O Ayt IHidyt Saashy hal
drogachg 2 2 S ¢ 5 R Iy { X 3MIrkiR NJkra0, 12,15, 24, 25, 32,36, 72, 83. Zkolei

YI Gt agshty 8§ ocdll $IB RYaR8IB 2 2 S 6 5 RHarhkke®ZUjey A S | dlainkis

ww. R N&j.Ar 12,36,72,al | {RiNSr22,83.
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Na podstawie oszacowaniag @ Y A s R RE RY A 2 RZ 10 2 t 3uBi¥iX20107r.)

2 1 NJB Totichkfl R N3krajowychw Wielkopolsce(13 z 16 R NXkrEjowych),na { G 5 NB OK
przekroczony 2 a i I U2 o RF & LJ2 NIYRA 1S yragha w O A 1Yakd2, w tym:

| dz(i 2 AACNRINR &t & LINSHELArdgihr 5,11 ¢ LI2 T 2 ®dcink(9B orazfragmenty

R NJrA5i 25. Do grupytej zaliczonail | {odctkiR NBr38 (S8),10, 12, 24, 32, 36, 72

wY A SITOeS

b I (t orhhkaSirogachkrajowychjestjednymz Ol & y yoALIG s | RAY D &I OR Sy A
ruchu na drogach ¢ 2 2 S ¢ 5 RdowiemCssEem R Nbkg2 2 S 6 5 Rdst]L82aKN O 2 y
z systememR NXr&owychi w wielu sytuacjactstanowidlanichl t ( S NJMW piizgpadkud
RNW2 2S 65 NI enw@wlai tSorghyin® & 0 t LiBadNks B 23/cldnkachR Nb 3
wrejonie powiatu LJ2 T y I Z & {i K PP | Ostrowie WIkp15. Pozatymi obszarami

y I Gt 0 &ghalS2Ys & 0NSER yidb&v@dbruchunadrogachkrajowychw Wielkopolsce

OS OK 250MttikiR N® 2 2 S 6 5 RNAwn® R Y & Gdstyimii,Czarnkowie] NBY A S
Dy A ST10pdleSidyi Kole. b I i t Or8cfith fisko LI2 O 2bédanych 2 R O A yR Nikg3
g22S6s5 RN SoBONSBWRIS 65 Rl {1 DD

W przypadku R Nk62 2 S ¢ 5 Ridentifikoano odcinki R Nk &3]  shN&&da (i D LIA O 2
przekroczeniedopuszczalnegaobowegoy | (i t adu8huAR 2 | (AR 2 @ R NI dragiyY
nr178,179i188(wY A STt AXiB2/184,185(WY A ST{ DA & 2 GG A ST OA S
Gniezno),193 (w Y A ST/ GA2SR 1 196 $410, 306 (W Y A S 1BDK), 307, 310, 430, 431

WY A STMDOsing),432(w Y A S 1| ONRBRp.),433 (W Y A S T{ BN NI 43R44%, 466,
470,473WY A SIY@X2 0 @

PrzeprowadzanieLJ2 YA I X& @ t O Bchlk fjest NF & Yy ABnagane na drogach
powiatowych i gminnych.Jednaknie ma aktualnychinformaciji na ten temat dla O 0 S 3 2
regionu,col & A N jedtzprékiemi NP Rfihansowych] G sYNR pyLINI ST yidte®dT & o
cel.

S
5

2 w2 1 L2 NJ NOrisira$ W2 R 2 zdhiai3 grudnia2006rokuw sprawieR NHirdi Blotnisk,] (i 5 NEsgoktacjay 2 & S
L2 ¢ 2 R dagandvnez RR1 A | @k@sfytzyefafhacznyclobszarachdlal (i 5 NeBt@ynaganei L32 NI miap | y A S
akustycznychpraza LJ2 a 20| sN& Igfahicli & INS3/G 3t tiindi i@efivami(Dz.U. z2007roku Nr 1 poz.8)

13 Dlal G 5 M&niBdEngestwykonaniemapakustycznych

14 Droganr 179.

15 Droganr 4450dcinekodd 1 NJ & 02 B O gzaAmK$12
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® 36

® OSTROW WLKP. 2

s

KATEGORIE DROG:

E drogi krajowe o znaczeniu
miedzynarodowym

\:{ drogi krajowe

E drogi wojewodzkie

ODCINKI DROG O NATEZENIU RUCHU
WIEKSZYM OD SREDNIODOBOWEGO:
(SREDNIA DLAWIELKOPOLSKI)

na drogach miedzynarodowych
(> 16853 poj. / dobe )

I na drogach krajowych
(> 10918 poj. / dobe )

I na drogach wojewddzkich
(> 4007 poj. / dobe )

%N Rpracovanias O aap&dstawies & y A GenaralnegdomiaruRuchuz 2010roku
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TtnalXx
zacho 25 000 kujaw
RY A2 X a12mnX
wielko 20 000 lubels
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lubusk
ie
Us R1
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YIFO21
olskie
pomo mazo
rskie 6ASOX

—0—1 NBRYAS ylLitoSyAar$s NHzOKdz
6 gsRIGol OK 6LIR2dPKkR20
—O0—T1 NBRYAS yrito8yArs NHOKdz
a 0LR2dKkR20t 0

p

opolsk

ie
odka

NLJ OX

0S8

RNR23IFOK | N}I22g

wojewddztwach (poj./dobe)

Polsce (poj./dobe)

=== srednie natezenie ruchu na drogach wojewddzkich w

—O— srednie natezenie ruchu na drogach wojewddzkich w

%NS Rpracovanias O aap&dstawies & y A GenasalnegdomiaruRuchuz 2015 roku

| NBRYA2R2626S yIGtod

80K A 22565
lubelsk
lubuski
e
todzkie
matop
alskie
mazow
ieckie
opolski
podkar
packie
OKA S

Sy A S NEDKIA LR RORK R Gt ¢ | | ROE BB

LINI ST NI OT I 2ndeé Gr 21SMB Myi\elkopildcd R NF 3
Nr drogi blFdtoS bldtdy Nrdrogi blFdtd! blitodos Nrdrogi blFdtod] blito§
622S65H minimane maksymalne | 62 2 S ¢ 5 F minimalne | maksymalne | 6 2 2 S ¢ 5 F minimalne | maksymalne
116 - 1380 191 1016 2848 312 2894 3481
117 - 990 193 1543
118 - 203 194 991 2199 314 - 583
123 - 494 195 - 383 315 1697
133 488 706 196 316 -
135 - 646 197 2417 2418 323
140 - 1525 198 - 334 430
143 - 823 199 - 633
145 - 225 241 4897
150 187 804 242 772
153 395 1390 251
160 1640 260
174 1260 262
177 698 263
178 2201 264
179 5227 266
180 1594 269
181 2161 270
182 1674 302
183 - 303
184 305

%NF Rpracovanies O | aap&dstawies & y A Genasalnegd®omiaruRuchuz 2015roku
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| NBRYA2R2626S yI (t dSyA Skrahzoo dz2 1220& IRIZBE @ Y| sRNBDIVAKSYASY 6 NI
T NB RY A N krdgoivychwRvNéikapolsce
bl dtd bl dtdS S blrdtd] bldtd§
L Nr drogi krajowej L
minimalne | maksymalne minimalne | maksymalne

Nr drogi krajowej

A2 17 898 61 932 15 4773 18 228

{p 0t @Gni¢inc} 15 814 22 509 22 - 4373

5 11 655 30 276 24 8030 10 121

8 - 18 497 25 5604 18 773

S10 (obwodnica Wyrzyska) - 6534 32 567 9354

10 9734 10 039 36 3598 13 655

S11 18 177 41 527 39 - 6 053

S11 (zachodnia obwodnica Poznani 10 672 28 464 72 4210 15 406
11 5986 16 640 83 2667 6 297

12 4576 16 558 92 4397 38 561

%NS Rpracovanias O aap&dstawies & y A GenasalnegdomiaruRuchuz 2015 roku

W 2013rokuw ¢ 2 2 S 4 5 Rvielblopats€mw przeliczeniuna1 000Y A Sal 1o 203 4
zarejestrowanyctb64 LJ2 2 I Tos®Bodwych(w 2004roku ¢ 386LJ2 2 | T &vsloNiliEyd o
gall ToyeAyH 2 o &0 aNlisiigch 6 2 2 S ¢ swWRKraju.dlakasytuacjautrzymujed A t

w Wielkopolsceod wielu lat. LiczbalLJ2 2 | IzdRejegtrowanyctw regionieNR 1 31AFSO Re Y
rokiem¢ od 2004rokul NB R ¥f,492jednaktempoto jesty | 2 y W KrajuiP&ewidujed A t =
O Sempoto 6t RWA$ & (i t lakdch Gekpodobnym poziomie.Pod ¢ T 3 f tliBzByY

Lz 2t ORE B | NBLOWOKS &1 | WidkOmlgkd y I 2 R2 mddigimmiejscu

w kraju (razemz g22Sgs RTI a8 W2 | NORHA YRR 2S5 RT 16SY
mazowieckim)WS Ry 2 Odrz8kioyzand 2 & @i INS Iy NEigal 10 Twykdaju, | G 5 NI
g &y A& Ralstew 2013 roku 84 pojazdynal 000Y A S & 1 | Pchddmwzeastaliczba
243512 NJ @ & (4 8@@@vidych dla samochodu osobowego form transportu,

tj. 0 NJ y & Lpl#leEnsgd rowerowego.

Wi 6 A 2LJ2 4z o didzvidyMestotnejestdo ST LIA S O SNEI4d81 & BnfrAashildirg K
drogowej.W 2013rokuw Wielkopolsceodnotowano2 633¢ & LJ- Rdrogasvychw{ (0 5 NB OK
2892 A 5@ Y ARHMHODNGE B b dzo 008 @AD7 roku liczbag & LI Rrjaseenie

g 2 2 S g 5 Widlkbpblskiegsystematycznienaleje,podobniejak liczbaofiar.

Liczbaofiar I Y A S NJiv6 drzgliezérfiuna 1 wypadekdrogowy w Wielkopolscew latach
2004¢2013roku] a1 i I @ vails NB RogzioMieod 0,10d0 0,140 | NBORYA 20 al &
gall TWANH GRe ¢ 2 2 S 65 Rjbkii pddiaskie, lubelskie, kujawskapomorskie

i mazowieckie. W dzl OF BE & $ 1N NI NBEIA2HA ticpRsve LI R wstyns

zy L 26 At qzRAT RGBSV Y A S NI $ @ v & OKJoBiatach L2 T y | Adag A Y
z miastemPoznanienorazostrowskimag | NI @3 {OAT] yaA (GH @ (vl gokidhéeod
145d0 352 ¢ & LJ- RAf shgOdfiad ddl 12 do 23. % dzLIS iagzejB a 1 i | GliAytadci® |
zobrazowangrzezt A Oofiadit Y A S NIin& T wygadekdrogowycy | 2 ¢ & aNIL&IT OA
0,24d00,332 & A N Aofiatyiw | (0 5 NSO KB | JiezbaR ¢ LI Ridstn@mniejsza.
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Ryc.16. | YA S NI ® fwypadkath drogowych w ¢ 2 2 S 6 5 Ruielkdpalskim w 2013 roku
GSRBBHAI (i5 6

Ofiary érmiertelne
na 100 wypadkéw drogowych

do 35 (4)
do 25 (3)
do 20 (5)
do 15 (12)
do 10 (8)
do 5 (3)

[powXchodzieskil

‘pow:wagrowiecki

powimiedzychodzki
(pow¥szamotulskil

pow! gnieznienski
POZNAN

'pow! poznaiiski iRowSiupeck]

PO LS pow:ikolskil
o ferodziski Pow ! <redzki

Bosaelszty sk 0o\ kosciariski ComRiRm)

" . (o tjaraciriski

hLESZN 0 mm
oW Tzostyriski

[pow i kaliski|
[powNkrotoszyriskil KALISZ:

pow. rawicki

pow. ostrowski

[pow:\0strzeszowski

%NF ®pracovanies O | aap&dstawieBDLGUS
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t 2 6 @& dlandéSt | | hadz® Fptoblemuzapewnieniad ST LIA S OrlcSudiddgowego.
Znacznaliczba ofiar ¢ & LJI R $pepwbdowanajest w R dz0 iBi@ze LJ2 y I RLINI SOAt vy
y I Gt d fughl,BrakieminfrastrukturyLJ2 LINJ 6 fedo8 BO 62 S O1 B &tihéns 2 >
technicznymi nieodpowiednimiparametramiR NdBaArdzoO 1 t BINI2 & ekt By B yl AT
stantechnicznyLJ2 2 | lorRzmasimiernaLINY R 21 ¢ ®

Ryc.17. Liczbag & LI Ridbias | Y A S NIirfatesesiedk2 2 S 6 5 Rvielkiopolskiegow latach

2004¢2013
6000 600
5500 550
5000 500
=
[*]
3 £
2 4500 450 g
2 £
B g
‘;‘ 4000 200 §
@ k]
2 B
S 3500 350 S
— 0
S
3000 300 =
2500 250
2000 200

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

—wypadki ofiary smiertelne

%NF Rpracovanias O aap&dstawiedanychBDLGUS

Y2 YLX S3 & Rlsdd@aviorS T LIA S Ora®Bkickidmdachw latach20132020jest
NarodowyProgram. S 1 LJA S ORuSHaRrdgewego20132020, 1 i 5| N2 dpartghna

LIA t fdekadh: bezpiecznyO1 0 2 béz@eczhadroga, bepiecznalINY R b&zpiéczhy

pojazd, ratownictwo medycznei opieka powypadkowa. Program skierowany jest do
wszystkichodpowiedzialnychza 6 ST LJA S O tu&& érag@n@gow Polsce,w tym do

al Y2NJ DRHNDP DRREGENE 2 S| RIN¥ @& dritadroru, a ( | | Wsdystkich

dzO1 S & (rychuldsogowego. Wyznaczaon konkretne cele do 2 & A N 3 y kak@shel

0 ST LIA S OrlicBuBiragbwietjom.in.:nieg A t YOR®O0ofiari Y A S NIi GHOGORT KO | 2
rannychw 2020roku.

Jednymz 3 035 ¢ L8NG f 6§ 3 4IA S OluchZdiogosvegol | NF & Pdlsce jak

i w Wielkopolscejakiediagnozujden Programjest niedostosowaniénfrastrukturydrogowej

do podstawowych& (i I y RIoNSRsLdA S Otuéhd, § Gis B Ol t %2 L2 1T NBRY AT
LINJ & @ieay Rdrogadvych Dlategoniezwykle istotne jest, aby projekty realizowanew
latach2014-20200 & 2§ddnez NarodowymProgramem S 1 LJA S ORuéh#Diofaivkgo

20132020 0raz,w YA  WZ O f A @1 QX ¥ dReyhdnty biféastruktury LI2 LINI A | 2N O ¢
0ST LIASOT Szalgz2o
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Transportdrogowyjestjednymz3 U5 ¢ ¥ &® &sii | vy A S O Ipénieirz& Wskatek
spalaniapaliw w silnikach LJ2 2 I TdR padvietrza (i NI Ftherele @ty 3 tlénk azotu,

gt 3t 20 WRPINBESt 2 LIA S Nil t M SyprasB@Sydrneoraz O N &G 0O S
imetaleO A t &Emigjd 0 y A S O ikamaurikécyji§@maNE 6 ysALFT Déapowstawanie
smogu, 3 U5 W midstach,a 0 | | ria Qakwaszanid NP R 2 @M 2012lrcku dzR1T A | O
transportu drogowegow emisjil I y A S O ipéwieirz&vie /2% 48,860 U1 2emisjili S 2
(f S yapatud y I 2 65 NTigd | NIrchNE RT RE & b O |28, yvaeiidifleaks

gt 3iLA4%LIe UG Wl 2 d12t0KPdRSpdlatidpozalINI S Y dodpovBedriio62,7%

i 46,0%).W R dzd @nladtach,i ¢ O I avidfeinicachcentrainych,dzR 1 ténlj&st znacznie
geoaleod

Brak jest & (i | &&i2LJdzy | Gpendiarowych 2 RR1T A | Uakustycgredo OA N3 5 &
komunikacyjnych5 2 & ( talUfie wyniki wybranychlLJ2 Y A | phidktéwych. W 2013

roku 2 2 2 S ¢ slispektdrat Ochrony | N2 R2 @R & 1w PoznaniuLINI SLINR 6 | RT A
monitoring a T OT S Jdz® N 1B DIKA O Idr@ykivych przy budynkachmieszkalnych,
obiektach2 T ¢ A I (i 2 & dzZD@WEaitp. (W 19 punktach,w tym w 16 punktachw rejonie

0 dzR @ yrhieszkalnych,3 w punktachprzy & I 1 2 (Prz€kikodzenial Nk (11 22 1 NB a2 g &
dopuszczalnych | NJig4io®dK | Owla N2 R 2 stvliefidyodow 11 punktach,w tym w

3 jedyniew porzenocnej.{ T Ol S ReztH®A& w D NI 0 5 @ryydiddze krajowej

nr10). W DNJ 0 5 gw2ADBZ1iy2A 133 NP st@idedzono N ¢ Y prekroczenia
RUOdzI 2 2 | NaBid 2 4 &pOehonsuig | O & dzd

bl 26 A ékpadydiana K I 0I2a0 K 2 R R NE@jowych Y A | riidjscew powiecie

L321 y | Zatyckyto ® I NF goyiierzchniy’ | NI n@jgg8 2R RT A | Uak dlitzhyA S =
f dzR y1L22 TC2AA ivle@dd D 8§ ZPbddimbkspozycjmaK | @l & ( t LiZpdwiatath:
ostrowskim, Y A 81 v A @lkitn] ANIZS & AZEt] WNVZ Natdmiasb y | 26 At | a1 S
powierzchnieeksponowanena K | @33 (0 t L32 gowidiach: nowotomyskim,kolskim,
k2YyAZ&BNL BAAIZMJRIY] A YO

Zuwaginaznaczne/ | (i t duShyiliS2 | WRZokua LIJ2 NI Mriapyakysgcznella

VI ait LIR8Braévick(11z 16 R NX&rajowych):5, 8,11, 24, 32,92 orazwybranych

F NI 3 Y YNBsER0, 12, 15, 25, 36. W sieciRN®2 2 S 6 5 Ri2014 Oka mapy
opracowanodla¥ NJ 3 Y RWins2 z84 R Nk H®, V79,182,184,185,188,190,196,
260,305,306,307.b | f B & BBd£BA datto, © § I (i t duBhlidré&owegoNR T W S

I 6 A ety @2 1négdtywne2 RR1T A | Bad NR YRR I tyd dkasbyczne.

2.5. Transportkolejowy

I | O 1 2Rs0\dadekdpldatowanychlinii kolejowych w regioniew 2013 roku 6 @ Y A 2 & O |
1976km (W tym 1 906 km 6 t RN ORITGKNJI PRAPalskichLinii KolejowychS.A)),

cod U | y 219,2%923 5 { R/(Bd23 khil Kdlejowych w Polsce. WielkopolskalJ2 a A | R O |
VI 2ROED @ DScArazna622S6s RT G MAY A5V, & G | v 2ligid O &
dwutorowe (w kraju45,0%)natomiastdzR | RO dodigiilzelektryfikowanyctd G | y6&3,8% O

16 Ochronal NB R 2 20343GU$Warszawa2014r.
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I Siécegionui 6 éigﬁ f AdD B MIB ReyajpvieR; 61,4%LinieznaczenidJ- Za i 62 6S32 3
ot RO $ NI PKFPoksKhLiniiKolejowychS.AA (i | Y & & & @ BIB®EIgLL

Ryc. 18.  Kategorielinii kolejowychnaterenieg 2 2 S ¢ 5 Riklkbgolskiegow 2013 roku

znaczenia miejscoweg

4%

drugorzedne,_______
19%

_pierwszorzedne
' 49%

magistralne  §
28%

%NF Ra@rinikaprasowyPKPPLKS.A. Inwestycjekolejowew ¢ 2 2 S 6 5 Rielkopolsidm
w czerwcu2014roku, Warszawal7 lipca2014roku

Ryc.19. Dt & (sdikolejowejw Polscen 2013rokug SRWBE S 65 RT (i 4

Gestosc sieci kolejowej
(km/100 km2)

warminisko-mazurskie

zachodniopomorskie : - 16 do 17 (1)
G0 | EEKEEENR)

| RETEEN

\wielkopolskie} flazoWisckic - 6 do 7 (4)

— p [ ] 5d 6@
[ ]3d s @

dolnoslgskie

Swietokrzyskie

sl

matopolskie podkarpackie

% NI Rpracovanies O aap&stawieBDLGUS
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Takela2. { A ®kejowas 2 2 S 6 5 Riklkbgolskiegow latach 2004;2013natle kraju
t NI S
terytorialny
PL 20250| 20253| 20176| 20107| 20196| 20360| 20228| 20228| 20094| 19328

2004‘ 2005 2006‘ 2007‘ 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Zmienna

Liniekolejowe

(km) WLKP | 2146 2066| 2071 2057| 2058| 2115| 2131 2001| 2061| 1976
Liniekolejowe PL 65 65/ 65 64 65 65 65 65 64 62
VA
(km/100krr?) WLKP 72| 69| 69| 69 69 71 71 70| 69 66
Liniekolejowe PL 344 410 13| 310 189 189| 139| 115 115| 69
6NATL 202
(km) WLKP 124| 124| 128 92| 93| 93| 93| 69| 69 69

% NI Rpracovanies O aap&stawiedanychBDLGUS

2 2 2 8¢5 RiklkopoBkiedysponujeR 2 B & 3aAIB| At IS e &2 N il INBRE 2 6 2
wschodniej OT t te@idnu. 2 & 1 I 1rA&( SidciGkalejowej w 2013 roku 6@ Y A5 &4 O
w Wielkopolsces,6 km/100 km2i 6 &1 TD f Add B MIB Rwykiajt 6,2 km/100 k2. . &td
wynikg & o adég&® 1 | TdE} NI BEO2 | RAKR/100 kmd).

W Wielkopolscew 2013 roku eksploatowanal I 168,&kmliniig D & | 2 ( 2 N&8lidia&gtO K &
gNaT 20 2NRPHRONIBETE doyzdwdzyturystycznea Ol t 1 QA Atda&rowe. W
Wielkopolsce F dzy' | O2 ¢ i dz8 ) LIpRP OBN & 1 2 (i 2 NEF B SV v AKDIZ A | |
2 D&\ 2 ( 2KdiBkA Kalej Dojazdowa, PleszewskaKolej Lokalnado Y N (i 2 XKolg Za 1 |
Dojazdowa),| Y A 3 A Kofej2 {11a | 2 G 2| NBSsRKalejPowiatowa, Wyrzyska Kolej
Powiatowa,A y A ZKaldgjRrowiatowa KolejkaParowaMaltankaw PoznaniuGrodziskaKolej
DrezynowaY NJ & ¢ HKojBrezynowa kolejkaparkowaw Cichowie.

2 T N&zyhnycHinii kolejowych9 przebiegagprzezt 2 1 ybleZelub| 2 2 O &1 WS |
YA STSttusinblLl Z 4 ( avBranBahs 2 2 S 6 5 pobidla0linii.2 A t | AifieLd) s
jestzelektryfikowanychw tym 2 jedynieO 1 t T CBrakefeRtrdfikacjivymagawykorzystania
taboru spalinowegoDwatory ruchuposiadall linii, w tym 3 linie nawybranychodcinkach.
Dodatkowow ¢ 2 2 S ¢ 5 Ruhkigjén#je0 linii 6 3 U s @ Iy @ 16 ¢rimc2anitowarowym.

Do istotnych LJ2 O N GIOXKZ RT WORIOKY Rt R1 & y | NEaRzgavech fas
kolejowychy I f Ii@: Br 3 WarszawaZachodnia; Kunowice 131/ K 2 NBatowyc Tczew,

272 Kluczborkg t 2 1 yDIUE g(gdéinekD D RAtA2 1 ydraz 894t 2 1 yKrz&sinyg
Kobylnicapo{ U 5 NE GHXzNE 2J8 IO &rddFtbwe.

Wg 2 2 S 6 5 Wiklkogoksknw 2014rokuprzewozyLJl & I @rdwkAdzond@®al18liniach
kolejowych.NaLJ2 T 2 & (iniaghai€pkowadzid AobecnieLINI S & Rolejewgch jednak

ich parametrytechniczneLJ2 T & In&ith8riichomienie5 2 & idld’sletikolejowejposiada
zdecydowanas A t | amiagt powiatowych.Miasta:/ T | NJya] AstoRzl &DCPKs (RENESYY
pomimo R 2 & { dolsldzi kolejowej, L2 T 2 &Zniej& B O N OdudagiPa zawieszenie
LINI S 4RI & B 0 SWNdh fejbri@Khatomiastprzezpowiat turecki nie przebiegad I Ry |
linia kolejowa.

O znaczeniulinii kolejowychw 62 2 S ¢ 5 R1200456 3 I Ridh iwgkdrzystanieoraz
generowanyruch LJ- & | ® Gd\\Eely lat do najbardziej2 6 O A N L2 YONPH € &z D
LINI S0 A fZinBastdxS2 1 yb- 1235 A poloki LJIS& | © $RHRHABBY OA NI dz
roku,g @ & G t L& lmiach:dr 271w kierunkuz N2 O O hr 872 Ww KierunkuKatowicoraz

nr 353w kierunkuTorunia] A OUJIO& | o8 Ado 4min2 6 & O dzEhle:di-3®BRoznania

1 I N& wkjeginkuWarszawyjaki zachodniegranicyLJ- Z & ir #4li 355nakierunku_ 5 R 1
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¢h & NBkgic2 NB Oddzlinie nr 354w kierunkut A 8bB\Ekierunkuz N 3 NRi B850 |
w kierunkuWolsztyna.
Najmniejszyruch LI & | doBskvdwanyd én@liniachnr 403t A tOd O ¢ Blikowoi 181
Herby Nowe ¢ h f ST ¢ RIDY 100 ts2 & swoO A Nrekdy, LJ2 U2 prwlLE Oy 2 Oy S 2
iLJ2 OdzR WSR2 S o5 R1 g &
W NE T | Udzdy haNlafa 2012/20132 6 O A DiiviSkgldjodrychlLJ2 OA NAHATAD SNE 1 A Y.
wg2eSssReYy@RED2Y

TLI2 6 8WIFROA NI smaliniR2 6 t

- nr3naodcinkut 2 T ¥ Wa&szawa,
f 0d60do80LJ2 O A N 3 snaliniRcA:o t

- nr351naodcinkuSzczecigt 21 y I 23X
- nr353t 21 ¥GrkeznocL Y 2 6 N2 OO 6 3
- nr3naodcinkut 2 T ¥ RZ&pin,

T 0d40do60LJ2 OA N 3 snaliniRcA: o t

- nr271naodcinkut 21 ¥#* B2 OO ¢ X

- nr272t 21 ¥ h &G NBkgigY t LYy 2 &
Wymieniondiniel ¢ 2 bikidletLJ2 6 A FR F BT & NS IMekopolskiNalL@K 2 4G & OK
liniachkolejowychLJ2 NXiza oll Z08040LJ2 O A PaR= dModernizacjdinii kolejowych
orazg & O &tandardLINI S ¢ ghdwytabor, g & O O I & (i 210F B re@INEZiEwad @
dojazduY | &thcznys LJO Badwzrost zainteresowaniaransportemkolejowymi N2 a4 y R ODN
f A QUroatl o tSNF & jodtéRelst viodernizacjz R O A ¥iriji kolé@jowychnr 356i 357z
Poznaniav kierunkuz 1 3 NRi Wddztyna] G sL0NH & Od Md¢racinegovzrostuliczby
LJ- & | on&thich alcinkach.
Linie kolejowe O N OF W5 g3/ TSNP Ridjskie 6 2 2 S 65 Ré dtazjpmi gt | 0258 YA
wregionach 3 N & A & PybkaCi¥kad ( t Lkgldd day 2 0 f A ¥R 1 AVEABOR | | 205 6
g 228 65 jaioyd miejscpracyi nauki,zlokalizowanychv 2 T N2 RopriadibKalnych
i subregionalnychlednak/ A S { liniskbl&oweg & Y | Ding modernizacjipydzY 2 0t A 6 A 6
zaspokojenigotrzebWielkopolanw zakresiecY 2 6 A £ y 21 OA @
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Ryc.20. { A ®lkejowanaterenies 2 2 S 6 5 Riklkogolskiego

0 20 40 km

NOWY:
TOMYSL

GRODZISK s
WLKP. / S : ON : ZCE

KOSCIAN

KROTOSZYN

Tq
OSTROW,WLKP.
&

OSTRZESZOW

E linie kolejowe o znaczeniu panstwowym

E pozostate linie kolejowe
- zelektryfikowane linie kolejowe

%NF Rpracovanies O a4y S
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Stan technicznyinfrastruktury kolejowej ma ¢ LJO @a5LINY R LINT & 2 | LIZRR@MNE 5 6 =
Ol t & i 2KufsowaniczasL)?2 R N &8 LA S OludE Zmhigjeni@d i | Y R NRs 6
utrzymania sieci kolejowej LJ2 3 U fejoRAS] | LIA (i W tWielkdpdlseepreez wiele lat

najlepiej utrzymane 6 & Orde 0 znaczeniuY A t RT & y I N@& Ri2od &jdsttjednak
stopniowamodernizacjgozostd) & Idikkolejowych,przyg & LJs O dSRWA | £ S
Standardsiecikolejowejw Wielkopolsceoceniad 2t 5 fjao® & 0 adl NB Reyajpviie

{ A B®Ejowaw staniedobrymi dostatecznym G I Y v@zeri@du2014roku odpowiednio

59%i 21%2 35 RY8AigilWsaniey A ST | R 2 41 yf 1 2R0@8%&ieti. Problem

ten dotyczy wielu 2 ROA y{{ 2 Mkpodiorzy i NRT 2 WRtyms B e YI 3 2ndOeé OK
natychmiastowepaprawylub wymiany.¢ | {ifn&elementyinfrastrukturykolejowej, takie

jak: mosty, wiadukty, tunele, przepustyczy T OA bpgréwe, OT t & & ¥ | Ivy@idhy
konstrukcjiy 2 T ¢r&8 A S okordedvaicjiY | 2 e&I8 zmniejszenidchLJ2 & (i t LJdz2NOS
degradacjiwW wielu przypadkach.l NI S & @ 1921 IN®RSe®wakiaruchem.

Dol ¢ A t | Bezpieyz& B (rachuorazlikwidacjil | 3 N&ksp®atacyjnychJNJ & OT @ y A | 2
a At NI kbryipeksowenodernizacjep A S prad@eksploatacyjnejaki remontybudowli

w O A N Jinii @cfiejowych.h R LI2 & Ar potrZeby przebudowywrazzg & LI2 &+ WSy A S Y
nowoczesne systemy | I NI D Rrilicheyh Akblejowym, & Rrealizowane projekty ich
modernizacji. Koniecznajest ponadto budowa bezkolizyjnych LINI S 2 Ikbldfosvag
drogowychwa I O1 S 3G Ay12HIOGK RABDEAzO ¥ ¥V t duShyiA dz
Czynnikiemnegatywnie ¢ LJO & ¢ | 8apOzoii i warunki 2 6 4 RTINS DEZENS K
wizerunek polskiegokolejnictwajest | tstan O1 t R @A NWwmzz LINJ & f 8anGR Y A
terenami. Ma on { I | dieRorzystny ¢ LJO &a NB | éken@inikacji zbiorowej, { G 5 NJ
ukierunkowana powinna 06 & @rzede wszystkimna A y (i S Jthkhspb8U’ publicznego

w punktach przesiadkowych.¢ I {N® fd terenie miast Y2 3IIS O dworee i LIt (G f S
komunikacyjne,natomiast na LJ2 1 2 & (erefa@h® Kdworce, w tym dworce kolejowe.

{ T O S digtotng AeSt wykorzystywanie R ¢ 2 NXDjakg LJdzy | Upszeésiadkowych

Ay (S 3 NNE bYdapedransportu, w tym kolejowego, autobusowego, miejskiego,
samochodowegarowerowego.

W ostatnich latach (2010;2013) PKP S.A. T | A y A Os2éaid Z&aKrojony program
modernizacji R ¢ 2 NXkalegowych. W wyniku jego realizacji zmodernizowanodworce

wy I a it Liza s@a @R ¢ 2K 20RTY BREZno,[ dzo hA T NEkg., t 21 y I Z

D U5 g PworzecLetni,t dza 1 O & g5 o\l 2880¢in, Y t LIYMRoBKi, Y 2 T OJA MBI
WIkp.W trakcierealizacjpozostajenodernizacjdR 4 2 NWB ¥ A S KafiskuPiki Rawiczu.

Ponadto realizowanyjest program przekazywaniad dzR & yqwaréowychd I Y2 NI DR2 Y X
w celuichrewitalizacji{ T OT SiBtensyyirfiefrocesten przebieganalinii nr 356z Poznania

w kierunkuz N 3 N2 @dddwibnebudynkidworcoweY 2 LIS OfnkceO S y (1NG 0 dz3 A
LJ2 R N» a3/ Q ifBrmacjiturystycznejczyll S 0 A Soibliotekr&stauracji kawiarni,
adawnelinie kolejoweY 2 DIBwykorzystywanap.podo dzR 21 QA oiwveBovychiR Nb 3
lubtworzenieg N & | 2 (0 2aANR s8I ¥cznarekreacyjnych.

Infrastruktura kolejowa wymaga U | | @&zego dostosowania do potrzeb 2 &5 0

ZY ASLISOY2aLINI gy 21 OAF YA ®
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Naterenieg 2 2 S ¢ 5 &ikiliundstulat prowadzoned Mtensywnepracemodernizacyjne,
T I N» gay@2 5 ¢ YO Qrkolgbiych,jak i na L2 T 2 & liriathds®tiych z punktu
widzeniarozwojuregionui zachowanigegog S ¢ y t (aNsySyavés@cle® L2 T 61 | 210
nal ¢ At 1 #ckb§ydaNE dzeJp O & 3 ficbgpraza | Nb Oz8sybjézdu.
5 2 OS y xnhc2edi€komunikacji kolejowej dla LINI ¢ A R UubkijGnav@aniaregionu
%l NI PRS 65 RRS OB BdidadR ¢ 5 DKNE 2 Srodemisaciiinii kolejowych
w ramach WielkopolskiegoRegionalnegd®’rogramuOperacyjnegma lata 20072013 jako
LINE 2 KiuozasvychdlarozwojuWielkopolskiOdpowiedniow 2012i 2013rokudz] 2 Z O1 2 y 2
modernizacjeniezelektryfikowanychinii kolejowychnr 357z Poznaniav kierunkuWolsztyna
i356d02 NI NR%IOd yaevientemLINT S R & Artalinii nk 35&DASIBUHowaR 6 5 O K
nowych LINJ & & (i Rolgjdwych: CzerwonakOsiedle (gmina Czerwonak)oraz Zielone
2 T 35 (ydhitaMurowanaD 2 1 f Zkgléiw rdmachprzebudowylinii nr 357 wybudowano
noweperonynastacjaci{ (i t & $z@mialvaWiry oraznowyprzystanekolejowyw Kotowie
(gminaGranowo).
Zdecydowanas A t | d@nwesiydjiprowadzonad & O I k p@Ao#niikrajowego(z unijnych
I N2 Rprzedakcesyjnychy/ I & (i tz héyspeyw2004c2006i 2007-20130razzel NP R{ 5 &
0 dzR OLSH(iZda dj.o | 0 =
 Modernizacjg 2 1 y I #%t] AKBIEowegdISPA/FS).
{1 Poprawainfrastrukturykolejowejw Polscec h ¢ N &I ANR B ISIg Y HIRIN ® B NF OS y A ¢
& LINJ & te¢hhiocrejl dzo @ iiveyékgploatowanychS f S Y S jAfilastraktury na
wybranychliniach kolejowych,w tym: linii kolejowej nr 3 ¢ WarszawaZachodniag
Kunowice(E20);nr2712 N2 ODD & s\t & 1 yES5H),nr353t 2 1 Y ADKG R
SkandawdISPA/FS).
1 Pomoctechnicznadla przygotowaniagprojektu modernizacjiinii kolejowej (E520 i CE,
20) 2 6 S 2 Y deBpaudié przygotowania studium g & 1 2 y I fi ya@ika€) Adla
przeprowadzeniamodernizaciilinii na R ¢ 5 @déadniczyctodcinkachg OK 2 RT nOeé OK
wa | UliK&ytarzaTransportowegoWarszawgRzepinoraz_ 2 & & Skierniewiceg
_ dz]l @SPA/FS).
 Modernizacjalinii kolejowej E 59 na odcinku2 N2 O®t & | ydtap Hl, odcinek
I T SYduA2A |HOE R(07-2013).
T WymianalLJ2 R | Onakhi kblejowejnr 351t 2 T YDREBDzczecid Ysklakt t O 2 6 2
¢ Wronkiw km43,309¢ 50,0006 | NB Bt Ay S0 @
1 Rewitalizacjdinii kolejowejnr2712 N2 OD g 2 | DIORPKIN 61,300¢131,600
(dotacjad dzZRO S 261 0 @
 Polepszenie2 | | ata@ftz8wozowychprzez LJ2 LINJIstanii technicznegolinii
kolejowejnr 272naodcinkuKluczborkc h & G NI @aLl BQ@7-2013).
T WykonanieN2 otmdowlanychl ¢ A N1 £ & & YOKhafiBrzchnina linii kolejowe;
nr272Kluczborict 2 T ywko&Eenr 1 0dkm131,500¢ 133,9180razod km150,160do
km 166,653 wraz z robotami (i 2 ¢ | NI & & Irdth@ch Ya#laniapn. a2 @ YA | y I
nawierzchniwraz z robotami i 2 ¢ I NJ @ ralstérjaghisalakachw torze nr 1 linii
kolejowejnr 272Kluczbork;t 2 T y6d ki 131,500do km 181,781(obligacje).
T WykonanieNR 6 lsudowlanychl ¢ A DT 16 § & ® KaWldrzchniwraz z robotami
G261 NI & todednelysklakD D R tA2 T yKrz&inyod km 186,084do km
192,864w ramachzadaniapn.a 2 & Y Ankawlerzchniwrazzrobotamiti 2 6 NJ @ a1 noea
na linii kolejowejnr 272 Kluczbork¢'t 2 T yddchekY s NY % 3 1 yDIOB dnyag
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zLINJ S 6 ded&uwskilowegona rzece Warcie na stacjit 2 1 y{IiZA NBwvkth] |
196,254(obligacje).

T Wymiana nawierzchniwraz z robotami (i 2 ¢ I NJ & aal liniCk@lafowej nr 272
Kluczbork¢ t 2 T ydd&@nEKY 5 N} A B 1 yDU& owfaz z LINJ S 0 devstw N
stalowegona rzeceWarciena stacjit 2 T yf [iZ NERv®@m 196,2546 1 NB BT Ay S
obligacje funduszkolejowy).

1 Wykonaniedokumentacjiprojektowej i N2 6adbwlanychna linii kolejowej nr 272
wtorze 1 naodcinkuh &  NJ &Anforinéd km 59,710do 70,562w ramachzadania
pn.. a wS g A { Hirfi kdlejow@Pnir 272 na odcinku h & (i NI § & 1a 31 $8bt 4 LID €
(obligacje).

1 Rewitalizacjdinii kolejowejnr 353t 2 1 ¥ 14 D K¢sSkandawddotacjad dzZRo S 2 6 0 @

1 BudowainfrastrukturysystemuGSMRzgodniezNPWERTM®alinii kolejowejE20/Cg
E20korytarzFnaodcinkuKunowiceg Terespo(POL 2(Q07-2013.

W ramachPOL R(07-2013realizowaned b & yplofekiy Y | 2 @adx&u przygotowanie
inwestycjido realizacjiw latach2014-2020 DotakichLINR 2 § | (f sAgD It &® & Y

1 Projekt o t NJhaOw§branychliniach kolejowychw perspektywie UE 2014 ¢ 2020 ¢
PRACE W%, Dh¢ h2 25 SRY ¢irayfo@@anied (i dzRAS 162 ¥ | inynh2 I OA =
linii nr 14,811naodcinku_ 5 Raliskag %2R dzZWolat h & (i N\elopolski.
q Projekt a a 2 R S NJ/irfii kolejov@jE20na odcinkuWarszawact 2 1 LB T 248G+ OS
roboty, odcinekSochaczew { ¢ | Nt PRACE w%,K Dh ¢ h2 1 2/ %9 ¢ @
Natomiast ze T N2 R Ppamdcy technicznej WRPO 20072013 wsparto opracowanie
dokumentacjitechnicznejna NB 1 6 dzRapléctatechnicznegodo 2 0 & Uatw@ha LJs O A
Koleje WielkopolskieSp.z 0.0. { LJs @ idysponujeniewyst NOT | 2apfl€dze® 0 4 OdzI A X
R2 a0t obgodiafedyniew ¥6 N & T (802 10 dz GlekAyeznych S & Lizrakayjaych).
t S UbAda2 0 & Widgd AT t Rigbaril 8 DB Epglidowy,jak i elektryczny,orazdza O dz3 A
g O T 04 dasegotypu L2 2 | T1oR'sRFEER S 2 Y fakid ldkalizacjejak:2 DIANR 6 A SO
(trakcja spalinowa), %26 N & 1i&e6Md(trakcja spalinowai elektryczna),Gniezno(trakcja
elektryczna).Z uwagi na systematycznd ¢ A t | &ZRI YA LB doleje Wielkopolskie
wrynku LINJ S ¢ 2Zebiendinychorazl ¢ At { &R DY BST o tthofr6E 2 6 A DT | dz
z przewidywanynmrozwojemkolei metropolitalnejusytuowaniepunktu 2 6 a Pazithdoo € 0
rozpatrywandi | (wdP&naniywrejoniestacjit 2 1 B It  § $20 BPBznanidubt 2 1 y | Z
Franowo).
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Ryc. 21.  Inwestycjezredizowanenalliniachkolejowychw g 2 2 S 635 RT1 (16 A S

0 20 40 km

LINIE KOLEJOWE:

) linie o znaczeniu

panstwowym
ZLOTOW g :
} linie o znaczeniu
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GRODZISK \
WLKP! SRODA WLKP.
2N
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KOSCIAN
RLESZEW
LESZNO'
KALISZ,
LIS
KROTOSZYN
OSTROW WLKP.
RAWICZ
OSTRZESZOW
INWESTYCJE ZREALIZOWANE
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| @ | Fs2000-2006
s /O] POIS 2007-2013
WRPO 2007-2013

‘ innych zrédet finansowania

%NF RfFacawanies O 4y S
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2.5.3. Kolej5 dzdo & OI&K R1 21 OA

Obok modernizacjiA & G y A $n@ Kbléjdwdho znaczeniukrajowym (i 2 Cil Aprace nad
projektem nowej linii kolei R dzd &LONE R {(ROPAG s LJ2 ONEete® & | 0y S
metropolie w Polscetj. 2 I NE T | & REZ] y2 B O WProjekbobejmuje Nk 6 Yy A S
6 & R O dziinBw Kiefinku zachodnieji L32 O dzR yolagialSI2Z a i @elig O N Oljef y A
w europejskisystemkolejowyo wysokimstandardzie.
Nowa linia w dz]l O ®W. &S ¥a LINJ S 6 4 Watdzawydo _ 2 Rildalej poprzez
NEB T 3 Ow irejoSie/ Moych Skalmierzycc do Poznaniai 2 NB O U INg tererde
Wielkopolskiplanowanajest dodatkowastacjaKDPw rejonie Jarocinat 2 O hdlej tkasie
ot 2 381 RINTOR 1 dd B5DknIM.

Ryc.22. Wizja 1 &1 G I O (ppdstwbikyth St S Y S ysiéich kolejowej, w tym kolei R dzo & O K

LINY R1 21 OAF

\\\Y/ oo \\

/ : 7’

 Siet glownych miast Sie¢ kolejowa 2030 - linie Sie¢ lotnisk 2030

m = duzych predkosci - w fazie 4 podstawowa
Q stolica rozwazania przebiegu 4 uzupelniajaca
duzych predkosci - wstgpne analizy
O wojewddzkie == konwencjonalne 120-200 kmvh Porty morskie
——  konwencjonalne 100-120 kmh 320 podstawowym znaczeniu
(o) najwazniejsze dla gospodarki i inne
regionaine
wems | HS (Hutnicza Szerokotorowa) - Odrzariska Droga Wodna
mmmm  duZych predkosci poza Polskq B Teminal NG
duzych predkosci - brakujace .
™ = polaczenia
wazniejsze konwencjonaine poza
Polskq

* realizacja poszczegoinych inwestycji bedzie zaleze¢ od polityki transportowej Rzadu
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%NF Ra@neepcj@Przestrzenneg@agospodarowanikraju2030¢ dokumentLINJ &p&zézir & RtA Y A & (G NF &

13 grudnia2011roku
Aktualniebrak jest ostatecznejdecyzjio realizacjiinwestycji. Takasytuacjarodzi negatywne
konsekwencje U5 awsfergeplanistycznejBrakY 2 o f ArgzarivaOjierenupodLINI & &1 ©ODN
f Ay 2t Sskatkinjeniedostosowanienmegionalnychi lokalnychpolityk przestrzennychio
przebiegurasyi ograniczadalszyNR 1 grzegtrzennynapodstawieaktualnychR 2 1 dzY Sy (i 5 ¢
planistycznych.Linia KDP wpisana jest do sieci bazowej TENT, costwarza dodatkowe
Y 2 0 f AfinghdoWahidegoLINI SRAATL g1 At OAl @

W LJ2 N¥ ¢ ydo yfranggortu drogowego skala 2 RR1 A | UransgonliAkblejowego

nal NER2 34 &1 RIA SOjes & 8 BI2 NI mniéjzd, & Srowadzad AT VOs sy A S
doemisjiK I OIRN®&I Zy¥ A S O l(jédaoktkispath@we)orazzajmowaniaerenu.

Stan techniczny linii kolejowych oraz 2 I { #aboéu kolejowego ¢ LJO & énk Bd2iom
emitowanegoK | O V& dad® RRIT A | K& Ollkyeiibvegodzl | f S JegtADE B YV A S
ody I it aushuArJ2 O A 1nals|gdiraStuktury i taboru kolejowego.Ponadtog LJO & &

nal | A2ARET A | thaME o/ RSOl (| Gefedwbib ¥ A 6t LINET Y Aday 21 OA
oddalenie2 6 A S Y & N& 0 garkd G I&ii kolejowej. SubiektywnieK | Udga@irodzaju
ocenianyjestjakomniejdzO A N &dK A @ drégowego.

ho?2¢A®LISNI NiRap &ystytznychdla linii kolejowycho nadmiernymy | Gt & Sy A dz
ruchuLJ2 O A d&Ayszglinii nr 3 od Poznaniaw kierunku Warszawyi linii 271 w kierunku

2 N2 OUF Al @

Obecnie w realizowanych inwestycjach na liniach kolejowych w regionie stosowane

aNR2IT 6ABPLIBF B Ho@dkOw®na ograniczanik | O Ingi atjzowiedniakonstrukcja
torowiska, N2 1 & A Isitlagye i 6 & a2 1 2 1 OADISISRE NS {ids®wal I Nb 6
chronionych czy ekrany akustyczne.Ponadto na ograniczanieK I O Y& @&iS® LJO & &

NEB 1 ¢ A @prdwsdzanew | ¢ A ¥R N&EI y tudhi, tO@48zodpowiedniesterowanie,

jego koncentracja na 2 { NB 1 f 2% @ D& SyranicZoel INY R 22 OANIs 6 X
czyograniczenidi @ AY ROB AL {268 OK O

2.6. Publicznytransport zbiorowy

t 2 Ra LIN® 12\ B | Zadad@dig@nizacji funkcjonowaniaegularneggrzewozl2 & s o6

w publicznymtransporciezbiorowym,w tym kolejowym,jest Ustawaz dnia 16 grudnia2010

roku o publicznymtransporce zbiorowym(tj. Dz.U. 2015poz.1440).Zgodniezd D a G ¢ N X
jednostki & I Y 2 NJtefy®ritnego & ( | &R 6rganizatorem publicznego transportu
zbiorowegoodpowiedzialnegaa jego organizowanie funkcjonowaniena obszarzeswojej

GO T OAx@] DRIsIODI £ Y5 6 A DFer Ofganizatora w ramach swoich
kompetencji &  1& @ watomiast, zgodnie z | & ( | épBrator publicznego transportu
zbiorowego.

t 2 Ra brgaditbwaniaINI So@&b 5 3t t Rywall DD Ca®Kzgb@ILEAOS OT y21 O
lokalneja { 1a 3d0LI T MEB 6y 2 6 |rérRoj0 BuBli2znegdransportu zbiorowego(tzw.

plany transportowe) opracowywaneprzezgminy,| & A IYIA{t R 1 & Jpovliafyyl SaA N1 1 A
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L2 6 A | dix3aS 6 s Brdzio &I 1 O MigiSra Pransportu,Budownictwai Gospodarki
Morskiej.
Obecny model T ¢ A | R OCdzaScydise G S Opuliezhedvik transporcie zbiorowym,
wzakresie ¢ 2 2 S ¢ 5 RLINJA O & 2 Kolej@wych, polega na realizacji umowy
(cywilnoprawnej)Y A t R & 2 NJ212ReSSvp 5 RILINIG § 6 2 TngiA4 MISROA ©yiZA S
zgodniez ustalonym harmonogramem.! & Otz2 % S 2 ¥ 8z RE Icdrdczhié poziom
rekompensatyzdzg T 3t t Ry R &Y K& MY R @dwergonyichl | Rprz8wozowych,
gLIOR a6 ot DiazaNe 1 & DN Rk 2
Do LINJ S 4 2 1 g/8h1] 25 yBdzepz@dA) & ramach & O dzpabBecznej na terenie
622865 Riblkbpplbkiegy/ | f S0 DY
T Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., w kapitale { (1 5 NBZRKRI12@ S g5 R1 (g
Wielkopolskiegavynosi9,7%.
1 Koleje WielkopolskieSp.z 0.0.,, 0t RIBEA.% @1 V2 NI ReRstuprdtentowym

dzRT A BB, YI2 ¢ 2 Bharyfody! OK & Befinikuz 2 2 S 6 5 Rvielkapdiskiego

nr XXXIX/542/02 dnia286 NJ S 2099foku.
W 2014roku a LJs PriewozyRegionalnd INJ S gporgad1@,2min LI & | O Satbimigst
& LJs ®dleje Wielkopolskie7,2min LJ- & I © S R® % Hyidku obu LINJ S & 2 ulggh | 5 &
zmianom.W wyniku modernizacjiinii kolejowychnr 356i 357,a (i I {ptz&przejmowanie
kolejnychLJ2 O N Kblejdvchod & LJs RidewozyRegionalne T g At { DT Kt EA S Gt A 621
1 dzNB & BIE Kdléje Wielkopolskie notuje systematycznywzrost liczby pk & & SNk 6 @
Czynnikiem2 3 NJ y A ONL.B T2 Kal@\Wielkopolskich,poza stanem infrastruktury linii
kolejowych,jeststanit A O1 Sabofipofadbrak odpowiedniegazapleczaechnicznegalo
jego2 6 a 0dza A P

Tabkela 3. LiczbalJl a | dvépidewinzachregionalnychw latach20122014w g 2 2 S 6 5 Rvielkogaisi@m

LiczbalJ- & I 9(@INBJIga | © SNE 6 0

t NI S 6 Rolejgiy |

KolejeWielkopolskieSp.zo.0. 3,4 5,4 7,2

PrzewozyRegionalneésp.zo.o. 16,6 15,2 14,2

%NF ®pracovanies O | aap&dstawieraportu DepartamentuTransportupt. Transportpubliczny
w Wielkopolsce2014r. i 2015r.

SWW dysponujeobecnietaborem f A O1 ZR@etobusy szynowedo 2 0 a WdzAMBE
przewozowej na obecnie 2 6 & U dz3 A knilach eni@#€lekiryfikowanych. W T ¢ A D1 1 dz

zel At 1alRVREN Al 0 SHAY Pk nr356¢ a1 O1 S HaobighiuS

t 21 ¥* B3I NP dawdtodzY 2 miR1T A S Ndvykupémkolejnych4 R ¢ dzOT U2y 2 6 & OF
| dz(i 2 0 siztewgctseriiSA138a [ A Y | € @

17 Napodstawie:PlanaNk ¢ Y 2 ¢ | Rbavgj$ablicznegdransportuZbiorowegodlaz 2 2 S 6 5 Riielliopdiskiego.
Opracowaniavykonanenazlecenid NI R &R T | U1 2%&A3 4 SHiglkopdiskiegot 21T y | Z ®

18 w2 L2 NE (WR)P&lghientuEuropejskiegd RadyNr 1370/2007z dnia23 LJ- 7 RT A280Md/ vk §ptawiedzd O dz3
publicznychw zakresiekolejowegoi drogowegatransportulLJ a | & SNBR {1 A S32
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OdNER | 1 jaddyRa12/2013a LJs Kdleje WielkopolskieprowadziprzewozyN} & yra S

OT t liniiCGxalektryfikowanychzalLJ?2 Y 202008 & | ofaz @biychelektrycznycH S & L2 Os 6
trakcyjnych zakupionychprzez 2 2 2 S ¢ 5 RNiefkdpaliskiew ramach Wielkopolskiego
RegimalnegoProgramuOperacyjnegmalata2007-2013 SWWjestg O T OA OA St SYY

T 12elektrycznycH S & LIRaBicyjdychseriiEN57w tym 7 zmodernizowanych,
1 22 elektrycznycH S & LIgraBicyjdychseriEN76a 9 f T ¢ @

{ LJs ®fizdwozyRegionalne2 0 & U ddaNdz2 8D BN (i Kekacfet ty 2yl Ghieznog
Mogilno,t 2 T kB N & 1 Bapchd Krotoszyne granicag 2 2 S 65 RI20 &€k X O |
Szczecinek, 2 1 ¥ Y Bic8targard T O1 S OA@WryyskzBydgosze) & (i Nk ¢

ht ST y20OKE&znoc2 N2 OB 124 3€hA ( NBkp. ¢ Y t LI Rluczborkoraz

i NJ BQR M Arglajé: Bhojnicect A ©Y NJ € @% I O Qétomiast LIs OKoleje
Wielkopolskie2 6 & O d2 dx® SriP&yanidlo Kutna(przezKonin) 26 N a 1 Woysityine

D2 O FGuiln&(przezGnieznoprazz Lesznalo OstrowaWlkp.i¥%0 NDal ey 1 I &

WY I 2 6 f dedsi@rh.id. Wwynikuplanowanyctkolejnychmodernizacijlinii kolejowychczy
wsparcia budowy zintegrowanych O Sy (i Nikegiadkowychprzy stacjach kolejowych,
przewidujed Altg A t 1 PopytyLASA I & S N&trhsac® B@onalnychm.in.:t 21 ¢ | Z
LeszngRawiczi 2 | ghtaZi Nelopolskit 2 T Yt Riv 12 T g NAVBKD.WT ¢ A DT 1 dz
zLI2 6@ 0 &l & ¥ Bolejneinwestycjew tabor Y'I 2 B0ty ¢ | Ow \RR 1 wrysdiej

2 1 sybtebLI & | O S iehspdrtdkalgowego.

Tabor 60t RNO®& I &y 2{1 FOAANJ 2NRAIS 6 5 R jedi gobecnie serwisowany

wy | & 0t Ligz@KiChat@ynaniataboru:

%06 N & T¢d@podSawowypunkt utrzymaniaw | ( 5 Kehliyowaned DINJ S PdzibnkuB1

¢ P3 oraz naprawy 0 A S di lvie8yjne taboru elektrycznego,a G | {riaBawyo A SO NOS

i awaryjnetaboru spalinowegog O N O & gfeinéntamipoziomuP4w zakresiekompletnych
jednostek ¥ | LIt R 2 panddli Tealizowane jest kompleksowe utrzymanie OT @ 4G 21 OA
L2221 Rsg®

t 21 ¥ puBktpomocniczyw| i 5 Béwisowanyesttaborspalinowyw zakresid.J2 I A 2 Y5 &
utrzymaniaP1¢ P3,naprawyd A S dawénfineai | {Pawizakresikompletnychjednostek

Yy I L3t R 2ofa2 Wriymywanajest O1 & a2 & 161 KRlejeVdielkopolskie] 2 NI &za G 21
punktu nazasadzid.J2 RR1T A &INBACargvS.A.LJ2 AaA | RE 8P & AR P [ PKP

SANEB LINBT S ¢ itz QubrRog. S € |

Leszno¢ punkt pomocniczy,w | U 5 NsBrisowanea Ipojazdy spalinowe w zakresie

LJ2 T A 2u¥zyndaniaPli P2orazutrzymywangestO 1 & A li2 & I0IKBajeiVielkopolskie

S.A. LI | yulz&manie tego PUT jako punktu pomocniczegopo podpisaniu umowy
wieloletniejzg O T O ARKRCAIHS.X.; bezszerszeginwestowania.

Gniezno¢ punkt pomocniczy,w | 5 Nd&alowane a D1 & y i 261A0z R REINT 4 N

0 S OKy DO ¥ BAtmlkkji elektrycznej(rewidenci taboru), dzi dzLJS OWIA G+ S NISI U35 &
eksploatacyjnychutrzymanieO1 & & Wi @yfar@ckonynzakresie.

Obecnie wykorzystywane ww. punkty utrzymania taboru na potrzeby { I Y2 NJ DR dz
222S8¢s5 RSBl & a ( IKhdeEzheemveSydiewd dzR 2néwychLldzy | draz &

Y2 RSNYINRI 0@ iwhvd.AJdzy | (5 6 @
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od2 | RN&FLI NI Y SdchniszaychprazR 2
bardzo O1 t &7l 2 f S djeStA LAt A B 2K |
12 Ydzy A {dei@dtdza 2 6 D ®
W zakresieg 2 2 S ¢ 5 Rpuljlidzri@gbansportu autobusowegokompetencie{ I Y2 NI N R dz
1 2y OS i ddHiaagtawanial ST ¢ 2ENEA  AINI 8@ @Brézzwsotu]l NP R 5 6
z( & (i dtBsowania uly ustawowych w cenach 6 A f Sdiss &l & I © 8aNBniach
autobusowychSWWhiel f Sd6tkj foryrealizacjiLINI S 6 @uiolsugowychw charakterze
a O dzuldliezne;.
Regularna komunikacja autobusowa w ¢ 2 2 S ¢ 5 RWiglképolskim odbywa & A t
poy | & i t LIcadzBadmirii
TYAt RI eNBIRRY ST & D&Y & &R &Im, 2 6 S 2 Y dzaWabdre OK
I I &A toBskafdmajmniejR ¢ 5 QK 3 A 2| YissoNeBriialag 2 2 S g sdraz 1 A S
innes | o y A2 eNBni&ikte,
1 regionalnychfj. w granicachs0 ¢ 160 km, dokonywanycma obszarzekilkua Da A SRy A OK
g2 2S¢ s®I digmiasteiiastazR dzd @ Y NP R régigrie,
T podmiejskich, tj. do 50 km, O N O1 MoEiedi@ Wiejskie z 2 T NB R gntinviyini,
powiatowymiig 2 2 S g 5iRT 1 A Y
 miejskich,tj. T dzy'1 O 2 2 W &z® BDrdidddraz w strefie 5 ¢ 10 km pozajego
granicami.
Liczbalinii regularnychorazg A St [JRJ $6 2 b 56@ Y A 3ell AW & TpopyiSna 2
przewozy. O zapotrzebowaniu na transport 2 & 5 decyduje y I 2 O tcHa@Qkte$ 2
2 0 a O dz3 Joldskayu® §ré przedewszystkimliczbaf dzRy 2 § ®&kaudnieniaNR2 1 { OF R
przestrzennysiedliorazrozmieszczeni€ | NB RING & Y & & iaakowydhéza 0dza2 g & OK
i administracyjnych, & (i | y 2 ¢ AgBr@r@t@\K ruchu. b I 2 ¢ A tegufar@ych linii
autobusowychg & & i t iijoa®i&ach: LJ2 T y I Z ®PdzhaNiem,] 2 Y A ZzaKpringm
i w Kaliszu.
W ostatnichlatachobserwowana G | 6 Aliczbyiinki KOr@uhikacyjnychOd2010rokuliczba
linii komunikacyjnyctregularnychw ¢ 2 2 S ¢ 5 RIO® & R & bkBlicach800, jednakw
2014rokul O 2 otgkyg 327 6 Y A 2 a0ldzRd A St Sy ZeBwoléndralwykonywanie
przewozu2 & swdkrajowym transporciedrogowym,a w tym jedynie 42 wnioskiR 2 (i @ OT @ U &
udzielenianowegozezwolenia.
Obserwujea AVtA ST yvii O i By ndijszani 3 5 fliggy R dzii 2 6 wzegioie.
t NI & Ojest ¥ D5 ¢ yaawhnsowanywiek i znaczne przebiegi LJ2 2 | 1 posvai X
wycofywanych z eksploatacji. Liczba LJ2 2 I | nBvsszych nie pokrywa w LJS Oligzby
wycofywanychH dzii 2 6 dza 5 ¢ @

0t ldykdrhudikacjikolejowej
‘I’_

a
2 10 @ Oddeedo obszaru przez

19 Transport publiczny w Wielkopolsce. Raport Departamentu Transportu ! NJ taRdiBT F 01 2 8 28B8SR2 (G5 |
Wielkopolskiegot 2 | y2D1&.P
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Ryc.23. Liczba ¥ dzy' { O 2 2 yretpddingch (nik autobusowych w Wielkopolsce, dla 1 i 5 NB OK
zezwolenied & Ra IONA 121 X258 6 5 Rvielkapodlskiegow latach 2010;2014

900

800

700
600
500 -
400 -
300
200
100 -
0 _

2010 2011 2012 2013 2014
m liczba linii autobusowych

%NF Rpracovanias O | dap&dstawieraportu DepartamentuTransportupt. Transportpubliczny
w Wielkapolsce,2015r.

W 2014 roku F dzy' { O2 20y12@GIBYOINT SR A A proeve&NEch.b I 26 At 1 &1 & YA
LINI S6 21 ywhA Wielkopolsce & Dt NJ SR & A t &dmarikici Samochodowej

(12LINJ SR & A todNB DNEHENSI®s O 4y 2 | Glotdeszdaczeniew przypadku

LINJ S 4 2alutsb@sowych Y A | @lin. prywatyzacja LI Z& (0 6 2toNIOKR A At 0 A 2 NZ
KomunikacjiSamochodowej] (i sTNdBy | O a@z¢sdzadbrynkowych, zainteresowanych

I 6 Al ROUz8 hasBiach,| ( saNBjbardziejdochodowe Niestetyw R dzonfie&enie

uwzgt RY A #vy13S Opbtkizeb a LJ2 U S OlbkdlaythOdo & LJ2 g 2 R2NES T3y | Oat
LINJ SR & AZDARWdEAAG s2NS- 1 adxaiddentowne. W wyniku zmiany struktury

LINI S g @ domap A t | Stbpaifegularneprzewozyautobusowe? 6 & U dzFhpwezy S

Y I OdoRanFchlINI Sg271 yAls506d

Liczbaprzewiezionych.J- a | dp&zekkI®I S ¢ 2 LIF & ] & R reBuolén@n@régularny

LINJ S svpdanychprzeza | N& 12 12T21SI¢ 5 Rviellopdiskiegav 2014r. 6 8 Y A 2 A O |
24,4min (w tym w komunikacjig 2 2 S ¢ 5 PO5iNh SR3iVAt RT &2 g2 2%%mnRT 1 A S2
245 OMBRY 2 Obpizbddio:®,4 min 6 A f Sjédnasazowych, 145 min 0 A f S s
YASaAtaakosanO&KA f DKresaivych.

7z

-63-



Ryc. 24.  LiczbaprzewiezionychLJl & | © & Mangporcie autobusowymna terenie g 2 2S5 65 R1 G 6 |
wielkopolskiegow latach 20092014

45

40

35
30
2
2
1
1
0

2009 2010 2011 2012 2013 2014

W liczba pasazerow

min
(] [¥2] o w

w

%NF Rpracovanias O | dap&dstawieraportu DepartamentuTransportupt. Transportpubliczny
w Wielkopolsce2014r., 2015r.

2.6.3. OcenaR 2 & U t Ityh&pbrid publiczneg@0

Transport publiczny stanowi ¢ | 0 Y&/nnik rozwoju & LJ2 U Se®dngfmitznegomiast

iNS I A 2j¢dnak R2 a i tdlayytA Sa i 1 bfétdsl g Nb @e/rony transportu
kolejowego,jak i autobusowegod U5 égzgd 1S3 f teRomogicznychjest systematycznie
ograniczanaZ drugiej jednak strony w skali O O &2y | & (i tLINkeSSs +F NI 21 OA 2 ¢
LINJA 2 NEpoli§ki sramsportowej i wzrost zainteresowaniatransportem publicznym.
Publicznytransport zbiorowy & U datzédewszystkimg & Nb ¢ y esgangf Rd& & ( tloLJA S

Nb Oy 2 N@&RPaD RO S Ido praty édakAcii.

bl 26 A prablerhy& R 2 & i t doJ&bMrowegotransportu publicznegow Wielkopolsce
geailtwlid oy 2iGwdd@iniej O1 t fe@ohu. Zdecydowanielepszy R 2 & (d6 LJ
komunikacjizbiorowejLJ2 & A lgriRny 23D 0 2 & RIY & RXZD dni@Korazprzy3d Os gy & OK
szlakactkomunikacjikolejowe;j.

52340t W AP &ibsegionalnyctz miast powiatowychjest generalnieniskai mocno

dzi | £ S dog foRalzhcji siedzib LI2 6 A | [ & & BNBYIM | G NI | O#aBsp@ti O A
publicznegoodgrywatu kolej,w a 1 O1 S 3w praggalkdse a i t LI koefowej

0N Olobadypye2 | NB RQharaktérystyczniest Nk ¢ yidp&aR 2 a (i t L3/ 12NBR | 5 6
subregionalnyclilo miastaPoznania/ AdoLJ2 T 2 & Stoli¢R&dBDNE IA 2y 5 6 O

Y%l dzg FaOAMR & O 2L3/tNI NER 2 adiadd Jkomunikacji zbiorowej w relacjach

YAt RT @ 3 RYWAEGRAaNIf SO N O dtdckeniuR dzd em@agt a LI2T 2a i B YA
gminamig 2 2 S ¢ 5 Riedydowanmie/ | 2 ¢ Aft } @I N ® O § AdFi@roboczego

LJ2 a A lgRihyeddl NJnin miejskawiejskich ¢ [ dzo #123 LJ2 O N 0149 yNiphita =

20 Napodstawie:BeimM., MatuszakB., Siemianowskh., SobierajM. 2 & R TMelloracjiiL y' 0 & |y NI R2 @niwarytet
Przyrodniczyv Poznaniu2 LIO &2 & ( t hhgpbri@mpublicznymnaNE 1 & £J2 O &Kbhoyhizznw 2 2S 65 RT G g |
wielkopolskiegoEkspertyzavykonananazlecenieWROTt 2 | y2D1A.®
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wiejskich ¢ SuchylLas (97 LJ2 O N Odbi§ g b & S dopOvBatu LI2 | v | Z Skrdinrd 2 &
przypadkiemjest gmina Wielichowo, y A S LJ2 & Aol R | L3203 ONERR/IAGOiEsFem
powiatowym¢ GrodziskiemWIkp.

W zdecydowanep A t |1 agmiddza@A2 R NBNIPER ¥blor®wegatransportupublicznego

z siedzibygminy do miasta powiatowegow Wielkopolscezajmujenie ¢ A t ¥ &8 minut.

g1 3t t Rohddio DA N’ & (i 21iDF & 1B @10 $AB i do przystankuorazsam

czas jazdy, Y I f 1008 A S NBD 2 O 1E368 LINJ S 2 [ranRmoréem publicznym
aAST I R2 b fE@&WeD§jnes | 3 £ tniRtérzacjindywidualne;.

{ T Ol S 3redha/ dyBacja, y 2 & 1 hénhiona wykluczeniad LI2 OSOb ¥ § H 2 EJdz2 S
w powiatach,w | (i 5 NBi€dKbgmindo 3 U5 ¢ ynfada? J2 R Mangportempublicznym

trwa ponad3 2 R 1 (Apyztgmin _ 2 0 0 SQfawékb, Wilczyn).Dotyczyto Nk & ydgni,0

wi 0 5 NE O Oéargwaned Fradziey Araxnadwie godziny.

Podobny problem w innych rejonach ¢ 2 2 S 6 5 Ridtyczy B { NB weekendowych.

52 &0t ltighgpbribi zbiorowego jest wtedy mocno ograniczona,co stanowi problem

T Nk éw 22YyGS yozwdj Surystyki regionalnej, jak i R22 1 RE&@RSY (35 &
niestacjonarnychdo uczelni,czy2 & sLiNJ O dzavi3abaétyduk niedziele do miejscpracy.
Pozytywnies & Nb B@f)jkﬂyr&b@ninyzlokalizowanavé NaA SRz éi@ds®w| G5 NB OK
siedzibagminyposiadaR 2 & dakaldi.

wW Wle[kopolsceldgntyflkUJea Agéneralniedodatnie i stosunkowosilne [<orelacjeY)\ t IVQAT e
t A OLJ® 0N @ls8d8m migracji (w przeliczeniuna 1000 YA S&1 1 lo@aDts 0T 6 N
LJ2 RY A Avpisadych do rejestru REGON(w przeliczeniuna 10 000 YA Sal 1 205 ¢

Tymsamympotwierdzaa Apbzytywnyg LJO Baasportu publicznegonawzrostY 2 0 A y 21 OA
iLINI SRa At ¥A 8AD] BdioBu Miecoa OF d &1t IS dosenvuje d AYA t RT &

f A QD260 &pbZB@emmotoryzaciji przyczymkorelacjaw tym przypadkuest ujemna.
Obserwujed MNts ¢ ydx2SO 2 NS ¥ & O R K &.0260M ébii (SELIsigdzibagminy¢
siedzibapowiatu i siedzibapowiatu ¢ stolicag 2 2 S ¢ 5 Ripazignhetmotoryzacji,lecz

I It S tajestidécydowaniéd O 6 &l | &

Dlapoprawy R 2 & (i t Ltdgh8pbr publicznegow regionie koniecznyjest dalszyN2 1 ¢ 5 2

i polepszenie stanu infrastruktury sieci kolejowej i drogowej, wykorzystywanej dla
prowadzenia LINJ S ¢ 2rhrspbrtem publicznym, & 1 O1 S 3w faidsi L2 ONOT S Z
z2 1 NP Rsybreyidnalnymi.

2.7. Transportlotniczy

Istotnym elementem sieci transportowej regionu jest Port Lotniczyt 21T ¢ 25 A O

im. HenrykaWieniawskiego znaczeniuegionalnymNB |  ALD2dZR X0 RS YRA e Y I NP R2 &
ol I & Jedrapejskim.Lotnisko2 0 & O quAediE@vSzystkimruch LI & | © deNil | riich

towarowy. Port lotniczyt 2 1 § |26 kn@jtujed A2t] 2Xk#h od centrum PoznaniaW

obszarz& RR1 A | Otdiskd yF Alhi€skkar122562 & satrefieR 2 & (120 izt oraz

17416112 & svétrefieR 2 & (idd 6Jdrnut?l. 5 O dzHeddisiartowejwynosi2 504m, ajej

a1 SNBQne Tetminama?z | 228@0m? powierzchnidzd & (i {i RIBIS 8 LIdzRBimh 6 2 1 o
LI & | dr&chiie &

Odwielu lat, w tym G | 1wd2813roku, 6 2 2 S ¢ 5 RiklkogpBkieplasujed AnBa 1l s a8 Y
miejscu w kraju pod g1 3 t REXOIIEAI 0 & Nobriéch lotniczych. Corocznie

21 WBdata (http://WBdata.pl)
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obserwowanyd &wdrostliczbyLJl & | 0250NsbWsdz3 wPdrgfeotdiszymt 2 1 ¢ 25 A OF =
jednakw 2013roku w stosunkudo roku 2012 zanotowanospadekz 1 595221 do 1 355056

2 a stjoo2l5,1%.

W 2013 roku w PorcieLotniczymt 2 1 ¢ 75 2 0 & O dtDZ2¢9B LI & | dvBdhw
regularnym, 326636 w ruchu czarterowym oraz 6325 w ruchu General Aviation,

co2 0 S 2 Y awsumiz20 602 operacjelotnicze.

0d2004rokuruchLJl & I wSdidEeloticzyml 6 A t § LRFBTW(W krajuo 181%)przy
czymg | NItedydsda | | 168 KipbziomieLINT S O WLXE WB ¥ vids B A dzihryoh
62 2S5 6 s\WRIVIBdkKD dzR T rdchuldtniczegow Poznaniw (i | yR4fodidiulotniczego
w Ol ORajui 0 8yOA 0\ Stasunkudo lat 20082012 w | i 5 NZBAGIKInAKsythalne
g1 NI 2 & Y2 ddd B0 6,7%.

Ryc.25. RuchLJI a I dwpédagh lotniczychw latach 2004¢2013

%NF ®pracowanies O | aap&dstawiedanychBDLGUS

W terminalu cargo Portu Lotniczegot 2 1T ¢ 75 A @l 2 & ABafazynyeksportowy,
importowy i krajowy oraz boksyl | O Ridrzg DdzR @nftiLatniezyw Poznaniul 2 4 G O
wpisanydo 1 & A Kodowdj LufthansyCargo,co oznaczad $INJ S do&Pdvhakiay 2 0 Y |
YI RI @l{d 0 R ®tAigka na I ¢ A S @eéindkdnadal dzR 1 #rdngportu lotniczego

w przewozachowarowychw Polscgestniewieki,aA f BIND S ¢ 2 @ 2 ¥ & @dpoczty

wlLl2 &1 O] SdaHulgg@@IKt aziniansm.

W 2013rokuw PorcieLotniczynt 2 T ¢ 26 R DD RaB/ S RO/ Sl Hd ¥ 6524 O
t,cod i I v DB ok $2 LRI OB R BpfsteNiskidzR | LINJOS 5 ealgs 6
nalotniskuw Poznanid ¢ A N jedtzje§oukierunkowanierma? 6 & WdzEtI 0 SNE | N ®
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