DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

Poznan, dnia 3 listopada 2015 r.

Poz. 6238

UCHWALA NR X1/307/15
WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

z dnia 26 pazdziernika 2015 r.

w sprawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego

Na podstawie art. 18 ust. 20 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie wojewodztwa (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 596 z p6zn. zm.) w zwiazku z art. 9 ust. 1 pkt 5 lit a oraz art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 .
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz. 13 z p6zn. zm.) uchwala si¢ co nastepuje:

§ 1. Sejmik Wojewodztwa Wielkopolskiego przyjmuje ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego™ stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Marszatkowi Wojewddztwa Wielkopolskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Wielkopolskiego.

Przewodniczacy
Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego
(-) Krzysztof Paszyk
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STRESZCZENIE

Ninigjszy plan zrownowazonego rozwoju publicanego transportu zbiorowego, w skrécie — plan transpor-
towy wojewoddztwa wielkopolskiego - PTWW, jest dokumentem planistycznym okreslajagcym kluczowe
cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego, w perspektywie do roku 2025. Swoim zakresem obejmuje on wylacznie przewozy
o charakterze wzytecanosci publicene) w skali wojewodztwa, 2 przekroczeniem granic poszezegolnych
powiatow. Jest dokumentem o charakterze prawa migjscowego. stanowiacym bezposrednia odpowiedz
na wymagania okreslone w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym [63], z uwzglednieniem
szczegolowoscl opracowania planu, okreslonej w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury [48]. Na pod-
stawie wspomnianego rozporzadzenia do podstawowych elementow planu rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego zalicza sig:

— charakterystyke i oceng istniejacej oferty przewozowe] w publicznym transporcie zbiorowym,

— sie¢ komunikacyjna, na kiorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecrnosci
publicznej,

— oceng realizacji i prognozy potrzeb transportowych,

— standardy ushug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej,

— zasady organizacji rynku przewozow,

—  przewidywane finansowanie uslug przewozowych,

— przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera,

—  kierunki rozwoju transporiu publicznego,

— przyj¢te zasady planowania oferty przewozowej.

Opracowujac plan zréwnowazonego rozwoju publicenego transportu zbiorowego oparto sig zaréwno
na wynikach wlasnych badan, jak i zawartych w dostgpnych raportach lub wypracowanych dotad doku-
mentach planistycznych. Oparto si¢ migdzy innymi na:

—  kluczowych dokumentach strategicznych wypracowanych zaréwno w odniesieniu do wojewodziwa
(strategia rozwoju, plan zagospodarowania przestrzennego oraz wieloletnia prognoza finansowa), jak
i kraju (biala ksigga transportu, strategia rozwoju transportu, koncepcja przestrzennego zagospo-
darowania oraz plan zréwnowazonego rozwoju w zakresie migdzywojewadzkiego i migdzynarodo-
wego transportu kolejowego),

— wlasnych badaniach potokdéw pasazerskich, dajacych odpowied? na pytanie, w jakich kierunkach i z
jaka intensywnoScia przemieszczaja sig mieszkancy Wielkopolski wykonujacy podroze migdzy-
powiatowe,

— whasnych badaniach w zakresie rodzaju transportu wykorzystywanego w podrozach ponadpowia-
towych,

— planach inwestycyjnych preyjetych do realizacji w Wielkopolsce, w perspektywie do roku 2025, za-
rowno w zakresie infrastruktury drogowej, jak 1 kolejowej.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddziwa wielkopolskiego

ma charakter otwarty. Wraz z pojawieniem si¢ zmian przesadzajacych o zmianie pierwotnych zaloZzen

planistycznych, plan ten powinien by¢ aktualizowany.
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W trakcie opracowywania PTWW, zrealizowano 5 kluczowych zadan, polegajacych na: inwentary-
zacji istnicjacego stanu wiedzy (zadanie 1), realizacji badan w gospodarstwach domowych (zadanie 2),
realizacji badan na sieci transportowej (zadanie 3), opracowaniu modelu ruchu dla stanu istnicjacego
i prognozowanego (zadanie 4) oraz opracowaniu docelowych rozwiazan organizacyjnych (zadanie 5).
W ramach zadania | przeprowadzono inwentaryzacj¢ stanu wiedzy, w odniesieniu do istnicjacych wo-
Jjewodzkich i ogolnokrajowych: strategii rozwoju, planoéw inwestycyjnych i planéw zagospodarowania
przestrzennego. W ramach zadania 2 przeprowadzono na terenie calej Wielkopolski badania w gospo-
darstwach domowych, pozwalajace zdiagnozowa¢ motywacje podrézy ponadpowiatowych (ilo$¢ podro-
zy i docelowe lokalizacje) oraz sposéb ich realizacji (transport indywidualny lub zbiorowy). W ramach
zadania 3 przeprowadzono badania pasazeréow w przewozach kolejowych i autobusowych, realizujacych
podroze ponadpowiatowe na terenic wojewodztwa wielkopolskiego. Przeanalizowano zarowno motywa-
cje podrozy, jak i rzeczywisty stopien wypelienia Srodkow publicznego transportu zbiorowego. Na
podstawie tak zebranych informacji, w ramach zadania 4 wykorzystujac narzedzie VISUM zbudowano
symulacyjny modelu ruchu dla Wiclkopolski. W modelu tym odzwierciedlono zaréwno aktualng strong
podazowa (sie¢ drogowa i kolejowa, przebiegi linii autobusowych i tras kolejowych oraz harmonogramy
przewozow), jak i strong popytowa, wyrazonga poprzez miejsca generowania ruchu (osiedla mieszkanio-
we) miejsca przyciagania ruchu pasazerskiego (miejsca pracy, nauki, wypoczynku, osrodki zdrowia itp.),
a takze motywacje podrozy (skad dokad odbywaja si¢ podroze i w jakim celu?). Na tej podstawie
w modelu ruchu przeprowadzono rozlozenie potokow pasazerskich na sieci transportowej, a nastgpnie
model skalibrowano w oparciu 0 wyniki pomiaréw natgzenia ruchu. W tym zakresie skorzystano z wy-
nikow kompleksowego badania ruchu uzupelionego o wilasne analizy i badania uzupehiajace. Pozwoli-
lo to na odzwierciedlenie aktualnych zachowan i podrozy w skali calego wojewodztwa i na jego styku
z wojewodztwami sasiednimi, a jednoczesnie stanowi punkt wyjscia do prac prognostycznych.

Na podstawie modelu ruchu dla stanu istniejgcego, w ramach zadania 4, zbudowany zostal model ru-
chu, ktory po stronie podazowej uwzglednil wszelkie zmiany infrastrukturalne, jakie zostana zrealizo-
wane w Wielkopolsce do roku 2025, w tym przyjete do realizacji plany inwestycyjne zwiazane
z nowymi miejscami pracy. Oszacowanie potrzeb przewozowych w perspektywie roku 2025 przeprowa-
dzono w 3 nastgpujacych scenariuszach:

— realistycznym, zakladajacym najbardziej prawdopodobny zestaw zmian parametrow wplywajacych
na opracowany model transportowy. glownie zwiazany z czynnikami demograficznymi (w tym liczba

i struktura wickowa ludnosci w poszczegélnych powiatach) i gospodarczymi (w tym liczba

i lokalizacja miejsc pracy),

—~ zmniejszonej mobilnosci ponadpowiatowej, zakladajacy bardziej pesymistyczne zmiany czynnikow
demograficznych i gospodarczych,

— zwigkszonej mobilnosci ponadpowiatowej, zakladajacy bardziej optymistyczny od przewidywanego
uklad zmian czynnikow demograficznych i gospodarczych.

W oparciu o tak zdefiniowane parametry wejsciowe dla kazdego ze scenariuszy zostalo opracowane
rozwiazanie transportowe dostosowane do ich realiow w zakresie ponadpowiatowych przewozow pasa-
zerskich. Przy budowie docelowego rozwiazania — oferty publicznego transportu zbiorowego kierowano
si¢ czterema zasadniczymi kryteriami:
~ wielkosciq potoku pasazerskiego w poszezegélnych relacjach, uzasadniajaca prowadzenie prze-

wozow o charakterze uzytecznosci publicznej,
~ dostgpnosciq i nowoczesnosciq infrastruktury transportowej, zarowno w obecnym ksztalcie, jak i do-

celowo w horyzoncie planistycznym,
— czasem podrozy, jako wyréznikiem wyboru pomigdzy transportem autobusowym i kolejowym,
~  gestosciq zaludnienia, jako wyroznikiem wyboru przebiegu linii autobusowych.

Jako rezultat tego etapu prac planistycznych zaproponowano rozwigzanie w ktérym szkicletem sys-
temu transportowego jest sie¢ kolejowa zlozona z 21 linii, uzupelniona 23 liniami autobusowymi pu-
blicznego transportu zbiorowego. W stosunku do aktualnego rozwiazania wprowadzono nastgpujace
zZmiany:
~ wprowadzono 2 niecksploatowane obecnie w ruchu pasazerskim linie, tj. Srem - Czempin oraz

Leszno - Gostyn (utrzymano 19 aktualnie eksploatowanych linii kolejowych),

10
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— szkielet linii kolejowych uzupelniono 23 liniami autobusowymi.

Rozwigzanie to jest identyczne dla wszystkich 3 analizowanych scenariuszy demograficzno-gospo-

darczych. ré6zni si¢ natomiast cz¢stotliwosciami kursowania na poszczegolnych liniach.

Finalnie, w zadaniu 5, opracowano rozwigzania organizacyjne stwarzajagce warunki prawidlowego
funkcjonowania przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej. W tym celu wprowa-
dzono przede wszystkim funkcj¢ organizatora przewozow, ktory zarowno dysponuje budZetem, pozy-
skuje zewnetrzne srodki, dokonuje rozliczen, jak i sprawuje nadzor nad poprawnoscig realizacji przewo-
z6w na terenie Wielkopolski. Rola organizatora jest rowniez zawieranie umow na realizacj¢ publicznych
przewozow pasazerskich na liniach objetych niniejszym dokumentem. Wypracowano réwniez standardy
swiadczenia ushug, do ktorych naleza: spojna informacja pasazerska, dostosowanie infrastruktury i srod-
kow transportowych do przewozu osob niepelnosprawnych oraz o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
integracja taryfowa oraz cz¢stotliwosci kursowania na poszczegélnych liniach.

Reasumujac, nadrzgdnym celem opracowanego PTWW jest zaplanowanie organizacji przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewodztwa wielkopolskiego do roku 2025. W pla-
nowaniu tych przewozéw podstawowe znaczenie ma zapewnianie efektywnosci wykorzystania dostep-
nych srodkow i jakosci Swiadczonej ustugi, rozumianych jako:

—~ wyeliminowanie nasilajacego si¢ zjawiska konkurowania przewozow autobusowych i kolejowych
i daZzenie do uzyskania w skali wojewodztwa spdjnej sieci zintegrowanych przewozéw w ramach
publicznego transportu zbiorowego,

— dostosowanie ilosci i jakosci uslug oferowanych w ramach publicznego transportu zbiorowego do
rzeczywistych potrzeb pasazerow,

~ zapewnienic warnunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego, jako realnej alternatywy dla
transportu indywidualnego,

~ zapewnienie efektywnosci rozwigzan w zakresie ksztaltowania oferty przewozowej i infrastruktury
transportowej,

— poprawe standardow podrozy, postrzeganych zaréwno poprzez pryzmat czasu podroézy pomigdzy
poszczegdInymi powiatami, jak i warunkéw podrézowania.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Wielkopolskiego -11- Poz. 6238

CZESC1.1
INFORMACJE OGOLNE

1. WSTEP

1.1. Celizakres opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi podsumowanie prac badawczych i wdrozeniowych zmierzajacych do
opracowania Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa
Wielkopolskiego, zwanego w dalszej cz¢sSci dokumentu Planem Transportowym Wojewodziwa Wielko-
polskiego, w skrocie PTWW. Prace przedstawione w niniejszym raporcie zostaly zrealizowane w opar-
ciu 0 metodyke wypracowana przez Wykonawce, na podstawie umowy zawartej w dniu 28 czerwca
2013 roku, scharakteryzowana w rozdz. 1.5.

PTWW 2zostal opracowany przez konsorcjum naukowo-badawcze, w sklad ktorego wchodza: Poli-
technika Poznanska — Lider konsorcjum, Instynu Logistyki i Magazynowania z Poznania — Partner kon-
sorcjum oraz Lukasz Dziedzic prowadzacy dzialalnos¢ gospodarcza pod nazwa Imagine Advertising
Lukasz Dziedzic z Gdyni.

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego jest dokumentem plani-
stycznym okreslajacym kluczowe cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowa-
nego na terenie wojewodztwa wielkopolskiego. Swoim zakresem PTW W obejmuje wylacznie przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej w skali wojewodztwa, z przekroczeniem granic poszczegolnych
powiatow. PTWW z uwagi na swoj charakter nie obejmuje nastgpujacych rodzajow przewozow:

— na terenie Miasta Poznania i powiatu poznanskiego (powstaje odrgbny dokument oraz tworzona jest
koncepcja Poznanskiej Koleii Metropolitatinej),

— przewozy miedzygminne wewnatrz jednego powiatu (orgaznizatorem sa jednostki samorzadu tery-
torialnego nizszego szczebla).

1.2. Podstawaprawna opracowania

Koniecznos$¢ opracowania i zakres PTWW, jako dokumentu nadrzednego w stosunku do dokumentow

tego typu wlasciwych dla samorzadow nizszego rzgdu, okreslaja obowigzujace przepisy, a w szczegol-

nosci:

— Ustawa z o publicznym transporcie zbiorowym [63].

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegolowego zakresu planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego [48],

— Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie planu zrow-
nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w mig-
dzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym [43],

12
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— Rozporzadzenie Wspolnoty Europejskiej dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i dro-
gowego transportu pasazerskiego [55],

— Ustawa o transporcie drogowym [67].

— Ustawa o transporcie kolejowym [64],

~ Ustawa o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko [65].

1.3. Wykaz stosowanych pojec i oznaczen

1.3.1.Najwazniejsze pojecia

Badania ankietowe pasazeréow — badania reprezentacyjne podrozy osoéb w populacji okreslonej na pod-
stawie pomiaru nat¢zenia ruchu, ktorych celem jest uproszczone modelowanie potokéw ruchu prze-
kraczajacych przekroj trasy podrozy. W szczegolnym przypadku badania prowadzone sa na grani-
cach obszaru w celu ustalenia struktury ruchu zewnetrznego w stosunku do tego obszaru. Przez
granice obszaru w badaniach ankietowych pasazerow rozumie¢ nalezy odcinki miedzy przystankami
(stacjami) przecinajacymi granice obszaru lub obszary stacji i dworcow. wyodrgbnione jako ze-
wnetrzne rejony transportowe [40].

Dostep do ukladu transportowego — zbior cech okreslajacych warunki korzystania z ukladow transpor-
towych i sieci transportowych, obejmujacy elementy: 1) prawa, 2) informacji (np. system oplat, roz-
klad jazdy, nawigacja), 3) organizacji (np. organizacja ruchu, linic komunikacyjne, mozliwosci
parkowania, sterowanie ruchem), 4) ograniczen fizycznych (odleglos¢ od przystankow, sprawnos¢ fi-
zyczna, spowolnienie lub ograniczenie ruchu srodkami fizycznymi) [40].

Kompleksowe badania ruchu, w skr. KBR — badanie zachowan komunikacyjnych w wyodrebnionej
jednostee terytorialnej okreslonej jako obszar KBR, obejmujace: ruch generowany przez mieszkan-
coOw obszaru zawartego w jego granicach, ruch absorbowany (pozostala cz¢$¢ ruchu oséb i pojazdow
korzystajacych z ukladu transportowego zawartego w jego granicach) [40).

Kurs — przejazd wg okreslonego przebiegu linii z przystanku poczatkowego do przystanku koncowego.

Linia autobusowa — polaczenie komunikacyjne na okreslonej drodze migdzy przystankami wskazanymi
w rozkladzie jazdy, po ktorej odbywaja si¢ regulame przewozy osob [67].

Linia kolejowa — droga kolejowa majaca poczatek i koniec wraz z przyleglym pasem gruntu, na ktéra
skladaja si¢ odcinki linii, a takZze budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu
kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami [64].

Linia transportu zbiorowego — regularne polaczenie w transporcie zbiorowym na okreslonej rozkladem
jazdy trasie transportowej z wyznaczonymi przystankami i innymi okreslonymi atrybutami jak: do-
step do ukladu transportowego [67].

Macierz O-D — kwadratowa macierz matematyczna o wymiarach odpowiadajacych liczbie rejonow
transportowych w obszarze wydzielonej jednostki terytorialnej i poza nig, zawierajaca wartosci nateg-
zenia potokéw ruchu pomiedzy wszystkimi parami rejonow transportowych w takim ukladzie [40].

Motywacja podrozy — podloze wzbudzajace naturalng dla ludzi koniecznos¢ lub cheé przemieszczania
si¢ w celu zaspakajania swoich potrzeb. W zaleznosci od tego czy zachodzi koniecznosé czy chec,
motywacje mozna podzieli¢ na odpowiednio obligatoryjne i fakultatywne [40].

Obiekr gastronomiczny — obejmuje obickty typu: zaklad lub punkt gastronomiczny staly lub sezonowy,
ktorego przedmiotem dzialalnosci jest przygotowanie oraz sprzedaz positkow i napojow do spozycia
na migjscu i na wynos. Obiektami gastronomicznymi sa bary, restauracje, punkty gastronomiczne
i stolowki [10]. Punkt gastronomiczny to obickt gastronomiczny prowadzacy ograniczong dzialalno$¢
gastronomiczna, taka jak: smazalnia, pijalnia, lodziarnia, bufet w kinie, na stadionie, itp. [11].

Obiekty kultury — obejmuje obickty typu: biblioteka publiczna (z filiami), punkty biblioteczne (publicz-
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ne), muzea i oddzialy muzealne, kina stale, centra rekonstrukcji historycznych.

Obiekt sportowy — stanowi obiekt typu: boisko i plyta pilkarska, stadiony sportowe, hale widowiskowo-
sportowe, hale sportowe, sale gimnastyczne, salki sportowe, kryte i otwarte plywalnie, parki wodne,
boiska sportowe w ramach kompleksow, boiska do gier malych, korty tenisowe, urzadzenia lekkoat-
letyczne, strzelnice sportowe oraz kapieliska strzezone [29].

Operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaklad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktory zawarl
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ushug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie [63].

Podréz — umotywowane przemieszczenie si¢ osoby, pieszo lub z wykorzystaniem jednego lub wigcej
przejazdow Srodkami transportu, pomigdzy okreslonymi jako Zrédlo i cel podrozy miejscami, z kto-
rych kazdemu miejscu da si¢ przypisa¢ jedna z wyodrgbnionych kategorii motywacji podrozy [40].

Pomiar ruchu drogowego — celem pomiaru ruchu drogowego jest uzyskanie. na podstawie przeprowa-
dzonych pomiaréw bezposrednich, podstawowych parametrow i charakterystyk ruchu dla okreslo-
nych odcinkow sieci drog. Podstawowymi parametrami obliczanymi na podstawie pomiaru ruchu na
drogach sa: $redni dobowy ruch w roku oraz rodzajowa struktura ruchu na wszystkich odcinkach sie-
ci drogowej obje¢tej pomiarem [4].

Pomiar napelnienia — pomiar polegajacy na okresleniu rzeczywistej liczby podroznych w srodkach ko-
munikacji zbiorowej, przewozonych okreslonymi Srodkami transportu zbiorowego, w danym prze-
kroju trasy przejazdu. W zaleznosci od celu oraz mozliwosci organizacyjnych, stosuje si¢ nastgpujace
metody pomiaru: szacowanie liczby pasazerow przez obserwacje zapelnicnia pojazdu prowadzona
z zewnatrz, dokladne liczenie pasazerow wewnatrz pojazdu. liczenie pasazerow wsiadajacych 1 wy-
siadajacych na kolejnych przystankach danej linii [40].

Popyt transportowy — potrzeba transportowa wynikajaca z zachowan transportowych w obregbie wydzie-
lonegj jednostki terytonalnej opisana potokami ruchu w poszczegolnych komponentach struktury po-
pytowej systemu transportowego [40].

Prognozowanie ruchu — badanie reakcji popytu transportowego na zmiany w ukladzie transportowym,
z wykorzystaniem modelu potokéw muchu. Wynikiem badan jest prognoza ruchu dla wydzielonej
jednostki terytorialnej i okreslonego horyzontu czasu [40].

Przewoz o charakterze wiytecznosci publicznej — powszechnie dostgpna usluga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu bie-
Z3cego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spolecznosci na danym obszarze [63].

Przewoz wojewodzki — przewoz os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany
w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatow i niewykraczajacy poza granice jednego
wojewodztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewoz do
najblizszej stacji w wojewodztwie sasiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej po-
drozy lub techniczne odwrdcenie biegu pociagu oraz przewoéz powrotny: inne niz przewozy gminne,
powiatowe i migdzywojewodzkie [63].

Przystanek komunikacyjny — miejsce zatrzymywania si¢ pojazdéw transportu publicznego (takze peron
w transporcie kolejowym), przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej linii ko-
munikacyjnej, w ktorym umieszcza si¢ informacje dotyczace w szczeg6lnosci godzin odjazdow srod-
kow transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie z przepisami [44]: przystan-
¢k komunikacyjny moze znajdowac si¢ na dworcu [63,61].

Publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostegpny, regularny przewoz os6b, wykonywany w okre-
slonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej [63].

Rejon komunikacyjny — patrz rejon transportowy.

Rejon transportowy — wyodrgbniony i ponumerowany, dla potrzeb budowy modelu potokéw ruchu i je-
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go zastosowan obszar w wydzielonej jednostce terytorialnej (rejony wewnetrzne) i poza jej obrgbem
(jako rejony zewnetrzne) w taki sposob, zeby dla kazdego Zrodla i celu podrozy przypisa¢ mozna by-
lo odpowiedni numer rejonu transportowego, kazdemu rejonowi transportowemu mozna bylo w mo-
delu ukladu transportowego przypisa¢ wezly sieci transportowej (wezly nadania i odbioru ruchu) po-
przez tylko jemu wlasciwe centroidy [40].

Rekompensata =z tytulu Swiadczenia ustug publicznych — kazda korzysé, zwlaszcza finansowa, przy-
mana bezposrednio lub posrednio przez wlasciwy organ z funduszy publicznych w okresie realiza-
cji zobowigzania z tytulu Swiadczenia uslug publicznych lub powiazana z tym okresem [55].

Rozklad jazdy — zbior informacji zwiazanych z organizacja pracy przewozowej pojazdow transportu
zbiorowego w czasie i na trasach linii transportu zbiorowego, wyznaczonych przez przystanki, stano-
wigce wezly sieci transportowej [40].

Strategiczna ocena oddzialywania na srodowisko, w skr. SOOS, to postgpowanie w sprawie oceny od-
dzialywania na Srodowisko skutkow realizacji polityki, strategii, planu lub programu, obejmujace
w szczegolInosci uzgodnienie stopnia szczegdlowosci informacji zawartych w prognozie oddzialywa-
nia na srodowisko, sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko, uzyskanie wymaganych
ustawa opinii oraz zapewnienie mozliwosci udzialu spoleczenstwa w postgpowaniu [5].

Transport publiczny — patrz publiczny transport zbiorowy.

Transport zbiorowy — $wiadczenie ushug transportowych dla podrozy oséb, zorganizowany na zasadach
okreslonych ustawa o publicznym transporcie zbiorowym oraz inny transport zbiorowy [63].

Trasa autobusowa — okreslenie, w rozkladzie jazdy, potozenia autobusu w funkcji czasu jazdy, stuzace
do oceny wykorzystania zdolnosci przepustowej linii autobusowej [63].

Trasa kolejowa — okreSlenie, w rozkladzie jazdy, polozenia pociggu w funkcji czasu jazdy, stuzace do
oceny wykorzystania zdolnosci przepustowej linii kolejowej [63].

Umowa o swiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa mi¢dzy organiza-
torem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktora
przyznaje temu operatorowi prawo i zobowiazuje go do wykonywania okre$lonych uslug zwiazanych
z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej [55].

Urzqdzenie przystankowe — urzadzanie techniczne zlokalizowane na obszarze przystanku komunikacyj-
nego stuzace pasazerom korzystajacym z przystankéw komunikacyjnych.

Wiata przystankowa — konstrukcja zaprojecktowana jako oslona dla pasazerow przebywajacych na
przystankach autobusowych, tramwajowych czy peronach kolejowych zaliczana do zbioru obick-
tow malej architektury miejskiej.

Wspolezynnik skolaryzacji brutto - stosunck wszystkich osob uczacych si¢ na danym poziomie do calej
populacji 0os6b bedacych w wieku nominalnie przypisanym temu poziomowi ksztalcenia (19-24 lata)
[31].

Zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajace dogodng zmiang srodka transportu wyposa-
Zzone w niezbedna dla obslugi podroznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przy-
stanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie
si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy, linia komunikacyjng lub siecia komunikacyjng [63].

1.3.2.Najwazniejsze oznaczenia

KBR ~ kompleksowe badania ruchu

KPM — Krajowa Polityka Miejsk

KPZK - koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju
0-D — zrodlo-cel podrozy



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Wielkopolskiego -15- Poz. 6238

Plan Zedw nowa tonego Rozwoju Publiczoego Transportu Zbiorowego dis Wojewodziwa Wielkop olskiego

PTWW — plan transportowy wojewodztwa wielkopolskiego

PTZ — publiczny transport zbiorowy

PZPWW - plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego
SOOS - strategiczna ocena oddzialywania na srodowisko

SRWW - strategia rozwoju wojewodztwa wiclkopolskiego

Ti — transport indywidualny

UMWW - Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego

ZWP — zintegrowany wezel przesiadkowy

1.4. Determinanty ksztaltujace rozwigzania w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

1.4.1.Determinanty w skali krajowej

1.4.1.1. Biata Ksigga Transportu

W marcu 2011 roku Komisja Europejska opublikowala Biala Ksi¢ge [34] dotyczaca transportu. Doku-
ment ten ma charakter strategiczny i przedstawia oceng polityki transportowej z ostatnich lat i wyniki
badan w zakresie wyzwan dlugookresowych. Pozwala zidentyfikowac¢ cele, do jakich nalezy dazy¢
w ciagu najblizszych 40 lat, tj. do roku 2050 oraz definiuje szczegélowe warunki ramowe dla dzialan
z zakresu polityki komunikacyjnej w przeciagu najblizszych 10 lat.

Aby w obliczu rosnacego zapotrzebowania spoleczenstwa na mobilnos¢, osiagna¢ redukcje uwarun-
kowanej komunikacyjnie emisji zanieczyszczen o 60%, Biala Ksigga definiuje kryteria zarbwno w od-
niesieniu do polityki komunikacyjnej jak i oceny postgpu. W kontekscie regionalnym, dla ograniczenia
kongestii ruchu i emisji CO, niezbedna jest strategia laczona, obejmujaca: planowanie przestrzenne,
systemy cen, wydajne ushugi transportu publicznego, infrastrukture dla niezmotoryzowanych Srodkow
transportu oraz ladowania ekologicznych pojazdow / uzupeliania paliwa. Miasta powyzej pewnej wiel-
kosci nalezy zach¢ca¢ do opracowania planéw mobilnosci miejskiej, ktore obejma wszystkie powyzsze
clementy. Plany mobilnosci miejskiej powinny byé w pelni uzgodnione ze zintegrowanymi planami
rozwoju obszarow migjskich.

1.4.12. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywq do 2030 roku)

Glownym celem Strategii Rozwoju Transportu [47] jest zapewnienie lepszego dostepu do uslug trans-

portowych oraz bezpieczenstwa uczestnikow ruchu poprzez stworzenie systemu transportowego zgod-

nego z zalozeniami zrownowazonego rozwoju w zakresie lokalnym, curopejskim, a takze globalnym.
Dwa glowne cele strategii rozwoju transportu to:

~  stworzenie zintegrowanego systemu transportowego,

—~ stworzenie warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkow transportowych i rozwoju efektyw-
nych systemow przewozowych.

Do celow szezegolowych naleza:

— stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej,

— poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

— bezpieczenstwo i niezawodnosé,

—~ ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko,

~ 7zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.
Wymienione wyzej cele zakladaja rowniez integracje glownych rodzajow transportu funkcjonujacych

w Polsce (kolejowego, drogowego, morskiego, lotniczego i wodnego $rodladowego) tak, by pozby¢ sig¢

barier geograficznych i w konsekwencji lepiej wykorzysta¢ potencjal gospodarczy poszczegolnych re-
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gionow Polski. Ponadto, planuje sig intensywng rozbudowe infrastrukiury transportowej prowadzacej do
zazegnania zaniedban z przeszlosci | wprowadzenia rozwigzan innowacyjnych na miarg potgg gospodar-
czych Europy. Rozbudowa ta polaczona bedzie z implementacja inteligentnych systemow transporto-
wych ulatwiajacych zarzadzanie transportem, zapewnieniem bezpieczefnstwa, ograniczeniem nadmier-
nego rozrostu ruchu w miastach oraz monitoring ruchu.

Dokument przedstawia roéwniez sposoby wdrazania i sprawdzania efektow strategii rozwoju transpor-
tu, a takze sposoby finansowania rozwoju infrastruktury transportowej z uwzglednieniem poszczegol-
nych galez transportu.

1.4.1.3. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju [45], w skr. KPZK, jest najwazniejszym dokumen-
tem dotyczacym ladu przestrzennego Polski. Jego celem strategicznym jest efektywne wykorzystanie
przestrzeni kraju i jej zroznicowanych potencjalow rozwojowych do osiggnigeia: konkurencyjnosci,
awigkszenia zatrudnienia 1 wigksze) sprawnosci panstwa oraz spojnosci spoleczne), gospodarcze) 1 prze-
strzennej w diugim okresie.

Polska w roku 2030 ma by¢ przestrzenia zintegrowana i spojng. Zintegrowane rozwigzania w zakre-
sie transportu publicznego oraz dostepnosé infrastruktury spolecaej. w tym budownictwa mieszkanio-
wego i pozostalej infrastruktury, jak tez dzialania zwigzane z rewitalizacja obszarow zdegradowanych,
wplywaja pozytywnie na mobilnos¢ mieszkancow, nie stanowiac baner przy wyborze miejsca pracy
i zamieszkania. Integracja na obszarach funkcjonalnych mnigjszych oSrodkéw miejskich, nie pelniacych
maczacych funkeji krajowych badz charakieryzujacych sig specjalizacja funkcjonalna (np. w zakresie
turystyki), dokonuje si¢ przede wszystkim dzigki koncentracji przestrzennegj procesow urbanizacyjnych
oraz rozbudowie wewnetrznych powigzan transportowych i komunikacyjnych. Wizja zagospodarowania
przestrzennego Polski opiera si¢ na pigciu pozadanych cechach przestrzeni:
~ konkurencyjnosci | innowacy jnosci,

—  spdjnosci wewnetrznej,

— bogactwie i réznorodnosci biologicznej,
~  bezpieczenstwie,

— ladzie przestrzennym.

Polska przestrzen bedzie konkurencyjna i innowacyjna dzicki wykorzystaniu potencjalu policen-
trycznej sieci metropolii. W 2030 r. energochlonny transport samochodowy wewnatrz miast bedzie sku-
tecznie wypierany przez zintegrowane systemy transportu publicanego, bazujace w duzej mierze na ko-
lejach aglomeracyjnych. W odniesieniu do systemu transportowego, polityka przestrzennego zagospoda-
rowania kraju przede wszystkim begdzie zmierzaé do poprawy dostgpnosci terytorialne] kraju w réznych
skalach przestrzennych. Jako najwaznigjsze traktowane bedy inwestycje transportowe shuzace poprawie
dostgpnosci wewnetranej i zewngtrznej kraju, przynoszace wartos¢ dodana w postaci zapewnienia spoj-
nosci systemu transportowego, realizowanego w warunkach zrownowazonego rozwoju.
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1.4.1.4. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - migdzywojewédzkie i miedzyna-
rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — mi¢dzywojewodzkie i migdzyna-
rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym [50] powszechnie okreslany mianem , krajowe-
go planu transportowego™, formuluje podstawowe zasady funkcjonowania miedzywojewdodzkich i mig-
dzynarodowych przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, wykonywanych jako przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego na rynku objetym
zasadami konkurencji regulowanej, jak réwniez ich finansowanie ze Srodkow publicznych, sposéb
Swiadczenia, prognozowanie zapotrzebowania oraz potencjalne kierunki rozwoju. Zgodnie z zapisami
art. 11 ust.] pkt 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, w projekcie
planu transportowego opracowanym przez marszatka wojewodztwa uwzglednia si¢ ogloszony plan
transportowy (Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodz-
kie i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym) opracowany przez ministra wila-
Sciwego do spraw transportu.

Rozdzial pierwszy dokumentu obejmuje wstep oraz determinanty jego stworzenia — krajowe oraz
wynikajace z przynaleznosci Polski do Unii Europejskiej. Nastgpnie opisane zostaly gléwne cechy sieci
kolejowej w Polsce (rozklad linii kolejowych oraz maksymalng predkos¢ na nich dostepna, sie¢ polaczen
migdzynarodowych, dostgpno$¢ dworcow kolejowych, itd.) by ostatecznie dokona¢ oceny i prognozy
potrzeb przewozow. W dalszej czgsei planu, przedstawiono zasady finansowania uslug przewozowych,
organizacji rynku i potencjalne kierunki rozwoju oraz standardy i wymagania $wiadczonych ustug kole-
Jjowych w zakresie:

— jakosci, bezpieczenstwa i wygody przewozow,

— systemu dystrybugcji biletow, w tym obslugi przez kanal bezposredni oraz elektroniczny,

— udzielania szczegolowych informacji dla podréznych, rowniez na temat opoéznien,

— obslugi 0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ (zapewnienie odpowiednich warunkow
oraz obsluge personelu),

~ Swiadczenia ushug oraz udzielania niezbednych informacji przez personel,

— podwyzszania jakosci i dostgpnosci przewozow w ramach korytarzy paneuropejskich.

1.4.1.5. Projekt Krajowej Polityki Miejskiej

Na podstawie przyjetych w lipcu 2013 roku przez Rade Ministrow zalozen krajowej polityki migjskiej

do roku 2020 oraz prac prowadzacych do stworzenia dokumentu docelowego Krajowej Polityki Miej-

skiej (KPM), w kwietniu 2014 roku udostgpniony zostal pierwszy projekt KPM [46]. Jest on materialem
roboczym do dyskusji z partnerami: resortami, instytucjami rzadowymi, samorzadami i ich organizacja-

mi, partnerami spolecznymi i gospodarczymi oraz ckspertami.

Glownym celem dokumentu jest przedstawienie planowanych kierunkow dzialan rzadu i podmiotow
administracyjnych oraz ich koordynacji w zakresie polityki miejskiej, z uwzglednieniem strategii rozwo-
jowych kraju oraz krajowej strategii rozwoju regionalnego. Strategicznym celem KPM jest wzmocnienie
zdolnosci miast 1 obszarow zurbanizowanych do kreowania zrownowazonego rozwoju i tworzenia
miejsc pracy oraz poprawa jakosci Zycia mieszkancow.

Jako doprecyzowanie celu strategicznego, wyznaczono piec celow szczegoélowych, kreujacych miasto
Jjako:

—~ konkurencyjne — wzrost konkurencyjnosci na tle miedzynarodowym osiagany w wyniku poglebiania
innowacyjnosci, rozwoju oraz koordynacji dzialan nauki i biznesu, pogle¢biania potencjalu nauko-
wego szkolnictwa wyzszego wraz z wzrostem jakosci ksztalcenia:

— silne — dotyczy wykorzystania potencjalow lokalnych, ktorych podioze znalezé mozna w atrakcyj-
nosci geograficznej lub turystycznej, posiadaniu zasobow, itp. zaréwno w celu zwigkszenia innowa-
cyjnosci w nowych jak i istniejacych juz na obszarze gal¢zi gospodarki:

— spojne — rewitalizacja i poprawa jakosci zycia w miastach, ktore znalazly si¢ w momencie kryzyso-
wym i nie sa w stanie podja¢ aktywnosci prowadzacych do rozwoju;
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— =warte 1 zrownowazone — zapewnienie jednoczesnego i skoordynowanego rozwoju miast 1 obszarow
ich otaczajacych w zakresie ladu przestrzennego, przejscia do gospodarki niskoemisyjngj 1 adaptacji
do zmian klimatu;

— sprawne — stworzenie mechanizmow wspierajacych wdrazanie polityki rozwoju zardwno w obrebie
najwickszych osrodkéw migjskich jak i subregionow,

1.4.2. Determinanty w skali wojewod zkiej

1.4.2.1. Strategia Rozwaju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2020

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego [78], w skr. SRWW, jest dokumentem szczegolowo
analizujacym gospodarke, infrastrukturg, demografig oraz wiele innych plaszezyzn dotyczacych woje-
wadztwa wielkopolskiego. Zawarte sa w nim wnioski na temat obszaru oraz zaproponowano wizj¢ oraz
szczegotowe cele strategiczne dotyczace rozwoju regionu.

Autorzy dokumentu zauwazyli, iz osiggnigcie celow polityki regionalngj nie jest mozliwe bez odnie-
sienia do polityk rozwojowych na poziomie krajowym jak i wspolnotowym, z ktorymi bezposrednio
zwigzana jest mozliwosé pozyskania zewnetrznych Srodkow finansowych. Dlatego tez pierwsza czesc
raportu stala si¢ streszczeniem gléwnych politvk rozwojowych na poziomie zewngtrznym, krajowym
oraz wewngtrznym, takich jak np.: Strategia Europa 2020, Karta Lipska, Strategia Rozwoju Kraju 2020
oraz Regionalna Strategia Innowacji dla Wielkopolski na lata 2010-2020.

W dalszej czgdci strategii przedstawiono diagnoze spolecmo-gospodarcza wojewodztwa w zakresie
zagospodarowania przestrzennego, stanu infrastruktury, gospodarki oraz analiz¢ SWOT calego obszaru.
Do najwaimiejszych moenych stron wojewodztwa zaliczono:
~ korzysine polozenie w przestrzeni krajowej oraz europejskiej,

— wysoki, w skali kraju, poziom PKB przypadajacy na jedna osobe,
— wysoki poziom skolaryzacji oraz bazy edukacyjnej,

—  wysokie naklady inwestycyjne na infrastrukture komunikacyjna i transport,
— wzrost udzialu nakltadow zewngtrznych.

Do najwaimiejszych slabych stron wojewodztwa zaliczono:

— du#a ilos¢ obszardw zagrozonych marginalizacja przestrzenna,

— wciaZ slabe powigzania komunikacyjne,

— dysproporcje w rozmieszezeniu infrastruktury,

— poziom PKB zréznicowany wewnetranie,

~ niski poziom powigzania nauki z gospodarka,

— niski poziom nakladéw na badania i rozwaj,

— niski poziom ludnodci z wyksztalceniem wyZszym.

Wyniki analizy daly obraz wyzwan, jakie stoja przed wladzami wojewodztwa wiclkopolskiego. Usta-
lone, iz mimo ogromnego skoku transformacyjnego, zmiany dokonane w regionie nie sa wystarczajace,
by doréwnaé wysokorozwinigtym osrodkom zachodnim. Poza rozwigzaniami standardowymi takimi jak:
rozwdj infrastruktury oraz import nowych technologii powinien byé prowadzony rozwdj kreatywny,
czyli budowanie tzw. inteligeninej specjalizacji regionalnej. Oznacza to wysokie inwestycje w kierunku
mnowacji lub rozwaj sektora B+R (badanie 1 rozwdj). Na te) podstawie stworzono hipotetycany obraz
obszaru oraz okreslono dziewigé celow strategicznych jakie na przestrzeni kolejnych kilku lat beda reali-
zowane. Naleza do nich:

— poprawa dostgpnosci i spojnosci komunikacyjnej regionu,

— poprawa stanu srodowiska i racjonalne gospodarowanie jego zasobami,

— lepsze zarzadzanie energia,

— zwigkszanie konkurencyjnodci metropolii poznanskiej i innych osrodkow wzrostu w wojewdodziwie,
— zwigkszenie spojnosci wojewodztwa,

—  wzmocnienie potencjalu gospodarczego regionu,

— wzrost kompetencji mieszkancow i zatrudnienia,

— =wigkszanie zasobow oraz wyrownywanie potencjalow spolecznych wojewodztwa,
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— wzrost bezpieczenstwa 1 sprawnosci zarzadzania regionem.

1.4.2.2. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Wielkopolskiego [81], w skr. PZPWW, stanowi

podstawe do podejmowania decyzji na temat przyszlosci regionu, przy czym nacisk polozony zostal na

decyzje planistyczne i inwestycyjne w zakresie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa,

PZPWW sklada si¢ z dwoch czesci zasadniczych: czes¢ diagnozujaca stan zagospodarowania prze-

strzennego oraz cagsé przedstawiajaca kierunki rozwoju w odniesieniu do calego regionu i jego poszcze-

golnych obszarow.
Na podstawie analizy stworzono glowny cel planu, cele szczegdlowe oraz podsumowanie polityki re-
gionu w odniesieniu do:

— struktury przestrzennej: poprawa efektywnosci struktur przestrzennych, poprawa stanu sSrodowiska
i racjonalne gospodarowanie zasobami przyrodniczymi, ochrona i wykorzystanie dziedzictwa kultu-
rowego, dzialan w obrgbie obszarow problemowych wojewodztwa,

— ponadlokalnych systeméw transportowych: transport drogowy, transport kolejowy, transport lotniczy,
transport wodny, centra logistyczne i wezly transportowe, drogi rowerowe,

— ponadlokalnych systemow infrastruktury technicznej: gospodarka wodno-Scickowa, elektroenerge-
tyka, telekomunikacja, gazownictwo, transport paliw pltynnych, gospodarka odpadami.

1.42.3. Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Wielkopolskiego

Projekt Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewodziwa Wielkopolskiego na 2014 rok i lata nasigpne
[76] odzwierciedla kierunki i plany rozwoju wojewddztwa wiclkopolskiego oraz dochody i wydatki
zwiazane z obsluga realizacji zadan przez jednostki samorzadu wojewodztwa, a w szczegdlnosci:

~ prognoze¢ dochodow biezacych,

— dochody majatkowe,

—  wydatki biezce,

— wydatki biezgce na obshuge dlugu (odsetki i prowizje),

— wydatki majatkowe,

—  prognozg preychodow i rozchodow,

—  prognoze kwoty dlugu i sposobu jego finansowania.

Na uwage zastluguje wykaz projekiow trwajacych lub zaplanowanych na lata kolejne wraz z przewi-
dywanymi kosztami ich realizacji. Zostaly one zaplanowane zgodnie z mozhiwosciami finansowymi
i strategia rozwoju wojewdodztwa wielkopolskiego, W ramach dzialu transport i lacznosé przewidziano
migdzy innymi:

— zakup taboru kolejowego dla regionalnych pasazerskich przewozow kolejowych,

—  budowe badZz rozbudowe drog wojewodzkich,

— organizowanie | dofinansowanie wojewodzkich kolejowych przewozow pasazerskich,
— plan zrownowazonego rozwoju publicamego transportu zbiorowego,

— poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

1.5. Metodyka tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego

Opracowanie planu zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla wojewddztwa wielkopolskie-
go, w skrocie PTWW, obegjmowalo 5 powiazanych ze sobg zadan badawczych i projektowych (por. Rys.
1). Dotyczyly one:

— opracowania metodyki realizacji prac i inwentaryzacji istnigjacego stanu wiedzy (zadanie 1),

— przygotowania i przeprowadzenia badan w gospodarstwach domowych (zadanie 2),

— przygotowania i przeprowadzenia badan na sieci transportowej (zadanie 3),

~ opracowania modelu ruchu, zaréwno dla stanu obecnego, jak i prognozowanego (zadanie 4),

20



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Wielkopolskiego -20- Poz. 6238

Plan Zrdw tonego Rozwoju Publ %o Transportu Zbiorowego ¢l Wojewoddziwa Wielkop olskiego

— opracowania planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. jako dokumentu

formalnego (zadanie 5).

W ramach zadania | przeprowadzono inwentaryzacj¢ obecnego stanu wiedzy w odniesieniu do za-
kresu dostgpnych informacji, ich aktualnosci i mozliwosci zastosowania w pozniejszym projektowaniu
rozwiazan transportowych. W ramach tego zadania przeprowadzono rowniez identyfikacje 1 oceng do-
kumentow formalnych zwiazanych ze strategia, planami inwestycyjnymi i zagospodarowania prze-
strzennego. W efekceie opracowano metodyke tworzenia planu transportowego dla wojewodztwa wielko-
polskiego.

Zadanie 2 polegalo na przygotowaniu i przeprowadzeniu badan w gospodarstwach domowych, majac
na celu przede wszystkim okreslenie aktualnych: motywacji podrozy ponadgminnych, sposobu ich reali-
zacji oraz okreslenia typowych czynnikoéw majacych wplyw na zachowania transportowe Wielkopolan.

Zadanie 3, dotyczace badan na sieci transportowej, mialo na celu okreslenie faktycznego stopnia wy-
pelnienia Srodkow transportu realizujacych przewozy pasazerskie w relacjach ponadpowiatowych. Do-
datkowo oceniane byly motywacje podrézy. Badania przeprowadzono zaréwno w srodkach transportu
drogowego, jak i szynowego.
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Rys. 1. Glowne zadania zwigzane z opracowaniem planu transportowego
Zridio: Opracowanie wiasne

Zadanie 4 stanowi scalenie wiedzy pozyskanej w ramach wezesniejszych zadan (zad. 1 - zad. 3) i bu-
dowe¢ modelu ruchu dla wielkopolskiego systemu transportu zbiorowego. Model ruchu odzwierciedla
przede wszystkim takie elementy, jak:

a) strong podazowa systemu transportu zbiorowego, wyrazona poprzez:

— sie¢ drogowa i kolejowa,

— przebiegi poszczegolnych linii autobusowych i tras kolejowych,

~ harmonogramy realizacji przewozow pasazerskich,

b) stron¢ popytowa systemu transportu zbiorowego, okreslona poprzez:

— punkty produkcji (generowania ruchu pasazerskiego) i atrakcji (przyciggania ruchu pasazerskiego),
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— motywacje podrozy.
Efektem finalnym budowy modelu ruchu jest rozloZenie potokéw pasazerskich na sieci transportowej,
zarowno kolejowej, jak i autobusowej.

W ramach zadania 4 zbudowane zostaly 2 rodzaje modeli ruchu. Pierwszy z nich odzwierciedla stan
obecny, drugi zas na podstawie modelu dla stanu obecnego uwzglednia wszelkie zmiany, jakie w hory-
zoncie prognostycznym (w przypadku opracowywanego dokumentu — rok 2025) zaistnieja lub prawdo-
podobnic zaistnicja na terenic wojewodztwa wiclkopolskiego. Takie podejScic pozwala w sposob
ilosciowy zweryfikowaé i dostosowaé strong podazowa systemu transportowego do przewidywanych
Zmian w otoczeniu.

W zadaniu 5, ostatnim z merytorycznych zadan w ramach PTWW, zostal opracowywany dokument
formalny, ktory podsumowuje zarowno oceng stanu obecnego, jak i formalizuje rozwigzania zaplanowa-
ne do realizacji w horyzoncie do 2025 roku. Zawartos¢ PTWW bezposrednio wynika z obowigzujacego
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury [48] w tym zakresie.
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2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PLANEM
TRANSPORTOWYM - WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

2.1. Ogé6lna charakterystyka wojewdédztwa wielkopolskiego

Wojewodztwo wielkopolskie potozone jest w srodkowozachodniej czgsci Polski i graniczy z siedmioma
wojewodztwami, tj.: zachodniopomorskim, pomorskim, kujawsko-pomorskim, lodzkim, opolskim, dol-
noslaskim oraz lubuskim. Po wojewodztwie mazowieckim, zajmuje najwicksza powierzchni¢ w Polsce —
ponad 29.8 tys. km®, co stanowi 9.5% ogélnej powierzchni kraju.

Administracyjnie, wojewodztwo wielkopolskie podziclone jest na 35 powiatow (w tym 4 powiaty
grodzkie: Kalisz, Konin, Leszno, Poznan oraz 31 powiatow ziemskich) oraz 226 gmin (w tym 19 miejs-
kich, 91 miejsko-wiejskich oraz 116 wigjskich) [12].

Stolica wojewodztwa wielkopolskiego jest Poznan, bedacy jednoczesnie najwigkszym miastem re-
gionu. Jego powierzchnia zajmuje 262 km® (si6dme miasto w Polsce pod wzgledem wielkosci), nato-
miast liczba ludnosci (wedlug danych na rok 2014) wyniosla 545.7 tys. mieszkancow (piate migjsce
w kraju).

2.2. Demografia wojewodztwa wielkopolskiego

Wedlug danych na koniec 2014 roku. na terenie wielkopolski zamieszkiwalo 9% ogotu ludnosci Polski,
tj. 3 472,6 tys. mieszkancow (trzecie miejsce w kraju, po mazowieckim oraz slaskim), z czego 1 9122
tys. w miastach. Gestos¢ zaludnienia wynosila 116 oséb na 1 km’.

Obszarem najliczniejszym pod wzgledem ludnosci jest miasto Poznan. Liczba jego mieszkancow na
koniec 2014 roku, wynosila 545 680 o0sob, co stanowilo niemalZze 16% populacji calego wojewodztwa.
Pozostale miasta posiadajace prawa powiatu mialy kilkakrotnie mniej mieszkancow (Konin - 76 547
o0s0b, Kalisz - 103 373 os6b oraz Leszno - 64 616 os6b).

Najwigksze zaludnienie (powyzej 100 tys. mieszkancow) wystgpuje w powiatach posiadajacych
wigksze osrodki miejskie: gnieznienskim, koninskim, ostrowskim, pilskim oraz poznanskim. Biorac pod
uwage liczbe mieszkancow, na kazdy powiat przypada srednio ponad 96 tys. mieszkancow. Na Rys. 2
przedstawiono graficznie rozklad liczby mieszkancow w poszczegéinych powiatach.

Przyrost naturalny mieszkancow wojewodztwa wielkopolskiego na koniec 2014 roku wynosit
5 943 osoby, natomiast wspolczynnik przyrostu naturalnego 1,7. Zaobserwowa¢ mozna rowniez zmiany
w strukturze wicku ludnosci. Osoby w wicku przedprodukeyjnym stanowia 19,4% calej populacji. Odse-
tek 0s6b w wicku poprodukcyjnym wyniost 16,5%. Najwickszy procent w ogolnej liczbie ludnosci sta-
nowi grupa produkcyjna, ktorej udzial wyniost 64,1%.

Na przyrost lub zmnigjszenie liczby ludnosci wojewodztwa wiclkopolskiego niemaly wplyw maja
migracje wewnetrzne, w skali kraju, jak i zewnetrzne poza granice panstwa. Na podstawie danych
z 2014 roku, poza granicami na stale osiedlilo si¢ 1859 mieszkancow Wielkopolski, natomiast przybylo
551 os6b. W przypadku migracji wewnetrznych, odnotowano przyplyw ludnosci w liczbie 41 292, przy
czym 18 449 osob zamieszkalo w miastach, natomiast 22 843 na wsi. Odplyw ludnosci z miast dotyczyl
22 827 0s6b, a ze wsi 17 084 osoby [79].
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Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie [13)

2.3. Gospodarka wojewédztwa wielkopolskiego

Czynnikami majacymi wplyw na rozwoj gospodarczy wojewodztwa wielkopolskiego sa przede wszyst-
kim: struktura zatrudnienia, stopa bezrobocia, poziom Sredniego wynagrodzenia oraz naklady inwesty-
cyjne na poszczegolne galezie gospodarki. Na ich podstawie mozliwe jest oszacowanie mobilnosci
mieszkancow regionu, a w konsekwencji, zaplanowanie rozwoju systemu transportowego.

Z danych statystycznych za 2014 rok wynika, iz w Wiclkopolsce zatrudnionych jest 1 331 tys. osob,
co stanowi 8.4% wszystkich zatrudnionych w kraju. Na Rys. 3 przedstawiajacym liczbe zatrudnionych
w latach 2005-2014 zauwazalne jest, ze liczba ta jest jedna z wyzszych w minionym okresie, co Swiad-
czy o wysokim potencjale gospodarczym regionu. Na podstawie danych statystycznych uwzgledniaja-
cych liczbe osob zatrudnionych w poszczegolnych powiatach [8, 7] mozna zauwazy¢ prawidlowos¢, iz
jest ona najwyzsza w duzych osrodkach miejskich. Przykladem tego zjawiska jest stolica wojewodztwa,
w ktorej zatrudnienie w porownaniu z reszta obszarow znacznie przekracza wartos¢ Srednia. Podobna
sytuacja wystepuje w powiatach grodzkich: Lesznie, Kaliszu oraz Koninie, a takZze ziemskich: pilskim
oraz gnieznienskim.
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Rys. 3. Liczba zatrudnionych i stopa bezrobocia w wojewbdawie wielkopolskim w latach 2005-2014
Zridio: Opracowanie na podstawie |7, &, 13]

Liczba bezrobotnych w 2014 roku wyniosta 1164 tys, os., co stanowi 7,1% ogdtu ludnosci bezrobot-
nej w kraju, natomiast stopa bezrobocia 7,8%. Wskamik ten w okresie 2005-2014 (por. Rys. 3) charakte-
ryzuje si¢ trendem spadkowym, co potwierdza wysoki stopiefi rozwoju gospodarczego regionu.
Szezegolowe zestawienie poziomu bezrobocia w poszezegolnych powiatach Wielkopolski przedstawio-
no na Rys. 4). Nie jest ono jednakowe w calym wojewodzitwie; najwigksze nasilenie tego zjawiska ob-
serwuje si¢ w polnocnej i wschodniej czesci wojewddztwa wielkopolskiego. Najwyzszy stopg bezro-
bocia odnotowano w powiatach: koninskim (17,3%) wagrowieckim (16,0%) i zlotowskim (15,1%).
a najnizsza w Poznaniu (3,2%) oraz powiecie poznanskim (3,5%) i kepinskim (3,5%). Regionami o naj-
wickszej liczbie bezrobotnych sg: miasto Poznan (10 350 osob) oraz powiaty: koninski (7 816), gniez-
nienski (6 172), ponanski (5 606), pilski (5 360) oraz ostrowski (5 161).

Riwniez wiclkos¢ sredniego wynagrodzenia mieszkancow warunkuje rozwdj gospodarczy regionu,
a w konsekwencji uksztaltowanie systemu transportowego. Przemieszczanie sie mieszkancow z i do
migjsc zatrudnienia, czgsto polozonych w lokalizacjach réznych od miejsca zamieszkania, w celu uzy-
skania wyzszego wynagrodzenia ma wysoki wplyw na migracj¢ oraz mobilnosé ludnosci. W 2014 roku
wynagrodzenie na terenie wojewodztwa wielkopolskiego ksztaltowalo sig w przedziale od 2 544 =zl
w powiecie kepinskim do 4 354 2l w micscie Poznan. Przecigine miesigezne wynagrodzenie w woje-
wodztwie wielkopolskim osiagnelo poziom 3 598 zl (poziom okolo 10% nizszy od przecigtnego wyna-
grodzenia w kraju). Jedynie na terenie siedmiu jednostek terytoralnych wojewddztwa wynagrodzenie
bylo wyi#sze od przecigtnej, tj. w miastach: Poznan i Konin oraz powiatach: szamotulskim, leszczyn-
skim, pilskim, kolskim i obornickim.

Kolejnym istotnym czynnikiem, swiadczgcym o poziomie rozwoju i w konsckwencji dobrych per-
spektywach danego regionu, sa naklady inwestycyjne na poszczegdlne galezie gospodarki. Wedlug da-
nych z 2013 roku', ogélne naklady inwestyeyjne w wojewddziwie wynosily prawie 18,8 mld zi, przy
czym ponad 35% to inwestycje w przemysl (w tym: gomictwo, produkcje oraz wytwarzanie i dostawe
mediow). Naklady rzedu 2,90 mld zt (15.4%) dotyczyly rozwaoju sektora transportu i gospodarki maga-
zynowej, a 2,85 mild 2t (15%) na rynku nieruchomosci. W dalszej kolejnosci malazly sig inwestycje
w handel oraz naprawe pojazdow (1,77 mld zl), rolnictwo, lesnictwo i rybolowstwo (0,84 mld zI), admi-
nistracj¢ publiczna i obrong narodowa (0,61 mld z1) oraz dziatalnodé doradeza (0,14 mid 21).

Warto rowniez wspomnieé o udziale poszczegolnych obszarow w tworzeniu produktu krajowego
brutto (PKB)., W roku 2012 roku' produkt krajowy brutto wypracowany w wojewodziwie wielkopolskim

" danc x 2014 r. nic sg dostgpane

25



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Wielkopolskiego

_25-

Poz. 6238

Plan Zedw nowa tonego Rozwoju Publiczoego Transportu Zbiorowego dis Wojewodziwa Wielkop olskiego

wyniost 154.1 mld zl, co stanowilo 9.5% ogolnego PKB. Najwickszy udzial w tworzeniu PKB dla wo-
Jjewodztwa wielkopolskiego mialo miasto Poznan - 45,5 mld zt (29,5%) oraz powiaty: poznanski — 299

mld z1 (19.4%) i kaliski — 23,7 mld zl (15.4%).
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Rys. 4. Liczba bezrobotnych wedlug powiatéw
Zrodlo: Opracowante na podstawie (7,8, 13]
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CZESC1.2
OBECNE ROZWIAZANIA TRANSPORTOWE

3. OCENA AKTUALNYCH POTRZEB PRZEWOZOWYCH

3.1. Wyniki badan zachowan transportowych

3.1.1.Charakterystyka realizowanych podrézy

W oparciu o przeprowadzone badania mieszkancow gospodarstw domowych w wojewodztwie wielko-
polskim [37] dokonano oceny zachowan transportowych mieszkancow. Na tej podstawie mozna stwier-
dzi¢, ze ok. 23% mieszkancow wojewodztwa wykonuje podroze ponadgminne w zwyklym dniu robo-
czym. Co sid6dmy mieszkaniec (15%) wykonal podréz zwiazang z przekroczeniem granicy powiatu.
Statystycznie, przeci¢tny badany wykonuje 0,48 podréozy ponadgminnej, w tym 0.3 ponadpowiatowej
(por. Rys. 5). Najwiecej podrozy ponadgminnych wykonuja mieszkancy wsi, 27% z nich wykonuje po-
dr6z miedzygminna. W miastach odsetek ten jest zauwazalnie nizszy - 19% podrézuje miedzy gminami
w zwykly dzien roboczy. Statystyczny mieszkaniec wielkopolskiej wsi wykonuje srednio 0,56 podrozy
ponadgminnej w dzien roboczy. Na jednego mieszkanca miasta przypada przecietnie 0.4 takich podrozy.

P, d " P, d i
mF ap we

OGOLEM WIELKOSC MIEJSCOWOSCI
0,60 0,56
050 048
0,40
040
1 0,34
0,31
030 - o328 0,28
020
0.10
0,00 .
Ogolem Wsie Miasta W tym: stolice
powlatéw

Rys. 5. Srednia liczba podrd Zy 1 dgminnych ip dpowiatowych ogolem i wg wiclkosci miejscowosdel
Zrodio: [37)

Taka tendencja wynika z faktu, ze mieszkanie na terenic mniej zurbanizowanym zawsze wiaze si¢
z koniecznoscia wykonywania wigkszej liczby podrozy, np. w celu dokonania zakupow czy skorzystania
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z punktow ustugowych. Warto jednoczesnie zauwazy¢, ze pomigdzy mieszkancami miast i wsi nie ma
maczacej roznicy w liczbie wykonywanych podrozy ponadpowiatowych. Nieco rzadziej podrézuja
mieszkancy stolic powiatow.

Jak przedstawiono na Rys. 6, podréoze ponadgminne najczesciej odbywaja osoby w wicku 18-39 lat
(okolo 30% tej grupy). TakZze w grupic wickowej 40-54 lata dos¢ duzo osob wykonuje podréze ponad-
gminne (25%). Jednoczesnie w grupach wickowych 18-24 (21%) i1 25-39 (19%) jest znaczny odsetek
mieszkancow podrézujacych pomigdzy powiatami. Mieszkancy wojewodztwa wielkopolskiego z tych
grup wickowych wykonuja takze statystycznie wigcej podrozy. Warto podkresli¢, ze o ile osoby w wie-
ku 25-39 czeSciej podrézuja ponadgminnie (0,63 podrozy, 0,6 w grupie 18-24 lat), to mieszkancy
w wicku 18-24 lat czgsciej podrozuja pomigdzy powiatami (Srednio 043 takiej podrézy dobowo, 0,39

w grupie 25-39).
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Rys. 6. Srednia liczba podro zy ponadgminnych i ponadpowiatowych wg wieku, zaj¢cia i prawa jazdy
Zridio: [37)

Najrzadziej opuszczaja gming najmlodsi (w grupie do 18 lat - 14% podrozy ponadgminnych i 6% po-
nadpowiatowych), wykonujac statystycznie 0,28 podrozy. Rzadko podrozuja rowniez osoby starsze (w
grupie powyzej 54 lat - 15% podrozy ponadgminnych i 9% ponadpowiatowych), ktére wykonuja srednio
0,3 podrozy na dobe. Wyrazne zauwazalne jest powigzanie migdzy wickiem produkcyjnym a odsetkiem
podrozujacych. Mala liczba podrozy wystepuje w grupie najmlodszych mieszkancéw - mimo, iz podré-
zuja oni do szkoly, zazwyczaj sa to podréze wewnatrzgminne,

Zdecydowanie najwigckszy odsetek podrozujacych - zarébwno poza gming, jak i poza powiat - znajdu-
Jje si¢ w grupie osob pracujacych (32% ponadgminnie, 20% ponadpowiatowo). Jest to zarazem najczg-
Sciej podrdozujaca grupa. Pracujacy mieszkaniec Wielkopolski wykonuje Srednio 0,68 podrozy dziennie
pomigedzy gminami, w tym 042 podrozy pomiedzy powiatami. Wsréd osob uczacych sie odsetek podro-
zujacych jest nizszy - migdzy gminami podroézuje co 5, migdzy powiatami co 7 uczen. Mobilnosé oséb
uczacych si¢ jest nieznacznie nizsza niz Srednia mobilnos¢ mieszkanca wojewodztwa i wynosi 0,43 po-
drozy ponadgminngj i 0,27 ponadpowiatowej.

Analizujgc zréZmicowanie migdzy poszczegélnymi powiatami, nasuwa si¢ wniosek, Zze ruchliwos¢
ponadgminna i ponadpowiatowa mieszkancow zwiazana jest nie tylko z wielkoscia miasta powiatowego
czy tez odlegloscia od Poznania, ale rowniez dostgpem infrastruktury transportowej, w tym autostrady.
Ponadto podroze ponadgminne czgsto wiaza si¢ z dojazdem do miasta powiatowego — gdy stolica posia-
da prawa powiatu, wplywa to zdecydowanie na wskaznik sredniej liczby podrozy ponadpowiatowych,
co tez nalezy mie¢ na wzgledzie analizujac zestawienia przedstawione na Rys. 71 w Tab. I.
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Zrodlo: [37)

Tab. 1. Udzial mieszkancow wykonujgey ch podroze p 4,

48

{5 VP

Udzial podrozy [%]
ponadgminnych ponadpowiatowych

Ogolem 23 15
Wedlug wielkosci miejscowosci

wsie 27 15

miasta 19 15

w tym: stolice powiatdw 16 4
W podregionach

pilski 23 13

pomanski (bez pow. poznanskicgo) 25 18

leszezynski 31 22

koninski 23 15

Kaliski 16 9
Wedlug wicku

13-17 14 6

18-24 29 21

25-39 30 19

40-54 25 16

55 i wigeej 15 9
Wedlug podstawowego zajgein

uczen / student 22 4

pracujacy poza domem 32 20

pozostali 13 8
Z uwagi na posiadanie prawa jazdy

posiada prawo jazdy 30 19

nie posiada prawa jazdy 12 7
Zridio: [37)
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Zdecydowanie czesciej podrézuja osoby posiadajace prawo jazdy - prawie 1/3 z nich wyjezdza poza
gming, a prawie co 5 osoba - poza powiat. Posiadacze prawa jazdy wykonuja srednio 0,63 podrozy po-
nadgminnej w zwykly dzien roboczy. Wsrod osob nieposiadajacych prawa jazdy tylko co 9 podrézowala
poza gming i co 14 poza powiat. Osoby nieposiadajace prawa jazdy sa zmuszone do korzystania z trans-
portu publicznego oraz pomocy zmotoryzowanych mieszkancow - stad nizszy odsetek podrozujacych
w tej grupie.

3.1.2.Uklad przestrzenny podroézy ponad powiatowych

Na podstawie przeprowadzonych badan [37] wyznaczono wigzbe¢ ruchu miedzy powiatowego w obrebie
wojewodztwa wielkopolskiego. Wynika z niej, ze najwigcej podrozy wykonywanych jest pomigdzy
powiatami grodzkimi (miastami na prawach powiatu: Kalisz, Konin, Leszno, Poznan) oraz sasiadujacy-
mi z nimi powiatami ziemskimi (odpowiednio powiaty: kaliski, koninski, leszczynski, poznanski). Jest to
naturalne zjawisko zwigzane z . rozlewaniem si¢™ osrodkoéw miejskich na obszary podmigjskie (suburba-
nizacji). Jednoczesnie w zwiazku z koncentracja miejsc pracy i nauki w obrgbie wymienionych miast,
wystepuje znaczna liczba podrozy z powiatow nieco bardziej oddalonych (przyleglych do wymienio-
nych wyzej powiatéw ziemskich),

Oprocz wyzej wymienionych miast, podobna sytuacja wystepuje w powiecie pilskim, w ktorym Pila,
nie bedaca miastem na prawach powiatu, wyranie wyrdznia si¢ jako miejsce docelowe wielu podrozy
zwigzanych z praca czy nauka.

Jak wynika z badan wigkszos¢ podrozy to podroze pomigdzy sasiadujacymi powiatami, co szczegol-
nie wyraznie widoczne jest pomigdzy powiatami gnieznienskim i wrzesinskim. Stosunkowo niewiele
Jjest dluzszych podrozy (przekraczajacych wigeej niz jedna granicg powiatow).

3.1.3.Motywacje podrozy

Wyniki przeprowadzonych badan [37] wskazuja na zauwazalna tendencj¢ zmniejszania si¢ udzialu po-
drozy zwiazanych z dojazdem do i z pracy wraz ze wzrostem ich dlugosci — a konkretnie, z przekracza-
niem kolejnych granic terytorialnych. Zatem mozna stwierdzi¢, Ze podréze ponadpowiatowe nieco
rzadziej niz podroze micdzygminne, wiazg si¢ z motywacja dom-praca-dom jak rowniez dom-nauka-
dom. Jeszcze nizszy udzial podrézy obligatoryjnych obserwujemy w przypadku podrozy zewnetrznych
dla wojewodztwa wielkopolskiego. Niewielka przewaga podrozy wykonanych z domu do pracy nad
podrézami w przeciwnym kierunku praca-dom (por. Tab. 2 oraz Rys. 8) wynika z tego, iz w drodze po-
wrotnej do domu, podréz jest czgSciej przerywana w zwigzku z innymi czynnosciami (np. zakupami),
dlatego cel takiej podrézy jest inny niz miejsce zamieszkania. Jest ona zauwazalna we wszystkich kate-
goriach podrozy.

Wigkszos¢ - 49% podrozy ponadgminnych wewnatrzpowiatowych, wykonywanych przez mieszkan-
cow wojewddztwa wielkopolskiego (z wylaczeniem mieszkancow Poznania i powiatu poznanskiego) w
wieku 13 lat i wigcej, to podroze migdzy domem a praca (z pominigciem wyjazdow sluzbowych oraz
podrozy bedacych czynnosciami zawodowymi takich osob jak kurierzy, taksowkarze, przedstawiciele
handlowi). Wirdd podrozy migdzypowiatowych, udzial ten wynosi 44%.

Druga specyficzng kategoria podrozy zwigzanych z domem, sa podroze do i z miejsc podejmowania
nauki. Lacznie stanowig one 8% podrozy miedzygminnych, wewnatrzpowiatowych oraz 7% podrozy
ponadpowiatowych. Pozostale motywacje generuja ponad 40% podrozy, ktore zaczynaja si¢ badz kon-
cza w domu i glownie sa to podréze zwiazane z zakupami i uslugami (por. Tab. 2 oraz Rys. 8).

Biorac pod uwage czas rozpoczecia podrozy, znaczna cz¢S¢ podrozy wykonanych z domu do pracy
przypada na przedzial czasowy 5:00-7:59 (kiedy realizowanych jest blisko 80% podrézy dom-praca).
W tej motywacji godzina szczytu przypada na godzing 6:00, a udzial podrézy w tej godzinie wynosi
34% (por. Rys. 9).Warto zwréci¢ uwage, Ze okres szczytowy dla podrozy z domu do pracy rozpoczyna
si¢ wczesniej w porownaniu do podrozy dom-nauka, ktére rozpoczynaja si¢ najczesciej o godz.
7:00-7:59: w tej godzinie szczytowej rozpoczyna si¢ ponad polowa podrozy do szkél / uczelni. W ciagu
3 godzin calego szczytu dla tej motywacji (6:00-8:59) realizowanych jest ponad 85% takich podrozy
ponadpowiatowych (por. Tab. 3) oraz w okresie 17:00-17:59, z charakterystycznym wyZszym natgze-
niem ruchu, az do godziny 19:00 (por. Rys. 9 oraz Tab. 3).
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Tab. 2. Rozklad agregowanych motywacji podnddy

Rozklad podebiy
Motywacje Podrize ponadgminne
ponadpowiatowe ponadwojewdd 2kie
ogdlem WeWnaing powia
Dom-Praca 23.9% 25.8% 212.8% 19.3%
Praca-Dom 22,0% 23,1% 21.4% 18,4%
Dom-Nauka 38% 4.2% 3.6% 2,2%
Nauka-Dom 3.5% 3.9% 3,3% 1.8%
Dom-Inne 20,4% 19,1% 21,3% 24,3%
Inne-Dom 21, 7% 20.4% 22.6% 22.5%
Nie zwigzane z domem 4.6% 3.6% 5.2% 11,5%
Ogdlem 100%6 100%% 1002 100%%
Liczba podrédy 1 066 296 402 722 663 574 85277
Zridlo: [37]
100%
90% “Dom-Praca
80% mPraca-Dom
70%
" Dom-Nauka
60%
50% B Nauka-Dom
0% = Dom-lnne
30%
Hlinne-Dom
20%
10% — Nie zwigzane z
. 12% domem
0% = T . T B T 1
ponadgminne ponadgminne ponad- ponad-
ogdtem w granicach powiatowe  wojewddzkie
powiatu

Rys. 8. Rozklad agregowanych motywacji podriiy
Zridla: [37)

Podroze wykonane z domu w innych celach niz praca i nauka (zwiazane zwykle z zakupami i ushu-
gami) realizowane sg zwykle w okresie migdzyszezytowym, z dosy¢ wyraimym natgZzeniem w godzinach
8:00-10:59, kiedy rozpoczynanych jest niemal 40% wszystkich fakultatywnych podrozy ponadpowia-
towych (por. Rys. 9 oraz Tab. 3).

31



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Wielkopolskiego

—31 -

Poz. 6238

Plan Zrdwnows tonego Rorwoju Publicz nego Transporie Zhiorowe go dis Wojewddziwa Wickop olikiego

6 00
Rozklad dobowy motywacji podrézy ponadpowiatowych
A 1
30 000 e Do P raca r
= Pr g -Dhoms
40 000 . Dhoami-N auka
== NaukaDom [‘
Droan-lnne
30 000 =
Inne- Dom
..... MNED
20 000
10 000
-
ol N
! n o2 n

Rys. 9. Rozklad dobowy agregowanych motywacji w podridach ponadpowiatowy ch

Zrictto: [37)

Tab. 3. Rozklad dobowy agregowanych motywacji podndiy ponadpowiatowych

Udzial motywacji podridy [%)

Dom-Praca Praca-Dom  Dom-Nauka  Napka-Dom  Dome-lnne Inne-Dom Ned® Ogdlem

1 0.1 = - - 0.1 0.0 - 0.1

2 03 04 - - [N} 03 - 0,2

3 02 - - - - 0.0

4 4.6 - - - 0.9 - 1.1 1.3

5 245 0,2 5.1 - 35 0.1 1.9 6,7

3] 338 1.1 19.6 - 5.6 02 16 10,1

7 199 0,3 53,1 - 81 0,7 52 R,7

8 53 0.2 149 1,2 0.5 7.2 4.6

&o 20 0,1 41 - 10,1 16 52 34

'§. 10 1.3 0,6 0,5 - 174 1.8 6,7 4.9

2 11 0.4 0.7 - - 57 5.1 4.0 2.8

212 L1 1.4 - 0.9 7.1 10,0 8 4.8

% 13 28 1.4 - 32 34 7.6 66 38

14 0.9 183 - 4.8 29 10,8 10.5 8.5

% 15 1.3 16,2 - 236 39 9.3 13,1 10,3

E 16 0.5 19.7 0.9 209 B0 9.6 g1 9.3

17 0z 10,9 1.0 10,1 7.0 124 59 7.3

18 0,2 5.l 0.8 9.1 32 1.6 6.1 5.7

19 - EX. - 6.5 1.4 LA | 3.7 33

eli} - 1.9 - 0.9 0,4 6.5 1,7 e |

21 0.5 0.9 - - 0,1 25 06 09

27 - 14 - - - 09 - 09

k! 0.1 0.4 - - - 0.3 0.2

24 - 0.1 - - - - - 0.0

Ogdlem 100 100 100 100 100 100x 10 jLili}

Zrictlo: [37)

* pigrwigemne z domam
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3.1.4.Podzial zadan przewozowych

W podrézach ponadpowiatowych zdecydowanie dominuje wykorzystanie indywidualnych Srodkow
transportu — 63% podrozy odbywanych jest przez kierowcow samochodow, a kolejne 21% — przez ich
pasazerow (por. Rys. 10). Stosunkowo duzy udzial podréznych jadacych jednym samochodem z kierow-
ca jest pozytywnym zjawiskiem. Jednak jego znaczaca przewaga nad podrozami realizowanymi trans-
portem zbiorowym moze wskazywac na duzy potencjal do zagospodarowania przez transport zbiorowy.

63%

0.5% 0.8% 0.3%

chid hod bus k kacja  BUS b pocEg ower motor nne
-kierowea - pasazer regionalny  migska szkolay,
mkladowy

Rys. 10. Podzial zadan przewozowych w podrozach ponadpowiatowych
Zrodio: [37)

Analizujac dobowy rozklad wykorzystania poszczegélnych srodkéw transportu (por. Rys. 11), mozna
zauwazy¢ jedynie niewielkie réznice pomigdzy transportem indywidualnym a zbiorowym. Jedng z nich,
Jjest wezesniej rozpoczynajacy si¢ szezyt popoludniowy w przypadku podrozy transportem zbiorowym.
Roéwniez poranna godzina szczytowa dla podrozy realizowanych transportem zbiorowym przypada o go-
dzing pozmiej. Warto zwrdci¢ uwage na roznice w motywacjach podrozy, realizowanych poszczegoliny-
mi srodkami transportu (por. Rys. 12).

0 000

Rozklad dobowy podzialu zadan przewozowych (agregowany)
dla podrozy ponadpowistowych

samochod

— atobeas

—— 0
50 000

' A /\ —kom. micjsia
- / -\ 7%, e

- [\ N
- [ N\ ALY \
/ " o

Rys. 11. Rozkiad dobowy podziatu zadan przewozowych (agregowany) w podréZzach ponadpowiatowych
Zrodlo: [37)

Podréze realizowane samochodem zdecydowanie czgscicj wiaza si¢ z dojazdem do pracy oraz z mo-
tywacjami fakultatywnymi — zakupy. uslugi, spotkania i wypoczynek. Analiza krzyzowa wykorzysta-
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