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PROTOKOL NR LX/24
LX Nadzwyczajnej sesji Sejmiku Wojewaddztwa Wielkopolskiego

z 22 stycznia 2024 r.

LX Nadzwyczajna Sesja Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego VI kadencji odbyfa sie
22 stycznia 2024 r. o godz. 15:00 w Domu Kultury Oskard. Centrum Kultury i Sztuki w Koninie. Aleje
1 Maja 7a, 62-510 Konin.

Ad. 1. Otwarcie posiedzenia. Stwierdzenie quorum.

LX Nadzwyczajng Sesje Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego otworzyta Przewodniczaca

Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego Matgorzata Waszak-Klepka.

Przewodniczaca przywitata uczestnikdw Sesji oraz obecnych na sali gosci. Wzieto w niej udziat

33 Radnych Wojewddztwa Wielkopolskiego.

PORZADEK OBRAD

LX NADZWYCZAJNEJ SESJI SEJIMIKU WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO
22 stycznia 2024 r. godz. 15%

Dom Kultury Oskard w Koninie

1. Otwarcie posiedzenia. Stwierdzenie quorum.
2. Wybor sekretarzy obrad.

3. Debata nad projektem pn. ,Budowa nowej linii kolejowej Turek — Konin” realizowanego
w ramach ,Programu Uzupetnienia Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do

2029 roku”.

4. Zamkniecie posiedzenia.



Ad. 2. Wybor sekretarzy obrad.

Sekretarzami obrad zostali wybrani przy gtosach:
za: 33,
przeciw: 0,

wstrzymujacych: 0.

Radni: Andrzej Pichet oraz Zofia Itman.

Ad. 3. Debata nad projektem pn. ,Budowa nowej linii kolejowej Turek — Konin” realizowanego

w ramach ,,Programu Uzupetnienia Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2029

roku”.

Marszatek Marek Wozniak podziekowat wszystkim za obecnos$é¢ i zaznaczyt, ze ta sesja jest
niezwykle istotna dla budowy linii kolejowej Konin — Turek. Jest ona konsekwencjg zapowiedzi, ktére
padty w Brzeznie w ubiegtym roku podczas spotkania z panami Michatem Kotfodziejczakiem oraz
Tomaszem Nowakiem. Padfo tam wiele krytycznych uwag, co do realizacji wspomnianej linii
kolejowej. Marszatek te uwagi przedstawit na sesji Sejmiku Wojewddztwa Wielopolskiego
i rozpoczeto uzgodnienia zorganizowania sesji nadzwyczajnej. Méwca podkreslat, ze od poczatku
mowit, ze mozna o tym rozmawia¢ dopiero po wyborach. Sesja w Koninie ma za zadanie
przedstawienie tego, co przygotowata firma projektowa. Jest to dopracowana wersja tego, co
znalazto sie w studium. Marszatek zaznaczyt, ze nie bedzie sie ttumaczyt z korespondencji miedzy
Swietami, a nowym rokiem. Spowodowata ona sporo zamieszania. Méwca dowiedziat sie o niej
z mediéw. Druga kwestia to odpowiedZ na pytanie, co dalej. Ta sesja ma by¢ podsumowaniem
dotychczasowych dziatan. Pojawito sie sporo nowych uwarunkowan. Pytaniem otwartym pozostaje
podejscie nowego rzagdu do programu Kolej+. Kolejna kwestia to plany PKP PLK i czy nadal beda
chciaty realizowaé wszystkie projekty, czy nastgpi weryfikacja. W Wielkopolsce jest ich 5. Wida¢
wyraznie, ze mocno wzrastajg tez koszty inwestycji, dlatego nalezy sprawdzié, czy sta¢ bedzie
samorzad na taki wydatek. Samorzad wojewddztwa oraz samorzady lokalne majg pokry¢ 15%
kosztéw inwestycji. Potowa z tego przypada samorzadowi wojewddztwa. Kolejna rzecz to krytyczna
atmosfera w kwestii tego projektu. Marszatek zaznaczyt, ze samorzad nie chce tej linii budowac na

site. Ma to by¢ inwestycja dla wschodniej wielkopolski. Dla czesci politykéw byt to program



o charakterze pomnikowym. Jako przyktad méwca podat przekop Mierzei Wislanej. Czas pokaze na
ile przyniosg one pozytku. Istotnym warunkiem do stworzenia tej linii kolejowej jest to, aby jezdzity
po niej pociagi z pasazerami. Wtasnie dlatego wybér padt na wariant 9. Wynikato to z analizy udziatu
potencjalnych pasazeréw. Tam gdzie nie ma przewozu pasazerskiego, to udziat samorzadu
wojewddztwa nie ma sensu. Marszatek stwierdzit, ze bardzo trudno przeprowadzi¢ te linie kolejowa
na proponowanym obszarze. Jest tam bardzo gesta zabudowa. Moze sie okazaé, ze jest to ostatni
moment na tego rodzaju inwestycje. Jezeli nie zrealizujemy jej w najblizszych latach, to
prawdopodobnie nie bedzie ona mozliwa nigdy. Marszatek nie daje gwarancji, ze ta linia powstanie.
Podkresla natomiast, ze samorzad wojewddztwa jest konsekwentny w swoich dziataniach. Jest ona
wpisana do strategii rozwoju wojewddztwa. Omawiana linia jest wpisana do kontraktu
programowego. Jest on warunkiem dostepu do funduszy europejskich. Marszatek podkreslit, ze
podczas negocjacji z dwczesnym ministrem rozwoju regionalnego padto wyrazne stwierdzenie, ze
akceptacja przez samorzad wojewddztwa realizacji linii kolejowej Turek-Konin jest warunkiem
akceptacji przez rzad kontraktu programowego. Nastepnie byta procedura konkursowa dla programu
Kolej+. W jej wyniku podpisano umowe o wspétpracy i wspoéffinansowaniu z PKP PLK. Dzieki temu
mamy odpowiedz, czy przeprowadzenie linii kolejowej po tym sladzie jest mozliwe. lle jest kolizji,
wyburzen budynkdéw. Sg to waine kwestie. Po to sg odszkodowania i rekompensaty. Ideg jest

stworzenie jak najmniej kolizyjnego toru.

Wicemarszatek Wojciech Jankowiak poinformowat, ze Samorzad Wojewddztwa jest
zobligowany do tego, aby zorganizowac na rzecz obywateli zbiorowy transport kolejowy. Polega to
na zamowieniu u przewoznikdw potaczen i zaptata za nie. Potaczenia kolejowe na poziomie
regionalnym nie sg dochodowe i wymagajg doptat. Gdy powstato wojewddztwo i otrzymato to
zadanie, wykonywano ok. 7 min pociggokilometrow potgczen. Dzi$ polityka samorzadu polega na
efektywnym rozwoju kolei. Obecnie zamawiane jest 15 min pociggokilometrow. Rosnie tez kwota
dopfat na ten cel. W tym roku wynosi ona 350 min zt. Kupowano takze tabor kolejowy. Wojewédztwo
posiada 70 jednostek elektrycznych badz spalinowych. W duzej mierze wykorzystywano srodki z UE,
ale tez z budzetu wojewdédztwa. Utrzymanie taboru to kolejne koszty. Wazna jest tez infrastruktura.
Czes¢ potgczen odbywa sie na liniach krajowych nalezgcych do PKP PLK. Jest tez czes¢ linii, ktdre maja
charakter regionalny. W tych przypadkach to samorzad musiat finansowa¢ remont tych linii
kolejowych. W przesztosci wyremontowano linie z Poznania do Wagrowca (200 min zt). Nastepnie

linie Poznan- Wolsztyn (300 min zt). Ostatnio odbyta sie modernizacja linii do Pity (ponad 600 min zt).



Transport kolejowy staje sie coraz popularniejszy w Wielkopolsce. Wojewddztwo utworzyto
wiasnego przewoznika pod nazwg Koleje Wielkopolskie, ktéry realizuje 70% potaczen na terenie
naszego regionu. Pozostate 30 PKP realizuje Polregio, gdzie samorzad wojewddztwa jest
wspotudziatowcem. Rozwijana jest koncepcja kolei metropolitarnej. W zwigzku z tym pojawia sie
temat nowych linii kolejowych. Trwaty prace nad odtworzeniem linii kolejowej z Miedzychodu do
Poznania. Nad modernizacja linii z Czarnkowa, przez Rogozno do Obornik oraz odtworzeniem
nieczynnej linii z Czempinia do Sremu. W grudniu 2019 roku pojawit sie program Kolej+. Zaktadat on
rewitalizacje lub budowe 21 linii na terenie kraju. Méwca zaznaczyt, ze nie byt on konsultowany z
samorzadami wojewddztw. Na liscie znalazty sie 3 zadania wojewddztwa wielkopolskiego. Linia
Czempin-Srem, Turek-Poznan, Gostyn-Poznar. Brakowato dwdch, na ktérych zalezato samorzadowi.
Ostatecznie podjeto decyzje o zgtoszeniu wszystkich 5 zadan. Propozycja ta zyskata akceptacje.
Nastepnie nalezato przygotowac wniosek, ktéry zawieratby studium planistyczno-prognostyczne.
Byta tez zgoda wszystkich samorzagddéw, przez ktére miaty przechodzi¢ linie. Umowa zaktadata, ze
potowe potrzebnej kwoty wyktada samorzad wojewddztwa, a pozostaty cze$¢ zainteresowane
samorzady. Na wykonanie kazdego etapu byly okreslone terminy. Z perspektywy czasu moéwca
przyznaje, ze terminy na opracowanie studium planistyczno-prognostycznego, dla budowy nowej
linii  Turek-Konin byt relatywnie  krétki. To  sytuacja znacznie trudniejsza niz
w przypadku rewitalizacji, czy odnowienia istniejgce;j linii, ale twdrca programu tego nie zréznicowat.
Wicemarszatek zgodzit sie, ze przeprowadzone konsultacje mogg pozostawiaé¢ niedosyt. Wtasnie
dlatego zostata zorganizowana dzisiejsza sesja. To studium postuzyto jako podstawa podjecia decyzji
o przebiegu linii. Kilka przestanek sprawito, ze wybrano wariant W9. Po pierwsze kwestia kolizyjnosci.
Po drugie kwestia ekonomiczna. Po trzecie ile bedzie trzeba zaptaci¢ po uruchomieniu potgczenia.
Linia przez Wtadystawéw ekonomicznie wydaje sie korzystniejsza, poniewaz jest tarisza w budowie,
ale drozsza w eksploatacji. Niemniej podstawowa byta analiza potencjalnych potokdéw podréznych.
Linia zostata wyceniona na ponad 600 min zt. Z czego 15% majg pokry¢ samorzgady w proporcji potowa
samorzad wojewddztwa, a reszte pozostate samorzady. W tej kwestii jest deklaracja 12 podmiotow.
Kwota ta jest zablokowana w Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa. Caty program to
kwota ok. 350 min zt, w tym 100 min zt na Turek-Konin. Jest podpisana w tej sprawie umowa
partnerska z samorzgdami. Nie podpisaty tego Miasto Konin oraz Gmina Krzymodw. Jezeli chodzi
o koszt inwestycji, to informacje czgstkowe powoduja, iz nalezy sie liczy¢ ze zwiekszeniem kosztow
budowy. Dzi$ szacunkowy koszt to juz 1,130 mid zt. Do partneréw tego przedsiewziecia bedzie

nalezata decyzja, czy po zaprojektowaniu okaze sie, ze inwestycja ta ma sens i czy nas na to stac.



Nastepnie gtos zabrat Pan Rafat Banaszkiewicz Zastepca Dyrektora PKP i opowiedziat
o planowanej inwestycji. Zaznaczyt, ze ogtosili konkurs i wybrali wykonawce realizujgcego
dokumentacje projektowas. Przedstawiono harmonogram podjetych dziatan oraz tych zaplanowanych
w przysztosci. Zaznaczono jak duzy bedzie zakres prac tej inwestycji oraz jakie korzysci ma przynies¢
realizacja tego projektu. Poréwnano tez przyjety wariant W9 z odrzuconym W1, zaznaczajac
pozytywne aspekty takiej decyzji. W czasie prac udato sie zmniejszyc ilos¢ planowanych obiektéw do
wyburzenia z 19 do 6. Starano sie takze ograniczy¢ ingerencje w S$rodowisko naturalne.
Przedstawiono réowniez kluczowe obiekty i rozwigzania dla planowanej inwestycji. Podkreslono tez,
ze konsultacje byty w czasie COVID-u. PKP nadal planuje je kontynuowaé, aby lepiej przygotowac
wtasciwe rozwigzania. Po tym wprowadzeniu gtos zabrata firma projektowa, ktéra szczegdtowo

zaprezentowata przebieg planowanej linii kolejowej Turek-Konin.

Po przerwie gtos zabrata Radna Mirostawa Rutkowska-Krupka. Zwrécita uwage, ze gdy
ogtoszono, iz do programu Kolej+ zakwalifikowata sie trasa Turek-Konin byto zapewnienie, ze 85%
inwestycji zostanie pokryte z budzetu Panstwa, a reszta przez samorzady lokalne. Zaden radny nie
wyrazit negatywnej opinii. Byty natomiast spore watpliwosci, poniewaz linia jest krétka, a poczagtkowo
mowito sie, ze bedzie kosztowaé 600 min zt. Jest to koszt budowy linii Poznan-Pita o dtugosci 100
kilometrow. Wazna dla realizacji takiej inwestycji jest ekonomia, ilos¢ mieszkaricow, ktdra bedzie
korzystac z tej trasy, a takze koszt jej utrzymania. Dzi$ radna ustyszata, ze z tej linii ma korzysta¢ 1000
0sOb dziennie. Jest to element pozytywny. Mdéwczyni jako przewodniczgca Komisji Planowania
Przestrzennego i infrastruktury Technicznej zagwarantowata, ze jezeli decyzja rzadu bedzie
pozytywna i zostanie utrzymana kwota dofinansowana na poziomie 85% nikt w samorzadzie nie
bedzie przeciw. Pytaniem otwartym pozostaje, czy samorzady gminne beda w stanie

wygospodarowac w swoich budzetach odpowiednie kwoty.

Radny Zbigniew Czerwinski zaznaczyt, ze nalezy do tej grupy, ktdra 20 lat temu postawita na
kolej. W 2001 roku, gdy byt trend likwidacji linii kolejowej, pod presjg samorzadu zmodernizowano
linie do Wagrowca, a nastepnie do Wolsztyna. Kolej jest bezalternatywnym srodkiem transportu dla
uczgcych sie, pracownikéw. Jest najmniej podatna na warunki atmosferyczne. Radny wspomniat, ze
ma osobiste doswiadczenia z budowg linii na Wagrowiec. Czesto spedzat noce na jednym
z przystankow i zwrécit uwage, ze szynobusy emitujg bardzo maty hatas. Dwa razy dalej byto do drogi
i byto stychac przejezdzajgce tiry, a nie pociggi. Zagwarantowat mieszkancom, ze hatas z drogi 72 jest

znacznie wiekszy niz ten generowany przez szynobusy. Stwierdzit, ze to szansa dla wielkopolski
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wschodniej. Radny ma nadzieje, ze w tym regionie powstanie kolejna elektrownia atomowa. Bedzie
to silny impuls do rozwoju. Radny gwarantowat mieszkaricom, ze nie beda narzeka¢ na linie Turek-

Konin.

Radny Adam Bogrycewicz podziekowat za dzisiejszg sesje, ktéra jest dowodem dbania
o Wielkopolske wschodnig przez samorzad. Takie dgzenie ma Klub Prawa i Sprawiedliwosci i taka
polityke chce realizowac. Kwestia lepszej infrastruktury jest zawarta w strategii wojewddztwa.
Woyrazit podziekowania dla ministra bytego rzgdu pana Ryszarda Bartosika, ktéry odpowiedziat na
potrzeby wojewddztwa i dostrzegt potrzeby regionéw peryferyjnych. Wielkopolska wschodnia
potrzebuje wsparcia, a takim wsparciem jest omawiana linia kolejowa. Radny popiera te inwestycje.
Sesja odbywa sie w Domu Kultury Oskard i poprosit Pana Marszatka Marka Wozniaka i Wicemarszatka
Wojciecha Jankowiaka, aby byli jak gérniczy oskard w realizacji tej sprawy. Radny podat przyktad DW
123, ktora praktycznie nie istniata. Zostata ona wybudowana przez samorzad wojewédztwa i dzi$
taczy sie z drogg krajowa otwierajgc wojewddztwo na inne czesci Polski. Proponowana linia kolejowa
otworzy powiat Turecki na cata Polske. Kolejny przyktad to otwarta przed wyborami obwodnica
Czarnkowa. Linia zostata dobrze przyjeta, ale obok sg dziatkowcy narzekajacy na hatas. Wybudowano
ekrany diZwiekochtonne. Radny zaznaczyt, ze w wielu aspektach co do kierunkéw rozwoju
wojewoddztwa rdzni sie z Zarzadem, inaczej podchodzg do kwestii dotrzymywania stowa i deklaracji.
Tak w tym przypadku radny chciatby, aby Zarzad, ktdry ztozyt wniosek do rzadu, te inwestycje
realizowat. Przywotat stowa Marszatka o tym, ze nie wiadomo, czy obecny rzagd bedzie kontynuowat
ten program w niezmienionym ksztatcie. Radnemu ta obawa wydaje sie zasadna, wskazuje na to
nieobecnos¢ ministra rolnictwa pana Michata Kotodziejczaka, ktéry juz opuscit sale. Rolg Sejmiku jest
zabieganie w obecnym rzadzie o kontynuacje tych dziatan i dotrzymywanie podpisanych umdéw. Ta
inwestycja z pewnoscig dotknie cze$¢ spoteczenstwa i nalezy sie nad tym pochyli¢ z troska, ale

zdecydowanie wiekszej ilosci spoteczeristwa bedzie ona dobrze stuzyc.

Radny Marek Sowa w kontekscie watpliwosci o finansowanie budowy tej linii stwierdzit, ze
bedzie nas na nig staé, poniewaz jezeli kraj bedzie sie rozwijat tak jak do tej pory, to przychody
samorzgdow bedg rosty. W kontekscie budéw pomnikowych radny zapytat retorycznie, czy tunel do
Swinoujécia jest pomnikowy, a budowa gazoportu, przekop przez Mierzeje? Zdaniem radnego s3 to
sukcesy. Zaapelowat do prezydenta Konina. Twierdzi, ze uprawia on polityke samolubng. Konin ma
autostrade oraz linie kolejowg, wiec jemu tatwo blokowac inne inicjatywy. Prosit, aby umozliwi¢

innym gminom dostep do kolei.



Radny Krzysztof Sobczak podziekowat przedstawicielom PLK za prezentacje. Modwce
ucieszyto, ze spotka mysli perspektywicznie. Prosit, zeby nie traktowa¢ linii do Turku jako Slepego
toru. Warto rozpoczg¢ rozmowy z Wojewddztwem tddzkim na temat przedtuzenia tej linii. Bedzie to
linia atrakcyjna dla catej Wielkopolski. Wtadze Wojewddztwa Wielkopolskiego we wszystkich
strategiach wpisywaty budowe linii kolejowych. Radny ma nadzieje, ze programy infrastrukturalne
dalej bedg dotowane w ten sam sposéb. Budowa linii kolejowej to inwestycja prorozwojowa. Méwca
prosit projektanta o podanie miejsc kolizji na tym etapie inwestycji. Radny ma nadzieje, ze konsultacje
spoteczne zostang przeprowadzone rzetelnie i uda sie zminimalizowa¢ negatywne konsekwencje.
Uwaza, ze linia do Turku to szansa rozwoju dla Wielkopolski Wschodniej. Wiele oséb w Turku uwaza,
ze dla powiatu lepsza bytaby przynaleznosé do wojewddztwa tédzkiego. Radny ma nadzieje, ze to
podejscie sie zmieni dzieki tej inwestycji. Na koniec zaapelowat do Marszatka o wiecej empatii dla

Wielkopolski Wschodnie;j.

Radny Robert Popkowski nawigzat do otwarcia Sesji i do stéw o powstaniu styczniowym.
Zaznaczyt, ze dzi$ nie musimy walczy¢ o Polske. Zaznaczyt, ze spotkanie, o ktérym wspominat
Marszatek byto spotkaniem wyborczym. Stwierdzit, ze ze 100 oséb przynajmniej 30 to dziatacze
polityczni. Radnemu zalezy, aby osoby przez ktérych nieruchomosci przebiega¢ ma kolej, nie byty
pokrzywdzone. Radny chciatby, aby to miasto sie rozwijato. Zdaje sobie sprawe, ze miasto i jedna
z pobliskich gmin byty przeciwne temu przedsiewzieciu. Rozumie, ze patrzgc na budzet Konina trudno
bytoby wspdtfinansowac te budowe. Nalezy sobie zadaé pytanie, jak ta linia bedzie przebiegata i jaki
bedzie jej wptyw na otoczenie. Do Wielkopolski wptynat miliard ztotych, ktérych zaden
dotychczasowy rzad nie gwarantowat. Radny uwaza, ze obecny takze nie zagwarantuje juz takich
dotacji dla wielkopolski, dlatego warto skorzystaé z tego programu. Méweca przyznat, ze sg kolizje, ale
jak pokazata prezentacja zostaty zminimalizowane. Tam gdzie trzeba wyburzy¢ kilka domdéw, to duza
strata i mowcy zal tych ludzi. Projekt zaktada takze wycinanie laséw, ktére sg nam potrzebne. Radny
jest przekonany, ze nadlesnictwa sobie z tym tematem poradzg. Dodat tez anegdote, ze w saunie
styszat rozmowe pana, ktéry moéwit, ze linia kolejowa przebiega przez jego dziatke. Powiedziat tez, ze
ma dwie dziatki i jezeli dobrze mu za nie zaptacg to on sie zgodzi na te linie. Radny ma nadzieje, ze
temu panu oraz innym te straty zostang zrekompensowane. Mieszkanicom zyczyt rozwoju. A

Marszatkowi, aby ta linia powstata i aby byta jak najmniej ucigzliwa dla mieszkarncéw.

Radna Zofia Itman powiedziata, ze jest mieszkankg Konina. Zalezy jej na rozwoju tego regionu.

Zabierata gtos w sprawie elektrowni atomowej i ma nadzieje, ze Premier Donald Tusk nie zaniecha tej
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inwestycji. Co do kolei ma mieszane uczucia. Jest to impuls do rozwoju, obecnie region sie wyludnia,
takze przez rynek pracy, to inwestycja tak duzych pieniedzy kaze sie zastanowic, czy gra jest warta
sSwieczki. Radna od samego poczatku byta sceptycznie nastawiona do tej inwestycji. Dla niej rozwdj
to duze inwestycje w Koninie, ktére spowodujg naptyw mieszkarncéw. Kolej brzmi dla méwczyni
iluzorycznie. Zastanawia sie, czy rzeczywiscie sprawdzono ile oséb bedzie korzystaé z tej inwestycji,

za tak duze pienigdze.

Poset Tomasz Nowak przyznat, ze spadta liczba wyburzen. Druga kwestia to wykluczenie
komunikacyjne, ktére jest tworzone w sposoéb sitowy. Mdwca zaznaczyt, ze podstawg w tej kwestii
jest rozmowa. Warto pomyslec o alternatywach, ktdre rozwigza ten problem, a nie bedga tak kolizyjne.
Zapytat, czy moina sprébowal rozwigzania hybrydowego, czyli pofaczenie kolei
i autobuséw. Rozumie tez Marszatka, ktéremu zalezy na duzych potokach podréznych, aby inwestycja
byta bardziej optacalna. Mdwca styszy o 42 osobach na skfad, czyli to jest pojemnos¢ autobusu.
Program Kolej+ pozwala na zakup autobuséw wodorowych. Przy okazji mozna zrewitalizowa¢ droge
72. Poset uwaza, ze kolej to przysztosc, ale trzeba rozmawiac z ludZzmi. Przed nim wystapili radni PiS,
ktdrych nie byto wczesniej, gdy odbywaty sie tutaj gtosne protesty. Z powoddw spotecznych
Marszatek zwrdcit sie do PLK, aby wstrzymac sie z projektem. Mowca zapytat przedstawicieli spoétki,

dlaczego zamiast spowolni¢ proces to przyspieszali prace?

Poset Ryszard Bartosik zgodzit sie, ze trzeba zastanowi¢ sie nad wykluczeniem
komunikacyjnym Turku. Jest to jedyny powiat tej wielkosci w Wielkopolsce nie posiadajgcy dostepu
do kolei. Méwca wspiera rozwdj regionu i mocno optowat za realizacjg tego projektu. Wystagpienia
na sesji dajg nadzieje, ze konsultacje beda dalej prowadzone. Turek zastuguje na rozwdj i ta linia
kolejowa moze to zapewnié. Zdaniem moéwcy ten projekt paradoksalnie bardziej moze pozytywnie
wptynac na Konin, niz Turek. Mdéweca dziwi sie glosom o wysokich kosztach. Kazda zainwestowana
ztotéwka przyczynia sie do rozwoju regionu. Nie uczestniczyt tez w spotkaniach na temat kolei, gdy

byta kampania wyborcza, poniewaz ten projekt nie powinien by¢ uwiktany w polityke.

Radny Krzysztof Sobczak zauwazyt, ze kampania wyborcza sie skoriczyta i jest to sesja
w sprawie budowy kolei Turek-Konin. Radny chetnie uczestniczytby w spotkaniach, o ktorych mowit
Poset Tomasz Nowak, tylko spotkanie miato charakter partyjny i tylko dziatacze zostali zaproszeni.
Mowca cieszy sie, ze poset jest przeciw budowie tej linii, poniewaz wierzy, ze ona powstanie. Gdy

wspomniany poset budowat elektrownie gazowg w Turku w 2019 roku to nie powstata ona do dzis.



Prezydent Konina Piotr Korytkowski zaznaczyt, ze samorzady Konina oraz Gminy Krzymow
poniosg konsekwencje tego kontrowersyjnego projektu. Miasto Konin byto pomijane w konsultacjach
i rozmowach. Pod koniec grudnia nie otrzymali projektu od firmy Multiconsult, $wiadczy to o tym jak
dziatajg procesy w sprawie tej inwestycji. Prezydent pozyskat materiaty z zaprzyjaznionego
samorzadu. Konin nie jest przeciwny budowie kolei. Nie do zaakceptowania jest wariant W9. Konin
opowiada sie za wariantem W1. Dodat tez, ze za te pienigdze mozna by wybudowac autostrade do
Turku, kupi¢ autobusy wodorowe i finansowa¢ przejazdy. Wybrany wariant bardzo ingeruje w miasto.
Mdwca rozmawiat w ministerstwie z Panem Piotr Malepszakiem, ktory jest fachowcem w temacie
kolejowym. Jego zdaniem wariant W9 jest 30% drozszy od W1 i przebiega w znacznym stopniu po
linii, ktora juz istnieje. Mowca zaznaczyt, ze program ,Kolej+” bedzie teraz weryfikowany,
a w pierwszej kolejnosci nowe linie kolejowe. W9 spowoduje wyciecie prawie 28 tysiecy drzew.
Bedzie oddziatywat na kilka osiedli. Wspomniat, ze bedg to tez pociggi towarowe. Zostanie zamkniety
kolejny przejazd kolejowy. Koszty inwestycji wzrastajg w szybkim tempie. Sg one niewspdtmierne do
potoku pasazerskiego przewidzianego na tej linii. Za te pienigdze mozna zorganizowaé mieszkaricom
tanszy transport kotowy i modernizacje drogi 72. Zapytat, dlaczego Turek nie chce skorzystac z oferty

Koninskiego PKS-u. Na koniec poprosit radnych o uszanowanie zdania mieszkaricow Konina.

Kierownik Wydziatu Urbanistyki i Architektury w Koninie Mateusz Kaczmarczyk przypomniat,
ze nasypy przetng Doline Warty. Bedg one bardzo wysokie siegajagce 9 metréw, a w skrajnych
przypadkach mozliwe, ze nawet 17. Juz dzi$ spadajg inwestycje na osiedlach mieszkaniowych
w okolicy planowanej trasy. Czes¢ mieszkan bedzie przewidziane do rozbiérki. Z okna zamiast Doliny
Warty, bedg oni widzie¢ nasypy i mosty. Z uwagi na te przestanki lepszym rozwigzaniem jest wariant
W1. Koszty na pewno wzrosng, poniewaz nie uwzgledniajg zabezpieczania przed hatasem, wykupu

gruntéw i oddziatywania na zwierzeta chronione.

Pan Marek Milwicz wspomniat, ze to o nim moéwit radny Robert Popkowski. Zauwazyt, iz nie
mowit, ze zgodzi sie na kolej jezeli zostanie dobrze wywtaszczony. Zabrat gtos, poniewaz wiele rzeczy
mu sie nie zgadza. Jest matematykiem i w kilku zdaniach opowiedziat o analizie ryzyka. Rozumie, ze
rozwaj jest potrzebny, natomiast gdy zobaczyt ekspertyzy to zauwazyt, ze one sg niedoszacowane.
Zwrécit uwage, ze cze$é podmiotdw btednie postugiwata sie liczbami w dokumentach. Dodat tez, ze

warto rozwazy¢ zmiane wariantu i pomyslec o osobach, ktére zostang wywtaszczone.

Pan Tomasz Piaseczny zaznaczyt, ze wybrano wariant drozszy o 39%. Wskazat, ze obecnie

szacowany koszt inwestycji wynosi ok. 1,2 min zt. Wariant W9 jest tak drogi, ze praktycznie pozbawia
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te inwestycje szans na realizacje. Aby linia sie optacata codziennie musiataby nig jezdzi¢ potowa Turku.
Juz wiadomo, ze koszty bedg wieksze, poniewaz nie wszystko zostato uwzglednione
w projekcie. Chodzi np. o sprawy zwigzane z ochrong $rodowiska, ktorych projekt na tym etapie nie
uwzglednia. Nie ma tam takze srodkéw na rekompensaty. Zdaniem moéwcy wybdr tego wariantu
odbyt sie w sposdb wadliwy. Dodatkowo okazuje sie, ze dopuszczony bedzie tam ruch towarowy. Na

koniec zwrdcit uwage, ze w dokumentacji pojawiaty sie btedy.

Pan Adam Gapski zaznaczyt, ze stowarzyszenie WARTA zostato powotane, z uwagi na
powstanie absurdalnemu wariantowi W9. Konin nie jest przeciw kolei, tylko temu wariantowi.
Stwierdgzit, ze nikt nie bierze pod uwage gtoséw ludzi oraz samorzadéw. Mdwca uwaza, ze najtatwiej
zarzadza sie publicznymi pieniedzmi. Od trzech lat prowadzona jest kampania, aby uswiadomic

wszystkim, ze wariant W1 jest idealnym rozwigzaniem. Wykorzystuje on linie kopalniane.

Pan Karol Zielinski zaznaczyt, ze gtédwnym problemem jest wykluczenie komunikacyjne
Powiatu Tureckiego. Kolej wzdtuz drogi 72 to duplikowanie obecnych rozwigzan. Przypomniat, ze
Marszatek Marek Wozniak wspominat, iz musiat przystapic¢ do tego projektu, aby uzyskac srodki z UE.
Zdaniem mowcy jest to szantaz. Stwierdzit, ze dane odnosnie liczby wyburzanych budynkéw sg
btedne. W tej kwestii pojawiajg sie rézne cyfry. Mdwca uwaza, ze partycypacja samorzagdow w tej

inwestycji moze pogrzebad ich budzety na dtugie lata.

Radny Robert Popkowski zaznaczyt, ze zaden radny Prawa i Sprawiedliwosci nie méwit, ze
wariant W9 musi by¢ tym realizowanym. Zaznaczyt tez, ze nie zna sie az tak merytorycznie na temacie,
zeby madgt sie odnies¢ do wszystkich poruszanych spraw. Stwierdzit, ze na dzi$ nie wie, ktéra opcja
jest lepsza. Niemniej, chciatby, aby ta linia powstata, bez wzgledu na wybrany wariant. Chciatby, aby

nalezycie zrekompensowac straty, ktére ewentualnie poniosg mieszkancy.

Pan Jerzy Dudkiewicz stwierdzit, ze nie zwrécono uwagi na to, ze mieszkaricy majg prawo do
bezpiecznego i komfortowego zycia. Zostanie to zaktécone. Nie zgodzit sie z jednym z radnych, ze ten
projekt nalezy przeforsowa¢ oskardem, poniewaz uderza to w obywatelskie prawa zawarte
w konstytucji. Domy w tak bliskiej odlegtosci od kolei stracg na wartosci, a czesto sg dorobkiem zycia
mieszkajgcych tam ludzi. Zaznaczyt, ze inwestycja finansowana jest ze Srodkéw publicznych,

a zaciagniete kredyty ktos$ bedzie musiat sptacic.

Pani Magdalena Lenarczyk zaznaczyta, ze mieszka w Brzeznie. Wybudowanie tam kolei burzy

spokdj, ktéry majg tamtejsi mieszkaricy. W czasie budowy ma zostaé wyciete 28 tysiecy drzew.
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Zauwazyta, ze w strategii wojewddztwa mozna przeczytac, ze planowany jest rozwoj infrastruktury
z poszanowaniem srodowiska. Powiat Konifdski ma najnizszy poziom lesnosci w Wojewddztwie
Wielkopolskim. Zaznaczyta, ze proponowany projekt nie ma zadnego uzasadnienia. Podziekowata

wtodarzom Gminy Krzymdw i Miasta Konina za obrone swoich ,,matych ojczyzn”.

Pan Dariusz Mtynarczyk jest przekonany, ze gdyby spotkanie odbyto sie w Turku ukfad sit
miedzy przeciwnikami, a zwolennikami bytby inny. Najgorsze z punktu widzenia Turku jest
upolitycznienie tego projektu. Mdéwca jako mieszkaniec Turku i cztonek Platformy Obywatelskiej
jednoznacznie opowiada sie za budowa tej linii. Jezeli chodzi o potok pas azeréw to wedtug danych
ministerstwa na wyjezdzie z Turku szacuje sie 1350 oséb, a na wjezdzie do Konina 1850. S to zupetnie
inne wartosci, niz pokazujg przeciwnicy kolei. Dziwi sie propozycjom puszczenia linii przez
Witadystawéw. Inny wariant nie jest dobry, poniewaz dojazd do Poznania dla mieszkarica Turku
bedzie nieatrakcyjny. Chodzi o czas dojazdu. Ponadto stacja koricowa nie miesci sie w granicach
administracyjnych Turku. Nie mozna tez poprowadzi¢ dalej linii. Miasto Konin jest jedynym
subregionem, ktére nie jest weztem kolejowym. Turek to jedyne miasto powiatowe bez dostepu do
linii kolejowej. Mdwca zgadza sie, ze koszty mogg zabi¢ kazdg inwestycje. Natomiast inwestycje

samorzgdu majg na celu nie zysk, ale ulepszenie zycia mieszkaricom

Pan Rafat Banaszkiewicz z PKP podziekowat za mozliwo$¢ wystuchania uwag i propozycji
rozwigzan. Spotka dostata do realizacji konkretny wariant, wiec nie moze sie odnies¢ do innego. Przy
szacowaniu kosztow bierze sie pod uwage podobne inwestycje, ale jest sporo zmiennych dlatego na
dzi$ trudno doktadnie je policzy¢. Zaznaczyt, ze duzo czasu pochtaniajg rzeczy, ktérych nie widac.

Dodat, ze stacja znajduje sie w granicach Turku, co mdwca osobiscie sprawdzit.

Pan Marek Liczbinski podziekowat za zwotanie sesji. Brakowato mu dyskusji z samorzgdami.
Jako przedstawiciel Gminy Kramsk czuje sie pominiety. Gmina ta jest wykluczona z jakichkolwiek
zyskow. Skoro oba warianty budzg takie kontrowersje, to moze trzeba poszukaé wariantu trzeciego.
Zaapelowat do postéw, zeby wspdlnie usigs¢ i pomyslec o rozwigzaniu. Na koniec poprosit o wigczenie

Gminy Kramsk w zyskach z tej linii kolejowe;j.

Pan Wojciech Trzonek przeprowadzit sie tu niedawno na spokojng staros¢. Wczesniej mieszkat
w todzi i tam tez miata by¢ piekna inwestycja, a nadal nic nie powstato. Zapytat jak PKP poradzito
sobie z badaniem gruntu. Zapytat, gdzie mieszkarcy bedg zostawiac pojazdy przy stacjach. Stwierdzit,
ze w Koninie mozna wyburzaé, a w Turku nie mozna. Dlaczego nie ma tam planu na dworzec

w centrum. Zapytat tez projektantdw, czy byli na miejscu, czy korzystali tylko z map Googla.
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Pan Rafat Banaszkiewicz zaznaczyt, ze czasami inwestycje sie przedtuzajg. Wezty przesiadkowe
przy przystankach to temat do rozméw z samorzagdami. Obecnie nie s3 te inwestycje planowane, ale
teren jest zabezpieczony. Badania gruntéw zostaty przeprowadzone i bedy dalej prowadzone.

Wyjasnit tez jak wyglagda szacowanie kosztéw.

Pani Danuta Mazur Wéjt Gminy Krzymdow zaznaczyta, ze nie jest przeciw rozwojowi. Dzieki
Stowarzyszeniu Warta gmina miata dostep do opracowan, do jakich inne samorzady
prawdopodobnie nie miaty. Co do partycypacji w kosztach, to nie wiadomo od jakiej kwoty nalezy
liczy¢ procentowy udziat gminy. Wspomniata o budowie mostu, ktéra jest niezbedna, a pochtonie
ogromne koszty. W ostatnich latach bardzo duzo oséb przeprowadzito sie do Gminy Krzyméw,
z uwagi na spokdj. Patrzac na przebieg linii, zastanawia sie skad te prezentowane potoki podréznych.

Za taka kwote lepiej przeprowadzic inne inwestycje, ktore lepiej przystuzg sie mieszkaricom.

Pani Halina Turajska poinformowata, ze mieszkaicy Zarowa w Gminie Stare Miasto ztozyli
protest odnosnie wybranego wariantu. Gmina Stare Miasto podjeta sie partycypacji w kosztach
budowy linii, ale w momencie, gdy koszt inwestycji wynosit ok. 600 min zt. i podpisano umowe
partnerska. Obecnie wycena jest znacznie wieksza. Zadata pytanie, czy samorzady bedg musiaty
proporcjonalnie partycypowac¢ w kosztach. Zapytata tez, co w momencie nierentownosci linii, czy

koszty nie zostang przeniesione w jakims$ stopniu na samorzady.

Pan Tomasz Piaseczny zapytat czy w przygotowaniach do decyzji srodowiskowej parametry

hatasu bedg badane dla kolei pasazerskiej, czy towarowe;j.

Pan Rafat Banaszkiewicz zaznaczyt, ze program ,Kolej+” dotyczy tylko przewozow
pasazerskich i tylko takie sg rozpatrywane. Nie mozna tez zaktadaé, ze kolej bedzie stuzyta do
transportu logistycznego, skoro zadne centrum w danym miejscu nie istnieje, a dopiero planowana

jest jego budowa.

Pan Bogdan Kotodziejczak zapytat, dlaczego inni chcg decydowaé za mieszkancow Konina, bez
zadnych konsultacji. Zaznaczyt, ze ta inwestycja sie nie zwrdci i jest nieoptacalna. Lepszym
rozwigzaniem bytoby przeznaczenie tych pieniedzy na inne inwestycje infrastrukturalne jak drogi, czy

mosty. Ta inwestycja kolejowa to samobdjstwo dla tego regionu.

Pani Ewa Jezak zaznaczyta, ze opierajgc sie na swoich obserwacjach nie widzi szans na taka
liczbe podrdznych jak w prognozach. Podziekowata radnej Zofii Itman za gtos rozsgdku. Zaznaczyta

tez, ze w czasie gtosowania nad uchwatg dotyczaca kolei tylko Pani Przewodniczgca Matgorzata
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Waszak-Klepka wstrzymata sie od gtosu. Zaznaczyta, ze projekt jest absurdalny, przyniesie ogromne

zniszczenia Srodowiskowe.

Pan Maciej Dabrowski zapytat, czy z uwagi na niepewny ruch pasazerski i koszty, ktére
znacznie wzrosty nie warto rozpatrzy¢ innego wariantu skomunikowania Turku z Koninem. Zapytat
tez o strefe oddziatywania hatasu oraz czy z uwagi na protest i catg otoczke warto w ogéle zajmowaé

sie tym wariantem.

Pani Daria Klimek wyjasnita, ze Pan Minister Michat Kotodziejczak byt pierwszg osobg, ktéra
wystuchata mieszkancéw i zaangazowata sie w pomoc. To dzieki jego dziataniom odbywa sie dzisiejsza

sesja. Musiat natomiast wyjecha¢ wczesniej ze wzgledu na pilng sytuacje.

Pan Damian Brzuska przystuchujac sie dyskusji wnioskuje, ze ludzie chcg tej kolei, tylko nie
w takim wariancie, ktory burzy im zycie. Pan Marszatek oraz PKP wyrazili otwartos¢ na rozmowy. Jako
reprezentant Izby Gospodarczej méweca reprezentuje 140 podmiotéw. Zaznaczyt, ze jako mieszkaricy
chca kolei, ale nie jako przedsiebiorstwa. Majg oni 5000 ciezaréwek i wszyscy odpowiadajg, ze nie
bedg korzystac z kolei cargo. Mdéwca zauwazyt, ze kolej pasazerska nie musi sie bilansowac, ale cargo

juz tak. Na koniec stwierdzit, ze warto ponownie pochyli¢ sie nad proponowanymi wariantami.

Radny Zbigniew Czerwinski przypomniat, iz wczesniej prosit Przewodniczacg, aby ta sesja
odbyta sie w Turku i sadzi, ze podziat gtoséw bytby odwrotny do tego dzisiejszego. Wyjasnit tez, ze
w Polsce istnieje demokracja przedstawicielska i radni odpowiadajg za obszar catej Wielkopolski. To
co jest planowane to inwestycja celu publicznego. W takim przypadku prawo pozwala na
wywiaszczenie. Przy kazdej duzej inwestycji s protesty. Zeby sie rozwijaé, co jaki$ czas dochodzi do
konfliktu miedzy interesem partykularnym. Radny zwrdcit uwage, ze kazdego roku wojewddztwo
podejmuje decyzje o wylesianiu, natomiast lesistos¢ w Wielkopolsce w tym czasie wzrosta. Teraz jest
szansa, zeby z pomoca pieniedzy rzgdowych potaczy¢ Powiat Turecki z siecig ogélnokrajowa kolejows.
Zaapelowat o troche empatii i zastanowienie sie jak wykorzystaé te szanse rozwojowa.

Przewodniczgca Malgorzata Waszak-Klepka dopowiedziata, ze zorganizowata Sesje
w Koninie, poniewaz nie chodzito o sprzyjajgce warunki, ale pogtebiong dyskusje i wystuchanie takze

gtoséw przeciwnych inwestycji. Ponadto pojawity sie glosy z sali potwierdzajgce obecnos¢ na sesji

mieszkancédw Turku oraz tamtych okolic.

Pan Dariusz Jasek podziekowat Przewodniczgcej za dobre prowadzenie obrad. Méwca uwaza,

ze budowa tej kolei to przysztosciowy projekt. Zauwazyt, ze wiekszos¢ radnych Turku poparta budowe
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linii kolejowej. Trzeba mysle¢ perspektywicznie i zaktadaé, ze w przysztosci moze ta linia zostaé
przedtuzona do innych miejscowosci. Zaznaczyt, ze nie jest to projekt PiS-owski tylko Polski,

Wielkopolski. Prosit, aby nie dzieli¢ sie politycznie.

Pan Jerzy Dutkiewicz stwierdzit, ze rozumie sytuacje Powiatu Tureckiego. Caty czas podkresla
sie w tej dyskusji, ze to wykluczenie komunikacyjne mozna zlikwidowac w inny sposdb np. poprzez
autobusy wodorowe. Bedg tez mniejsze koszty. Radny Zbigniew Czerwinski apelowat o empatie

i méwca to rozumie, ale jak wspomniat mozna te inwestycje wykonaé w inny i taiszy sposdb.

Pan Daniel Grajek przychylit sie do gtosu przedméwcy. Wspomniat tez o wariancie
hybrydowym, czyli przy wykorzystaniu autobusow i istniejgcej kolei. Zaproponowat tez zrobienie

referendum.

Wicemarszatek Wojciech Jankowiak postanowit wyjasnic kilka kwestii. Podkreslit, ze rozmowa
jest o inwestycji kolejowej. Jg sie projektuje na 100-150 lat. W rozmowach z samorzgdami lokalnymi
czesto padato stwierdzenie, ze nie majg tych pieniedzy, poniewaz trzeba zbudowac chodnik albo
wyremontowac szkote. Mdweca nie neguje waznosci tych inwestycji, ale nalezy sie zastanowié, czy
chcemy sie wpisa¢ w rozwaj kolei, czy nie. Zaznaczyt, ze nie mozna tej kwoty wydaé na inne rzeczy,
poniewaz uczestniczymy w programie ,Kolej+”. Wicemarszatek podkreslit, ze caty czas w kontekscie
tej linii méwimy o transporcie osobowym. Nie wyobraza sobie organizowania przewozu towaréw na
linii Turek-Konin. W Koninie nie ma zadnego wezfa, a odlegtos¢ wynosi ok. 30 kilometréw. Pojawiaty
sie gtosy, réwniez samorzadowcdw, iz oni nie wiedzieli, ze taka inwestycja jest planowana. Ze
wszystkimi woéjtami, burmistrzami, prezydentem miasta, starostami odbyto sie kilkanascie spotkan.
Gdy na poczatku PKP wyliczyto, ze ma to kosztowac¢ 600 min zt, méwca od poczgtku nie wierzyt w te
wyliczenia. Wedtug prowadzonych wyliczert pojawiata sie kwota 1 mld zt. Zarzad byt Swiadomy, ze
przystepuje do tak drogiego zadania i jak procentowo wypada partycypacja w kosztach. Nie przystapit
tylko Konin i Krzymow. Wedtug umowy, jezeli koszty wzrosng, to partnerzy siadajg do stotu i ustalaja,
czy ich na to stac. Pytanie, co sie stanie jezeli w ilu$ projektach w skali kraju nastgpi wzrost koszow.
Program ,Kolej+” jest okreslony kwotowo i z tego co pamieta mdwca wynosi niecate 7 mld zt. Moze
by¢ tak, ze strona rzgdowa dofozy pienigdze, ale wtedy sie spotkamy i bedziemy ponownie
dyskutowac, czy nas stac, czy wystepujemy z przedsiewziecia. Przykro Marszatkowi, gdy styszy od
Prezydenta Konina, ze nie byto to z nim konsultowane. Pokazat, ze ma pismo w tej sprawie, gdzie Pan
Prezydent stwierdza, ze ta inwestycja jest ,, bezsensu”. Projekty przygotowane przez wykonawce byty
przekazywane partnerom, ale tez osobom, ktére o to poprosity jak chociazby Stowarzyszenie Warta.
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Nie ma tu zadnych tajemnic. Skierowano ponad 150 uwag do wykonawcéw projektow. Czesc¢
poprawek zostata uwzgledniona, a czes¢ nie. Z analizy modelowania ruchu wykonanego przez BBF
wynika, ze potoki podréznych pomiedzy wariantem W1, a W9 zasadniczo sie rdznig, na korzysc tego
drugiego. Jest to droisze przedsiewziecie, natomiast z analizy wynika, ze koszty uzytkowania

przewyzszg réznice wartosci inwestycji w ciggu 5 lat.

Marszatek Marek Wozniak podziekowat za cierpliwo$¢ i zaangazowanie. Cieszy sie, ze radni
mogli ustyszec¢ te wszystkie gtosy. Podziekowat za uwagi o charakterze technicznym. Po dyskusji
wida¢, ze mamy dwa kluczowe elementy. Pierwszy to kwestia finansowania. Méwca zdaje sobie
sprawe, ze partycypacja samorzadow lokalnych, ktére opowiedziaty sie za tym projektem, robig to ze
Swiadomoscig, ze jest to dla nich ogromny wydatek. Ta sytuacja moze sie diametralnie zmienié, gdy
koszty znaczgco wzrosng. Ze strony Wojewddztwa Wielkopolskiego kluczowe jest, czy beda na tej linii
pasazerowie. Bedzie trzeba przeanalizowaé wszystko, co zostato powiedziane na dzisiejszej sesji.
Konieczne bedzie podjecie rozméw z Ministerstwem Infrastruktury i PKP PLK. Musimy miec
odpowiedz na pytanie, czy ten program bedzie kontynuowany i w jakim ksztatcie. Dopiero wtedy
bedzie mozna odpowiedzie¢ na oczekiwania mieszkarnicow. Marszatek zaznaczyt, ze nie ma co sie
tudzi¢, poniewaz nie ma cudownego trzeciego wariantu. Kluczowe w przebiegu jest to, aby po drodze
wsiadali do pociggu mieszkancy. Zaznaczyt tez, ze jest tu zupetnie inne postrzeganie kolei
regionalnych. Z perspektywy Metropolii Poznanskiej, kolej to jest dobrodziejstwo dojazdu do
centrum miasta bez korkdéw. Bardzo dobrze to sie sprawdza. Wydawato sie, ze kolej, ktéra pozwala
wyj$¢ z domu i w 5/8 minut doj$s¢ do przystanku kolejowego lub dojecha¢ rowerem to jest
dobrodziejstwo. Okazuje sie, ze z perspektywy tutaj zebranych to przeklenstwo. W ogdle nie s3
dostrzegane tu zalety tego ,troche wiekszego tramwaju”. Wybierany jest tu inny model zycia. By¢
moze ta perspektywa metropolitalna jest troche ztudna. Na catym sSwiecie kolej szynowa
w metropoliach odgrywa ogromng role. Marszatek podkreslit, ze Sejmik to ciato kolegialne, dlatego
dobrze, ze radni ustyszeli te dzisiejsze gtosy. Zdaniem modwcy losy tej kolei rozstrzygng sie

w niedalekiej przysztosci.

Ad 4. Zamkniecie posiedzenia.

Wobec wyczerpania porzadku obrad, Przewodniczagca Sejmiku  Wojewddztwa
Wielkopolskiego Matgorzata Waszak-Klepka zamkneta LX Nadzwyczajng Sesje Sejmiku

Wojewddztwa Wielkopolskiego.
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Protokdt sporzgdzit:

Patryk Szczechowiak
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