UCHWALA Nr 1264/2019
ZARZADU WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO
z dnia 19 wrzes$nia 2019 r.

w sprawie przeprowadzenia konsultacji projektu uchwaly Sejmiku Wojewodztwa
Wielkopolskiego w sprawie okreslenia Programu ochrony srodowiska przed halasem
dla miasta Leszna

Na podstawie art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie wojewodztwa
(Dz. U. z 2019 r. poz. 512) oraz § 6 uchwaty Nr XLIX/751/10 Sejmiku Wojewodztwa
Wielkopolskiego z dnia 5 lipca 2010 r. w sprawie okreslenia szczegdlowego sposobu
konsultowania projektow aktow prawa miejscowego z wojewddzka rada dziatalnosci pozytku
publicznego lub organizacjami pozarzagdowymi oraz innymi podmiotami dziatajacymi
w sferze dziatalnosci pozytku publicznego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci statutowej
tych organizacji — Zarzad Wojewodztwa Wielkopolskiego uchwala, co nastepuje

§1

Postanawia si¢ przeprowadzi¢ konsultacje dotyczace projektu uchwaly Sejmiku
Wojewodztwa Wielkopolskiego w sprawie okre§lenia Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla miasta Leszna.

§ 2

1. Okresla si¢ termin prowadzenia konsultacji na 7 dni, liczac od dnia zamieszczenia
na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Wielkopolskiego informacji o przystapieniu do konsultacji.

2. Informacja o przystapieniu do konsultacji zostanie zamieszczona na stronie internetowe;j
Biuletynu  Informacji  Publicznej  Urzgdu  Marszatkowskiego ~ Wojewodztwa
Wielkopolskiego, niezwlocznie po wejsciu w zycie niniejszej uchwaty.

3. Przedmiot konsultacji bedzie przedstawiony do wgladu w Biuletynie Informacji
Publicznej Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego w  terminie
okreslonym na podstawie ust. 1.

§3

Konsultacje zostang przeprowadzone w formie przyjmowania uwag przestanych poczta
lub  poczta elektroniczng na adres e-mail Departamentu Srodowiska Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego w Poznaniu.

§4

Wykonanie uchwaly powierza si¢ Dyrektorowi Departamentu Srodowiska Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego w Poznaniu.

§5

Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjecia.

z up. Marszatka Wojewodztwa
Wojciech Jankowiak
Wicemarszatek



UZASADNIENIE

do uchwaly Nr 1264/2019
Zarzadu Wojewodztwa Wielkopolskiego
z dnia 19 wrzesnia 2019 r.

Na podstawie art. 5 ust. 5 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dzialalno$ci pozytku

publicznego i o wolontariacie (Dz. U. z 2019 r. poz. 688 z pdézn. zm.), organ stanowigcy
jednostki samorzadu terytorialnego okresla, w drodze uchwaly, szczegdélowy sposdb
konsultowania z radami dziatalnosci pozytku publicznego lub organizacjami pozarzagdowymi
1 podmiotami prowadzacymi dziatalno$¢ pozytku publicznego, wymienionymi w art. 3 ust. 3
tejze ustawy, projektow aktow prawa miejscowego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci
statutowej tych organizacji.
Wypelniajac powyzszy obowigzek, Sejmik Wojewodztwa Wielkopolskiego podjat uchwate
Nr XLIX/751/10 z dnia 5 lipca 2010 r. w sprawie okreslenia szczegdlowego sposobu
konsultowania projektow aktow prawa miejscowego z wojewodzka rada dziatalnosci pozytku
publicznego lub organizacjami pozarzadowymi oraz innymi podmiotami dziatajacymi
w sferze dziatalnosci pozytku publicznego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci statutowej
tych organizacji. W mys$l § 6 ww. uchwaly zasady i tryb konsultacji okresla, w drodze
uchwaty, Zarzad Wojewodztwa Wielkopolskiego.

Przedmiotem  konsultacji  jest projekt uchwaty Sejmiku  Wojewodztwa

Wielkopolskiego w sprawie okre$lenia Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
dla miasta Leszna.
Program  ochrony  $rodowiska przed halasem  stanowi instrument majacy
na celu doprowadzenie do przestrzegania standardow jakosci s$rodowiska. Zgodnie
z art. 84 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony s$rodowiska
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1396 z pdzn. zm.) — program posiada status aktu prawa miejscowego
i podlega publikacji w wojewodzkim dzienniku urzedowym.

W tym stanie rzeczy, podj¢cie przez Zarzad Wojewodztwa Wielkopolskiego niniejszej
uchwaty jest uzasadnione.

Jacek Bogustawski
Czlonek Zarzgdu
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Wykaz skrotow i oznaczen

Skrot Objasnienie
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
Dyrektywa . . . . . .
odnoszacg si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w §rodowisku
GDDKIiA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
L Dhugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
DWN w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglgdnieniem pory dnia, pory Wieczoru oraz pory nocy.
L Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
N W ciagu wszystkich pér nocy w roku.
LaeqD Rownowazny poziom dzwigku dla pory dnia (6.00-22.00).
LAegN Rownowazny poziom dzwigku dla pory nocy (22.00-6.00).
Dokument ,,Mapa akustyczna dla odcinkow drog krajowych nr 5 i nr 12 zlokalizowanych
Mapa 2017 | na terenie miasta Leszna, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdow rocznie”
z 2017 roku
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
POS Prawo Ochrony Srodowiska
POH, Program | Program ochrony $rodowiska przed hatasem
RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska z siedzibg w Poznaniu
SDR Sredni dobowy ruch w roku, czyli liczba pojazdow przejezdzajacych przez dany przekroj
w czasie jednej doby, $rednio w ciggu jednego roku
SUIKZP Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
WIOS Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu
UuMww Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego w Poznaniu
Wskaznik okre§lony w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
Wskaznik M | 2002r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony

srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498).
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1. Informacje wprowadzajace

1.1. Celizakres Programu

Obowigzek wykonania niniejszego Programu ochrony przed hatasem, zwanego dalej
Programem lub POH, zostat nalozony na Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego zapisami art. 119
ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz.U. z 2019 r.
poz. 1396 ze zm., zwana dalej POS), ktora wprowadza do prawa krajowego uregulowania Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszqgcej si¢ do oceny
i zarzqdzania poziomem halasu w srodowisku. Obecny Program obejmuje aktualizacje¢ ,,Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Leszna”, przyjetego uchwatg Nr X1/308/15 Sejmiku
Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 r.

Glownym celem Programu jest identyfikacja obszaréw w otoczeniu odcinkéw drog o natezeniu
ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie miasta Leszna, zagrozonych ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu drogowego oraz wskazanie na tych obszarach dziatan o charakterze
naprawczym, ktorych skutkiem bytaby poprawa warunkow akustycznych, a docelowo obnizenie na tych

obszarach poziomu hatasu do warto$ci dopuszczalnych.

Podstawa merytoryczng Programu jest ,,Mapa akustyczna dla odcinkéow drog krajowych nr 5
i nr 12 zlokalizowanych na terenie miasta Leszna, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdoéw
rocznie” z 2017 roku (Mapa 2017). Analiza obj¢to obszar w otoczeniu drog publicznych objetych

mapowaniem na terenie miasta Leszna.

Do realizacji zadania wykorzystane zostaly informacje zawarte w ww. mapie akustycznej,
W szczegdlnosci:
e mapy wrazliwosci (mapa wartosci dopuszczalnych),
e mapy imisyjne,
e mapy zagrozen (przekroczen dopuszczalnych warto$ci hatasu),
e mapy wskaznika M (taczacego wielkos¢ przekroczen wartosci dopuszczalnych i liczbe osob

narazonych na ponadnormatywny hatas),

Oprocz mapy akustycznej, przy opracowaniu Programu wzigto pod uwage m.in.:
e skargi mieszkancow na ucigzliwo$¢ akustyczna,
o analize efektywnosci dostepnych metod redukcji hatasu drogowego

e mozliwosci techniczne i skutki finansowe.
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Biorgc pod uwage strategiczny cel opracowania, tj. obnizenie poziomu hatasu w srodowisku,

Program sktada si¢ z czterech podstawowych elementow:

e analizy aktualnego stanu $rodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie mapy akustycznej,
ktora wskazuje obszary najbardziej narazone na oddziatywanie zrodta hatasu,

e oceny realizacji poprzedniego programu, obejmujacej analize przyjetych zatozen i strategii
oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,

e wyznaczenia podstawowych kierunkéow dzialan prowadzacych do obnizenia hatasu
W srodowisku,

e wskazania obszarow i zakresu dziatan przeciwhatasowych.

W sktad Programu wchodzi rowniez:
e mapa proponowanych kierunkéw zmian zagospodarowania przestrzennego, Wyznaczona
jako strefa przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu (zatacznik nr 1),
e streszczenie w jezyku niespecjalistycznym Programu (zatgcznik nr 2),

e raport z konsultacji spotecznych przeprowadzonych w ramach POH (zatacznik nr 3).

Niniejszy dokument odpowiada wymogom rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14
pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony

srodowiska przed hatasem.

Niniejszy POH nie wyznacza ram dla p6zniejszej realizacji przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na srodowisko. Z tego wzgledu, po uzyskaniu pisemnego potwierdzenia od RDOS, znak:
WOO-I11.410.190.2019.ET.2 z dnia 20 maja 2019 r., odstapiono od przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko, ktorej konieczno$¢ sporzadzenia i warunki odstgpienia okresla
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity:

Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 ze zm.).
1.2. Podstawy formalno-prawne

Podstawa realizacji niniejszego POH jest umowa nr DSR 55/2018 zawarta w dniu
15 listopada 2018 r. pomigdzy Wojewodztwem Wielkopolskim z siedziba Urzgdu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Wielkopolskiego a firma AkustiX Sp. z 0.0.

Program zostat opracowany zgodnie z nast¢pujacymi aktami prawnymi:
e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r.
poz. 1396 ze zm.)
o Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszqca sie do oceny i zarzqdzania poziomem hatasu w Srodowisku,
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e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 ze zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegélowych
wymagan, jakim powinien odpowiadac¢ program ochrony srodowiska przed hatasem
(Dz. U.z 2002 r. Nr 179, poz. 1498);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r. poz. 112);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania
wartosci wskaznika hatasu Lown, (Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz. 1414),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzgdzajgcego
droggq, linig kolejowq, linig tramwajowq, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. Nr 140 poz. 824
ze zm.).

Ponadto przedmiotowy POH zostal opracowany przy uwzglednieniu:

e _Mapy akustycznej dla odcinkow drog krajowych nr 5 i nr 12 zlokalizowanych na terenie miasta

Leszna, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie”,

e obowigzujacych MPZP na terenie miasta Leszna.

1.3. Definicje terminow technicznych i objasnienia skrotéw

W niniejszym Programie korzystano z poje¢, wielkosci, skrotow i oznaczen zaczerpnigtych
z POS, Dyrektywy lub innych dokumentéw oraz literatury z zakresu akustyki. W Tab. 1 zebrano ich

objasnienia i definicje.
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Tab. 1. Objasnienia pojeé stosowanych w Programie

wskazniki jego oceny

Lp. Pojecie Objasnienie
1 Decybel Logarytmiczna miara stosunku wielkosci fizycznej (zwykle ci$nienia akustycznego, nat¢zenia lub mocy akustycznej) w odniesieniu do warto$ci odniesienia;
decybel jest rowny 0.1 bela.
2 Dzwigk oraz podstawowe | Dzwigk jest wrazeniem wywotanym przez szybkie zmiany ci$nienia powietrza wzglgdem cisnienia atmosferycznego. Roznica pomiedzy chwilowym

ci$nieniem powietrza a ci$nieniem atmosferycznym nazywa si¢ cisnieniem akustycznym. Zakres zmian ci$nienia akustycznego, ktory wywotuje wrazenie
dzwiekowe wynosi od oK. 2-10" Pa — prog styszalnoéci, az do ok. 100 Pa — prég bolu. Postugiwanie sie skalg o tak duzej rozpietosci jest w praktyce bardzo
klopotliwe. Fakt ten byt jednym z powodéw wprowadzenia skali logarytmicznej. Drugim, wazniejszym powodem wprowadzenia skali logarytmicznej, jest
prawo Webera-Fechnera, zgodnie z ktérym wrazenie wywotane bodzcem (np. dzwiekiem) jest proporcjonalne do miary natezenia tego bodzca. Stad poziom
ci$nienia akustycznego definiuje si¢ w postaci:

2
L, = 10 logs <p—2> [dB] L)
Po

gdzie p? jest $rednim (w czasie) kwadratem ci$nienia akustycznego, natomiast po jest ci$nieniem odniesienia, ktore wynosi po = 2-10"° Pa. Wielko$¢ Ly
wyrazana jest w decybelach. Z powyzszej definicji wynika, ze stukrotny wzrost $redniego ci$nienia akustycznego powoduje wzrost poziomu ci$nienia
akustycznego o0 40 dB. Z kolei poziom dzwieku A, Lpa, jest miarg logarytmiczng stosunku kwadratu cisnienia akustycznego danego sygnatu do kwadratu
ci$nienia odniesienia (20uPa), skorygowany krzywa korekcyjna A:

2
p
Lya = 101logyg <—p‘2‘> [dB] )
0

Wskaznikiem oceny hatasu stosowanym dla dtugich przedzialow oceny jest rownowazny poziom dzwi¢ku A, wyrazony logarytmem z usrednionego
w dhugim przedziale czasu (np. 8 godzin nocy) kwadratu ci$nienia akustycznego:

T T
1 1 (pict
Lacqr = 1010gyo| = f 10%1La ® gt | = 10 logy, T f P4 (1)

1]

>— dt | [dB] 3
Po

Zgodnie z art. 112a ustawy POS, do sporzadzania map akustycznych oraz programéw ochrony $rodowiska przed hatasem wykorzystuje sie dlugookresowe
wskazniki oceny halasu:

Lown — dlugookresowy $redni (rownowazny) poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku,
z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6%° do godz. 18%), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18%°
do godz. 22%) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22%° do godz. 6%),
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Lp.

Pojecie

Objasnienie

Ln — dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 22% do godz. 6%).

Wskaznik Lown definiuje si¢ za pomoca nastepujacej zaleznosci (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania
warto$ci wskaznika hatasu Lown (Dz. U. Nr 215, poz. 1414):

Lown = 10logyo (52 100110 + 2 1001 0w +5) 4 22 1001w +10)) [4p] @)
gdzie:0

e Lp— oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwigku A, wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz.
6% do 18%),

o Lw —jest dlugookresowym $rednim poziomem dzwigku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 18% do 22%),

o Ln— dlugookresowym $rednim poziomem dzwigku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz.
22% do 6%),

Hatas w $rodowisku

niepozadane lub szkodliwe dzwicki powodowane przez dziatalno$¢ cztowieka na wolnym powietrzu, w tym hatas emitowany przez $rodki transportu, ruch
drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy oraz hatas pochodzacy z obszarow dziatalno$ci przemystowej;

LaeqT rownowazny
poziom hatasu

réwnowazny poziom dzwicku A dla czasu T; warto§¢ poziomu ci$nienia akustycznego ciaglego ustalonego dzwigku, skorygowana wedlug charakterystyki
czestotliwoSciowej A, ktora w okreslonym przedziale czasu odniesienia, T, jest rowna §redniemu kwadratowi ci$nienia akustycznego analizowanego dzwigku
0 zmiennym poziomie w czasie; wzor (3);

LAqu

réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia (przedzial czasu od godz. 6% do godz. 22%);

LAeqN

réwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%);

Lown (Loen)

dlugookresowy sredni poziom dzwigku A (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej) wyrazony w decybelach, wyznaczony w ciaggu wszystkich
doéb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do godz. 18%), pory wieczoru (rozumianej jako przedzial czasu
od godz. 18 do godz. 22%) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6°°);

L (Lnight)

dtugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku, rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 22% do godz. 6% (wskaznik hatasu dla pory nocnej);

Mapa hatasu

przedstawianie na mapie rozkladu wskaznika hatasu, dla danych dotyczacych aktualnej lub przewidywanej sytuacji w zakresie hatasu, ze wskazaniem
przypadkow naruszenia obowigzujacych wartosci granicznych dla zabudowy lub terenu, liczby dotknigtych oséb na okreslonym obszarze lub liczby lokali
mieszkalnych poddanych dziataniu hatasu o pewnej warto$ci wskaznika na analizowanym obszarze;
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Lp.

Pojecie

Objasnienie

10 | Natgzenie ruchu liczba przejazdow przez dany przekrdj pomiarowy w jednostce czasu;

11 | Plany dziatan plany sporzadzane dla potrzeb zarzadzania emisja i skutkami hatasu oraz, w razie potrzeby, zarzadzania dziataniami zmniejszajagcymi poziom halasu.
W ustawie POS pod tym pojeciem funkcjonuje Program ochrony $rodowiska przed hatasem;

12 | Planowanie akustyczne dziatania wplywajace na przyszty hatas poprzez wykorzystanie srodkow, takich jak planowanie zagospodarowania przestrzennego, planowanie transportu
i sieci drogowej, inzynieria systemdw transportowych, zmniejszenie hatasu przez stosowanie $rodkow z zakresu izolacji dzwigkowej i przez kontrole zrodet
pod katem hatasu oraz monitoring;

13 | Przekroczenie warto$ci réznica pomiedzy poziomem dzwigku A i warto$cig dopuszczalng obowigzujgca na danym terenie wymagajacym ochrony akustycznej;

dopuszczalnej, AL

14 | Strategiczna mapa hatasu | mapa opracowana do celéw cato$ciowej oceny narazenia na hatas na danym obszarze, albo do celéw prezentacji ogdlnych prognoz dla danego obszaru. Mapa
ta, zgodnie z ustawg POS, stanowi punkt wyjscia do sporzadzenia POH i jest oparta na dtugookresowych wskaznikach oceny hatasu Lown i L;

15 | Warto$¢ dopuszczalna Warto$¢ wskaznika oceny hatasu, np. Lown lub Ln, po przekroczeniu ktorej wiasciwe wiadze sa zobowigzane rozwazyé wprowadzenie $rodkow
ograniczajacych hatas;

16 | Wskaznik M wskaznik miary zagrozenia hatasem w Srodowisku, pozwalajacy na ustalenie kolejnosci realizacji zadan w POH. Sposdb wyznaczania warto$ci wskaznika

M, ktory okreslony zostat w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku w sprawie szczegbtowych wymagan jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498), jest nastepujacy:

M=01m (10214 —1) (5)

gdzie AL oznacza wielko§¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu [dB], natomiast m oznacza liczb¢ mieszkancow na terenie o poziomie hatasu
przekraczajacym warto$¢ dopuszczalng o AL decybeli.

Wskaznik M identyfikuje te obszary, na ktorych wystepuja duze przekroczenia dopuszczalnych wartoéci hatasu w potaczeniu z duzg liczbg 0sob narazonych.
Zagrozenie hatasem jest tym wigksze im wigksza warto$¢ omawiany wskaznik przyjmuje. Na obszarach, na ktorych nie ma mieszkancéw (m = 0) lub nie ma
przekroczen warto$ci dopuszczalnych (AL = 0) wskaznik M przyjmuje warto$¢ ,,0”.

Dla przyktadu, budynek zamieszkaty przez m = 4 osoby narazony na ponadnormatywny hatas o 4L =3 dB ma M = 0,4.
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2. Wymagania prawne w zakresie ochrony przed halasem

2.1. Dopuszczalne poziomy halasu w Srodowisku

Standardem jakosci klimatu akustycznego w srodowisku sg dopuszczalne wartosci poziomow
dzwicku. Wartosci te okresla zalacznik do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r. poz.
112). Na podstawie art. 113 ust. 2. ustawy POS standardy jakosci zostaly zroznicowane ze wzgledu

na rodzaj terenu, typ zrodta hatasu oraz pore¢ doby.

W Tab. 2 przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku A w $rodowisku dla hatasu
drogowego, okreslone dla wskaznikow dlugookresowych Lown i Ln. Zgodnie z ustawa POS,
wyznaczenie tych wskaznikoéw jest podstawa opracowania kazdej mapy akustycznej, a w dalszej

kolejnosci programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Tab. 2. Dopuszczalne wartosci diugookresowych wskaznikow poziomu dzwigku dla odcinkow drég

Dopuszczalny dlugookresowy $redni poziom
Lp. Rodzaj terenu dzwi¢ku A [dB]

Lown Ln

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem 50 45

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym

2 lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 64 59
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 a) Tereny w strefie $rodmiejskiej miast powyzej

100 tys. mieszkancow ™ 0 65

Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100
tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach stref¢ srddmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

W ww. rozporzadzeniu zdefiniowano takze wartosci dopuszczalne dla wskaznikéw
kréotkookresowych, tj. Laecgp i Laegn, 0odnoszacych sie do jednej doby. Metodyke ich wyznaczania
dla odcinkow drog, w oparciu o pomiary hatasu w $rodowisku, przedstawiono W zaltaczniku nr 3
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagar w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzgdzajgcego drogg, linig
kolejowg, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz.U. z 2011 r. nr 140, poz. 824 ze zm.). Zgodnie
zart. 112a. pkt 2 ustawy POS omawiane wskazniki stosuje si¢ od ustalania i kontroli warunkéw

korzystania ze srodowiska, tj. w przypadkach prowadzenia okresowego monitoringu hatasu pochodzacego
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od danego zrodla, a takze na potrzeby réznego rodzaju postepowan Srodowiskowych. Wartosci

dopuszczalne wskaznikow Laegp i Laegn przedstawiono w Tab. 3.

Tab. 3. Dopuszczalne wartosci krétkookresowych wskaznikéw poziomu dzwigku dla odcinkéw drég

Dopuszczalny $redni poziom dzwieku A [dB]

Lp. Rodzaj terenu
LAqu LAeqN

1 a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem 50 45

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym

2 lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 61 56
€) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

a) Tereny w strefie $rodmiejskiej miast powyzej

4 100 tys. mieszkancow *

68 60

*  Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancOw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystgpuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100
tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach stref¢ srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

2.2. Kwalifikacja akustyczna terenow

Standardy akustyczne w $rodowisku, zgodnie z zawarto$cig Tab. 2 oraz Tab. 3, zostaty ustalone
W odniesieniu do r6znych sposobow zagospodarowania terenu. Okreslenie funkcji terendéw w otoczeniu
zrodta hatasu jest czynnoscia kluczowa w kontekscie przypisania im dopuszczalnych wartosci
wskaznikow poziomu dzwigku. W tym celu wlasciwe jednostki administracyjne sporzadzaja MPZP,
dla ktérych przepisy ustawy POS wskazuja obowiazek uwzglednienia potrzeb ochrony $rodowiska, w tym
problemu hatasu. Dokument ten, poza porzadkowaniem przestrzeni publicznej, poprzez strefowanie
funkcji powinien chroni¢ przed nadmiernymi skutkami oddziatywania akustycznego wszelkich zrodet

hatasu, a tym samym dazy¢ do minimalizowania konfliktéw zwigzanych z tg ucigzliwoscia.

Zgodnie z art. 114 ust. 1 ustawy POS, przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego nalezy zro6znicowaé tereny wedtug podziatu, o ktorym mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1
ww. ustawy. W kontekscie tego zapisu ustalenia obowigzujgcych MPZP nalezy traktowaé jako glownag
podstawe klasyfikacji. W przypadku braku MPZP na danym obszarze, zgodnie z art. 115 ustawy POS,

przeznaczenie terenu okre$lajg wlasciwe organy na podstawie faktycznego zagospodarowania.

Sposob zagospodarowania terenow w otoczeniu analizowanych odcinkéw drog na terenie miasta
Leszna przyjeto zgodnie z mapami wrazliwo$ci akustycznej, sporzadzonymi dla wskaznikow Lown i Ln,
ktore stanowig zatgcznik do opracowania ,,Mapa akustyczna dla odcinkow drog krajowych nr 5 i nr 12

zlokalizowanych na terenie miasta Leszna, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazddéw rocznie”.

str. 13




3. Metodyka opracowania Programu

Program zostal przygotowany w oparciu o wyniki Mapy 2017. Na tej podstawie
zidentyfikowano obszary narazone na ponadnormatywne oddzialywanie akustyczne drog, okreslone
poprzez przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz wskaznik M o warto$ci wigkszej od zera.
Wskaznik ten taczy wielko$¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych z liczba mieszkancow w obszarze
objetym przekroczeniem. W ramach niniejszego Programu:

o dokonano oceny realizacji poprzedniego POH, w tym przedstawiono zakres dziatan
wskazanych w poprzednim Programie,

e przedstawiono dostepne metody techniczne i narzedzia planistyczne oraz wskazano
podstawowe kierunki dziatan zmierzajacych do obnizenia hatasu w §rodowisku,

e wskazano dziatania przeciwhalasowe na obszarach narazonych na halas, ze wskazaniem ich

skutecznosci akustycznej i orientacyjnych kosztow.

W trakcie sporzadzania Programu dostgpna byta informacja wytacznie o jednej skardze
mieszkancéw na hatas drog w zakresie opracowania, ktdra szczegdlowo przeanalizowano w rozdziale

6. Skarga zostata uwzgledniona w harmonogramie dziatan formutowanym w niniejszym dokumencie.

Tereny wlaczone do Programu, dla ktérych wskazano rozwiazania naprawcze zostaly wybrane
na podstawie nastepujacych kryteriow:
o wielkosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku,
e warto$ci wskaznika M,
e zasadno$ci skargi na hatas (w tym przypadku — brak skarg),
e mozliwosci redukcji hatasu w $wietle dostepnych metod i narzedzi oraz ograniczen

w ich stosowaniu w danej lokalizacji.

Do Programu zakwalifikowano obszary zagrozone hatasem, na ktorych dzialaniem bedzie
objeta jak najwigksza liczba budynkow. Nalezy zaznaczy¢, ze POH jest opracowaniem o charakterze
strategicznym, totez proponowane w nim dzialania przeciwhatasowe majg stuzy¢ poprawie warunkow
akustycznych mozliwie najwigkszej liczbie mieszkancow. Z tego powodu w Programie nie proponuje
si¢ dzialan naprawczych w miejscach, gdzie przekroczenia dotycza pojedynczych budynkow.
W konsekwencji, w celu kwalifikacji do Programu obszaréw objetych ponadnormatywnym hatasem,
postugiwano si¢ wielkoscia wskaznika M. Nalezy zauwazy¢, ze przepisy nie precyzuja, dla jakiego
obszaru jednostkowego nalezy oblicza¢ wskaznik M, dlatego obszary w Programie maja r6zng wielkos¢,

a dobierano je m.in. pod katem mozliwo$ci i maksymalizacji redukcji hatasu (w danym obszarze).

Obszary pominigte w Programie, na ktorych wystgpuja ponadnormatywne poziomy hatasu

(lub moga wystgpowaé, do czego przestanka moga by¢ w przysztosci skargi na hatas), podlegaja
procedurom administracyjnym wlasciwym dla tzw. ustalania i kontroli warunkoéw korzystania
ze $rodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy POS). Procedury te wykorzystujg takie narzedzia
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ksztaltowania srodowiska akustycznego jak: pomiary kontrolne, raport oddziatywania na srodowisko,

przeglad ekologiczny czy analiza porealizacyjna. Zostaty one omoéwione w rozdziale 10.4.

Dziataniami POH powinny by¢ objete wszystkie obszary narazone na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu dla wskaznika Lpwn i/lub Ln. Jednakze ze wzglgdu na liczbg tych obszarow,
a jednoczesnie ich mala powierzchnie (pojedyncza zabudowa w duzych odleglosciach od siebie),
dostepnos¢ skutecznych metod redukcji hatasu oraz ich koszty, nie ma mozliwosci ani technicznych ani
finansowych, aby wszystkie zadania byly zrealizowane w ciagu najblizszych kilku lat. Dlatego
dla najblizszej, pigcioletniej perspektywy, do czasu aktualizacji tego Programu w roku 2023, wskazano
dzialania dla lokalizacji, w ktorych mozliwo$¢ ograniczenia hatasu do wartosci dopuszczalnych jest
realna i relatywnie prosta pod wzgledem technicznym. Miejsca oraz opis tych dziatan zostaty
wyszczegolnione w dalszej czesci niniejszego opracowania w rozdziale 11. Pozostate lokalizacje, jesli
nadal beda w nich wystepowac przekroczenia wartosci dopuszczalnych, moga by¢ przedmiotem

kolejnej aktualizacji Programu.
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4. Zakres przestrzenny opracowania

4.1. Charakterystyka obszaru analizowanego w Programie

Zasigg terytorialny opracowania obejmuje obszar zawarty w granicach administracyjnych
Leszna, bedacego miastem na prawach powiatu, potozonego w potudniowo-wschodniej czesci
wojewddztwa wielkopolskiego (Rys. 1). Miasto, ktére zajmuje powierzchnie ok. 32 km?, zamieszkane
jest przez 64 197 osoby, a gesto$¢ zaludnienia wynosi 2 015 0s6b na km? (dane GUS na dzienh
31.12.2017 r. zgromadzone w Banku Danych Lokalnych, https://bdl.stat.gov.pl, dostep w dniu
27.11.2018 r.). Program obejmuje caty obszar okre§lony w Mapie akustycznej dla drég publicznych

0 ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie na terenie miasta Leszna.
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Rys. 1. Lokalizacja obszaru opracowania na obszarze wojewédztwa wielkopolskiego,; Zrédio podktadu:
OpenStreetMap.org

Miasto stanowi jednolita gming, bez prawnego podziatu administracyjnego na dzielnice
i osiedla. Powszechnie uzywane przez mieszkancow nazwy (m.in. Nowe Miasto, Zatorze, Podwale,

Zaborowo, 0s. Rejtana, os. Prochownia) maja charakter wytacznie zwyczajowy badz/i historyczny.
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4.2. Transport drogowy

Na infrastrukture drogowa w obrebie miasta Leszno sktadaja si¢ drogi:

o krajowe — 13,5 km,
e wojewodzkie — 6,4 km,
e powiatowe — 45,6 km,

e gminne — 150,3 km.

Do drég o znaczeniu krajowym naleza:

e DK nr 5 Nowe Marzy — Swiecie — Bydgoszcz — Gniezno — Poznan — Leszno — Rawicz —

Wroctaw — Strzegom — Bolkéw — kamienna Gora - Lubawka (granica panstwa),

e DK nr 12 Eeknica (granica pafistwa) — Zary — Gtogéw — Leszno — Gostyn — Jarocin — Kalisz

— Sieradz — Lask — Piotrkéw Trybunalski — Radom — Putawy — Lublin — Chelm — Berdysze

(granica panstwa).

4.3. Identyfikacja odcinkéw drég ujetych w Programie

W zakresie opracowania znalazty si¢ odcinki drog na terenie miasta Leszno, ktore uwzglgdnione

zostaty w Mapie 2017 roku, jako spetniajace kryterium 3 000 000 pojazdéw poruszajacych sie po nich

w ciaggu roku. Wérod drog objetych niniejszym Programem znalazly sie wszystkie trasy krajowe

wymienione w rozdziale 4.2. Wykaz odcinkéw drog, ktore znalazty si¢ w zakresie opracowania,

przedstawiono w Tab. 4 oraz na Rys. 2.

Tab. 4. Identyfikacja odcinkéw drég objetych zakresem Programu

Jul. Kakolewska/

. . Dlugosé
Lp. Nazwa drogi Nazwa odcinka odcinka
1 DK nr5 od granicy miasta do skrzyzowania z ul. 1.6 km
/ul. Poznanska/ Wilkowicka/Gronowska '
DK nr5 . . . .
2 /ul. Poznanska, al. marsz. J. Pilsudskiego, od Skrzyzé’;”;gza ig‘éﬁgi"gﬁg 1G2r°“°WSka 2,8 km
al. Konstytucji 3 Maja/ Y
3 DK nr5 od skrzyzowania z DK nr 12 12km
/al. Konstytucji 3 Maja/ do skrzyzowania z ul. Okr¢zna '
4 DK nr5 od skrzyzowania z ul. Okrezng do granicy 10km
/al. Konstytucji 3 Maja/ miasta '
5 DK nr 12 od granicy miasta do skrzyzowania 21 km
/ul. Szybownikow/ z ul. Wolinska '
6 DK nr 12 od skrzyzowania z ul. Wolifiska 26 km
/wiadukt im. gen. Grota-Roweckiego / do skrzyzowania z DK nr 5 '
DK nr 12 . .
7 Jul. E. Estkowskiego, ul. Unii Europejskiej/ od skrzyzowania z DK nr 5 do ronda Grzybowo | 1,4 km
8 DK nr 12 od ronda Grzybowo do granicy miasta 0,8 km
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Rys. 2. Lokalizacja analizowanych odcinkéw drég DKS5 i DK12 w granicach administracyjnych Leszna

Mapy 2017 przedstawiono w Tab. 5.

Nat¢zenia ruchu na wskazanych odcinkach drog w Lesznie, wyznaczone na etapie tworzenia

Tab. 5. Natezenie ruchu przyjete do obliczen akustycznych na analizowanych odcinkach drog w Lesznie;
PL — pojazdy lekkie, PC — pojazdy cigzkie, SDR — sredni dobowy ruch (Zrédio: ,,Mapa akustyczna
dla odcinkoéw drég krajowych nr 5 i nr 12 zlokalizowanych na terenie miasta Leszna, po ktorych przejezdza
ponad 3 000 000 pojazdoéw rocznie”, Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0. 0., 2017 r.)

SDR SDR SDR SDR SDR
Lp. Nazwa odcinka drogi Pora dzienna |Porawieczorna| Pora nocna Doba Doba
PL PC PL PC PL PC PL pc | Razem
1 DK nr 5 /ul. Poznanska/ 18368 | 3040 | 2928 | 536 | 1392 | 808 | 22688 | 4384 | 27072
DKnr5
2 | /ul. Poznanska, al. Pilsudskiego, | 20656 | 3744 | 3960 | 732 | 1568 | 872 | 26184 | 5348 | 31532
al. Konstytucji 3 Maja/
3 | DKnr5/al. Konstytucji 3 Maja/ | 20192 | 3440 | 3484 | 488 | 1488 | 656 | 25164 | 4584 | 29748
4 | DKnr5/al. Konstytucji 3 Maja/ | 16048 | 2304 | 2344 | 344 | 1456 | 264 | 19848 | 2912 | 22760
5 DK nr 12 /ul. Szybownikow/ 11808 | 2144 | 1756 | 332 936 344 | 14500 | 2820 | 17320
DK nr 12
6 Iwiadukt im. gen. Grota- 21472 | 2928 | 3488 | 404 | 1184 | 408 | 26144 | 3740 | 29884
Roweckiego/
DK nr 12
7 Jul. Estkowskiego, ul. Unii 18304 | 1712 | 2488 | 208 856 184 | 21648 | 2104 | 23752
Europejskiej/
8 DK nr 12 /ul. Kgkolewska/ 8112 | 1280 | 984 144 520 144 | 9616 | 1568 | 11184
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4.4. Zagospodarowanie terenéw w otoczeniu analizowanych odcinkéw drog

Kwalifikacje akustyczng terendw w otoczeniu analizowanych odcinkéw drog na terenie miasta
Leszno, w rozumieniu zapisow przedstawionych w Tab. 2, w Mapie 2017 ustalono na podstawie
zapisoOw zawartych w MPZP lub, w przypadku ich braku, okreslajac faktyczne zagospodarowanie terenu
przy udziale innych dokumentow, np. SUIKZP. W Tab. 6 przedstawiono wykaz uchwat Rady Miejskiej
Leszna w zakresie ustanawiania MPZP, ktorych tresci zostaly uwzglednione w mapie wrazliwosci
zawartej w Mapie 2017. Ponizszy wykaz pozostaje aktualny, Rada Miejska Leszna do dnia 28 listopada
2018 r. nie uchwalita nowych aktow prawa miejscowego, ani zmian aktow obowigzujacych, w otoczeniu

przedmiotowych drog.

Tab. 6. Wykaz uchwat w zakresie MPZP w otoczeniu odcinkéw drég objetych zakresem Programu

Lp. | Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego (nr uchwaly)
1 MPZP obejmujacy teren w rejonie Alei Konstytucji 3 Maja oraz ulic: Estkowskiego, Parkowej i Sulkowskiego
w Lesznie (Uchwata nr XXXV1/276/97 Rady Miejskiej Leszna z dn. 22 maja 1997r.);
2 MPZP obejmujacy teren w rejonie ulic: Lipowej, Dozynkowej, Chociszewskiego w Lesznie (Uchwata
nr XV/184/99 Rady Miejskiej Leszna z dn. 4 listopada 1999r.);
3 MPZP obejmujacy teren w rejonie ulic: Mickiewicza, Narutowicza i Fabrycznej w Lesznie (Uchwata nr V1/65/99
Rada Miejska Leszna z dn. 28 stycznia 1999r.);
4 MPZP dla obszaru w Lesznie — ,,Gronowie” w rejonie ulic: Jana Kazimierza, Jagienki, Potanieckich i Kmicica
(Uchwata nr XIV/165/99 Rady Miejskiej Leszna z dn. 30 wrzesnia 1999r.);
5 MPZP dla obszaru w Lesznie — ,,Gronowie” w rejonie ulic: Poznanskiej, Juranda i torow PKP (Uchwata
nr XIV/164/99 Rady Miejskiej Leszna z dn. 30 wrzesnia 1999r.);
6 MPZP dla obszaru w Lesznie — ,,Gronowie” w rejonie ulic: Gronowskiej i Lowieckiej (Uchwata nr XV/185/99
Rady Miejskiej Leszna z dn. 4 listopada 1999r.);
7 MPZP dla obszaru w Lesznie — ,,Gronowie” w rejonie ul. Poznanskiej, Gronowskiej, Lowieckiej i Bilewiczowny
(Uchwata nr XX/224/2000 Rady Miejskiej Leszna z dn. 27 kwietnia 2000r.);
8 MPZP dla obszaru w Lesznie — ,,Gronowie” dot. przebiegu ulicy Lowieckiej na odcinku ul. Jagielty
— ul. Mysliwska (Uchwata nr XX/225/2000 Rady Miejskiej Leszna z dn. 27 kwietnia 2000r.);
9 MPZP obejmujacy teren w rejonie ul. Dukana w Lesznie (Uchwata nr XX11/249/2000 Rady Miejskiej Leszna
z dn. 29 czerwca 2000r.);
10 MPZP obejmujacy teren w rejonie ulic: Ostroroga, Studziennej, Niepodleglosci i Mickiewicza w Lesznie (Uchwala
nr XXI111/256/2000 Rady Miejskiej Leszna z dn. 29 sierpnia 2000r.);
1 MPZP dla obszaru w Lesznie — ,,Gronowie” w rejonie ul. Jeziorkowskiej i Zotkiewskiego w Lesznie (Uchwala
nr XXVI11/325/2001 Rady Miejskiej Leszna z dn. 27 lutego 2001r.);
12 MPZP obejmujacy teren w rejonie ul. Kakolewskiej w Lesznie (Uchwata nr XLI11/439/2002 Rady Miejskiej Leszna
z dn. 28 lutego 2002r.);
13 MPZP obejmujacy teren w rejonie ul. Estkowskiego w Lesznie (Uchwata nr IV/41/2002 Rady Miejskiej Leszna
z dn. 19 grudnia 2002r.);
14 MPZP obejmujacy teren w rejonie ul. Osieckiej i Kakolewskiej w Lesznie (Uchwata nr VIII/71/2003 Rady
Miejskiej Leszna z dn. 29 kwietnia 2003r.);
15 MPZP obejmujacy teren w rejonie Al. Konstytucji 3 Maja oraz ulic Kakolewskiej i Osieckiej w Lesznie (Uchwata
nr VI11/72/2003 Rady Miejskiej Leszna z dn. 29 kwietnia 2003r.);
16 MPZP obejmujacy teren w rejonie w rejonie Al. Konstytucji 3 Maja, Estkowskiego i Dekana w Lesznie (Uchwata
nr X1/98/2003 Rady Miejskiej Leszna z dn. 28 sierpnia 2003r.);
17 MPZP obejmujacy teren w rejonie w rejonie ul. Okreznej, Alei Konstytucji 3 Maja i torow PKP w Lesznie
(Uchwata nr XLI/501/2006 Rady Miejskiej Leszna z dn. 26 pazdziernika 2006r.);
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Lp.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego (nr uchwaty)

MPZP obejmujacy teren w rejonie ul. Szybownikow, Dozynkowej, torow PKP relacji Leszno — Glogéw i granic

18 miasta Leszna (Uchwata nr XXV/278/2008 Rady Miejskiej Leszna z dn. 23 pazdziernika 2008r.);

19 MPZP obejmujacy teren w rejonie ulicy Wilkowickiej, Poznanskiej, Fabrycznej, Zacisze i torow kolejowych
w Lesznie (Uchwata nr XXVI1/312/2008 Rady Miejskiej Leszna z dn. 27 listopada 2008r.);

20 MPZP obejmujacy teren w rejonie ul. Szybownikow, Wolinskiej i granic miasta Leszna (Uchwata
nr XXXI11/381/2009 Rady Miejskiej Leszna z dn. 28 kwietnia 2009r.);

21 MPZP obejmujacy teren w rejonie ul. Poznanskiej, Antoninskiej, Gronowskiej i torow kolejowych w Lesznie
(Uchwata nr XXXV1/427/2009 Rady Miejskiej Leszna z dn. 29 pazdziernika 2009r.);

29 MPZP obejmujacy teren w rejonie ,,Leszczynka” w Lesznie (Uchwata nr XXXV11/446/2009 Rady Miejskiej
Leszna z dn. 26 listopada 2009r.);

23 MPZP obejmujacy teren w rejonie Osiedla Jozefa Sutkowskiego i ,,Przylesie” w Lesznie (Uchwata
nr X111/199/2011 Rady Miejskiej Leszna z dn. 29 listopada 2011r.);

24 MPZP obejmujacy teren w rejonie ,,Zatorza” w Lesznie (Uchwata nr XV1/228/2012 Rady Miejskiej Leszna
z dn. 16 lutego 2012r.);

25 MPZP obejmujacy teren w rejonie osiedla ,,Nowego Miasta”, osiedla ,,Grunwald” i ulicy Ogrody w Lesznie
(Uchwata nr XV1/229/2012 Rady Miejskiej Leszna z dn. 16 lutego 2012r.);

2 MPZP w rejonie centrum Leszna — cz¢$¢ A (Uchwata nr XVI1/247/2012 Rady Miejskiej Leszna z dn. 5 kwietnia
2012r.);

27 MPZP obejmujacy teren w rejonie Alei Jana Pawla II oraz ulic: Sienkiewicza, Obroncow Lwowa, Norwida
w Lesznie (Uchwata nr X1X/310/2012 Rady Miejskiej Leszna z dn. 21 czerwca 2012r.);

28 MPZP dla obszaru w Lesznie — ,,Gronowie” (Uchwata nr XX/321/2012 Rady Miejskiej Leszna z dn. 20 wrze$nia
2012r.);

29 MPZP obejmujacy teren w rejonie osiedla ,,Podwale” w Lesznie (Uchwata nr XX/322/2012 Rady Miejskiej Leszna
z dn. 20 wrze$nia 2012r.);

30 MPZP obejmujacy teren w rejonie ul. Szybownikow w Lesznie (Uchwata nr XX1/352/2012 Rady Miejskiej Leszna
z dn. 9 listopada 2012r.);

31 MPZP obejmujacy teren w rejonie ul. Norwida w Lesznie (Uchwata nr XX1/353/2012 Rady Miejskiej Leszna
z dn. 9 listopada 2012r.);

32 MPZP obejmujacy teren w rejonie ul. E. Estkowskiego, Kamerunskiej, al. 21 Pazdziernika, Kakolewskiej
i Al. Konstytucji 3 Maja w Lesznie (Uchwata nr XXXIII/485/2013 Rady Miejskiej Leszna z dn. 19 grudnia 2013r.);

33 MPZP obejmujacy teren w rejonie ulic: Poznanskiej, Wilkowickiej
i toréw kolejowych w Lesznie (Uchwata nr XXXI11/486/2013 Rady Miejskiej Leszna z dn. 19 grudnia 2013r.);

34 MPZP obejmujacy teren rejonie Osiedla Rejtana (catos¢), Osiedla Zamenhofa (czg$¢) w Lesznie (Uchwata
nr XLI1V/572/2014 Rady Miejskiej Leszna z dn. 4 listopada 2014r.);

35 MPZP obejmujacy teren w rejonie ulic: Studziennej, Ogrody i Niepodlegtosci w Lesznie (Uchwata nr XV/194/2015
Rady Miejskiej Leszna z dn. 17 grudnia 2015r.);

36 MPZP obejmujacy teren w rejonie Alei Konstytucji 3 Maja oraz ulic: Estkowskiego, Parkowej i Sulkowskiego
w Lesznie (Uchwata nr XXXV1/276/97 Rady Miejskiej Leszna z dn. 22 maja 1997r.);

37 MPZP obejmujacy teren w rejonie ulic: Lipowej, Dozynkowej, Chociszewskiego w Lesznie (Uchwata
nr XV/184/99 Rady Miejskiej Leszna z dn. 4 listopada 1999r.);

38 MPZP obejmujacy teren w rejonie ulic: Mickiewicza, Narutowicza i Fabrycznej w Lesznie (Uchwata nr V1/65/99
Rada Miejska Leszna z dn. 28 stycznia 1999r.);

39 MPZP dla obszaru w Lesznie — ,,Gronowie” w rejonie ulic: Jana Kazimierza, Jagienki, Potanieckich i Kmicica
(Uchwata nr XIV/165/99 Rady Miejskiej Leszna z dn. 30 wrze$nia 1999r.);

40 MPZP dla obszaru w Lesznie — ,,Gronowie” w rejonie ulic: Poznanskiej, Juranda i torow PKP (Uchwata

nr XIV/164/99 Rady Miejskiej Leszna z dn. 30 wrzeénia 1999r.);
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5. Narazenie na halas

5.1. Skala narazenia na halas

Opracowanie Mapy 2017 pozwolito okresli¢

liczbe

ludnosci,

lokali

mieszkalnych

oraz powierzchni obszarow eksponowanych na hatas od drog krajowych nr 5 1 12 na terenie miasta

Leszno. Dane te przedstawiono w Tab. 7 i Tab. 8 oraz na Rys. 3.

Tab. 7. Poziomy dzwigku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Lown

Halas drogowy na terenie miasta Leszno

Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Lown

55-60 dB 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB > 75 dB
Powierzchnia obszarow eksponowanych
w danym zakresie [km?] 2.620 1.582 0.936 0.546 0.410
L|czba_ lokali mieszkalnych w danym zakresie 1.70 0.90 0.50 0.10 i
[w tysiacach]
L|czbq eksponqwanych mieszkancow w danym 460 240 1.30 0.20 i
zakresie [w tysigcach]

Tab. 8. Poziomy dzwieku w srodowisku okreslone przez wskaznik Ly
Przedzial poziomoéw dzwieku, wskaznik Ly
Halas drogowy na terenie miasta Leszno

50-55 dB 55-60 dB 60-65dB | 65-70dB >70dB
Powierzchnia obszarow eksponowanych
w danym zakresie [km?] 2,131 1,319 0,731 0,432 0,182
Llczbq lokali mieszkalnych w danym zakresie 1,90 1,00 0,60 0,20 0,10
[w tysiacach]
LICZbEl. eksponqwanych mieszkancow w danym 5,00 2,50 1,60 0,50 0,20
zakresie [w tysigcach]
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Powierzchnia obszaréw eksponowanych Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych

w danym zakresie [w km?] na halas drogowy w danym zakresie [w tysiacach] na halas drogowy
wedtug wskamika LDWN wedlug wskamika LDWN
0,10 0,00
0,

u55 - 60 dB 155 -60dB
w60 - 65dB 60 - 65dB
65 -70dB "65-70dB
=70-75dB m70-75dB
">75dB u>75dB

wedlug wskaznika LN wedlug wskaznika LN

0,182 0,20,

=50 -55dB " 50-55dB
u55-60dB " 55-60dB
60 - 65dB 60 -65dB
=65 -70dB = 65-70dB
u>70dB = >70dB

Liczba eksponowanych mieszkancéw w danym
zakresie [w tysigcach] na halas drogowy

wedlug wskaznika LDWN

0,20 0,00

m55-60dB
m 60 - 65dB
m65-70dB
m70-75dB
u>75dB

wedlug wskaznika LN
0,50 020
Rys. 3. Powierzchnia obszaréow eksponowanych w danym zakresie, liczba lokali mieszkalnych oraz liczba
eksponowanych mieszkancow w danym zakresie dla miasta Leszno dla wskaznikéw Lown i Ln

m 50 -55dB
m55-60dB
=60 - 65dB
= 65-70dB
u>70dB

str. 22



5.2. Jakosciowa ocena warunkow akustycznych

Oceny zagrozenia warunkow akustycznych w stanie aktualnym dokonano na podstawie Mapy
2017. Miarg tego zagrozenia sg przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwigku (Tab. 2),

ktore w Mapie 2017 pokazano na mapach oznaczonych jako:

e Mapa terenéw zagrozonych hatasem dla wskaznika Lpwn,

e Mapa terenéw zagrozonych hatasem dla wskaznika L.

Przywolana w nastepnych podrozdziatach jakosciowa ocena warunkow akustycznych
(stan warunkéw: ,,niedobry”, ,.zty” lub ,bardzo zly”) zostala zdefiniowana w zalgczniku nr 3
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. W sprawie szczegélowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji. Stan warunkow
akustycznych, w zaleznosci od przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwigku, opisuje sie

nastepujaco:

e . niedobry” oznacza przekroczenia do 10 dB,
o zly” - przekroczenia w przedziale 10 - 20 dB,

e ,bardzo zly” — przekroczenia powyzej 20 dB.

Ponizej przedstawiono wyniki analiz narazenia na hatas dla miasta Leszno, przedstawione
w Mapie 2017.

Tab. 9. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedtug wskaznika Lown

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu dla hatasu
drogowego, wskaznik Lown

Halas drogowy na terenie miasta Leszno <5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB >20dB
stan warunkéw akustycznych
niedobry zly bardzo zty
POW1e§zchma; obszarow narazonych w danym 0,134 0,042 0,001 ) )
zakresie [km?]
Llczbg lokali mieszkalnych w danym zakresie 0,25 0,05 0,00 ) )
[w tysigcach]
Llczba_ narazonych mieszkancow w danym 0,65 0,14 0,00 ) )
zakresie [w tysigcach]
Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych 1 ) 1 ) )
w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki ) ) ) ) )
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ) ) ) ) )
ochrony przed hatasem
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Tab. 10. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedtug wskaznika Ly

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu dla halasu

drogowego, wskaznik Ln

Halas drogowy na terenie miasta Leszno 0-5dB 5-10dB 10-15dB | 15-20dB >20dB
stan warunkow akustycznych
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia obszar6w narazonych w danym
zakresie [km?] 0,160 0,046 0,003
L|czbq lokali mieszkalnych w danym zakresie 0,67 0,25 0,07 0,01 i
[w tysiacach]
Liczba narazonych mieszkancow w danym )
zakresie [w tysigcach] L 0.65 0.17 0,01
Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych 1 3 3 ) i
w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki ) ) ) ) )
spolecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ) ) i ) i
ochrony przed hatasem

Liczba oséb narazonych na halas drogowy przekraczajacy

dopuszczalne poziomy [w tysiacach]

wedlug wskamika LDWN

wedlug wskamika LN

0,00

=0-5dB

m5-10dB

u10-15dB

m0-5dB

= 5-10dB

=10-15dB

Rys. 4. Liczba 0sob narazonych na hatas drogowy przekraczajqgcy dopuszczalng wartos¢ w danym zakresie
wskaznika Lpwn i Ly na terenie miasta Leszno
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6. Analiza skarg mieszkancow na ucigzliwosci akustyczne

Skargi mieszkancoOw na ucigzliwo$¢ hatasu drogowego na terenie miasta Leszna zostaty
przeanalizowane pod katem ich zasadno$ci w odniesieniu do wynikow Mapy 2017. Zasadno$¢ skarg
na hatas dokonano oceniajac spojnos¢ parametrow subiektywnych z obiektywnymi, tj. zgodnosci
lokalizacji wystapienia zglaszanej ucigzliwosci akustycznej z mapa przekroczen dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku. Dla miejsc bedacych przedmiotem skargi i korelujacych
z przekroczeniem (skarga zasadna w S$wietle wynikow Mapy 2017), zaproponowano dziatania

przeciwhatasowe.

Zgodnie z danymi przekazanymi przez Urzad Miasta Leszna, w okresie od uchwalenia
poprzedniego POH (w 2015 r.) do sporzadzenia niemniejszego dokumentu, wptyneta wytacznie jedna
skarga na hatas drogowy, dotyczaca analizowanego otoczenia drég krajowych nr 5 i 12 w granicach
administracyjnych miasta Leszna. Skarga z dnia 12 marca 2018 r. wystosowana przez mieszkancoéw
budynku wielorodzinnego przy ul. Leszczynskich 42A dotyczy hatasu drogowego emitowanego
przez pojazdy poruszajace si¢ w ciggu drogi krajowej nr 12 (Al. Jana Pawta IlI) na odcinku
od skrzyzowania z ul. Wolinska do skrzyzowania z DK nr 5 (por. Tab. 4).

Analiza wynikow Mapy 2017 dla przedmiotowej lokalizacji wskazuje, ze dla ww. terenu
wystepuja znaczne przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu zawierajace si¢ w przedziale
do 10 dB dla wskaznika Lpwn0Oraz do 15 dB dla wskaznika Ly (por. Rys. 5 + 6). Wielkos¢ przekroczen
zdeterminowana jest gléwnie przez niewielkg odlegto§¢ terenu (a takze samego budynku)
od zewnetrznej krawedzi jezdni drogi krajowej nr 12 wynoszacag okoto 3,5 m. Nalezy jednak zauwazy¢,
ze przedmiotowy budynek (ul. Leszczynskich 42 i 42A) przylega bezposrednio do pasa drogowego
(Rys. 7), co zgodnie z pkt 4 art. 114 POS oznacza, ze nie podlega on ochronie akustycznej w $rodowisku
zewnetrznym, a ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych
wiasciwe warunki akustyczne wewnatrz budynku. W tym kontekscie ustalenia Mapy 2017 nie sa
jednoznaczne i wystarczajace dla oceny zasadnos$ci skargi. Mapa akustyczna nie zawiera analizy klimatu
akustycznego wewnatrz budynkow, a zatem nie mozna w oparciu o jej wyniki oceni¢ czy jest on

naruszony.

Nalezy podejrzewac, ze stan klimatu akustycznego obszaru wokot przedmiotowego odcinka
drogi krajowej nr 12 przedstawiony w Mapie 2017 ulegl znacznej poprawie, co wynika
z wyprowadzenia duzej czesci ruchu tranzytowego poza granice administracyjne Leszna w zwiazku
z otwarciem w dniu 9 listopada 2018 r. (okoto pot roku po wniesionej skardze) obwodnicy miasta
w ciggu drogi ekspresowej S-5 tj. odcinka Radomicko — Leszno Potudnie (por. rozdziat 11).
Nie bez znaczenia pozostaje takze fakt rozpoczecia w 2018 r. zadania polegajacego na przebudowie
drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna, w ramach ktorego zaktada si¢ realizacj¢ dziatan
obnizajacych emisj¢ halasu (szczegoély przedstawiono w rozdziale 11). W zwiazku z powyzszym
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w ramach niniejszego Programu zaleca si¢ przeprowadzenie wizji lokalnej przez pracownikow

Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Leszno przy wspotudziale

mieszkancow 0raz zarzadzajacego droga, w wyniku ktorej mozna bedzie oceni¢ stan aktualny i ewentualng
konieczno$¢ realizacji monitoringu hatasu wewnatrz budynku przy ul. Leszczynskich 42 1 42A.
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7. Dostepne metody redukcji hatasu

7.1. Techniczne metody redukcji halasu

Poziom emisji hatasu drogowego zalezy m.in. od:

e predkosci ruchu pojazdoéw drogowych,

e natezenia ruchu,

e struktury rodzajowej potoku ruchu i udziatu pojazdéw cigzkich,
e rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,

e rodzaju opon,

e temperatury nawierzchni drogi,

e stanu technicznego pojazdow,

e rodzaju napedu pojazdow drogowych,

Do gtownych metod redukcji hatasu drogowego, majacych zastosowanie na drogach wewnatrz

miast oraz o realnej skuteczno$ci akustycznej, zaliczy¢ mozna:
a) redukcja hatasu ,,u zrodta” (obnizenie emisji):
¢ stosowanie cichych nawierzchni drogowych,
e redukcja predkosci ruchu,
e uspokojenie ruchu
e zmiana nat¢zenia ruchu,
b) redukcja hatasu ,,na drodze propagacji”:

e ckrany przeciwhatasowe, pottunele,

e odpowiednie ksztattowanie zagospodarowania terenu w poblizu drogi.

Majac na uwadze powyzsze, nalezy dobiera¢ odpowiednie metody redukcji hatasu, stosujac
nastgpujace kryteria:

o wielkos$¢ przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu,

o mozliwosci terenowe (odlegltosci pomigdzy zrodtem a odbiorcg oraz ich potozenie w terenie
np. zrédto hatasu na nasypie, miejsce na wprowadzenie ekranu akustycznego),

e wysoko$¢ zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,

e mozliwosci techniczne (stosowalno$¢ metody w danej lokalizacji) i wymogi zwigzane
Z bezpieczenstwem,

e opinie lokalnej spotecznosci (niektore rozwigzania moga by¢ oprotestowane np. ekrany

akustyczne ze wzgledow wizualnych)
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7.1.1. Redukcja hatasu u zrédia

7.1.1.1. Ciche nawierzchnie drogowe

Jednym z podstawowych mechanizmow generacji hatasu drogowego jest oddzialywanie kot
samochodu z nawierzchnig jezdni (tzw. hatas toczenia). Jest on dominujacy powyzej pewnej predkosci
granicznej, ktorej wartos¢ zalezy przede wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki, cigzki). Na wielkos¢

hatasu toczenia wptywa, obok predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni jezdni oraz rodzaj opony.

Bardzo skuteczng metoda redukcji hatasu toczenia sa nawierzchnie 0 obnizonej emisji,
tzw. ciche nawierzchnie drogowe. Wiasciwosci absorpcyjne zawdzigezajg tzw. porom — niewielkim
kanatom wypetnionych powietrzem, ktore wystepujg w gornej warstwie powierzchni jezdni (warstwie
Scieralnej o grubosci ok. 3 — 4 cm). Im wigcej jest tych kanatéw oraz im wigksza jest ich objetosc,
tym ttumienie hatasu jest wicksze. Najwickszg zawarto$cia wolnej przestrzeni charakteryzuja sie
tzw. nawierzchnie porowate, do ok. 20-25 %. Skutecznos¢ takich nawierzchni, w poréwnaniu z innymi

nawierzchniami, jest bardzo duza.

W Europie i na $wiecie stosowanych jest wiele typow i rodzajow cichych nawierzchni.

Wyréznia si¢ nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe (Rys. 8, Rys. 9), 0 r6znej wielkosci uziarnienia.

Rys. 8. Struktura nawierzchni jednowarstwowej (DVS-DRI Super Quiet Traffic International search for
pavement providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute Report nr 178, 2009)
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Rys. 9. Struktura nawierzchni dwuwarstwowej (Evaluation of U.S. and European Concrete Pavement Noise
Reduction Methods, National Concrete Pavement Technology Center, 2006)

Nawierzchnie porowate nie sa jedynym sposobem zmniegjszenia emisji hatasu. Nawierzchniami
0 obnizonej hatasliwosci (do 3 dB, w zaleznosci od predkosci pojazdow) sa nawierzchnie wykonane
z mastyksu grysowego i betony asfaltowe 0 odpowiednim stopniu uziarnienia (ponizej 10 mm),
np. SMA 5, SMA 8, AC 5, AC 8, a takze nawierzchnie z bardzo cienkg warstwa bitumiczna,
0 uziarnieniu kruszywa ponizej 10 mm (np. BBTM 8). Wigksza redukcja hatasu (powyzej 3 dB,
w zalezno$ci od predkosci i rodzaju pojazdow) uzyskuje si¢ jednak dla nawierzchni porowatych

i poroelastycznych (np. z domieszka gumy).

Skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy przede wszystkim od jej
budowy, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdéw samochodowych (dla pojazdéw lekkich skutecznosé
akustyczna jest wigksza niz dla pojazdow ciezkich). Im wieksza predkos¢ ruchu, tym ttumienie hatasu

jest wigksze.

W zaleznosci od rodzaju nawierzchni, predkosci ruchu oraz rodzaju pojazdow samochodowych,
skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ nawet kilka decybeli. Dodatkowg zaleta
cichych nawierzchni jest wicksze bezpieczenstwo ruchu. Ze wzgledu na zwigkszong zawarto$¢ wolnej
przestrzeni, woda nie zbiera si¢ na powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko odprowadzona w gtgb

— W strone nizszych warstw.

Na wybor okre§lonego rodzaju nawierzchni wplyw beda mialy nie tylko wtasciwosci thumiace,
ale rowniez warunki klimatyczne — przede wszystkim w kontekScie utrzymania tych nawierzchni

w okresie zimowym.

Skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy, ale rowniez
od rodzaju pojazdéw samochodowych oraz od predkosci ruchu. Skutecznos¢ akustyczng rzedu kilku
decybeli otrzymuje si¢ tylko dla pojazdow lekkich (osobowych, dostawczych), natomiast dla pojazdow

cigzkich jest ona zdecydowanie mniejsza. Jesli zatem procent udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu
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jest duzy, wypadkowa redukcja hatasu (od pojazdéw lekkich i cigzkich tacznie) bedzie zdecydowanie

mniejsza niz skuteczno$¢ akustyczna dla pojazdow lekkich.

Najwigksza wadg cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnosci (skutecznosci
akustycznej) z czasem. Jest to spowodowane przez $cieranie lub zanieczyszczenia, ktore wypetniaja
pory na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objetosci powoduje zmniejszenie wlasciwosci
absorpcyjnych. Aby utrzymaé skuteczno$¢ akustyczng w dlugim okresie czasu, zalecane jest
czyszczenie cichych nawierzchni w celu usunigcia zanieczyszczen z wnek. Zaleca si¢ czyszczenie
cykliczne, 2 razy w ciaggu roku, przy czym czgsto$¢ tej operacji zalezy od predkosci ruchu na drodze
oraz nat¢zenia ruchu (zalecenia stosowane w Holandii). Im wyzsza predkosé ruchu i wigksze natezenie
ruchu tym rzadziej trzeba czySci¢ ciche nawierzchnie. Pierwsze czyszczenie powinno odby¢ si¢ najdalej
pot roku po potozeniu nawierzchni. Je§li doprowadzi si¢ do catkowitego wypelienia wngk

na powierzchni jezdni — nie bedzie mozliwe skuteczne wyczyszczenie takiej nawierzchni.

Obecnie stosuje si¢ r6zne metody czyszczenia. Najczescie] wykorzystuje si¢ strumien wody
pod bardzo duzym cisnieniem (ok. 100 bar), a nast¢pnie, przy wykorzystaniu specjalnej rury ssacej,
wyciaga si¢ wode razem z zanieczyszczeniami. Po odfiltrowaniu, wod¢ mozna wykorzysta¢ do dalszych
operacji czyszczenia. Ciche nawierzchnie czysci si¢ rowniez przy wykorzystaniu powietrza pod bardzo

duzym cis$nieniem (Rys. 10).

Rys. 10. Po lewej - samochdd do czyszczenia cichych nawierzchni z uzyciem wody; po prawej - czyszczenie
nawierzchni przy wykorzystaniu sprzezonego powietrza (Z2rédto: Noise reducing pavements in Japan - study tour
report, Danish Road Institute, 2005, DRI-DWW noise abatement program)

Wyboér okreslonej metody czyszczenia jest uzalezniony od jej skutecznosci — okreslonej jako
ilos¢ zgromadzonych zanieczyszczen oraz kosztow. Jesli okreSlona metoda czyszczenia pozwala
zgromadzi¢ stosunkowo niewielkg ilo$¢ zanieczyszczen — nalezy jg stosowaé czgsciej, jesli natomiast

metoda cechuje si¢ wickszg efektywnoscig — stosuje si¢ ja rzadziej.
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Z danych literaturowych! wynika, ze najbardziej skuteczng metoda, stosowang
m.in. w Holandii, jest metoda wykorzystujaca wod¢. Niestety jest ona rowniez najdrozsza (z tego
powodu wykorzystuje si¢ takie urzadzenia, ktore pozwalaja na odzyskiwanie wody do dalszych
operacji). Najtanszym sposobem jest czyszczenie przy wykorzystaniu powietrza, przy czym jest

to metoda mniej efektywna, przez co nalezy ja stosowac bardzo czgsto w ciagu roku.

Wada cichych nawierzchni sa wyzsze koszty zwigzane z utrzymaniem ich w porze zimowej.
Jak wynika z danych literaturowych?, nawierzchnie takie wymagaja podjecia szybszych dziatan
W okresie zimowym, poniewaz temperatura nawierzchni cichej spada szybciej niz nawierzchni
tradycyjnych. Doprowadzenie do zamarznigcia wody znajdujacej si¢ w porach nawierzchni doprowadza
do zniszczenia struktury gornej warstwy jezdni. Aby temu zapobiec, stosuje si¢ sol lub solanki,
natomiast nie zaleca si¢ stosowania piasku. Na nawierzchniach tradycyjnych s6l miesza si¢ z woda
na powierzchni jezdni, natomiast w przypadku nawierzchni ze zwigkszong zawartoscia wolnej
przestrzeni, proces ten dokonuje si¢ wewnatrz poréw. Z tego powodu ,,zapotrzebowanie” na sol tych
nawierzchni jest wigksze — nawet 0 25-100% wigksze niz dla tradycyjnych nawierzchni bitumicznych.
W Holandii szacuje si¢, ze w okresie zimowym, na cichych nawierzchniach, w stosunku do nawierzchni

tradycyjnych, zuzywa si¢ o 50% wiegcej soli.

7.1.1.2. Zmniejszenie rzeczywistej predkosci jazdy i uspokojenie ruchu

Hatas drogowy wzrasta wraz z predkoscia ruchu, w zaleznos$ci od rodzaju pojazdu (lekki

czy ciezki), nawierzchni i wielu innych czynnikow.

Redukcja predkosci zmniejsza poziom halasu generowany przez pojedynczy pojazd. Oznacza
to, ze zmniejszenie predkosci ruchu jest jednoczesnie efektywng metoda redukceji hatasu drogowego.
Skutecznos¢ tej metody zalezna jest miedzy innymi od rodzaju pojazdu, rodzaju nawierzchni, predkosci
poczatkowej i wartosci redukcji predkosci i moze wynosi¢ kilka decybeli. Z empirycznych zaleznosci
(np. metody francuskiej NMPB-Routes-08, tj. aktualizacj¢ rekomendowanej do stosowania w UE
metody NMPB-96) mozna okresli¢ zmiang poziomu hatasu generowanego przez pojazdy lekkie
i ciezkie na skutek zmiany predkos$ci ruchu. Warto$¢ redukeji hatasu w zalezno$ci od zmiany predkosci,

przy zatozeniu jednostajnego ruchu pojazdéw, przedstawiono w Tab. 11 oraz na Rys. 11.

1 Quiet pavement systems in Europe. Chapter two: maintenance, http://international.fhwa.dot.gov
2 Clogging of porous pavements — International experiences, Danish Road Institute, Technical note 55, 2007
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Tab. 11. Redukcja hatasu pojazdow lekkich i cigzkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

Zmiana predkoSci ruchu [km/godz.]

Redukcja halasu [dB]

predkosé predkosé pojazdy pojazdy
poczatkowa koncowa lekkie ciezkie
90 80 1,0 1,0
90 70 2,1 2,1
90 60 3,3 3,3
70 60 1,2 1,2
70 50 2,7 2,5
70 40 4.4 3,9
60 50 1,4 13
60 40 3,1 2,7
60 30 51 39
50 40 17 1,4
50 30 3,7 2,6
40 30 2,0 12
pojazdy lekkie ® pojazdy ciezkie
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Rys. 11. Redukcja hatasu pojazdow lekkich i ciezkich zalezna od zmiany predkosci ruchu (opracowanie wlasne)

str. 33



Osiagniecie efektu w postaci obnizenia rzeczywistej predkosci ruchu, a tym samym redukcji
hatasu drogowego, mozliwe jest np. poprzez stosowanie urzadzen elektronicznego pomiaru predkosci,
np. fotoradaréw oraz karanie mandatami za jazde z nadmierng predkoscig. Nalezy jednak podkresli¢,
ze rozwigzanie takie ma jedynie punktowy charakter, a samo karanie mandatami jest odbierane
przez duza czgs¢ kierowcoOw negatywnie, w zwiazku z czym nalezatoby poprze¢ je dziataniami
prowadzacymi do zmiany podejécia kierowcoéw do przestrzegania przepisow dotyczacych ograniczen
predkosci. Jednym z mozliwych rozwigzan jest zastosowanie sygnalizacji $wietlnej reagujacej
na przekroczenia dopuszczalnej predkosci tj. nagradzajacej kierowcow poruszajacych sie z dozwolong
predkoscia tzw. zielong falg. Istotny wplyw na przestrzeganie przepisdéw ma takze wiasciwe informowanie
kierowcoOw o obowigzujacym przekroczeniu, np. poprzez stosowanie, poza standardowym

oznakowaniem, znakow drogowych poziomych oraz pod§wietlanych znakow pionowych.

Osobna grupe metod ograniczania predkosci pojazdoéw stanowig elementy uspokajajace ruch
w obrgbie samej jezdni, wsrod ktorych wyrdznia si¢ tradycyjne progi zwalniajace, wyniesione
skrzyzowania i przejscia dla pieszych czy poduszki berlinskie. Z punktu widzenia ograniczania hatasu
w Srodowisku, istotng role odgrywa wiasciwy dobor parametréw takich jak ksztatt, wymiary
oraz odlegtos¢ pomigdzy kolejnymi progami, co powinno skutkowaé zachowaniem przez kierowcoOw
stalej, zmniejszonej predkosci jazdy. Niespelnienie powyzszych wytycznych moze skutkowaé efektem
odwrotnym do zamierzonego, tj. zwigkszeniem emisji hatasu, np. poprzez generowanie hatasu
impulsowego w trakcie przejazdu samochodu przez prog o nieprawidlowym profilu lub agresywne
przyspieszanie na odcinku pomiedzy progami zlokalizowanymi w niewtasciwych odstgpach. Ponadto,
zaleca si¢ stosowanie progdw wyspowych, tzw. poduszek berlinskich, na odcinkach drog miejskich,
po ktorych czesto poruszajg si¢ autobusy — ich uzycie wymusza zmniejszenie predkosci pojazdow
osobowych, przy jednoczesnym niezakloconym przejezdzie autobusu. Przyktadowe rozwigzania

spowalniajace ruch przedstawiono na Rys. 12 oraz na Rys. 13 .
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Rys. 13. Przyklad zastosowania poduszek berlinskich (materialy wiasne)
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Innym sposobem organizacji i uspokajania ruchu w obrgbie miast jest budowa rond,
tj. skrzyzowan o ruchu okr¢znym. Hatas drogowy generowany w ruchu przyspieszonym (np. odjazd
ze skrzyzowania) jest wigkszy niz w ruchu op6znionym (dojazd do skrzyzowania). Z uwagi na wzrost
hatasu w wyniku przyspieszania i hamowania w rejonie skrzyzowan, budowa rond zamiast klasycznych
skrzyzowan jest korzystna. Dziatanie to stosuje si¢ w celu uspokojenia i zwigkszenia ptynnosci ruchu,
co przy okazji skutkuje tez zmniejszeniem emisji hatasu drogowego. Wielko$¢ redukcji hatasu zalezy
od kilku czynnikow: promienia ronda, predkosci ruchu na dojezdzie i odjezdzie oraz od lokalizacji
obserwatora w stosunku do ronda. Spodziewany spadek emisji hatasu w wyniku budowy tego rodzaju
skrzyzowan wynosi do ok. 4 dB. Ponizej w Tab. 12 przedstawiono wptyw ruchu przyspieszonego
i opdznionego na wielko$¢ generowanego hatasu drogowego w poréwnaniu z hatasem generowanym
przez poruszajace sie samochody lekkie i cigzkie ruchem jednostajnym z predkoscig 50 km/godz. Jak
wida¢, w wyniku ostrego przyspieszania poziom hatasu moze wzrosna¢ do 4,5 dB w stosunku do hatasu

generowanego w ruchu jednostajnym.

Tab. 12. Wplyw ruchu opéznionego i przyspieszonego na hatas drogowy (rédto. Traffic management and noise,
Hans Bendtsen, Lars Ellebjerg Larsen, Inter-Noise 2006, Honolulu, USA)

i':g’;g;gﬁ?:?ﬁ /Isli]b Typ pojazdu Wzrost halasu [dB] Opis ruchu

1,0 lekki +1,7 $rednie przyspieszenie
2,0 lekki +45 ostre przyspieszenie
0,5 ciezki +2,1 srednie przyspieszenie
1,0 ciezki +4,5 ostre przyspieszenie
-1,0 lekki -0,8 stabe hamowanie
-2,0 lekki -1,2 ostre hamowanie
-1,5 cigzki (dwie osie) -4,5 Srednie hamowanie

Dobor sposobu spowalniania i uspokajania ruchu powinien by¢ kazdorazowo analizowany
oraz dostosowywany do miejsca, ktorego takie dziatanie ma dotyczy¢. Przyktadowo, niezasadne jest
stosowanie np. progéw zwalniajacych na gtownych arteriach miejskich, stanowiacych glowny szkielet
uktadu drogowego, ktérych gtéwnym celem jest sprawne przemieszczanie sie¢ pomigdzy oddalonymi
od siebie lokalizacjami w obrgbie miast. W celu dopetnienia katalogu metod ograniczania predkosci
jazdy, rekomenduje si¢ prowadzenie kampanii edukacyjnych dotyczacych bezpieczenstwa ruchu,
w ktorych nalezy uwzgledni¢ akcje u$wiadamiajace wszystkich uzytkownikow drog (wigkszos¢
spoteczenstwa) o ich wplywie na poziom hatasu drogowego, czyli wspotodpowiedzialnosci za stan

klimatu akustycznego (wokot wszystkich drog), zwlaszcza w porze nocnej (patrz rozdz. 7.2.2).
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7.1.1.3. Zmniejszenie natgzenia ruchu

Poziom hatasu drogowego zalezy od natezenia ruchu pojazdéow. Na Rys. 14 przedstawiono

redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia ruchu.

7.0

5.2

4.0

3.0

Redukcja halasu [dB]

2.2

1.5
1.0

0.5

10 20 30 40 50 60 70 80

Redukcja natezenia ruchu [%]

Rys. 14. Zmniejszenie poziomu halasu drogowego w zaleznosci od zmiany nategzenia ruchu pojazdow

Poziom hatasu drogowego mozna rowniez ksztalttowaé poprzez zmiang struktury natgzenia
ruchu, tj. przez zmiang procentowego udziatu pojazdéw ciezkich w catkowitym potoku ruchu. W tym
konteks$cie szczegolnie istotna jest budowa obwodnic, ktorych celem jest przejecie ruchu tranzytowego
z centrow miast, a takze stworzenie alternatywnych potaczen drogowych dla okolicznych mieszkancow.
Do tej grupy zalicza si¢ przede wszystkim gtdwne ciagi komunikacyjne danego regionu lub catego kraju,
np. w ciggu autostrad i drog ekspresowych, catkowicie omijajace dane miasto. Podobng funkcje petnia
rowniez faczniki drogowe wewnatrz samych miast, ktorych budowa umozliwia rownomierne roztozenie

ruchu miejskiego, a tym samym roztadowanie najbardziej obcigzonych ciggdw ulicznych.
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7.1.2. Redukcja halasu na drodze propagacji

Ekran akustyczny jest obiektem budowlanym stanowiacym przeszkode w propagacji dzwicku
na tereny wymagajace ochrony przed hatasem (Rys. 15). Skuteczno$¢ akustyczna ekranow
akustycznych zalezy od wysokosci i1 dlugosci ekranu, jego odlegtosci od zrodta hatasu

oraz od lokalizacji punktu obserwacji.

Rys. 15. Przyktad propagacji hatasu drogowego (10 000 przejazdow/dzien ze sredniq predkoscig 50 km/h)
W sgsiedztwie zabudowy o wys. 20 m - zasieg hatasu przy obecnosci ekranu o wys. 3 m (strona prawa)
oraz bez ekranu (strona lewa) (Zrédio: CEDR Call 2012: Noise; ON-AIR Optimised Noise Assessment
and Management Guidance for National Roads; Investigation of noise planning procedures and tools, 2015)

Dla lepszego zobrazowania zaleznos$ci miedzy ww. parametrami, w Tab. 13 oraz na Rys. 16
przedstawiono, jak zmienia si¢ skutecznos$¢ akustyczna ekranu o r6znych wysokos$ciach (przy zatozeniu,

ze ekran jest nieskonczenie dlugi) wraz ze zmiang lokalizacja punktu obserwacji.

Tab. 13. Skutecznos¢ akustyczna ekranu (odlegtosé ekranu od zZréodia dzwigku: 4 m, odleglosé¢ punktu obserwacji
od ekranu: 10 m, obliczenia wiasne na podstawie normy PN-1SO 9613-2)

wysokos$¢ ekranu akustycznego [m] W pul[lrﬁu obserwacji skutecznosé akustyczna ekranu [dB]
4,0 5,0
2,0 3,0 6,8
2,0 9,1
4,0 11,8
3,0 3,0 13,5
2,0 15,0
4,0 16,3
4,0 3,0 17,5
2,0 18,5
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Wysokoscekranu: h=4.0m h=3.0m h=20m
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Rys. 16. Skutecznosé¢ akustyczna ekranu przy odlegtosci zrodta dzwigku od ekranu rownej 4 m oraz punktu
obserwacji od ekranu — 10 m

Istnieje wiele rodzajow ekranow akustycznych réznigcych si¢ struktura, gabarytami, geometrig,
a co za tym idzie - wlasciwosciami akustycznymi. W zalezno$ci od wlasciwosci akustycznych wyroznia

si¢ ekrany odbijajace (Rys. 17 + 19) i pochtaniajace (Rys. 20 i 21).

Ekrany akustyczne odbijajace moga by¢ zbudowane ze szkta, paneli z tworzywa Sztucznego,
drewnianych desek, stalowych kaset pelnych lub betonu. Ekrany o konstrukcji betonowej sg barierami
o duzej wytrzymato$ci 1 wysokiej izolacyjnosci akustycznej. Fale akustyczne docierajace do ekranu
odbijajacego ulegaja niemal catkowitemu odbiciu. Z tego wzgledu, przy projektowaniu barier
przeciwhatasowych nalezy mie¢ na uwadze, aby obecno$¢ ekranu nie powodowata wzmocnienia hatasu
w innych miejscach wymagajacych ochrony (np. zabudowa mieszkaniowa znajdujaca si¢ po drugie;j

stronie ulicy).
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Rys. 18. Ekran przeciwhatasowy (drewniany)

Rys. 19. Przezierne ekrany przeciwhatasowe odbijajgce (na zaktadke)
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Ekrany akustyczne pochtaniajace powodujg zmniejszenie energii akustycznej odbitej
od powierzchni przeszkody dzigki materialom pochtaniajagcym bedacym w strukturze ekranu. Ekrany
pochtaniajace moga by¢ zbudowane z trocinobetonu lub kaset stalowych perforowanych wypelionych

materiatem o wysokim wspotczynniku pochtaniania dzwigku, np. wetng mineralna.
Istnieja rozwigzania taczace powyzsze wlasciwosci akustyczne, ekrany odbijajaco-
pochlaniajace, o wysokim wspotczynniku odbicia dzwicku po jednej stronie przegrody oraz wysokim

wspotezynniku pochlaniania energii akustycznej po drugie;.

7 - i ] L ‘ .3 3
Rys. 20. Ekran przeciwhatasowy pochlaniajgcy (zbudowany z siatki z pretow stalowych oraz siatki z polietylenu,
wewnqtrz z welny mineralnej i plyty drzazgowo-cementowej)

Rys. 21. Ekrany przeciwhatasowe pochlaniajgce (zbudowane z kasetonow)

Kolejnym rodzajem bariery przeciwhatasowej, nie spopularyzowanym dotad, sa $ciany
skonstruowane z gabionéw. Gabiony umozliwiaja obsadzenie konstrukcji roslinnoscig (Rys. 22).
Tym sposobem, procz wysokiej skutecznosci akustycznej muru, porastajaca zielen, obok podniesienia

walorow estetycznych, powoduje wzrost chtonnos$ci akustycznej ekranu od strony zrodta hatasu.
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SIRE !

Rys. 22. Ekran akustyczny zbudowany z gabiondw porosnietych roslinnoscig (Soundblock, Betafence:
https://www.betafence.pl/pl/soundblock-0)

Innym rodzajem bariery przeciwhatasowej sa waly ziemne, ktore rowniez cechuje wysoki
wspotczynnik pochtaniania, w zaleznosci od zastosowanych gatunkoéw obsadzen. Waty ziemne

s najczesciej spotykane wzdhuz autostrad.

Stosowanie ekranéw akustycznych zalezy od:

e wartoS$ci przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu,
e odleglosci od zrodia hatasu,

e warunkow terenowych,

e wysokos$ci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,
e rodzaju zrodta hatasu,

e ekonomicznego uzasadnienia.

Ekrany akustyczne stosuje si¢ wtedy, gdy zastosowanie innych metod redukcji hatasu okazuje
si¢ niewystarczajace. Niemniej nalezy pamigtac, ze skutecznos$¢ akustyczna tej metody jest rowniez
ograniczona i w praktyce nie przekracza kilkunastu decybeli. Aby zapewni¢ wysokg efektywno$¢ nalezy
lokalizowa¢ ekrany blisko zrédla hatasu, przy czym ograniczenia w lokalizacji moga wynikaé
Z istniejacej infrastruktury, uzbrojenia terenu czy lokalizacji zabudowy uniemozliwiajacej budowe

ekranu.

Budowa ekranéw przeciwhatasowych nie rzadko wzbudza wiele kontrowersji wsrod
mieszkancow. Sporzadzajac projekt ekranow nalezy uwzgledni¢ ich odbior psychoakustyczny,
minimalizujac skutki ,,wizualnej degradacji” przestrzeni, tak by nie byly one postrzegane jako elementy
obce, nie pasujace czy obnizajace walory otoczenia. Negatywna percepcja wizualna ekranow znacznie
pogarsza ich skuteczno$¢ psychoakustyczng. Nawet wtedy, kiedy ekrany zapewniaja wymagany
przepisami dopuszczalny poziom dzwigku, mieszkancy moga odczuwac dyskomfort akustyczny —jezeli
wysoko$¢, ksztalt, charakter, faktura czy kolor ekranow nie harmonizujg z otoczeniem. Z kolei,
przy pozytywnym nastawieniu, zwigksza si¢ psychoakustyczng skuteczno$¢ ekranow (ekran jest
postrzegany, jako bardziej skuteczny niz to wynika z obiektywnych wskaznikow).
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7.1.3.

W $rodowisku, opisanych w poprzednich rozdziatach.

Skutecznos$ci akustyczne wybranych metod redukceji hatasu

W Tab. 14 zestawiono skutecznoéci akustyczne wybranych metod redukcji hatasu

Tab. 14. Maksymalna skutecznosé¢ akustyczna wybranych metod redukcji hatasu w srodowisku

Lp. | Metoda redukcji hatasu Skutecznos$¢ [dB] Uwagi
1 ciche nawierzchnie do ok 5-8 dB skutfac.znosc zalezna od r'odza.Ju n§W|erzchn| drogi,
predkosci ruchu oraz rodzaju pojazdéw samochodowych
zmniejszenie rzeczywistej skutecznos$¢ zalezna od rodzaju pojazdow i wielkosci
2 .. ok.15-4dB . . .
predkosei ruchu ograniczenia predkosci
skuteczno$¢ zalezna od predkosei ruchu, udziatu
3 uplynnienie ruchu do ok. 4 dB pojazdow cigzkich oraz procentowego udziatu pojazdow
poruszajacych si¢ ruchem niejednostajnym
skuteczno$¢ zalezna od lokalizacji obserwatora
4 budowa ronda dook.4 dB oraz od predkosci na drogach dojazdowych
5 zmniejszenie natezenia ok. 3 dB przy spadku skuteczno$¢ zalezna od procentowego spadku natezenia
ruchu natezenia o potowe ruchu
ograniczenie ruchu skuteczno$¢ zalezna od procentowego udziatu pojazdow
6 PR do ok. 3-4 dB . .
pojazdéw cigzkich cigzkich w catkowitym natezeniu ruchu
skuteczno$¢ zalezna od wymiaréw ekranu
7 ekran przeciwhatasowy do kilkunastu decybeli przeciwhatasowego oraz lokalizacji obserwatora
wzgledem zrdédia hatasu
skuteczno$¢ zalezna od lokalizacji i wymiaréw watu
8 wal ziemny do kilkunastu decybeli ziemnego oraz wysokosci obserwatora wzgledem zrodta
hatasu
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7.2. Ksztaltowanie klimatu akustycznego w ujeciu strategicznym

Klimat akustyczny moze by¢ ksztalttowany poprzez podejmowanie dziatan majacych na celu
redukcje hatasu z konkretnego zrodta i w okreslonym miejscu oraz przez podejmowanie dzialan
globalnych, ktorych zasieg przestrzenny jest duzy, a czas trwania bardzo dlugi. Wsrod takich

przedsiewzig¢ wyrdznia sie:

e planowanie i gospodarke przestrzenng z uwzglednieniem problemow akustycznych,
o edukacje ekologiczna, majaca na celu rozwijanie poczucia odpowiedzialnosci i uSwiadamianie
kierowcoéw o ich realnym wplywie na klimat akustyczny oraz zaangazowanie spoteczenstwa

W dziatania przeciwhatasowe.
7.2.1. Planowanie przestrzenne

Przepisy POS wskazuja na obowigzek uwzglednienia potrzeb ochrony $rodowiska,
W tym problemu hatasu, w trakcie sporzadzania koncepcji polityki zagospodarowania przestrzennego
kraju, planéw zagospodarowania przestrzennego wojewodztw, Studiow Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego gmin (SUIKZP) oraz Miejscowych Planow Zagospodarowania
Przestrzennego (MPZP). Bezdyskusyjny jest zatem fakt wzajemnej zaleznosci pomiedzy ochrong

przed halasem i planowaniem przestrzennym.

MPZP jest dokumentem, ktéry poprzez swoje zapisy powinien chroni¢ przed nadmiernymi
skutkami hatasu, za$ poprzez buforowanie i strefowanie funkcji terenu powinien dazyé
do minimalizowania konfliktow zwigzanych z tg ucigzliwo$cig. Powinien tez, poprzez swoje zapisy,

eliminowa¢ zrodta hatasu z miejsc do tego nieprzewidzianych.

W POS zamieszczone zostaly dyspozycije dla sporzadzajacych SUIKZP oraz MPZP. Zgodnie
z tymi dyspozycjami, samorzad lokalny zapewnia warunki utrzymania réwnowagi przyrodniczej
oraz nadzoruje racjonalng gospodarke zasobami s$rodowiska, uwzgledniajgc réwniez potrzeby

w zakresie ochrony przed halasem.

W studium odpowiednio wyznaczone funkcje powoduja, iz na etapie sporzadzania MPZP
mozna wykluczy¢ powazniejsze konflikty pomiedzy kierunkowym przeznaczeniem roznych terenow.
W MPZP za$ okresla si¢, W zaleznoSci od potrzeb, sposob usytuowania obiektow budowlanych
w stosunku do drég i innych terenéw publicznie dostepnych oraz do granic przylegtych nieruchomosci.

Z poziomu planowania przestrzennego daje to mozliwos¢ racjonalnego programowania przestrzeni.
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Poprzez zasady ksztaltowania zabudowy, okreslone w ustawie o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, a takze wskazniki zagospodarowania terenu, maksymalng
i minimalng intensywno$¢ zabudowy, minimalny udzial procentowy powierzchni biologicznie czynnej,
maksymalna wysoko$¢ zabudowy oraz linie zabudowy i gabaryty obiektéw, tworzy si¢ mozliwos¢
planowania zabudowy i zagospodarowania terenu w taki sposob, aby ograniczy¢ ponadnormatywne
oddzialywania halasu. Ww. ustawa przewiduje tez szczegélne warunki zagospodarowania terenow
oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym zakazy zabudowy. W MPZP okresla si¢ rownocze$nie
zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji i infrastruktury technicznej

oraz sposob i termin tymczasowego zagospodarowania, urzgdzania i uzytkowania terenow.

Rozporzadzenie wykonawcze do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
dotyczace MPZP ustala m.in. wymogi dotyczace stosowania standardow przy zapisywaniu ustalen
projektu tekstu MPZP. W szczegdlnosci ustalenia dotyczace zasad ochrony i ksztaltowania tadu
przestrzennego powinny zawiera¢ okreslenie cech elementow zagospodarowania przestrzennego, ktore
wymagaja ochrony, okreslenie cech elementéw zagospodarowania przestrzennego, ktére wymagaja
uksztattowania lub rewaloryzacji oraz okreslenie nakazow, zakazow, dopuszczen i1 ograniczen
W zagospodarowaniu terenow. Rownoczesnie ustalenia dotyczace zasad modernizacji, rozbudowy
i budowy systemow komunikacji i infrastruktury technicznej powinny zawieraé¢ okreslenie ukladu
komunikacyjnego i sieci infrastruktury technicznej wraz z ich parametrami oraz klasyfikacja ulic
i innych szlakéw komunikacyjnych, okreslenie warunkéw powigzan uktadu komunikacyjnego i sieci

infrastruktury technicznej z uktadem zewngtrznym.

Sporzadzajac MPZP wymagane jest roznicowanie terenow o réznych funkcjach lub réznych

zasadach zagospodarowania, przy uwzglednieniu wymagan okreslonych dla terenéw:

e pod zabudowe¢ mieszkaniowa,

e pod szpitale i domy opieki spotecznej,

e pod budynki zwigzane ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

e na cele uzdrowiskowe,

¢ na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

¢ na cele mieszkaniowo-ustugowe,

e W strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Przystepujac do sporzadzenia projektu MPZP nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje
urbanistyczng polegajaca na udokumentowaniu stanu zagospodarowania i przeksztatcen w obszarze
opracowania, W tym réwniez analiz¢ wydanych pozwolen na budowe. Cze$cig tej dokumentacji

sg opracowania opisujace stan i zagrozenia dla Srodowiska.
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Narzedziem przydatnym dla celow planowania przestrzennego sg mapy terenéw zagrozonych
hatasem dla wskaznikow Lown i Ln, czyli mapy ktore dostarczajg informacji o tym, na ktorych obszarach
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Informacje takie musza by¢
brane pod uwagg przy przebudowie istniejacych tras komunikacyjnych, dzigki czemu organizacja ruchu,
parametry ulic oraz ewentualna zmiana ich lokalizacji moglyby zosta¢ tak dobrane, aby zmniejszy¢ ich
niekorzystne oddziatywanie na klimat akustyczny. Mapy przedstawiajace konflikty akustyczne
wystepujace wzdluz ulic sg zrodlem cennych informacji w przypadku rozwazania mozliwosci doboru
wlasciwych zabezpieczen: ekrandéw akustycznych, strefowania zabudowy, zmiany przeznaczenia

terenOw na niewymagajace ochrony akustycznej, wprowadzenia strefy srodmiejskiej miast itp.

Wykorzystujac informacje o wartosci poziomu hatasu nalezy w planowaniu przestrzennym
okresla¢ mozliwo$¢ lokalizowania konkretnego rodzaju zabudowy, spelniajac tym samym wymog
ochrony $rodowiska oraz ochrony zdrowia. Minimalne informacje o charakterze akustycznym, jakie
powinny zawiera¢ si¢ w materiatach planistycznych (takich jak MPZP i SUIKZP) to wykaz poziomow
dopuszczalnych dla odpowiednich wskaznikow hatasu oraz zasieg ponadnormatywnego hatasu.
Uwzgledniajagc  ten postulat, w rozdziale 11 przedstawiono propozycje zmiany sposobu
zagospodarowania terenu w otoczeniu drog krajowych nr 51 12 w granicach miasta Leszna, przyjmujac
jako kryterium do wyznaczenia obszaru objgtego zmianami aktualny zasigg hatasu w Srodowisku

wynikajacy z Mapy 2017.

W ujeciu modelowym wlasciwego strefowania urbanistycznego wokot tras komunikacyjnych
przyja¢ mozna podzial na strefy od najbardziej zagrozonej halasem do strefy, gdzie wymagania
dotyczace ochrony akustycznej sa najwyzsze ze strefami posrednimi. W strefie I (najbardziej zagrozone;j
hatasem) plany zagospodarowania przestrzennego, procz strefowania zabudowy, winny uwzgledniac
odpowiednie przekroje drég umozliwiajace realizacje rozwigzan zmierzajacych do ograniczenia
szkodliwego ich oddziatywania: zwartej zieleni izolacyjnej, nasypéw ziemnych oraz zaglebiania tras
komunikacyjnych w stosunku do otaczajacego terenu. W strefach posrednich lokalizowaé mozna
elementy komunikacji dojazdowej, tereny wraz z budynkami o nizszych wymaganiach, jezeli chodzi
0 ochrong przed hatasem (np. teren mieszkaniowo-ustugowy) oraz duzym udziatem zieleni
towarzyszacej. Strefy zamieszkania, strefy wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi

przyrodniczo lokalizowa¢ nalezy w strefach gwarantujacych najwyzsze standardy akustyczne.
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7.2.2. Edukacja ekologiczna

Oprocz zaleconych do realizacji w Programie dziatan, ktorych efektem ma staé si¢ poprawa
stanu $rodowiska akustycznego, za wazny element wzmacniajacy walke z hatasem uzna¢ nalezy

prowadzenie edukacji ekologiczne;j.

Doswiadczenia §wiatowe, zwlaszcza europejskie, szczegolnie sprawdzone w takich krajach jak
Dania, Szwecja czy Holandia, sposoby i $rodki zmiany zachowania kierowcow i ksztaltowania
proekologicznych postaw ogoétu ludnosci, wskazuja na potrzebe podjecia podobnych dziatan takze
w polskich warunkach. Z uwagi na powyzsze, za konieczne uzna¢ nalezy prowadzenie akcji

edukacyjnych w zakresie ochrony przed halasem.
W polityce edukacyjnej nalezy:

e prowadzi¢ akcje informacyjng na temat zjawiska halasu, jego przyczyn, sposobow kontroli, oceny
i ograniczania (promocja wiedzy o mapie akustycznej oraz POH);

e na biezagco informowac¢ o podejmowanych dziataniach na rzecz ochrony przed negatywnymi
oddziatywaniami hatasu, w tym o post¢pach w realizacji niniejszego Programu;

e edukowac spoteczenstwo o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze samodzielnie wptywac
na klimat akustyczny $rodowiska, ktorego jest najwazniejszym elementem; dotyczy to
np. przestrzegania dopuszczalnej predkosci jazdy (uswiadomienie wptywu predkosci jazdy

na wielko$¢ emisji hatasu i zwigzany z tym stan warunkow akustycznych);

e promowa¢ proekologiczne postawy i zachowania spoleczne, w tym zwlaszcza rezygnacje
z indywidualnych podrézy samochodowych poprzez m.in. korzystanie z komunikacji zbioroweyj,
czy intencjonalne i permanentne udostgpnianie wolnego miejsca we wiasnym samochodzie
lub wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach innych uzytkownikéw w ramach cyklicznych
podrézy, np. dojazdow do pracy i miejsc nauki (carpooling);

e promowac stosowanie cichych opon.

Oparta o ww. inicjatywy akcja informacyjno-edukacyjno-uswiadamiajaca, powinna by¢

prowadzona licznymi metodami i kanatami, w tym poprzez:

e strony internetowe;

e dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych;

e prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, szkotach nauki jazdy,
firmach i instytucjach oraz w czasie imprez masowych o tematyce edukacyjnej, przyrodniczej,
komunikacyjnej;

e organizacj¢ i wspotudziat w konferencjach prasowych, imprezach wystawienniczych i targowych

oraz innych wydarzeniach zwigzanych z ochrong srodowiska;
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e wspolpracg z instytucjami i stowarzyszeniami spotecznymi, obejmujacymi zakresem swego

dziatania tematyke ochrony §rodowiska i ksztattowania odpowiedzialnych postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby i $rodki edukacji w zakresie ochrony przed hatasem, czesto
niedoceniane, stanowia powazny czynnik polityki ekologicznej 0 dlugofalowym oddzialywaniu.
Nalezy przy tym wskaza¢ na inne korzysci spoteczne, ktdore moga zostaé osiggnicte dzieki

ww. dziataniom i powinny by¢ uswiadamiane odbiorcom akcji edukacyjnych:

e poprawa bezpieczenstwa drogowego (przestrzeganie istniejacych ograniczen predkosci jazdy),
e korzysci finansowe - W wymiernej postaci dla kazdego indywidualnie (np. dzigki udostepnianiu

miejsc w swoich samochodach).

7.3. Podsumowanie metod redukcji hatasu

Ze wzgledu na specyfike drog objetych niniejszym Programem, nie wszystkie znane metody
redukcji halasu drogowego moga by¢ na niej zastosowane. Ostateczny wybdr dziatania
przeciwhatasowego powinien uwzglednia¢ funkcje, jaka droga spetnia w danym miescie. W zwigzku
z przekraczaniem dopuszczalnych ograniczen predkosci przez kierowcow, nalezy konsekwentnie dgzy¢
do obnizenia faktycznej predkosci ruchu poprzez egzekwowanie istniejacych ograniczen. Wazne jest
rowniez wlaczanie spoteczenstwa w proces poprawy stanu akustycznego srodowiska poprzez akcje
edukacyjne, ktore oprocz dziatan promujacych przepisowa jazdg powinny promowac proekologiczne
trendy (przede wszystkim wspoéltdzielenie pojazdu, unikanie indywidualnych podrézy) oraz stosowanie
cichych opon.

Zwraca si¢ duzg uwage na konieczno$¢ odpowiedniego planowania przestrzennego
m.in. poprzez odpowiednio dalekie sytuowanie zabudowy chronionej akustycznie od Zrodet hatasu.
Bledy planistyczne sg czgstym powodem wystepowania przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
w zabudowie chronionej, dlatego konieczne jest tworzenie Miejscowych Planow Zagospodarowania
Przestrzennego uwzgledniajacych podzial terendéw na odpowiednie strefy pod katem ochrony
przed hatasem oraz opiniowanie Studiow Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania

Przestrzennego w zakresie ochrony srodowiska.
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8. Ocena realizacji poprzednich edycji POH

Dla analizowanego obszaru, tj. odcinkow drog krajowych na terenie miasta Leszno, opracowano
dotychczas jeden Program ochrony $rodowiska przed hatasem, ktory zostal przyjety Uchwata Nr
X1/308/15 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 roku. Program
opracowany na podstawie ,,Mapy akustycznej dla odcinkéw drég krajowych nr 5 i nr 12,
zlokalizowanych na terenie miasta Leszna, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw
rocznie”, w 2012 r. (wraz z aktualizacjag w 2013 r.), w zakresie hatasu drogowego obejmowal swoim

zasiggiem identyczne odcinki drog krajowych nr 5 i 12 ujetych w niniejszym Programie.

W POH 2015 zawarto:

e propozycje kierunkéw i zakres dziatan niezbgdnych do poprawy klimatu akustycznego,
tj. przywrocenia dopuszczalnych poziomow hatasu w $§rodowisku w otoczeniu problemowych
odcinkow drog,

e harmonogram zaproponowanych dziatan,

e koszty zaproponowanych dziatan.

Podzial oraz zakres glownych zadan Programu z 2015 r. przedstawia Tab. 15. Szczegotowe zestawienie
dziatan z omawianego POH 2015, wraz z wskazaniem postepu prac zwigzanych z ich wdrazaniem
przedstawiono w Tab. 16. Postep prac okreslono w oparciu o sprawozdania roczne z realizacji Programu
przedtozone Marszatkowi Wojewodztwa Wielkopolskiego przez Prezydenta Miasta Leszna za 2016 r.
(pismo o sygnaturze 0S.621.5.2017 z dnia 5 maja 2017 r.),za 2017 r. (pismo o sygnaturze 0S.621.3.2018
z dnia 8 czerwca 2018 r.), za 2018 r. (pismo o0 sygnaturze 0S.621.1.2019 z dnia 29 marca 2019 r.), a takze
pismo OS.038.115.2018 z dnia 22 pazdziernika 2018 r.

Tab. 15. Zakres oraz perspektywy czasowe strategii POH 2015

Strategia Horyzont czasowy Zadania

Zadania glowne

e  Zmiany organizacji ruchu, w tym wyprowadzenie ruchu tranzytowego
poza granice miasta dzieki budowie obwodnicy miasta Leszna w ciggu
drogi ekspresowej S-5;

e Remonty i modernizacje nawierzchni drogowych;

krotkookresowa 2015 +2019r. e  Prowadzenie dziataf majacych na celu ograniczanie predkosci
oraz uspokojenie ruchu;

e Realizacja dziatan naprawczych natozonych na zarzadcg drogi w ramach
wykonywanych opracowan $rodowiskowych (analiz porealizacyjnych,
przegladow ekologicznych, itp.).

e  Ocena skuteczno$ci i stopnia realizacji dziatan podjg¢tych w ramach
niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem na etapie
wykonywania aktualizacji Programu;

e Rozpatrzenie koniecznos$ci wykonania przegladu ekologicznego
dla rejonow dla ktorych na etapie aktualizacji mapy akustycznej
wykazane zostang dalsze przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu.

dlugookresowa 2020 + 2023 r.
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Strategia

Horyzont czasowy

Zadania

Zadania wspomagajace

zadania ciagle

realizowane w catym
okresie trwania
Programu

Prowadzenie witasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego
(planowanie nowych Zrddet hatasu w oddaleniu od obszarow
podlegajacych ochronie akustycznej, stosowanie zasad strefowania
zabudowy, ograniczanie na etapie uchwalania MPZP mozliwo$ci
lokalizowania nowych obszarow podlegajacych ochronie akustycznej

w strefach oddzialywania hatasu 0 poziomie wigkszym

od dopuszczalnego);

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie mozliwos$ci minimalizacji
oddziatywania akustycznego pochodzacego od ruchu pojazdow
(promowanie komunikacji zbiorowej oraz proekologicznych postaw

z zakresie korzystania z pojazdow samochodowych, stopniowa eliminacja
pojazdow niespetniajacych wymagan akustycznych);

Prowadzenie kontroli stanu nawierzchni drogowych;

Prowadzenie kontroli przestrzegania przepisow dotyczacych predkosci
ruchu.
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Tab. 16. Podstawowe zadania wskazane w POH 2015 oraz Stopiern realizacji

L Zadanie eni JEETEEE opis realizacji
P realizacji odpowiedzialna P 1
droga krajowa nr 5 (DK5)
W latach 2016-2017 prowadzono remonty w obrgbie DKS
(ul. Poznanska); w 2016 r. rozpoczeto roboty zwigzane
z budowg drogi ekspresowej S-5 (obwodnicy Leszna), ktore
realizuje GDDKIA; droga zostata oddana do uzytku
Prowadzenie remontow nawierzchni, wynikajacych z realizowanych corocznych . Zarzadzajacy w listopadzie 2018 r. Miasto Leszno wspolnie z Gming Lipno,
1 . . . - 2015 + 2019 e T -
przegladow stanu nawierzchni drogowej droga Gming Swigciechowa oraz Starostwem Powiatowym
zrealizowato rowniez zadanie pn. ,,.Budowa drogi powiatowej
aczacej droge S5 — Wezet Swigciechowa z wiaduktem
drogowym w ciggu ul. Wilkowickiej w Lesznie nad linig
kolejowa Poznan-Wroctaw”.
. . . - . . . . Zadania nie zrealizowano; zmiana docelowej organizacji
2 Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h na odcinku od poéinocne;j 2015 = 2019 Zarzadzajacy ruchu zostanie wprowadzona po oddaniu do uzytkowania
granicy miasta do ronda z ul. Fabryczna droga droai .
rogi ekspresowej S- 5
3 Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j 2015 + 2019 Zarzadzajacy Przeglady stanu naw1erzchpl.drogowe] wykonywane sg
droga na biezaco
4 Prowadzenie kontroli przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej Za@anle Policja Brak informacii odnosnie realizacji zadania,
predkosci ciggte
Prowadzenie wtasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego
z uwzglednieniem zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu przedmiotowego . . .
. S - . W okresie sprawozdawczym nie uchwalono zadnego
odcinka drogi krajowej nr 5 dla nowo uchwalanych MPZP (stosowanie zasad zadanie . . ) . o
5 . . . R . . . Rada Miasta dokumentu planistycznego, ktoéry swoim zasiggiem
strefowania zabudowy, ograniczanie mozliwosci lokalizowania nowych ciagle . . Ly e
, . . . . . obejmowalby obszar w otoczeniu drogi krajowej nr 5
obszardow podlegajacych ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu
0 poziomie wickszym od dopuszczalnego)
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Termin

L.p Zadanie L Jedr)ostlfa opis realizacji
b realizacji odpowiedzialna
Od konca 2015 r. w mie$cie Leszno wprowadzana jest
tzw. ,,Rowerowa rewolucja”. Na terenie miasta dynamicznie
rozwijana jest sie¢ drog rowerowych, ciagdéw pieszo-
rowerowych, infrastruktury rowerowej (oznakowania szlakow,
stojakow rowerowych, stacji napraw roweréw). W 2016, 2017
Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie mozliwos$ci minimalizacji i 2018 r. miasto otrzymato certyfikat ,,Leszno Przyjazne
oddziatywania akustycznego pochodzacego od ruchu pojazdéw (promowanie . . Rowerzystom” w kategorii gminy miejskie od 50 do 100 tys.
A : : . - zadanie Zarzadzajacy . ., , . o
6 komunikacji zbiorowej oraz proekologicznych postaw z zakresie korzystania ot P mieszkancow w ogdlnopolskim konkursie zainicjowanym
z pojazdow samochodowych, stopniowa eliminacja pojazdow niespehiajacych clagle rogd przez PTTK. Urzad Miasta wydal broszure edukacyjna
wymagan akustycznych) -Rowerem po Lesznie” wraz z jej aktualizacja w 2018 1.
Opracowano Standardy techniczne i wykonawcze
dla infrastruktury rowerowej Miasta Leszna, a takze koncepcje
ciggdw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych”, ktorej
pierwszym efektem byto wyznaczenie traktu dla roweréw na ul.
Stowianskiej w Lesznie.
droga krajowa nr 12 (DK12)
W latach 2015-2017 prowadzono liczne remonty w obrebie
DK12 (ul. Jana Pawta 11, Szybownikow, wiadukt);
Prowadzenie remontdw nawierzchni, wynikajacych z realizowanych corocznych Zarzadzajacy W 20.16 " Mi%StO Leszno og_%osilo p_rzetarg na przebudowe
1 . i . . - 2015 - 2019 drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna; w 2017 r.
przegladow stanu nawierzchni drogowej droga : . o~
rozpoczety si¢ prace projektowe dla ww. zadania; roboty
budowlane rozpoczety sie w 2018 r.; planowane jest
zakonczenie realizacji ww. zadania w 2020 r.
2 Prowadzenie przegladow stanu nawierzchni drogowe ZaFianie Zarzadzajacy Przeglady stanu nawierzchpi.drogowej wykonywane sa
ciggte droga na biezaco
3 Prowadzenie kontroli przestrzegania p'rz.epis()w odnos$nie dopuszczalnej zaplanie Policja Brak informacii odnoénie realizacji zadania.
prf;dkOSCl C]qg}e
Prowadzenie wlasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego
z uwzglednieniem zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu przedmiotowego W okresie sprawozdawczym nie uchwalono zadnego
4 odcinka drogi krajowej nr 12 dla nowo uchwalanych MPZP (stosowanie zasad zadanie R . dokumentu planistycznego, ktory swoim zasiggiem
. . . IR . . . ada Miasta . . . . .
strefowania zabudowy, ograniczanie mozliwosci lokalizowania nowych ciggte obejmowatby obszar w bezposrednim otoczeniu drogi

obszarow podlegajacych ochronie akustycznej w strefie oddziatywania hatasu
0 poziomie wickszym od dopuszczalnego)

krajowej nr 12
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L.p.

Zadanie

Termin
realizacji

Jednostka
odpowiedzialna

opis realizacji

Prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie mozliwosci minimalizacji
oddziatywania akustycznego pochodzacego od ruchu pojazdéow (promowanie
komunikacji zbiorowej oraz proekologicznych postaw z zakresie korzystania

z pojazdow samochodowych, stopniowa eliminacja pojazdéw niespetniajacych
wymagan akustycznych);

zadanie
ciggte

Zarzadzajacy
droga

Od konca 2015 r. w miescie Leszno wprowadzana jest
tzw. ,,Rowerowa rewolucja”. Na terenie miasta dynamicznie
rozwijana jest sie¢ drog rowerowych, ciagdéw pieszo-
rowerowych, infrastruktury rowerowej (stojakéw rowerowych,
stacji napraw rowerow). W 2016, 2017 i 2018 r. miasto
otrzymato certyfikat ,,Leszno Przyjazne Rowerzystom”

w kategorii gminy miejskie od 50 do 100 tys. mieszkancow
W ogolnopolskim konkursie zainicjowanym przez PTTK. Urzad
Miasta wydat broszurg edukacyjng ,,Rowerem po Lesznie”
wraz z jej aktualizacjag w 2018 r. Opracowano Standardy
techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta
Leszna, a takze koncepcje ciagow pieszych, rowerowych
i pieszo-rowerowych”, ktorej pierwszym efektem byto
wyznaczenie traktu dla rowerow na ul. Stowianskiej w Lesznie.
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9. Analiza trendow zmian stanu akustycznego Srodowiska

Analiza trendow zmian klimatu akustycznego $rodowiska w otoczeniu przedmiotowych
odcinkow drog krajowych nr 5 i 12 w obrebie administracyjnym miasta Leszna przeprowadzona zostata
w Mapie 2017 r. w oparciu o liczbe ludno$ci narazonej na hatas drogowy oraz liczbe zagrozonych

mieszkancoéw. Dane te zilustrowano w Tab. 17 + 20 oraz na Rys. 23 + 26.

Tab. 17. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy pochodzgcy od drog krajowych nr 5i 12
w 2012 i 2017 r. oceniany wskaznikiem Lpwn

Liczba os6b narazonych na halas drogowy pochodzacy od drég krajowych 5i 12 w Lesznie
Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Lown
Rok 55-60 dB 60-65dB | 65-70dB 70-75dB >75dB SUMA
2012 r [os6b] 4100 2100 1100 300 0 7600
2017 r [os6b] 4600 2400 1300 200 0 8500
Zmiana [%] 12 14 18 -33 - 12

Tab. 18. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy pochodzgcy od drog krajowych nr 5i 12
w 2012 i 2017 r. oceniany wskaznikiem Ly

Liczba os6b narazonych na halas drogowy pochodzacy od dréog krajowych 5i 12 w Lesznie
Przedzial poziomoéw dzwieku, wskaznik Ly
Rok 50-55 dB 55-60dB | 60-65dB 65-70 dB >70dB SUMA
2012 r [os6b] 2900 1700 600 100 0 5300
2017 r [os6b] 5000 2500 1600 500 200 9800
Zmiana [%] 72 47 167 400 - 85

Tab. 19. Zestawienie liczby mieszkarcow zagrozonej hatasem drogowym pochodzgcym od drég krajowych
nr5i12w 2012 i 2017 r. oceniany wskaznikiem Lpwn

Liczba mieszkancow zagrozonych halasem drogowym pochodzacym od drog krajowych 5i 12 w Lesznie
Przedzial przekroczen poziomu dopuszczalnego, wskaznik Lown
Rok <5dB 5-10dB 10-15 dB 15-20 dB >20dB SUMA
2012 r [tys. 0sob] 0,614 0,093 0 0 0 0,707
2017 r [tys. 0sob] 0,654 0,135 0,003 0 0 0,792
Zmiana [%] 7 45 -- -- - 12

Tab. 20. Zestawienie liczby mieszkaricow zagrozonej hatasem drogowym pochodzgcym od drég krajowych
nr5i12 w2012 i 2017 r. oceniany wskaznikiem Ly

Liczba mieszkancéw zagrozonych halasem drogowym pochodzacym od droég krajowych 5i 12 w Lesznie
Przedzial przekroczen poziomu dopuszczalnego, wskaznik Ln
Rok <5dB 5-10 dB 10-15 dB 15-20 dB >20dB SUMA
2012 r [tys. 0s6b] 0,775 0,126 0 0 0 0,901
2017 r [tys. 0s6b] 1,770 0,650 0,173 0,013 0 2,606
Zmiana [%] 128 416 -- -- - 189
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Liczba osdbnarazonych na hatas drogowy pochodzacy od drog krajowych 51 12 w Lesznie
10000

8000
6000

4000
- I L]
L] ——

55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75dB SUMA
Przedzial poziomow dzwigku, wskaznik LDWN

Liczba osob

Rys. 23. Zestawienie liczby ludnosci narazonej na hatas drogowy w 2012 i 2017 r. oceniany wskaznikiem Lpwn
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Rys. 24. Zestawienie liczby ludnosSci narazonej na hatas w 2012 i 2017 r. oceniany wskaznikiem Ly

Liczba mieszkancow zagrozonych hatasem drogowym pochodzacym od drog krajowych 51 12 w Lesznie
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Rys. 25. Zestawienie liczby mieszkancow zagrozonej hatasem drogowym w 2012 i 2017 r. oceniany wskaznikiem Lpwn

Liczba mieszkancow zagrozonych hatasem drogowym pochodzacym od drog krajowych 51 12 w Lesznie
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Rys. 26. Zestawienie liczby mieszkancow zagrozonej halasem drogowym w 2012 i 2017 r. oceniany wskaznikiem Ly
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Zaprezentowane powyzej dane wskazujg, ze narazenie na hatas pochodzacy od drog krajowych
nr 51 12 w Lesznie na przestrzeni lat 2012 i 2017 istotnie wzrosto. Liczba mieszkancow narazonych
w zakresie Lown 0 warto$ci przekraczajacej 55 dB zwigkszyla si¢ o okoto 900 0sob (tj. o okoto 12%),
podczas gdy w zakresie poziomow Ly o wartosci przekraczajacej 50 dB zwiekszyla sie az o 4500 os6b
(tj. 0 85 %). Ogblny wzrost narazenia na hatas znajduje potwierdzenie w nat¢zeniu ruchu pojazdow
na ww. odcinkach drég. Poréwnujac warto$ci SDR dla odcinkow DKS5 i DK 12 wynikajace z Mapy 2017
oraz z danych z roku 2010 zawartych w POH 2015 (zestawione w Tab. 21) nalezy zauwazy¢ ogdlna
tendencj¢ wzrostu ruchu. Przy czym najwigkszy wzrost ruchu odnotowuje si¢ na odcinkach DK5

od potnocnej granicy miasta do skrzyzowania z ul. Okrezng (odcinki 1, 2 i 3).

Tab. 21. Sredni dobowy ruch (SDR) pojazdéw na odcinkach drég krajowych nr 5 i nr 12 w 2010 i 2017 r.

Lp. Nazwa odcinka drogi SDR 2010r. | SDR 2017 r. Wozrost [%]
1 DK nr 5 /ul. Poznanska/ 23076 27072 17
SRR i a0 | w2 | @ |
3 DK nr 5 /al. Konstytucji 3 Maja/ 26896 29748 11
4 DK nr 5 /al. Konstytucji 3 Maja/ 23392 22760 -3
5 DK nr 12 /ul. Szybownikow/ 16524 17320 5
6 DK nr 12 /wiadukt im. gen. Grota-Roweckiego / 29632 29884 1
7 DK nr 12 /ul. Estkowskiego, ul. Unii Europejskiej/ 22824 23752 4 0
8 DK nr 12 /ul. Kakolewska/ 12148 11184 -8

Sytuacja przedstawiona w obu mapach akustycznych aktualnie ulegta istotnej zmianie wskutek
wyprowadzenia duzej czesci ruchu tranzytowego poza granice administracyjne Leszna w zwigzku
z otwarciem w dniu 9 listopada 2018 r. obwodnicy miasta w ciaggu drogi ekspresowej S-5 tj. odcinka
Radomicko — Leszno Potudnie (por. rozdziat 11). Ilosciowa analiza zardOwno zmniejszenia natezenia
ruchu w ciggu analizowanych w opracowaniu odcinkow drog krajowych nr 51 12 jak i jego wptywu
na klimat akustyczny mozliwa bedzie po realizacji Generalnego Pomiaru Ruchu w 2020 roku
i towarzyszacych mu Generalnych Pomiarach Hatasu, co bedzie przedmiotem analizy zawartej

w kolejnej rundzie map akustycznych, ktorej termin realizacji przypada do 1 stycznia 2022 r.
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10. Analiza dokument6w potencjalnie lub faktycznie wplywajacych

na realizacje¢ programu

Niniejszy Program ochrony $rodowiska przed hatasem opracowany zostal z wykorzystaniem
szeregu materiatow, dokumentow i publikacji, okreslajacych zatozenia i uwarunkowania polityki
ksztattowania klimatu akustycznego. Ponizej przedstawiono syntetyczng analize glownych tez

przedmiotowych opracowan, wplywajacych na ksztatt i zakres aktualizacji Programu.
10.1. Polityki, strategie, plany i programy

Strateqgia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.) (zwana
dalej SOR lub Strategig), przyjeta uchwala Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r.%, jest podstawowym
opracowaniem o charakterze strategicznym w skali catego kraju. Dokument ten stanowi aktualizacje¢
uchwalonej w 2012 roku Strategii Rozwoju Kraju 2020 #. W SOR okre$lono najwazniejsze cele na rzecz
zrownowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski, przedstawione w perspektywie srednio-
i dlugookresowej, a takze zidentyfikowano gldowne wyzwania oraz zagrozenia, stojace na przeszkodzie
do wypetnienia zalozen Strategii. Dokument ten powstal w powigzaniu z innymi, uchwalanymi

dotychczas opracowaniami strategicznymi o znaczeniu migdzynarodowym i krajowym.

Przywotywane w SOR tresci odnosza si¢ do wszystkich kluczowych obszaréw z zakresu
funkcjonowania panstwa, ktorym wytyczane sa podstawowe kierunki dzialan. Do najwazniejszych
celéw wyznaczonych do osiggni¢cia w ramach Strategii naleza:

o Konsekwentne zwickszanie zamoznosci spoteczenstwa poprzez wzrost dochodéw obywateli,
przy jednoczesnym zachowaniu stabilnego rozwoju panstwa,

e Zbudowanie silnej i innowacyjnej gospodarki Polski, celem zachowania dtugotrwaltego wzrostu
gospodarczego oraz zwigkszenia jej konkurencyjnosci,

e Zréwnowazony rozwoj z uwzglednieniem uwarunkowan spotecznych i terytorialnych,

e Unowocze$nienie struktur panstwowych i instytucji publicznych, usprawnienie procesow

legislacyjnych i administracyjnych.

Jak zostalo wskazane w SOR, osiggnigcie ww. nadrzednych celow mozliwe bedzie
przy jednoczesnym podjeciu niezbgdnych dziatan na réznych plaszczyznach. Jednym z wymienionych

w tym kontekécie dziatan jest odpowiednie gospodarowanie zasobami $rodowiska naturalnego

3 Uchwata Nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (M.P. 2017 poz. 260)

4 Uchwata Nr 157 Rady Ministréw z dnia 25 wrzesnia 2012 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Kraju 2020 (M.P. 2012
poz. 882)
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oraz dbato$¢ o jego ochrong. W szczegdtowym ujeciu tego zagadnienia, w Strategii wskazuje si¢
zanieczyszczenie halasem jako jeden z elementéw determinujacych jako$¢ zycia spoleczenstwa,
podkreslajac znaczenie podejmowania dzialan w celu jego ograniczania. Zwrdcono takze uwage
na niekorzystny trend, zwiazany ze wzrostem na przestrzeni lat oddzialywania akustycznego ze zrodet
takich jak transport drogowy czy lotniczy. W dokumencie przedstawiony zostat zakres dziatan na rzecz
ochrony $rodowiska przed hatasem z obszaru rozwigzan organizacyjnych i legislacyjnych, takich jak
prace nad okresleniem racjonalnych standardow jakosci srodowiska w dziedzinie akustyki, uproszczenie
procedur postgpowan administracyjnych z zakresu emisji hatasu przez instalacje, czy tez rozwdj kadry

eksperckiej wyspecjalizowanej w ochronie §rodowiska przed hatasem.

Z punktu widzenia niniejszego Programu, istotny aspekt stanowig zapisy SOR odnoszace si¢
do rozwoju poszczegdlnych gatezi transportu w Polsce. W dokumencie zwrocono uwage na olbrzymi
przyrost liczby samochodéw na przestrzeni ostatnich lat, a takze na znacznie mniejszy, w stosunku
do przewozow drogowych, udziat pozostatych form transportu ladowego (kolei i zeglugi $rodladowej)
w catkowitym rynku przewozu tadunkéw. W tym kontekscie zwrocono uwage na konieczno$¢ podjecia
dziatan zwigzanych z poprawa jakosci infrastruktury kolejowej i rzecznej, a takze wzajemng integracja
poszczegblnych srodkdéw transportu. W Strategii przedstawiono takze koncepcje rozbudowy krajowe;j
sieci polaczen drogowych, opartej na autostradach i drogach ekspresowych, ktéra, w potaczeniu
Zz budowa obwodnic miast w ciagu istniejagcych drég krajowych, umozliwi wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z obszarow silnie zurbanizowanych. Jako kluczowy dokument w tym kontekscie
przywolany zostat Program budowy drog krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.).
Dodatkowo, podkreslone zostalo znaczenie prowadzenia nowych inwestycji infrastrukturalnych

W zgodzie z procedurami krajowymi z zakresu oddzialywania na srodowisko.

Strategia rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego do roku 2020

Dokument ,,Strategia rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego do 2020 roku. Wielkopolska
2020” zostal przyjety uchwatg nr XXIX/559/12 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia
17 grudnia 2012 r. Dokument ten stanowi aktualizacje ,,Strategii rozwoju...” przyjetej uchwalg
nr XLII/692A/05 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 19 grudnia 2005 roku.

Sposrod celow strategicznych wyzej wymienionego dokumentu, istotnymi z punktu widzenia
POH ma cel strategiczny ,,2. Poprawa stanu $§rodowiska i racjonalne gospodarowanie jego zasobami”,
do ktdrego osiggnigcia wyrdznia si¢ miedzy innymi nast¢pujagce dzialania:
e cdukacja i ksztaltowanie postaw ekologicznych,
e promocja technologii eliminujacych lub ograniczajacych hatas, gdzie jest on ponadnormatywny,

e monitorowanie §rodowiska akustycznego oraz stworzenie mapy akustycznej wojewodztwa,
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o uwzglednianie aspektow akustycznych w planach przestrzennych oraz w decyzjach
lokalizacyjnych,

e doskonalenie oraz wprowadzanie nowych, innowacyjnych metod oceny stanu srodowiska.
10.2. Program ochrony $rodowiska dla miasta Leszna na lata 2015 — 2018 z perspektywa do 2022 r.

W programie ochrony $rodowiska dla miasta Leszna, ochrona przed hatasem komunikacyjnym
wskazana zostata jako drugi priorytet ekologiczny w zakresie ochrony i poprawy stanu $rodowiska
W Lesznie zaraz po redukcji niskiej emisji i emisji komunikacyjnej. W zakresie identyfikacji obszarow
narazonych i planowanych dzialan naprawczych, autorzy opracowania, powotuja si¢ na ustalenia
zawarte w ,,Programie ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Leszna” z 2013 roku, ktore

szczegotowo omowione zostaty w rozdziale 8.
10.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, wplywajace na stan akustyczny srodowiska

Na terenach wzdluz analizowanych odcinkow drog miasta Leszno uchwalonych jest
ponad 40 miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego, ktorych wykaz przedstawiono
w formie tabelarycznej w rozdziale 4.4. MPZP w sposob istotny wptywaja na ksztattowanie klimatu
akustycznego miasta poprzez okreslenie:

e przeznaczenia terenow oraz przebiegow linii rozgraniczajacych tereny o réoznym przeznaczeniu,
jak rowniez zasad zagospodarowania,

o zasad ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,

e zasad ksztaltowania zabudowy (m.in. maksymalna wysokos$¢ zabudowy, minimalng liczbg miejsc
parkingowych i sposob realizacji, linii zabudowy),

o szczegodtowych warunkéw zagospodarowania terendw oraz ograniczen w ich uzytkowaniu, w tym

zakazéw zabudowy.

Zgodnie z ustawa POS, przy sporzadzaniu MPZP réznicuje si¢ tereny o odmiennych funkcjach
lub zasadach zagospodarowania. Nastgpnie wskazuje sig¢, ktore z nich naleza do poszczegdlnych

rodzajow terenow, dla ktérych (w drodze rozporzadzenia) okreslono dopuszczalne poziomy hatasu.

Podczas okreslania funkcji terenu w MPZP, nalezy doktadnie przeanalizowa¢ mozliwo$¢
wystgpienia konfliktow zwigzanych z réznymi standardami akustycznymi dla terenow o réznym
przeznaczeniu i nie dopuszcza¢ do powstawania zabudowy chronionej na terenach bedacych w zasiggu

oddziatywania zrodet hatasu.
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10.4. Dokumenty i materialy wykorzystane dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotéw Kkorzystajacych ze S$rodowiska, ktérych

dzialalno$¢ ma negatywny wplyw na stan akustyczny $rodowiska

Obowiazujace przepisy prawa kreuja narzgdzia pozwalajace wiasciwym organom na podjecie
dziatan zapobiegajacych negatywnemu wpltywowi na stan akustyczny S$rodowiska. Organy te,
w przypadku stwierdzenia negatywnych oddziatywan, mogg reagowaé zardwno na wczesnym etapie

projektowania przedsiewzigc, jak i na etapie eksploatacji.

Instrumentem prawnym pozwalajacym na zapewnienie emisji hatasu na poziomie wartosci
dopuszczalnych przed rozpoczgciem eksploatacji przedsigwzigcia jest decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Uzyskanie decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane
m.in. dla przedsigwzie¢ mogacych zawsze lub potencjalnie oddziatywaé na §rodowisko. Lista decyzji,
ktorych uzyskanie musi by¢ poprzedzone wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest
przedstawiona w art. 72 ust. 1 i 1 a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
0 srodowisku oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Organem wlasciwym do wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzig¢ wymienionych w art. 75 ust. 1. pkt 1
ww. ustawy, zlokalizowanych na obszarze wojewodztwa wielkopolskiego jest Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Poznaniu. W szczegdlnych sytuacjach, jednostka uprawniong do wydania
ww. decyzji jest Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Poznaniu (w przypadku zmiany
lasu, stanowigcego wilasnos¢ Skarbu Panstwa, na uzytek rolny) oraz wojt, burmistrz lub prezydent
miasta — w przypadku pozostatych przedsiewzie¢. W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
okresla si¢ wymagania dotyczace ochrony srodowiska, w tym zapewnienia emisji hatasu do srodowiska
na poziomie warto$ci dopuszczalnych, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej

do wydania decyzji, 0 ktérych mowa w art. 72 ust. 1, w szczegdlnosci w projekcie budowlanym.

W przypadku podmiotow korzystajacych ze srodowiska, ktorych dziatalno§¢ ma negatywny
wplyw na stan akustyczny $srodowiska, instrumentami prawnymi wykorzystywanymi w postepowaniach
w stosunku do tych podmiotow, sa:

e analiza porealizacyjna,
e przeglad ekologiczny,
e obszar ograniczonego uzytkowania,

e decyzje podejmowane na mocy art. 362 ustawy POS.

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, ktorego obowigzek wykonania moze zostaé
okreslony w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko. Analize porealizacyjna sporzadza si¢ zgodnie
z wytycznymi zawartymi w przedtozonej decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach (zakres, termin

sporzadzenia itp.).
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Celem analizy porealizacyjnej jest poréwnanie ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu
na $rodowisko oraz decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach z rzeczywistym oddzialywaniem
przedsiewzigcia na srodowisko i dziataniami podjetymi dla jego ograniczenia. Z analizy porealizacyjnej
moze wynika¢ potrzeba budowy nowych lub dodatkowych urzadzen ograniczajacych emisje hatasu
lub konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania. Analiz¢ przedktada si¢ organowi
wydajacemu decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, ktory po analizie przekazuje

ja do wiasciwego organu ochrony $rodowiska.

Innym instrumentem prawnym, ktory moze by¢ stosowany w przypadku stwierdzenia
negatywnego wplywu na stan akustyczny $rodowiska, jest przeglad ekologiczny (art. 237 — 242 POS).
Na negatywne oddziatywanie mogg wskazywaé¢ wyniki np. pomiarow hatasu. Przeglad ekologiczny
zawiera migdzy innymi opis dziatan majacych na celu zapobieganie i ograniczanie oddzialywania
na srodowisko. W mysl art. 135 ustawy POS, jezeli z przegladu ekologicznego, z oceny oddziatywania
przedsiewzigcia na srodowisko lub analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy
jakos$ci srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni Sciekdéw, sktadowiska
odpadow komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej
oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy si¢ obszar

ograniczonego uzytkowania (OOU).

Wilasciwy organ ochrony s$rodowiska tworzac OOU okresla jego granice, ograniczenia
W zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkdéw oraz sposob korzystania
z terendw wynikajace z postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko lub analizy
porealizacyjnej albo przegladu ekologicznego. Utworzenie OOU jest rownoznaczne ze zgoda
na wystapienie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku takze na terenach,
do ktorych Zarzadzajacy droga nie posiada tytulu prawnego, a ktore znalazty si¢ w granicach obszaru.
W takim przypadku ochrona akustyczna polega na zapewnieniu komfortu akustycznego
W pomieszczeniach chronionych w budynkach zlokalizowanych w obrgbie OOU, wedlug odrgbnych

przepisow z zakresu akustyki budowlane;.

W zaleznos$ci od rodzaju i charakteru czynnika, ktérego oddziatywanie wykracza poza teren
instalacji, na terenie OOU okre$la si¢ ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan
technicznych dotyczacych budynkoéw oraz sposobow korzystania z terendw i ze Srodowiska
(ograniczenia te moga dotyczy¢ np. lokalizowania okre§lonych typéw budynkéw, takich jak szkoty
czy szpitale, a takze zmiany przeznaczenia istniejacych juz budynkow na szkoty, przedszkola itp.).
Wszystkie ograniczenia oraz wymagania powinny wynika¢ z postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko, analizy porealizacyjnej lub przegladu ekologicznego. Nieruchomosci
potozone na terenie obszaru ograniczonego uzytkowania obcigzone sg negatywnym oddzialywaniem

oraz ograniczeniem praw zwigzanych z wykonywaniem prawa wlasnosci.
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W przypadku przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi krajowej obszar ograniczonego
uzytkowania wyznacza si¢ na podstawie analizy porealizacyjnej. Wowczas w zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej naktada si¢ obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku
od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania

do uzytkowania (art. 135 ust. 5 ustawy POS).

Jezeli juz w trakcie przygotowywania raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko
mozna przypuszczaé, ze zachodzi¢ bedzie konieczno§¢ utworzenia OOU, nalezy przedstawi¢ jego
zasieg i podaé doktadne granice. Zgodnie z art. 135 ust. 3b ustawy POS, w przypadku przedsiewzieé
polegajacych na budowie drogi krajowej nie jest to wymagane, niemniej jednak zatozenia te powinny
zosta¢ zaprezentowane w formie graficznej na mapie ewidencyjnej z zaznaczeniem budynkow, ktore
znajda si¢ w przewidywanym obszarze. W raporcie powinny si¢ rowniez znalez¢ wyrazne stwierdzenia
dotyczace zakresu analizy porealizacyjnej ze wskazaniem parametréw, jakie nalezy kontrolowac
oraz charakterystycznych miejsc i terminow, w ktorych powinny by¢ dokonywane pomiary lub pobory

probek.

Zgodnie z art. 362 ustawy POS, organ ochrony $rodowiska moze natozyé, w drodze decyzji
na podmiot korzystajacy ze srodowiska, obowiazek ograniczenia emisji hatasu oraz okresli¢ czynnosci

zmierzajace do jego ograniczenia i termin wykonania obowiazku.

10.5. Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw, ktoérych

funkcjonowanie ma negatywny wplyw na stan akustyczny Srodowiska

Dla instalacji, urzadzen oraz pojazdow, ktére moga negatywnie wptyna¢ na klimat akustyczny,

zastosowanie maja nastepujace przepisy prawne:

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan

dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska.

Rozporzadzenie zostalo wydane na podstawie art. 9 ustawy o systemie oceny zgodnoSci.
Rozporzadzenie okresla rodzaje urzadzen podlegajacych ograniczeniu emisji hatasu, wartosci
dopuszczalne gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzadzen, co oznacza, ze wielkos¢
mocy akustycznej okreSlona w dokumentacji technicznej nie zostata przekroczona, rodzaje
urzadzen podlegajacych tylko oznaczeniu gwarantowanego poziomu mocy akustycznej, metody

pomiaru hatasu emitowanego przez urzadzenia.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow

technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia.
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Rozporzadzenie zostalo wydane na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Rozporzadzenie to okre§la dopuszczalne poziomy hatasu na zewnatrz pojazdu podczas postoju

mierzone w odlegtosci 0,5 m.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca
2012 r. wsprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach (tekst jednolity: Dz. U. 2015 poz.

776 z p6zniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie okre$la sposob realizacji badania technicznego pojazdow, w szczego6lnosci

okolicznosci 1 sposob realizacji pomiaru poziomu hatasu zewnetrznego pojazdow.

10.6. Podsumowanie analizy dokumentow

Przytoczone wyzej strategie, plany, programy i studia dowodza w swych ustaleniach,
iz ponadnormatywne oddziatywanie hatasu stawiane jest wsrod najwazniejszych obecnie problemow
ekologicznych, majacych wazne znaczenie dla funkcjonowania srodowiska oraz zdrowia i jakos$ci zycia
ludzi. Problem ten dotyczy zwlaszcza halasu drogowego. Oprocz standardowych rozwigzan
ograniczajacych imisje¢ halasu takich jak ekrany akustyczne i ciche nawierzchnie, w dokumentach
powyzszych zwraca si¢ duza uwage na konieczno$¢ odpowiedniego planowania przestrzennego,
m.in. poprzez odpowiednio dalekie sytuowanie zabudowy chronionej akustycznie od Zrédet hatasu.
Btedy planistyczne sg czgstym powodem wystepowania przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu
przy zabudowie chronionej, dlatego konieczne jest tworzenie MPZP uwzgledniajacych podziat terenow
na odpowiednie strefy pod katem ochrony przed hatasem oraz opiniowanie SUiKZP w zakresie ochrony
srodowiska. Dodatkowo zwraca si¢ uwage na konieczno$¢ monitorowania stanu akustycznego
srodowiska oraz wydawanie decyzji administracyjnych w zwigzku ze stwierdzeniem przekroczen

dopuszczalnych poziomow hatasu.
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11. Podstawowe kierunki i zakres dzialan stuzacych obnizeniu poziomu halasu

W odniesieniu do oceny realizacji zadan wynikajacych z poprzedniego Programu ochrony
przed hatasem (POH 2015) nalezy stwierdzié¢, ze w obszarze opracowania zaszly istotne zmiany
w zakresie halasu drogowego wynikajacego z eksploatacji drog krajowych nr 5 i 12 w granicach
administracyjnych Leszna, ktore wskazuja na nieaktualnos¢ wynikow prezentowanych w Mapie 2017.
Jest to przede wszystkim fakt, otwarcia w dniu 9 listopada 2018 r.°> obwodnicy Leszna w ciggu drogi
ekspresowej S-5 tj. odcinka Radomicko — Leszno Potudnie (por. Rys. 27). W zwigzku z powyzszym,
nalezy przypuszcza, ze caly ruch tranzytowy odbywajacy si¢ dotychczas droga krajowa nr 5
przeniesiony zostal poza granice miasta Leszna. Nie bez znaczenia pozostaje roéwniez otwarcie
obwodnicy dla ruchu pojazdow na drodze krajowej nr 12. Nalezy przypuszczaé, ze ruch tranzytowy
od strony Poznania (DKS5) i Wroctawia (DKS5) w kierunku Gtogowa (DK 12) takze odbywa si¢ aktualnie
poza granicami miasta. Prawdopodobnie brak istotnych zmian w natezeniu ruchu wystepuje wytacznie
we wschodniej czesci drogi krajowej nr 12, tj. od skrzyzowania z droga krajowa nr 5 do wschodnie;j
granicy miasta (tj. ciag ulic E. Estkowskiego, Unii Europejskiej i Kakolewskiej). Takze ruch lokalny,
rozpoczynajacy si¢ lub konczacy w granicach miasta ulegt istotnym zmianom po otwarciu drogi S-5.
Kierowcy do wyboru maja aktualnie 4 wezly pozwalajace im skorzysta¢ z drogi ekspresowej, bedace;j
znacznie bardziej korzystng alternatywg w stosunku do DK5 i DK 12 nie tylko ze wzgledu na skrocenie
czasu podrozy ale i lepsze parametry techniczne. Sa to:

e wezetl Lipno,
e wezet Swieciechowa,
e wezel Leszno Zachod,

o wezel Leszno Poludnie.

W zwiazku z powyzszym, bezzasadne pozostaje odnoszenie si¢ w niniejszym Programie
do wszystkich zidentyfikowanych w oparciu o0 Mapeg 2017 obszardéw zagrozonych ponadnormatywnym
hatasem drogowym wokdt przedmiotowych odcinkéw DKS i DK12. W zwigzku z zaistniatymi
zmianami w uktadzie komunikacyjnym drég krajowych, nalezy przypuszczac, ze dla zdecydowanej
wigkszosci obszarow zagrozonych w diametralny sposob obnizyla si¢ imisja hatasu wskutek nie tylko
zmniejszenia si¢ natgzenia ruchu pojazdoéw, ale takze zmiany struktury ruchu (zdecydowane
zmniejszenie udziatlu pojazdow cigzkich) czy ogodlnego uspokojenia ruchu. Zmiany te trudno
przewidzie¢, bez rzetelnej i kompleksowej analizy ruchu w obszarze przedmiotowych odcinkéw drog
krajowych nr 5inr 12, Taka analiza mozliwa bedzie po realizacji w 2020 r. Generalnego Pomiaru Ruchu

wraz z Generalnym Pomiarem Hatasu, ktdre stang si¢ podstawa opracowania kolejnej mapy akustycznej

5 Za komunikatem GDDKIiA zamieszczonym na stronie: https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/31406/Przyblizamy-
Poznan-do-Wroclawia; dostep w dniu 28.11.2018
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w terminie do 1 stycznia 2022 r. Stad tez podstawowym zadaniem formutowanym w niniejszym
Programie jest biezace reagowanie na skargi mieszkancow i w razie koniecznosci realizacja monitoringu
akustycznego. Kompleksowa ocena klimatu akustycznego wokot dotychczasowych drog krajowych nr 5
i 12 na terenie miasta Leszna, ktora pozwoli oceni¢ aktualny stopien narazenia obszaru opracowania
na hatas drogowy oraz zidentyfikowaé obszary zagrozone przeprowadzona zostanie w ramach kolejnej
mapy akustycznej. Proponuje si¢, aby W ramach jej opracowania przeprowadzono pomiary akustyczne
w tych samych punktach pomiarowych w jakich zrealizowano pomiary wykorzystane do kalibracji
Mapy 2017 (zestawione w Tab. 22). Pozwoli to na jednoznaczne zobrazowanie zmian jakie dokonaty
si¢ zarowno w obcigzeniu przedmiotowych odcinkow drég, jak réwniez w ich oddziatywaniu
akustycznym. Pomiary akustyczne w przedstawionych punktach pomiarowych moga by¢ zrealizowane
takze w ramach Generalnego Pomiaru Hatasu w 2020 r.

Warto rowniez zauwazy¢, ze pomiary akustyczne realizowane w otoczeniu DK 12 powinny by¢
zrealizowane z uwzglednieniem harmonogramu prac zwigzanych z przebudowa DK12 (co szczegotowo
opisano ponizej), tak aby prace te wraz z czasowymi ograniczeniami ruchu i objazdami nie wplywaty

na uzyskane wyniki pomiarow.
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Rys. 27. Obwodnica Leszna w ciggu drogi ekspresowej S-5 (Zrodio: https://www.gddkia.gov.pl)
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Tab. 22. Proponowana lokalizacja punktéw pomiarowych hatasu drogowego w otoczeniu odcinkéw drog
krajowych nr 5i 12 na terenie miasta Leszna objetych zakresem Programu

Lp. | Nazwa drogi Nazwa odcinka Lokalizacja/Adres punktu pomiarowego

ul. Poznanska, na wysokosci posesji przy o Eo " o 2@ "

1 DK nr5 ul. Chocimskiej 16-42) 51°52'02.50" N 16°36'01.88"E
Al. Konstytucji 3 Maja, w rejonie Zaktadu o " o oLt "

2 DK nr5 Poligraficznego HAF 51°50'44.71"N 16°35'30.77" E
Al. Konstytucji 3 Maja, w rejonie wjazdu na o " o QE! "

3 DKnrS parking pomig¢dzy Zamenhoffa 73-75 a Netto S1750°0583" N 16°35°47.46" E

4 DKnr5 Al. Konstytucji 3 Maja, w rejonie ul. Rejtana 55-53 51°49'38.96" N 16° 36' 06.66" E

5 DK nr 12 ul. Szybownikow 147 51°50'03.64" N 16°32'39.21"E

6 DK nr 12 ul. Szybownikow 71 51°50'16,69" N 16° 33" 13,73"E

7 DK nr 12 Al. Jana Pawta II nr 21 51°50'24.88" N 16° 34'40.64" E
ul. Estkowskiego pomiedzy ul. Butgarska a ul. IR " . "

8 DK nr 12 Kubaiska, przed budynkiem nr 36-42 51°50'37.03" N 16° 36' 01.88"E

9 DK nr 12 ul. Kakolewska 16 51°50°59.45" N 16° 36' 16.86" E

W przypadku drogi krajowej nr 12 w jej wschodniej czgsci (). od skrzyzowania z droga krajowa

nr 5 do wschodniej granicy miasta (tj. cigg ulic E. Estkowskiego, Unii Europejskiej i Kakolewskiej),

gdzie wplyw otwarcia obwodnicy Leszna w ciggu S-5 moze by¢ nieznaczny, nalezy podkresli¢ fakt

rozpoczecia w 2018 roku realizacji zadania polegajgcego na przebudowie drogi krajowej nr 12

W granicach miasta Leszna. W ramach tego zadania, zgodnie z informacjami zawartymi w ,,Programie

Funkcjonalno-Uzytkowym™® oraz ,,Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach’ zaplanowane jest

zastosowane rozwigzan majacych na celu redukcje oddzialywania akustycznego w postaci:

wymiany nawierzchni drogi z zastosowaniem cichej nawierzchni w postaci SMA 0/8,

likwidacji nierownosci,

budowy rond,

zmiany organizacji ruchu poprzez wykonanie dodatkowych pasow ruchu,

obnizenia predkosci poruszajacych sie po drodze pojazdow.

Sa to dziatania zgodne z zapisami POH 2015 i w sposob istotny mogg przyczyni¢ si¢ do niwelacji

niewielkich przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu drogowego jakie w otoczeniu tej czgsci drogi

krajowej nr 12 zostaty uwidocznione w Mapie 2017 r. (por. Rys. 28 oraz 29).

6, Program Funkcjonalno-Uzytkowy. Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna” Pracowania
Projektowa ARCHIDROG, Poznan, marzec 2016.

7 Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego na przebudowie drogi
krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna” Prezydenta Miasta Leszna z dnia 17 marca 2016 r. sygnatura
GK-0.6220.14.2015).
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Na podstawie analizy wynikéw Mapy 2017, w niniejszym Programie wskazuje si¢ dziatanie

polegajace na przeprowadzeniu weryfikacyjnych pomiaréw akustycznych dla terenow wokot drogi

krajowej nr 12 (ciag komunikacyjny: ul. Szybownikow, wiadukt im. gen. Grota-Roweckiego, Aleje Jana
Pawta II, ul. E. Estkowskiego, ul. Unii Europejskiej i ul. Kakolewskiej). Pomiary akustyczne
wykonywane powinny objac¢ przede wszystkim tereny:

e zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej przy ul. Francuskiej 1 + 9,

e zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej przy ul. Kakolewskiej 15,

e zabudowy mieszkaniowo-ustugowej przy ul. Kakolewskiej 13, 17 + 19, 25,

e a takze budynek wielorodzinny przy ul. Leszczynskich 42 i 42A, gdzie odnotowano skargi

mieszkancow,

co pozwoli na weryfikacje skuteczno$ci podjetych w ramach przebudowy dziatan.
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Rys. 28. Mapa przekroczen dla wskaznika Lown dla obszaru wokol wschodniego odcinka drogi krajowej nr 12
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Rys. 29. Mapa przekroczen dla wskaznika Ly dla obszaru wokot wschodniego odcinka drogi krajowej nr 12

11.1. Monitorowanie stanu Srodowiska

Powolujac si¢ na ustalenia dokumentéw strategicznych, przytoczonych w rozdziale 10,

w ramach niniejszego POH proponuje si¢ prowadzenie okresowego, calodobowego monitoringu

halasu w otoczeniu obje¢tych Programem drog krajowych w obrebie miasta Leszna. Koniecznosé¢
i zakres realizacji monitoringu hatasu (doktadnag lokalizacje punktow pomiarowych) proponuje si¢
ustali¢ w oparciu o wyniki kolejnej mapy akustycznej, ktora zidentyfikuje obszary rzeczywiscie
zagrozone hatasem w aktualnym stanie, tj. po otwarciu obwodnicy miasta w ciggu drogi S-5.
Przy wyznaczaniu punktow pomiarowych nalezy uwzgledni¢ rowniez miejsca wystgpowania skarg

mieszkancow.

Z uwagi na nadrzedny cel, w postaci oceny trendéow zmian Klimatu akustycznego na terenie
miasta Leszna, sugeruje si¢ wykonanie pomiaréw akustycznych w ramach prac nad kolejnym wydaniem
Mapy akustycznej. Ponadto, z powodu aktualnie realizowanych oraz przysztych inwestycji drogowych
w Lesznie, w przypadku prowadzenia prac modernizacyjnych w ciggu okreslonych drog nalezy odstapi¢
od wykonywania pomiarow w rejonie tych odcinkéw do czasu zakonczeniu wszystkich robot. Pomiary
hatasu drogowego powinny by¢ prowadzone przez laboratorium akredytowane, zgodnie
Z wymaganiami wiasciwego rozporzadzenia Ministra Srodowiska. Ze wzgledu na szersze wymagania,
odpowiadajace celom wskazanego w tym Programie monitoringu, dodatkowo przy pomiarach nalezy
uwzglednia¢ aktualne wytyczne GDDKIiA w tym zakresie, zawarte w metodyce wykonywania

Generalnych Pomiar6w Halasu, realizowanych co 5 lat.
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11.2. Dzialania z zakresu egzekwowania dopuszczalnych predkosci ruchu

Jak wykazano w rozdziale 7.1.1.2, zmniejszenie predkosci jazdy oraz uspokojenie potokoéw
ruchu, z wykorzystaniem odpowiednich metod, umozliwia redukcj¢ hatasu pochodzacego z drogi rzedu
kilku decybeli. Z tego powodu, a takze na bazie ustalen zawartych w poprzedniej edycji Programu
z 2015 roku, rowniez w niniejszym POH zaproponowane zostaly dziatania z tego obszaru. W zakresie
egzekwowania dopuszczalnych predko$ci ruchu, z nadrzgdnym celem w postaci poprawy klimatu

akustycznego miasta Leszna, proponuje si¢ nast¢pujace dziatania:

e Zastosowanie w wybranych lokalizacjach wyraznego oznakowania ograniczenia predkosci
W postaci znakow poziomych na nawierzchni ulic, zawierajacych informacje o obowigzujace;j
dopuszczalnej predkosci jazdy w danym miejscu,

e Zastosowanie w wybranych lokalizacjach wyraznego oznakowania ograniczenia predkosci
W postaci znakdéw pionowych z podswietleniem, zawierajacych informacje o obowigzujacej
dopuszczalnej predkosci jazdy w danym miejscu, celem przeciwdziatania przekroczen w porze
nocnej,

e Zastosowanie w wybranych lokalizacjach radaru z wyswietleniem predkos$ci poruszajacych si¢
po drodze pojazdow wraz z obowiazujagcym w danym miejscu ograniczeniem,

e Prowadzenie dziatan z zakresu edukacji ekologicznej spoteczenstwa, prowadzacych
do zwigkszenia $wiadomos$ci mieszkancow Leszna w zakresie ich wptywu na klimat akustyczny

panujacy w miescie. Lista zagadnien w tym obszarze przedstawiona zostata w rozdziale 7.2.2.

Ostateczny wybor lokalizacji i metod egzekwowania dopuszczalnych predkosci jazdy
pozostawia si¢ zarzadzajacemu droga w oparciu o wyniki przegladu ekologicznego, a zwlaszcza
zidentyfikowanych obszarow zagrozonych ponadnormatywnym hatasem. Sposob realizacji
i szczegbtowa lokalizacja dziatan z zakresu egzekwowania dopuszczalnych predkosci ruchu pojazdow
powinna by¢ uzgodniona z Komisja Bezpieczenstwa i Organizacji Ruchu Drogowego powotang

przez Prezydenta Miasta Leszna, zgodnie z przepisami odrebnymi.

W stosunku do poprzedniego wydania Programu z 2015 roku, majac na uwadze argumenty
przytoczone w rozdziale 7.1.1.2 oraz jednoznaczny cel w postaci zwickszenia bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, nie wskazuje si¢ w niniejszym POH prowadzenia kontroli dopuszczalnej predkosci

przez Policje jako dziatania o charakterze przeciwhatasowym.
11.3. Dzialania z zakresu egzekwowania dopuszczalnego poziomu halasu zewnetrznego pojazdow

W ramach kontroli i zalecen pokontrolnych Starosta Powiatu, sprawujacy zgodnie z art. 83b
uchwaty z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 1990
t.j.) nadzor nad stacjami kontroli pojazdow, szczegdlng uwage powinien przywigzywac do rzetelnej

kontroli pojazdéw w zakresie poziomu hatasu zewngtrznego, ktéra opiera¢ powinna si¢ o pomiar
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miernikiem poziomu dzwieku (IT etap kontroli) nie tylko w sytuacjach opisanych w § 2.2 dziat IIT
zatgcznik nr 1 rozporzadzenia Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26
czerwca 2012 r. wsprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (tekst jednolity: Dz. U. 2015 poz. 776
Z pbzniejszymi zmianami):

e zauwazalne nieszczelno$ci uktadu wydechowego,

e niekompletnos$¢ uktadu wydechowego,

e uszkodzenia mechaniczne uktadu wydechowego majace wplyw na swobodny przeptyw spalin,
ale rowniez w okolicznosciach opisanych w pkt 8.1 dziat i zalacznik nr 1 ww. rozporzadzenia,
wsrod ktorych wymieni€ nalezy:

e ocena subiektywna diagnosty (hatas na granicy dopuszczalnosci),

e obluzowanie, ryzyko odpadnigcia, uszkodzenie, niewtasciwe mocowanie, brak lub wyrazna

przerobka dowolnej czgsci uktadu thumienia hatasu w stopniu majacym niekorzystny wpltyw

na poziom hatasu.
11.4. Zmiana sposobu zagospodarowania terenow

Ze wzgledu na wystgpujace w poblizu drog przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu
hatasu w Srodowisku oraz trudno$ci w realizacji skutecznych i racjonalnych pod wzgledem kosztow
metod redukcji hatasu samochodowego w warunkach ruchu miejskiego proponuje si¢ w Programie
podjecie dziatania dlugofalowego, polegajacego na okreslaniu przez wlasciwe organy dla terenow
jeszcze niezagospodarowanych, potozonych w strefie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
wyznaczonej wzdluz odcinkow drog objetych Programem, podczas uchwalania lub zmian planow
zagospodarowania przestrzennego, przeznaczenia innego niz na tereny podlegajace ochronie
akustycznej w mysl rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. W sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku oraz uwzglgdnianiu ww. strefy podczas wydawania
decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowaniu terenu. W miare mozliwosci, dziatanie to mozna
rozszerzy¢é na tereny zagospodarowane, wymagajace obecnie ochrony akustycznej w Srodowisku,
poprzez zmian¢ sposobu zagospodarowania tych terendw na docelowo niewymagajace ochrony

akustycznej.

Strefa przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu zostalta w tym Programie okreslona
na podstawie Mapy 2017 i obejmuje pas terenu w otoczeniu drég wyznaczony przez zasi¢g halasu,
uzyskany dla wartosci dopuszczalnych dlugookresowych wskaznikow poziomu dzwigku Lpwn i L.
W praktyce, ww. strefe¢ wyznaczaja izolinie wskaznika Lpwn 0 wartosci rownej 64 1 68 dB, dla ktorych
wykazano wigksze zasiggi hatasu. Zakres obszaru objetego proponowang zmiang zagospodarowania
przedstawiony zostal na mapie topograficznej w skali 1:10 000 w zalaczniku nr 1 (arkusze 1 + 4)

oraz w formie elektronicznej (pliki SHP).
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W zapisach miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz w decyzjach
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, zwraca si¢ uwagg¢ na zasadno$¢ zapewnienia
wlasciwej izolacyjnosci akustycznej przegrod zewnetrznych (okien i1 drzwi), w odniesieniu
do faktycznego poziomu hatasu drogowego, w celu zapewnienia wlasciwego komfortu akustycznego
wewnatrz pomieszczen dla budynkoéw wymagajacych ochrony akustycznej, zlokalizowanych wewnatrz

strefy ponadnormatywnego poziomu hatasu.

Ze wzgledu na fakt, iz dziatanie to skierowane jest do organéw administracji publicznej, nie zas
podmiotow korzystajacych ze srodowiska, posiada ono charakter nieobligatoryjny, niemniej zwraca si¢
uwage na korzysci ptynace z jego zainicjowania, tj. wlasciwe planowanie przestrzeni, uwzgledniajace
potrzeby zwigzane z ochrong $rodowiska, a w przyszto$ci takze ograniczenie liczby postgpowan
administracyjnych wynikajacych z przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu powodowanego
ruchem drogowym. Dodatkowo, nalezy podkresli¢ dlugofalowa specyfike przedmiotowego dziatania,

bez wskazywania docelowego horyzontu czasowego jego realizacji.
11.5. Harmonogram realizacji dzialan proponowanych w Programie

Dla dziatan przedstawionych w rozdziale 11 ustala si¢ perspektywe czasowa ich realizacji.
Z racji na r6znorodny charakter, dla kazdej z proponowanych czynnosci preferowane jest indywidualne
podejscie w kontekscie terminu ich wykonania. Harmonogram realizacji poszczegdlnych zadan

przedstawiony zostat w Tab. 23.
11.6. Skuteczno$¢ dzialan proponowanych w Programie

Z uwagi na brak jednoznacznych danych ilustrujacych aktualny stan klimatu akustycznego
terenow wokot drog krajowych w obrgbie Leszna, sformutowane w niniejszym Programie gtowne
kierunki dziatan dotycza przede wszystkim monitoringu oddziatywania akustycznego, ktory zobrazuje
skuteczno$¢ zaistnialych zmian (wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza granice miasta w zwiazku
Z otwarciem obwodnicy Leszna w ciagu drogi ekspresowej S-5) oraz tych bedacych w trakcie realizacji
(przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach Leszna). Stad tez, na chwile obecna, trudno jest dokonaé
rzetelnej oceny skutecznosci tych dziatan. Taka ocena, wraz z graficzng ilustracja, mozliwa bedzie

w kolejnej mapie akustycznej, ktorej realizacja przypada na 2021 r.
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Tab. 23. Harmonogram realizacji dziatar proponowanych w ramach Programu

Nazwa dzialania

Opis dzialania

Termin realizacji dzialania

Jednostka
odpowiedzialna

Pomiary hatasu
wraz z pomiarami ruchu
na drogach krajowych
DK5 i DK12
w granicach Leszna

Realizacja pomiaréw akustycznych wraz z pomiarami aktualnego natgzenia
ruchu na odcinkach drog krajowych w granicach Leszna objetych Mapa
2017 w celu ponownej oceny stopnia narazenia na hatas drogowy
oraz identyfikacji obszar6w zagrozonych w zwiazku ze zmianami
wynikajacymi z oddania obwodnicy Leszna w ciggu drogi S-5.

Wykonanie pomiaréw podczas opracowywania kolejnej
edycji Mapy akustycznej

Realizacja dziatan

Pomiary weryfikacyjne
po przebudowie DK12
w Lesznie

Wykonanie pomiaréw w miejscach zagrozonych hatasem drogowym
w Mapie 2017 i wystgpowania skarg mieszkancow, po zakonczeniu
przebudowy DK12.

remontowych Realizacja trwajgcej przebudowy DK 12 w granicach administracyjnych
zwigzanych z trwajaca | Leszna z uwzglednieniem planowanych rozwigzan zmniejszajacych emisje 2019 +2020r.
przebudowa DK12 hatasu.
w Lesznie
2021r.

realizacja pomiar6w powinna rozpocza¢ si¢ po zakoficzeniu
przebudowy drogi i likwidacji jakichkolwiek utrudnien w jej
przebiegu; pomiary moga by¢ zrealizowane w ramach
opracowania kolejnej mapy akustycznej

Monitorowanie stanu
srodowiska

Monitoring hatasu w obszarach zagrozonych zidentyfikowanych w ramach
kolejnej mapy akustycznej.

2021 -2023r.
poczatek realizacji zadania uzalezniony jest od realizacji
kolejnej mapy akustycznej

Wykonanie pomiaréw hatasu w miejscach wystgpowania skarg
mieszkancow po stwierdzeniu zasadnosci tych skarg w wyniku wizji

Zadanie ciagle, biezaca reakcja na skargi w catym okresie
obowigzywania Programu.

dopuszczalnej predkosci
ruchu

wynikajacych z przegladu ekologicznego oraz monitoringu

lokalnej.
Remonty i modernizacje Prowadzenie remontoéw i modernizacji nawierzchni, wynikajacych 2019 — 2023
nawierzchni drogowych z realizowanych corocznych przegladow stanu nawierzchni drogowe;j '
Dz;aize;nkljvgv\zlgﬁli’ssu Zastosowania rozwigzan opisanych w rozdziale 7.1.1.2 w miejscach
g zagrozonych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu drogowego 2019 - 2023 r.

Zarzadzajacy droga

Dziatania z zakresu
egzekwowania
dopuszczalnego
poziomu hatasu
zewngtrznego
pojazdow™

W ramach kontroli i zalecen pokontrolnych Starosta Powiatu, sprawujacy
nadzor nad stacjami kontroli pojazdow, szczegdlng uwage powinien
przywiazywac do rzetelnej kontroli pojazdow w zakresie poziomu hatasu
zewngtrznego.

Zadanie ciagle, realizowane w catym okresie obowiazywania
Programu.

Starosta Powiatu
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Nazwa dzialania Opis dzialania Termin realizacji dzialania Jednostka
Okreslanie dla terenow niezagospodarowanych w otoczeniu drog
Wiasciwe planowanie krajowych, w trakcie sporzadzania nowych MPZP, przeznaczenia innego
przestrzenne,

odpowiedzialna

uwzgledniajgce ochrong
przed hatasem™

Prowadzenie dziatan
z zakresu edukacji
ekologicznej

spoteczenstwa*

sposobu zagospodarowania niz tereny podlegajace ochronie akustycznej

w my$l Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.

w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku. Dziatanie

nieobligatoryjne, ze wzglgdu na skierowanie do organéw administracji
publicznej.

Prowadzenie akcji edukacyjnych, prowadzacych do zwigkszenia

Nie wskazuje si¢ docelowego horyzontu czasowego.
Dziatanie dtugofalowe, do realizacji etapami, w ramach
zmian lub tworzenia nowych MPZP.

$wiadomosci mieszkancéw Leszna w zakresie ich wptywu na klimat
akustyczny panujacy w miescie. Lista zagadnien w tym obszarze
przedstawiona zostata w rozdziale 7.2.2

Nie wskazuje si¢ docelowego horyzontu czasowego.
Dziatanie dtugofalowe, do realizacji etapami.

Miasto Leszno

* Dziatanie proponowane do realizacji, posiadajace charakter nieobligatoryjny ze wzgledu na skierowanie do organdéw administracji publicznej
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12. Koszty finansowe i zrodla finansowania Programu

W ramach niniejszego Programu okreslone zostaly koszty finansowania dzialan w nim
przedstawionych na podstawie dostepnych danych katalogowych. Nalezy zaznaczy¢, ze na tym etapie
precyzyjne okre$lenie kosztow nie jest mozliwe, stad przywotane kwoty wprowadzenia dziatan
Programu majg charakter orientacyjny. Realizacja Programu zostanie przeprowadzona glownie
przy uzyciu $srodkéw jednostek odpowiedzialnych za wdrozenie dziatan przedstawionych w Programie,
ktore zostaty wskazane w Tab. 23. Ze wzgledu na charakter proponowanych dziatan, jako potencjalne

zrddta finansowania mozna rozwazy¢ srodki nastepujacych funduszy ekologicznych:

e Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
e Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Poznaniu,
e Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014 — 2020,

e Programu Infrastruktura i Srodowisko.

Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytow bankowych na preferencyjnych warunkach (Bank Ochrony

Srodowiska i inne banki komercyjne) oraz korzystanie ze srodkéw Funduszy Europejskich.
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Tab. 24. Harmonogram realizacji dzialan proponowanych w ramach Programu

Nazwa dzialania

Opis dzialania

Koszt realizacji

Zrédio
finansowania

Pomiary hatasu
wraz z pomiarami ruchu
na drogach krajowych DK5
i DK12 w granicach Leszna

Realizacja pomiaréw akustycznych wraz z pomiarami aktualnego nat¢zenia ruchu
na odcinkach drog krajowych w granicach Leszna obj¢tych Mapg 2017 w celu ponownej
oceny stopnia narazenia na hatas drogowy oraz identyfikacji obszaréw zagrozonych
W zwigzku ze zmianami wynikajacymi z oddania obwodnicy Leszna w ciagu drogi S-5.

Realizacja dziatania w ramach budzetu
przewidzianego do opracowania Mapy akustycznej

Realizacja dziatan
remontowych zwiazanych z
trwajaca przebudowa DK12

Realizacja trwajacej przebudowy DK12 w granicach administracyjnych Leszna
z uwzglednieniem planowanych rozwigzan zmniejszajacych emisj¢ hatasu.

realizacja w ramach budzetu przebudowy DK12

w Lesznie
Pomiary Weryf_lkacyjne Wykonanie pomiaréw w miejscach zagrozonych hatasem drogowym w Mapie 2017 7 500,00 + 10 000,00
po przebudowie DK12 - . . 2 , . . . .
W Lesznie I wystgpowania skarg mieszkancow, po zakonczeniu przebudowy DK12. przy zatozeniu 5 punktéw pomiarowych

Monitorowanie stanu
srodowiska

Monitoring hatasu w obszarach zagrozonych zidentyfikowanych w ramach kolejnej
mapy akustycznej.

koszt uzalezniony od liczby punktow
pomiarowych, a tym samym od wynikéw kolejne;j
mapy akustycznej; 1 500,00 = 2 000,00 od punktu

Wykonanie pomiaréw hatasu w miejscach wystgpowania skarg mieszkancoéw
po stwierdzeniu zasadnosci tych skarg w wyniku wizji lokalne;.

1 500,00 + 2 000,00 od skargi

Remonty i modernizacje
nawierzchni drogowych

Prowadzenie remontow i modernizacji nawierzchni, wynikajacych z realizowanych
corocznych przegladow stanu nawierzchni drogowe;j

realizacja w ramach zadan wiasnych jednostki

Dziatania z zakresu
egzekwowania dopuszczalnej
predkosci ruchu

Zastosowania rozwigzan opisanych w rozdziale 7.1.1.2 w miejscach zagrozonych
ponadnormatywnym oddzialywaniem hatasu drogowego wynikajacych z przegladu
ekologicznego oraz monitoringu

koszt uzalezniony od wynikow przegladu
ekologicznego i monitoringu stanu §rodowiska

srodki wlasne
zarzadzajacego
droga

Dziatania z zakresu
egzekwowania
dopuszczalnego poziomu
hatasu zewnetrznego
pojazdow*

W ramach kontroli i zalecen pokontrolnych Starosta Powiatu, sprawujacy nadzor nad
stacjami kontroli pojazdow, szczegdlng uwage powinien przywigzywac do rzetelnej
kontroli pojazdéw w zakresie poziomu hatasu zewngtrznego.

realizacja w ramach zadan wilasnych jednostki

budzet starostwa

Wiasciwe planowanie
przestrzenne, uwzgledniajace
ochrong przed hatasem*

Okreslanie dla terenow niezagospodarowanych w otoczeniu drog krajowych, w trakcie
sporzadzania nowych MPZP, przeznaczenia innego sposobu zagospodarowania niz
tereny podlegajace ochronie akustycznej w my$l Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.
Dziatanie nieobligatoryjne, ze wzglgdu na skierowanie do organéw administracji
publiczne;j.

realizacja w ramach zadan wtasnych miasta

budzet miasta
Leszna

Prowadzenie dziatan
z zakresu edukacji
ekologicznej spoteczenstwa*

Prowadzenie akcji edukacyjnych, prowadzacych do zwigkszenia §wiadomosci

mieszkancow Leszna w zakresie ich wplywu na klimat akustyczny panujacy w miescie.

Lista zagadnien w tym obszarze przedstawiona zostata w rozdziale 7.2.2

realizacja w ramach zadan wlasnych miasta

budzet miasta
Leszna

* Dziatanie proponowane do realizacji, posiadajace charakter nieobligatoryjny ze wzgledu na skierowanie do organow administracji publicznej
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13. Ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu

13.1. Organy administracji

Organami administracji wlasciwymi w sprawach wydawania aktow prawa miejscowego sa:

e rady gmin i powiatow,
e Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego,
e Wojewoda Wielkopolski,

za$ nadzor w sprawie monitorowania realizacji Programu lub jego poszczegdlnych etapdéw sprawuje
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego (UMWW). Proponowany  sposob
monitorowania realizacji programu zostal przedstawiony w rozdziale 13.2. Podmiotem korzystajacym

ze srodowiska jest Zarzadzajacy drogami w granicach miasta.
13.2. Monitorowanie realizacji Programu lub etapéw Programu

Za koordynacje i monitorowanie realizacji poszczegdlnych zadan okreslonych w niniejszym

Programie odpowiada¢ bedzie Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego (MWW).
Przewiduje si¢ nastepujace rodzaje dziatan monitorujacych:

e monitorowanie zapisow DS zapewniajacych skuteczng ochrong $rodowiska przed hatasem
inwestycji wymienionych w Programie,

e gromadzenie wynikow badan porealizacyjnych, weryfikujacych skutecznosci dziatan
ograniczajacych hatas w odniesieniu do inwestycji, o ktorych jest mowa w niniejszym POH,

e gromadzenie wynikow okresowego monitoringu hatasu drogowego,

e monitorowanie trendéw zmian klimatu akustycznego przy drogach objetych Programem,

e monitorowanie realizacji dziatan POH poprzez dostarczanie corocznych sprawozdan
przez Zarzadzajacego drogami do UMWW,

e dokonanie oceny koncowej z realizacji catego Programu — zawartej w nastgpnym POH

dla przedmiotowych odcinkow drog.
13.3. Obowigzki Zarzadzajacego drogami

Zgodnie z art. 139 ustawy Prawo ochrony srodowiska zarzadzajacy droga, linig kolejows
i tramwajowg, lotniskiem oraz portem zobowigzany jest do przestrzegania wymogoéw ochrony

srodowiska. Do ich obowigzkéw nalezy:

e stosowanie zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony

srodowiska przed zanieczyszczeniem halasem (art. 173),
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e obowigzek dotrzymania standardow jakosci srodowiska (art. 174),

e obowiazek prowadzenia okresowych Iub cigglych pomiarow warto$ci poziomu hatasu

w srodowisku (art. 175),

e obowiazek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu

inspektorowi ochrony srodowiska wynikoéw wykonanych pomiardéw (art. 177 ust. 1).

Zarzadzajacy droga ma obowigzek sporzadzania na potrzeby organu odpowiedzialnego
za tworzenie POH rocznych raportéw z realizacji Programu. Raport powinien by¢ przekazany w wersji

elektronicznej i papierowej do UMWW, w terminie do 31 marca kazdego roku.

W przypadku realizowania dzialania objetego POH, dopuszcza si¢ odstepstwo od dzialan
przeciwhalasowych wskazanych w POH, pod warunkiem, Ze zastosowane rozwiazanie bedzie
przynajmniej rownowazne, tzn. jego skuteczno$¢ nie bedzie mniejsza od skutecznosci dzialania

wskazanego w niniejszym Programie.

Raport roczny sporzadzany przez Zarzadzajacego przedmiotowymi drogami powinien zawierac:
e zestawienie zrealizowanych zadan w danym okresie,

o koszt tych dziatan lub catkowity koszt inwestycji, jeSli nie da si¢ wydzieli¢ nakladow

poniesionych na ograniczenie hatasu,
e ocene skuteczno$ci dziatan, jesli ocena taka bedzie mozliwa,
e analize niezrealizowanych zadan lub odstepstwa od realizacji, wraz z podaniem przyczyn.
Sposdb monitorowania realizacji Programu zostat przedstawiony ponizej w Tab. 25.

Poza ww. informacjami, raportowanymi wg wzoru z Tab. 25, zarzadzajacy zrodlem hatasu

W sprawozdaniu rocznym powinien zawrze¢ informacje o:

e zgloszonych skargach na hatas i podjetych w zwiazku z tym dziataniach,

e przeprowadzonych analizach porealizacyjnych i przegladach ekologicznych, ze wskazaniem
nazwy zadania, wnioskow w zakresie oddziatywania akustycznego zawartych w tych analizach
oraz miejscu przechowywania dokumentaciji,

e przeprowadzonych pomiarach poziomu haltasu w $rodowisku, ze wskazaniem lokalizacji
oraz miejscu przechowywania dokumentacji,

e nowych/zmienionych planach inwestycyjnych dotyczacych obszaru objg¢tego Programem, jesli
mogg potencjalnie wptywaé na zmiang¢ emisji hatasu,

e zmianach w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego dotyczacych obszaru

objetego Programem.
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Tab. 25. Wzér sprawozdania z realizacji POH

Lp.

Nazwa
obszaru

Lokalizacja

Zaktadane
dziatania
naprawcze

Zaktadane
koszty
[mln z4]

Czy dziatania
zostaty
zrealizowane
(tak/nie)

Dziatania zrealizowane

Dziatania niezrealizowane

Termin
zakonczenia

Koszt
zrealizowanych
dziatan

Ocena
skutecznosci

Czy zadanie
zostalo
rozpoczete?
/jesli tak,
podaé
zrealizowany
zakres; jesli nie,
podaé
przyczyng/

Koszt
zrealizowanych
dziatan
(jesli dane sg
dostepne)

Koszt
zrealizowanych
dziatan
w stosunku do
catosci kosztow
[%]

Planowany
termin
realizacji
zadania

Uwagi
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17. Spis zalacznikow

Zalacznik nr 1  Mapa proponowanych kierunkéw zmian zagospodarowania przestrzennego,
wyznaczona jako strefa przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Zalacznik nr 2 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem dla miasta Leszna.

Zalacznik nr 3 Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
dla miasta Leszna.
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