UCHWALA Nr 1265/2019
ZARZADU WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO
z dnia 19 wrzes$nia 2019 r.

w sprawie przeprowadzenia konsultacji projektu uchwaly Sejmiku Wojewodztwa
Wielkopolskiego w sprawie okreslenia Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla
drég krajowych i odcinka autostrady A2 (Konin — granica wojewédztwa)

Na podstawie art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie wojewodztwa
(Dz. U. z 2019 r. poz. 512) oraz § 6 uchwaty Nr XLIX/751/10 Sejmiku Wojewodztwa
Wielkopolskiego z dnia 5 lipca 2010 r. w sprawie okreslenia szczegdlowego sposobu
konsultowania projektow aktow prawa miejscowego z wojewodzka rada dziatalnosci pozytku
publicznego lub organizacjami pozarzagdowymi oraz innymi podmiotami dziatajacymi
w sferze dziatalnosci pozytku publicznego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci statutowej
tych organizacji — Zarzad Wojewodztwa Wielkopolskiego uchwala, co nastepuje

§1

Postanawia si¢ przeprowadzi¢ konsultacje dotyczace projektu uchwaly Sejmiku
Wojewddztwa Wielkopolskiego w sprawie okres§lenia Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla drog krajowych i odcinka autostrady A2 (Konin — granica wojewddztwa).

§ 2

1. Okresla si¢ termin prowadzenia konsultacji na 7 dni, liczac od dnia zamieszczenia
na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzgedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Wielkopolskiego informacji o przystapieniu do konsultacji.

2. Informacja o przystgpieniu do konsultacji zostanie zamieszczona na stronie internetowej
Biuletynu  Informacji ~ Publicznej  Urzgdu  Marszatkowskiego ~ Wojewodztwa
Wielkopolskiego, niezwlocznie po wejsciu w zycie niniejszej uchwaty.

3. Przedmiot konsultacji bedzie przedstawiony do wgladu w Biuletynie Informacji
Publicznej Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego w  terminie
okreslonym na podstawie ust. 1.

§3

Konsultacje zostang przeprowadzone w formie przyjmowania uwag przestanych poczta
lub  poczta elektroniczng na adres e-mail Departamentu  Srodowiska Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego w Poznaniu.

§4

Wykonanie uchwaly powierza si¢ Dyrektorowi Departamentu Srodowiska Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego w Poznaniu.

§5

Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjecia.

z up. Marszatka Wojewodztwa
Wojciech Jankowiak
Wicemarszatek



UZASADNIENIE

do uchwaly Nr 1265/2019
Zarzadu Wojewodztwa Wielkopolskiego
z dnia 19 wrzesnia 2019 r.

Na podstawie art. 5 ust. 5 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dzialalno$ci pozytku

publicznego i o wolontariacie (Dz. U. z 2019 r. poz. 688 z pdézn. zm.), organ stanowigcy
jednostki samorzadu terytorialnego okresla, w drodze uchwaly, szczegdélowy sposdb
konsultowania z radami dziatalnosci pozytku publicznego lub organizacjami pozarzagdowymi
1 podmiotami prowadzacymi dziatalno$¢ pozytku publicznego, wymienionymi w art. 3 ust. 3
tejze ustawy, projektow aktow prawa miejscowego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci
statutowej tych organizacji.
Wypelniajac powyzszy obowigzek, Sejmik Wojewodztwa Wielkopolskiego podjal uchwate
Nr XLIX/751/10 z dnia 5 lipca 2010 r. w sprawie okreslenia szczegdlowego sposobu
konsultowania projektow aktow prawa miejscowego z wojewodzka rada dziatalnosci pozytku
publicznego lub organizacjami pozarzadowymi oraz innymi podmiotami dziatajacymi
w sferze dziatalnosci pozytku publicznego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci statutowej
tych organizacji. W mys$l § 6 ww. uchwatly zasady i tryb konsultacji okresla, w drodze
uchwaty, Zarzad Wojewodztwa Wielkopolskiego.

Przedmiotem  konsultacji  jest projekt uchwaty Sejmiku  Wojewodztwa

Wielkopolskiego w sprawie okreslenia Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla drog
krajowych i odcinka autostrady A2 (Konin — granica wojewodztwa).
Program ochrony S$rodowiska przed hatasem stanowi instrument majacy na celu
doprowadzenie do przestrzegania standardow jakosci $rodowiska. Zgodnie z art. 84 ust. 1
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2019 r. poz. 1396
z pbézn. zm.) — program posiada status aktu prawa miejscowego i podlega publikacji
w wojewddzkim dzienniku urzedowym.

W tym stanie rzeczy, podj¢cie przez Zarzad Wojewodztwa Wielkopolskiego niniejszej
uchwaty jest uzasadnione.

Jacek Bogustawski
Czlonek Zarzqdu



SEIMIK WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

Program ochrony srodowiska przed halasem dla drég krajowych

| odcinka autostrady A2 (Konin — granica wojewodztwa)

- Projekt -

Poznan, 2019
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Wykaz skrotéw i oznaczen

Skrot Objasnienie
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
Dyrektywa . . . . . .
odnoszacg si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w §rodowisku
GDDKIA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
GPH Generalny Pomiar Hatasu
GPR Generalny Pomiar Ruchu
Dhugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
Lown h o o . .
W ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy.
L Dhugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
N W ciggu wszystkich por nocy w roku.
LaeqD Rownowazny poziom dzwigku dla pory dnia (6.00-22.00).
LAegN Rownowazny poziom dzwigku dla pory nocy (22.00-6.00).
Mana 2017 Dokument ,,Mapa akustyczna dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow
P rocznie na terenie wojewodztwa wielkopolskiego” z 2017 roku
MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
Dokument ,,Program budowy drog krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywa
PBDK »
do 2025r.)
POS Prawo Ochrony Srodowiska
POH, Program | Program ochrony $rodowiska przed hatasem
RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska z siedziba w Poznaniu

SOR, Strategia

Dokument ,,Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030r.)”

Sredni dobowy ruch w roku, czyli liczba pojazdow przejezdzajacych przez dany przekroj

SDR w czasie jednej doby, srednio w ciggu jednego roku
SK Studium Korytarzowe
STES Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe
SUIKZP Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
WIOS Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu
UMWW Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego w Poznaniu
Wskaznik okre§lony w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
Wskaznik M| 2002r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony

srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498).
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1. Informacje wprowadzajace

1.1. Celizakres Programu

Obowigzek wykonania niniejszego Programu ochrony przed hatasem, zwanego dalej
Programem lub POH, zostat nalozony na Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego zapisami art. 119
ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz.U. z 2019 r.
poz. 1396 ze zm., zwana dalej POS), ktora wprowadza do prawa krajowego uregulowania Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszqgcej si¢ do oceny
i zarzqdzania poziomem hatasu w srodowisku. Obecny Program stanowi aktualizacj¢ pigciu programow
ochrony $rodowiska przed hatasem, uchwalonych przez Sejmik Wojewodztwa Wielkopolskiego w dniu
26 wrzesnia 2011 r. (pozycje 2 — 6 w rozdziale 14), obejmujacych wybrane odcinki drog krajowych
na terenie wojewodztwa wielkopolskiego, kwalifikujace si¢ wowczas do uwzglednienia w ramach

WW. programow.

Glownym celem Programu jest identyfikacja obszaréw w otoczeniu odcinkow drog krajowych
o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, zagrozonych
ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu drogowego oraz wskazanie na tych obszarach dziatan
o0 charakterze naprawczym, ktorych skutkiem bytaby poprawa warunkow akustycznych, a docelowo

obnizenie na tych obszarach poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

Podstawa merytoryczng Programu, ze wzgledu na jego strategiczny charakter, jest — zgodnie
z ustawa POS — ,,Mapa akustyczna dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie
na terenie wojewodztwa wielkopolskiego™ z 2017 roku (Mapa 2017). Analizg objeto obszar w otoczeniu

drog krajowych objetych mapowaniem na terenie wojewodztwa wielkopolskiego.

Do realizacji zadania wykorzystane zostaly informacje zawarte w ww. mapie akustycznej,
W szczegdlnosci:
e mapy wrazliwosci (mapa wartosci dopuszczalnych),
e mapy imisyjne,
e mapy zagrozen (przekroczen dopuszczalnych warto$ci hatasu),
e mapy wskaznika M (taczacego wielkos¢ przekroczen wartosci dopuszczalnych i liczbe osob

narazonych na ponadnormatywny hatas),

Oprocz mapy akustycznej, przy opracowaniu Programu wzigto pod uwage m.in.:
e skargi mieszkancow na ucigzliwo$¢ akustyczna,
e analize efektywnosci dostepnych metod redukcji hatasu drogowego,

e mozliwosci techniczne i skutki finansowe.
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Biorgc pod uwage strategiczny cel opracowania, tj. obnizenie poziomu hatasu w srodowisku,

Program sktada si¢ z czterech podstawowych elementow:

e analizy aktualnego stanu §rodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie mapy akustycznej,
ktora wskazuje obszary najbardziej narazone na oddziatywanie zrodta hatasu,

e oceny realizacji poprzedniego programu, obejmujacej analize przyjetych zatozen i strategii
oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,

e wyznaczenia podstawowych kierunkéw dziatan prowadzacych do obnizenia hatasu
W srodowisku,

e wskazania obszarow i zakresu dziatan przeciwhatasowych.

W sktad Programu wchodzi rowniez:
e wizualizacja zapisow Programu, w celu zilustrowania skutecznosci zaproponowanych dziatan
naprawczych (zatacznik nr 1),
e strefa proponowanych kierunkéw zmian zagospodarowania przestrzennego, Wyznaczona
jako strefa przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu (zatacznik nr 2),
e streszczenie w jezyku niespecjalistycznym Programu (zatgcznik nr 3),

e raport z konsultacji spotecznych przeprowadzonych w ramach POH (zatacznik nr 4).

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla przedmiotowych odcinkow drog krajowych
na terenie wojewodztwa  wielkopolskiego, po uchwaleniu przez Sejmik Wojewoddztwa
Wielkopolskiego, stanie si¢ aktem prawa miejscowego. Niniejszy dokument odpowiada wymogom
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegélowych wymagan,

jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska przed hatasem.

Niniejszy POH nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na srodowisko. Z tego wzgledu, po uzyskaniu pisemnego potwierdzenia od RDOS, znak:
WOO-111.410.200.2019.PW.1 z dnia 16 maja 2019 r., odstgpiono od przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko, ktorej konieczno$¢ sporzadzenia i warunki odstgpienia okresla
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na srodowisko (tekst jednolity:

Dz. U.z 2018 r. poz. 2081 ze zm.).

1.2. Podstawy formalno-prawne

Podstawa realizacji niniejszego POH jest umowa nr DSR 57/2018 zawarta w dniu
15 listopada 2018 r. pomigdzy Wojewodztwem Wielkopolskim z siedziba Urzgdu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Wielkopolskiego a firmg AkustiX Sp. z 0.0.
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Program zostat opracowany zgodnie z nast¢pujacymi aktami prawnymi:

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r.
poz. 1396 ze zm.);

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszgca si¢ do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku,

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegélowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji
(Dz. U. z 2007 r. Nr 187, poz. 1340 oraz Dz. U. z 2018 r., poz. 504);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegélowych
wymagan, jakim powinien odpowiadac¢ program ochrony Srodowiska przed hatasem
(Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r. poz. 112);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania
wartosci wskaznika hatasu Lown, (Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz. 1414);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzqdzajgcego
droggq, linig kolejowq, linig tramwajowq, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. Nr 140 poz. 824

ze zm.).

Ponadto przedmiotowy POH zostat opracowany przy uwzglednieniu:

1.3

,Mapy akustycznej dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie nha terenie
wojewoddztwa wielkopolskiego”,
obowigzujacych MPZP na terenie wojewodztwa wielkopolskiego w otoczeniu odcinkow drog

znajdujacych si¢ w zakresie Programu.

Definicje terminow technicznych i objasnienia skrétow

W niniejszym Programie korzystano z pojgc, wielkosci, skrotow 1 oznaczen zaczerpnigtych

z POS, Dyrektywy lub innych dokumentoéw oraz literatury z zakresu akustyki. W Tab. 1 zebrano ich

objasnienia i definicje.
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Tab. 1

Objasnienia pojeé stosowanych w Programie

oraz podstawowe

wskazniki jego oceny

Lp. Pojecie Objasnienie

1 Decybel Logarytmiczna miara stosunku wielkosci fizycznej (zwykle ci$nienia akustycznego, natezenia lub mocy akustycznej)
w odniesieniu do warto$ci odniesienia; decybel jest rtowny 0.1 bela.

2 | Dzwigk Dzwigk jest wrazeniem wywotanym przez szybkie zmiany ci$nienia powietrza wzgledem ci$nienia atmosferycznego.

Réznica pomiedzy chwilowym ci$nieniem powietrza a ci$nieniem atmosferycznym nazywa si¢ ci$nieniem akustycznym.
Zakres zmian ci$nienia akustycznego, ktory wywotuje wrazenie dzwigkowe wynosi od ok. 2:10° Pa — prog styszalnosci,
az do ok. 100 Pa — prog bolu. Postugiwanie si¢ skalg o tak duzej rozpigtosci jest w praktyce bardzo ktopotliwe. Fakt ten byt
jednym z powodow wprowadzenia skali logarytmicznej. Drugim, wazniejszym powodem wprowadzenia skali
logarytmicznej, jest prawo Webera-Fechnera, zgodnie z ktorym wrazenie wywotane bodzcem (np. dzwigkiem) jest
proporcjonalne do miary nat¢zenia tego bodzca. Stad poziom ci$nienia akustycznego definiuje si¢ w postaci:

2

p
)

L, =10log,, [dB], (1)

gdzie p? jest érednim (w czasie) kwadratem ci$nienia akustycznego, natomiast po jest ci$nieniem odniesienia, ktére wynosi
Po = 2:10° Pa. Wielko$¢ L, wyrazana jest w decybelach. Z powyzszej definicji wynika, ze stukrotny wzrost $redniego
cisnienia akustycznego powoduje wzrost poziomu ci$nienia akustycznego o 40 dB. Z kolei poziom dzwieku A, Lpa, jest
miarg logarytmiczng stosunku kwadratu ci$nienia akustycznego danego sygnatu do kwadratu ci$nienia odniesienia (20uPa),
skorygowany krzywa korekcyjna A:

L - 10I0910[E—’§J [08] @

o

Wskaznikiem oceny hatasu stosowanym dla dtugich przedziatéw oceny jest rownowazny poziom dzwi¢ku A, wyrazony
logarytmem z usrednionego w dtugim przedziale czasu (np. 8 godzin nocy) kwadratu ci$nienia akustycznego:

L -10I 1 T 0.1Lpa(t) _ lT pi(t)
neqr = 1010g,, 1leo dt | =10log,, ?I?dt [dB] @)
0 0 o}
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Lp.

Pojecie

Objasnienie

Zgodnie z art. 112a ustawy POS, do sporzadzania map akustycznych oraz programéw ochrony $rodowiska przed hatasem
wykorzystuje si¢ dlugookresowe wskazniki oceny halasu:

Lown — dlugookresowy sredni (rownowazny) poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do godz. 18), pory

wieczoru (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 18 do godz. 22%) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 22% do godz. 6%),

Ln — dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy
W roku (rozumianych jako przedzial czasu od godz. 22% do godz. 6°).

Wskaznik Lpwn definiuje si¢ za pomoca nastepujacej zaleznosci (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada
2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika hatasu Lown (Dz. U. Nr 215, poz. 1414):

12 4 8
L —10lodl ==.. 100.1-LD I 100.1~(|_W +5) L2 100.1-(LN+10) dB ’ 4
DWN 9(2 4 o4 o4 [dB] 4

gdzie:
o Lp— oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwicku A, wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych
jako przedzial czasu od godz. 6%° do 18%),
e Lw — jest dlugookresowym $rednim poziomem dzwigku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por wieczoru w roku
(rozumianych jako przedzial czasu od godz. 18% do 22%),
o Ly — jest dlugookresowym $rednim poziomem dzwicku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich poér nocy w roku
(rozumianych jako przedzial czasu od godz. 22% do 6%).

3 Hatas w $rodowisku niepozadane lub szkodliwe dzwigki powodowane przez dziatalnos¢ cztowieka na wolnym powietrzu, w tym hatas
emitowany przez $rodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy oraz hatas pochodzacy z obszaréw
dziatalnosci przemystowej;

4 L aeqr, rownowazny rownowazny poziom hatasu dzwigku A dla czasu T; warto$¢ poziomu ci$nienia akustycznego cigglego ustalonego dzwigku,

poziom hatasu skorygowana wedlug charakterystyki czestotliwosciowej A, ktora w okreslonym przedziale czasu odniesienia, T, jest rOwna
sredniemu kwadratowi ci$nienia akustycznego analizowanego dzwicku o zmiennym poziomie w czasie; wzor (3);
5 | Laep rownowazny poziom dzwigku A dla pory dnia (przedziat czasu od godz. 6% do godz. 22%);
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Lp. Pojecie Objasnienie

6 | Laeqn rownowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%);

7 Lown (LDEN) dtugookresowy $redni poziom dzwigku A (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej) wyrazony w decybelach,
wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6%
do godz. 18%), pory wieczoru (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 18% do godz. 22%°) oraz pory nocy (rozumianej
jako przedzial czasu od godz. 22% do godz. 6°);

8 Lx (Lnight) dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy w roku,
rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6% (wskaznik hatasu dla pory nocnej);

9 | Mapa hatasu przedstawianie na mapie rozktadu wskaznika hatasu, dla danych dotyczacych aktualnej lub przewidywanej sytuacji
W zakresie halasu, ze wskazaniem przypadkow naruszenia obowiazujacych wartosci granicznych dla zabudowy lub terenu,
liczby dotknigtych 0sob na okreslonym obszarze lub liczby lokali mieszkalnych poddanych dziataniu hatasu o pewnej
warto$ci wskaznika na analizowanym obszarze;

10 | Natezenie ruchu liczba przejazdéw przez dany przekrdj pomiarowy w jednostce czasu;

11 | Plany dziatan plany sporzadzane dla potrzeb zarzadzania emisjg i skutkami halasu oraz, w razie potrzeby, zarzadzania dzialaniami
zmniejszajacymi poziom hatasu. W ustawie POS pod tym pojeciem funkcjonuje Program ochrony $rodowiska przed hatasem;

12 | Planowanie akustyczne | dziatania wptywajace na przyszly hatas poprzez wykorzystanie Srodkow, takich jak planowanie zagospodarowania
przestrzennego, planowanie transportu i sieci drogowej, inzynieria systemow transportowych, zmniejszenie hatasu
przez stosowanie srodkow z zakresu izolacji dzwigkowej i przez kontrolg zrodet pod katem hatasu oraz monitoring;

13 | Przekroczenie wartosci | rdznica pomigdzy poziomem dzwigku A i wartoscig dopuszczalng obowigzujaca na danym terenie wymagajacym ochrony

dopuszczalnej, AL akustycznej;

14 | Strategiczna mapa mapa opracowana do celow catosciowej oceny narazenia na halas na danym obszarze, albo do celéw prezentacji ogolnych

hatasu

prognoz dla danego obszaru. Mapa ta, zgodnie z ustawg POS, stanowi punkt wyjscia do sporzadzenia POH i jest oparta
na dtugookresowych wskaznikach oceny hatasu Lown i Ln;
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Lp.

Pojecie

Objasnienie

15 | Wartos¢ dopuszczalna Wartos¢ wskaznika oceny hatasu, np. Lown lub Ly, po przekroczeniu ktorej whasciwe wladze sa zobowigzane rozwazy¢
wprowadzenie srodkéw ograniczajacych hatas;
16 | Wskaznik M Wskaznik miary zagrozenia hatasem w Srodowisku, pozwalajacy na ustalenie kolejnosci realizacji zadan w POH. Sposéb

wyznaczania warto$ci wskaznika M, ktéry okre§lony zostat w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
2002 roku w sprawie szczegoétowych wymagan jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem
(Dz. U. Nr 179, poz. 1498), jest nastepujacy:

M=0,1-m{0®* ~1) ®

gdzie AL oznacza wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu [dB], hatomiast m oznacza liczbe mieszkancow
na terenie 0 poziomie hatasu przekraczajacym warto$¢ dopuszczalng o AL decybeli.

Wskaznik M identyfikuje te obszary, na ktorych wystepuja duze przekroczenia dopuszczalnych warto$ci hatasu
W potaczeniu z duza liczba 0s6b narazonych. Zagrozenie hatasem jest tym wicksze im wigksza warto§¢ omawiany wskaznik
przyjmuje. Na obszarach, na ktorych nie ma mieszkancow (m = 0) lub nie ma przekroczen warto$ci dopuszczalnych
(4L = 0) wskaznik M przyjmuje warto$¢ ,,0”.

Dla przyktadu, budynek zamieszkaty przez m = 4 osoby narazony na ponadnormatywny hatas o 4L =3 dB ma M =0,4.
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2. Wymagania prawne w zakresie ochrony przed halasem

2.1. Dopuszczalne poziomy halasu w Srodowisku

Standardem jakosci klimatu akustycznego w srodowisku sg dopuszczalne wartosci poziomow
dzwicku. Wartosci te okresla zalacznik do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r.
poz. 112). Na podstawie art. 113 ust. 2. ustawy POS standardy jakosci zostaty zroznicowane ze wzgledu

na rodzaj terenu, typ zrodta hatasu oraz pore doby.

W Tab. 2 przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku A w $rodowisku dla hatasu
drogowego, okreslone dla wskaznikow dlugookresowych Lown i Ln. Zgodnie z ustawa POS,
wyznaczenie tych wskaznikow jest podstawa opracowania kazdej mapy akustycznej, a w dalszej

kolejnosci programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Tab.2  Dopuszczalne wartosci diugookresowych wskaznikéw poziomu dzwigku dla odcinkow drog

Dopuszczalny dlugookresowy $redni poziom
Lp. Rodzaj terenu dzwieku A [dB]

Lown Ln

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem 50 45

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym

2 lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 64 59
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 a) Tereny w strefie $rodmiejskiej miast powyzej

100 tys. mieszkancow 70 65

Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100
tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach stref¢ srddmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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W ww. rozporzadzeniu zdefiniowano takze wartosci dopuszczalne dla wskaznikow
krotkookresowych, tj. Laegp i Laegn, 0dnoszacych si¢ do jednej doby. Metodyke ich wyznaczania
dla odcinkow drég, w oparciu o pomiary hatasu w srodowisku, przedstawiono w zatgczniku nr 3
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzgdzajgcego drogg,
linig kolejowq, linig tramwajowgq, lotniskiem lub portem (Dz.U. z 2011 r. nr 140, poz. 824 ze zm.).
Zgodnie z art. 112a. pkt 2 ustawy POS omawiane wskazniki stosuje si¢ od ustalania i kontroli warunkéw
korzystania ze $rodowiska, tj. w przypadkach prowadzenia okresowego monitoringu hatasu
pochodzacego od danego zrodta, a takze na potrzeby roznego rodzaju postepowan srodowiskowych.

Wartosci dopuszczalne wskaznikow Laeqo i Laegn przedstawiono w Tab. 3.

Tab.3  Dopuszczalne wartosci krétkookresowych wskaznikéw poziomu dzwigku dla odcinkéw drog

Dopuszczalny $redni poziom dzwieku A [dB]

Lp. Rodzaj terenu
LAqu LAeqN

1 a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem 50 45

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym

2 lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy 61 56
€) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

a) Tereny w strefie $rodmiejskiej miast powyzej

100 tys. mieszkancow 68 60

Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100
tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe¢ srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych
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2.2. Kwalifikacja akustyczna terenow

Standardy akustyczne w Srodowisku, zgodnie z zawartoscia Tab. 2 oraz Tab. 3, zostaty ustalone
W odniesieniu do réznych sposobow zagospodarowania terenu. Okreslenie funkcji terendw w otoczeniu
zrodta hatasu jest czynno$cig kluczowa w kontekscie przypisania im dopuszczalnych wartosci
wskaznikow poziomu dzwigku. W tym celu wtasciwe jednostki administracyjne sporzadzaja miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP), dla ktorych przepisy ustawy POS wskazuja
obowigzek uwzglednienia potrzeb ochrony s$rodowiska, w tym problemu hatasu. Dokument ten,
poza porzadkowaniem przestrzeni publicznej, poprzez strefowanie funkcji powinien chroni¢
przed nadmiernymi skutkami oddziatywania akustycznego wszelkich zrodet hatasu, a tym samym dazy¢

do minimalizowania konfliktow zwigzanych z tg ucigzliwoscia.

Zgodnie z art. 114 ust. 1 ustawy POS, przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego nalezy zréznicowaé tereny wedtug podziatu, o ktorym mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1
ww. ustawy. W kontekscie tego zapisu ustalenia obowigzujacych MPZP nalezy traktowac jako gldwna
podstawe klasyfikacji. W przypadku braku MPZP na danym obszarze, okreslenia przeznaczenia terenu
dokonujg wlasciwe organy na podstawie faktycznego zagospodarowania, o czym informuje art. 115

ustawy POS.

Kwalifikacje akustyczng terendw w otoczeniu analizowanych odcinkow drog krajowych
na terenie wojewodztwa wielkopolskiego, W rozumieniu zapiséw przedstawionych w Tab. 2, ustalono
na podstawie informacji zawartych w MPZP lub, w przypadku ich braku, okreslajac faktyczne
zagospodarowanie terenu. W tym celu wykonawca Mapy akustycznej 2017 zwrocit sie¢ do wiasciwych
urzedéw gmin z wnioskami o okreslenie sposobu zagospodarowania terenow w otoczeniu drog, ktore
znalazly si¢ w zakresie opracowania. W przypadku braku odpowiedzi na wniosek ze strony
poszczegblnych urzeddéw, zagospodarowanie okreslano przy uzyciu innych dostepnych narzedzi, takich
jak Baza Danych Obiektow Topograficznych (BDOT), ortofotomapa i mapa topograficzna, a takze
poprzez wizje w terenie. Okreslone w ten sposob funkcje terenu pozwolity ustali¢ dopuszczalne warto$ci

hatasu w otoczeniu drog objetych mapowaniem, a tym samym okre$li¢ miejsce i skalg ich przekroczen.

W kontekscie ustalen niniejszego Programu, Sposob zagospodarowania terendw w otoczeniu
analizowanych odcinkéw drog na terenie wojewodztwa wielkopolskiego przyjeto zgodnie z mapami
wrazliwo$ci akustycznej, sporzadzonymi dla wskaznikow Lown i Ln, ktore stanowig zalgcznik
do opracowania ,,Mapa akustyczna dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie

na terenie wojewodztwa wielkopolskiego™.
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3. Metodyka opracowania Programu

Program zostatl przygotowany w oparciu o wyniki Mapy Akustycznej 2017. Na tej podstawie
zidentyfikowano obszary narazone na ponadnormatywne oddzialywanie akustyczne drog, okre§lone
poprzez przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu oraz wskaznik M > 0. Wskaznik ten taczy
wielko$¢ przekroczenia wartoSci dopuszczalnych z liczba mieszkancow w obszarze objetym
przekroczeniem. W ramach niniejszego Programu:

o dokonano oceny realizacji poprzedniego POH, w tym przedstawiono zakres dziatan
wskazanych w poprzednim Programie,

e przedstawiono dostepne metody techniczne i narzedzia planistyczne oraz wskazano
podstawowe kierunki dziatan zmierzajacych do obnizenia hatasu w $rodowisku,

e wskazano dziatania przeciwhalasowe na obszarach narazonych na halas, ze wskazaniem ich

skutecznosci akustycznej i orientacyjnych kosztow.

Tereny wlaczone do Programu, dla ktérych wskazano rozwigzania naprawcze zostaty wybrane
na podstawie nastepujacych kryteriow:
o wielkosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku,
e wartoSci wskaznika M,
e zasadnosci skargi na hatas,
e mozliwosci redukcji hatasu w $wietle dostepnych metod i1 narzedzi oraz ograniczen

w ich stosowaniu w danej lokalizacji.

Do Programu zakwalifikowano obszary zagrozone hatasem, na ktorych dzialaniem bedzie
objeta jak najwigksza liczba budynkéw. Nalezy zaznaczy¢, ze POH jest opracowaniem o charakterze
strategicznym, totez proponowane w nim dzialania przeciwhatasowe maja stuzy¢ poprawie warunkow
akustycznych mozliwie najwigkszej liczbie mieszkancow. Z tego powodu w Programie nie proponuje
si¢ dzialan naprawczych w miejscach, gdzie przekroczenia dotycza pojedynczych budynkow.
W konsekwencji, w celu kwalifikacji do Programu obszarow objetych ponadnormatywnym hatasem,
postugiwano si¢ wielkoscig wskaznika M. Nalezy zauwazy¢, ze przepisy nie precyzuja, dla jakiego
obszaru jednostkowego nalezy oblicza¢ wskaznik M, dlatego obszary w Programie majg r6zng wielkos¢,

a dobierano je m.in. pod katem mozliwosci i maksymalizacji redukcji hatasu w danym obszarze.

Obszary pominigte w Programie, na ktérych wystgpuja ponadnormatywne poziomy hatasu
(lub moga wystgpowaé, do czego przestanka moga by¢ w przysztoéci skargi na hatas), podlegaja
procedurom administracyjnym wlasciwym dla tzw. ustalania i kontroli warunkow korzystania
ze $rodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy POS). Procedury te wykorzystuja takie narzedzia
ksztaltowania $rodowiska akustycznego jak: pomiary kontrolne, raport oddzialywania na $rodowisko,
przeglad ekologiczny czy analiza porealizacyjna, ktore zostaty oméwione w rozdziale 10.4.
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Dziataniami POH powinny by¢ objete wszystkie obszary narazone na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu dla wskaznika Lpown i/lub Ln. Jednakze, ze wzgledu na liczbe tych obszarow
i niejednokrotnie ich matg powierzchni¢ (pojedyncza zabudowa w duzych odlegtos$ciach od siebie),
dostepnos¢ skutecznych metod redukcji hatasu oraz ich koszty, nie ma mozliwosci ani technicznych ani
finansowych, aby w ciagu najblizszych kilku lat obja¢ dziataniami wszystkie obszary narazone na hatas
przekraczajacy dopuszczalne normy. Dlatego, dla najblizszej, pigcioletniej perspektywy, do czasu
aktualizacji tego Programu w roku 2024, wskazano dziatania dla lokalizacji w ktorych, na podstawie
przedstawionych w Mapie 2017 warto$ci wskaznika M, stwierdzono najpilniejsza potrzebe ograniczenia
oddziatywania akustycznego od drog. Ponadto, przy ustalaniu zakresu dziatan rozpatrywano,
czy mozliwo$¢ ograniczenia hatasu do wartosci dopuszczalnych jest w danej lokalizacji realna
i relatywnie prosta pod wzgledem technicznym. Miejsca oraz opis wszystkich dziatan zostat
wyszczegolniony W dalszej czgéci niniejszego opracowania w rozdziale 11. Pozostate lokalizacje, jesli
nadal beda w nich wystepowaé przekroczenia wartosci dopuszczalnych, powinny by¢ przedmiotem

kolejnej aktualizacji Programu.
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4. Zakres przestrzenny opracowania

4.1. Charakterystyka obszaru analizowanego w Programie

Zasigg terytorialny opracowania obejmuje obszar zawarty w granicach wojewodztwa
wielkopolskiego (Rys. 1). Wojewodztwo wielkopolskie obejmuje obszar 29 826 km? i jest
zamieszkiwane przez ok. 3,48 min osob, przy gestosci zaludnienia wynoszacej 117 oséb na km?
(stan ludnos$ci na 17.09.2018 — dane pochodzg ze strony internetowej Banku Danych Lokalnych,
obstugiwanej przez Gtowny Urzad Statystyczny — https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start). Program obejmuje
caly obszar okre$lony w Mapie akustycznej 2017.

pomorskie

zachodniopomorskie
lubuskie _{

3#

wielkopolskie “

=3

opolskie

<

Rys. 1 Lokalizacja wojewddztwa wielkopolskiego na obszarze sgsiednich wojewodztw
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Stolica wojewodztwa wielkopolskiego jest miasto Poznan. Podzial administracyjny
wojewodztwa wielkopolskiego, dokonany w wyniku reformy administracyjnej z dnia 1 stycznia 1999

roku, obejmuje 31 powiatéw oraz 4 miasta na prawach powiatu — Poznan, Kalisz, Konin oraz Leszno.

4.2. Transport drogowy

Drogi krajowe w granicach wojewodztwa wielkopolskiego wyznaczaja glowne korytarze
transportowe sposrod catkowitej dostepnej siatki potaczen. Przez obszar wojewodztwa przebiega
19 drég o znaczeniu krajowym:

e autostrada A2,
e drogi ekspresowe: S5, S8, S10i S11,
e drogi krajowe klasy GP i G o numerach: 5, 10, 11, 12, 15, 22, 24, 25, 32, 36, 39, 72, 83, 92.

Sie¢ krajowych polaczen drogowych na obszarze wojewodztwa wielkopolskiego od lat jest
systematycznie uzupetniana o kolejne odcinki udostepniane do ruchu. Ponadto, w najblizszych latach
planuje si¢ oddanie do uzytku kolejne kilometry tras, ktorych powstanie przewidziane zostato
w dokumencie ,,Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywa do 2025 1.)”,
zatwierdzonym Uchwatg Nr 105/2017 Rady Ministrow z dnia 12 lipca 2017 r. zmieniajgcq uchwate
W sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwgq ,, Program Budowy Drog Krajowych
na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.)”, ktory opisany zostat doktadniej w rozdziale 10.1.
Obecnie najwicksze wyzwanie w obszarze infrastruktury transportowej stanowi dokonczenie budowy

drog ekspresowych S5, S10 oraz S11, przebiegajacych przez teren wojewodztwa wielkopolskiego.

4.3. Identyfikacja odcinkéw drég ujetych w Programie

Zakres opracowania obejmuje odcinki drog na terenie wojewodztwa wielkopolskiego, ktore
uwzgledniono w Mapie akustycznej z 2017 roku, wytypowane do analiz jako spetniajace kryterium
3 000 000 pojazdow poruszajacych sie po nich w ciagu roku. Analiza objeto tacznie 827,608 kilometrow
drog, wsréd ktorych znalazt sie m.in. jeden odcinek autostrady, a takze kilka gotowych fragmentow
powstajacych drog ekspresowych. W celu zachowania spojnosci, w niniejszym dokumencie zachowano
nazewnictwo odcinkow drog stosowane w Mapie akustycznej 2017. Wykaz odcinkow drog, ktorych
dotycza ustalenia niniejszego Programu, przedstawiono w Tab. 4 oraz na Rys. 2. Nalezy zaznaczy¢,
iz W zwigzku z dynamicznym rozwojem krajowej siatki polaczen drogowych od czasu wydania
Mapy 2017, nastgpita zmiana kategorii na nizszg niektoérych odcinkow drog w zakresie opracowania,

co w Tab. 4 w kazdym przypadku opatrzone zostato komentarzem.
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Tab. 4

Identyfikacja odcinkow drog objetych zakresem Programu

Nazwa . km . . . dhugosé
Lp. drogi Poczatek odcinka poczatku Koniec odcinka km Kkonca odcinka [km]
1| A wezel Modla 257560 | 9ranicawoj. wielkopolskiego | 503 145 45,585
i 1odzkiego
2 S5 poczatek obwodnicy Smigla 241,002 koniec obwodnicy Smigla 248,784 7,782
3 S5d wezel Gniezno Potudnie 0,527 wezet Kostrzyn 22,798 22,271
4 S5d wezet Kostrzyn 22,798 wezel Poznah Wschod 35,500 12,702
5 S5e** wezet Poznan Dabrowka 0,000 wezet Poznan Zachod 0,105 0,105
6 | s5f wezet Rydzyna 79,450 | 9ranicawoj. wielkopolskiego | 43 65y 24,204
i dolnoslaskiego
7 sge granica woj. vylelkppolsklego 83.505 granica woj. wielkopolskiego 107,287 23782
i dolnoslaskiego i fodzkiego
Slla granica miasta Poznania 1,538 wezet Kornik Potudnie 14,810 13,272
Slic wezet Poznan Potnoc 0,000 wezet Tarnowo Podgorne 14,009 14,009
10 Slic wezel Tarnowo Podgome 14,009 wezet Poznan Zachod 25,694 11,685
% | granica woj. wielkopolskiego skrzyzowanie DK 5* z DK 15
11| DKS5 i kujawsko-pomorskiego 118,188 w Gnieznie 130,369 12,181
; - <
12 | DKo+ | Skrayzowanie DRS™2DKIS | 30569 | (ejet Gniezno Poludnic | 139,458 9,089
w Gnieznie
13 DK 5 wezel Poznan Komorniki 194,348 poczatek obwodnicy Smigla 241,002 46,654
14 DK 5 koniec obwodnicy Smigla 248,784 wezet Lipno b.d. 11343
15 | DK5* wezet Lipno b.d. granica miasta Leszna 260,127 ’
16 | DK5* granica miasta Leszna 266,826 wezet Rydzyna 278,078 11,252
skrzyzowanie DK 10, DK 11 . .
17 | DK 10 | ial Niepodleglosciw Pile— | 176,949 Skrizﬁzfgaglzgki _1\(/)\/, F],Dii 1 181,768 4,819
poczatek obwodnicy Pity - BYydg J
. . skrzyzowanie DK 5
18 | Dk1o | Skrvzowanie DK 10, DK 11| g, 769 2 DW 190 w Poborce 202,844 21,076
i ul. Bydgoskiej w Pile S
Wielkiej
19 | DK 10 | koniec obwodnicy Wyrzyska | 217,041 | 9ranicawol. wielkopolskiego 219,283 1,342
i kujawsko-pomorskiego
20 | DK11 skrzyzowanie DK_ 111 DK 22 142.9 skrzyzowanie DK 11 i DK 22 153.903 11,003
w Podgajach w Byszkach
. . skrzyzowanie DK 11
21 | pDk11 | Skrzyzowanie DK 10, DKL 174 59 i al. Poznanskicj w Pile - 184,255 5,665
i ul. Bydgoskiej w Pile . . .
koniec obwodnicy Pity
skrzyzowanie DK 11
22 DK 11 i al. Poznanskiej w Pile - 184,255 wezel Poznan Potoc 264,021 79,766
koniec obwodnicy Pity
23 | DK11 wezel Kornik Potudnie 302,928 poczatek obwodnicy Jarocina | ~338,100 35,172
24 | DK 11* | poczatek obwodnicy Jarocina | ~338,100 | SKrzyzowanie DK I1zDK 12 | o5 44, 12,900
w Jarocinie
25 | DK 11 skrzyzowanie DK_ 1_1 zDK 12 ~351,000 skrzyzowanie DK 1_1 zDK 12 369,092 18,092
w Jarocinie w Pleszewie
26 | DK 11 | Skryzowanie DK 11 zDKI2 | 554 95 Zychlin 382,734 13,642
w Pleszewie
* . X skrzyzowanie DK 11*
27 | DK11 wezet Ostrow Potnoc 394,509 2 DK 36 w Ostrowie WIKp. 399,943 5,434
- skrzyzowanie DK 11%* skrzyzowanie DK 11%*
28 | DK11 z DK 36 w Ostrowie WIkp. 399,943 z DK 25* w Ostrowie WIkp. 400,516 0,573
% skrzyzowanie DK 11* .
29 | DK11 2 DK 25* w Ostrowie WIKp. 400,516 wezet Przygodzice b.d. 61,493
. skrzyzowanie DK 11 '
30 | DK11 wezel Przygodzice b.d. 2 DW 450 w Opatowie 462,009
skrzyzowanie DK 10, DK 11 skrzyzowanie DK 11
31 | DK11 i al. Niepodlegloéci w Pile — 178,590 i al. Poznanskiej w Pile - 188,2 9,610
poczatek obwodnicy Pily koniec obwodnicy Pity
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Nazwa . km . - . diugosé
Lp. drogi Poczatek odcinka poczatku Koniec odcinka km konca odcinka [km]
32 | Dk | Skryzowanie DKI1zDKI2 | 5ag g19 granica miasta Kalisza 264,365 25,447
w Pleszewie
. . . skrzyzowanie DK 12
33 | DK12 granica miasta Kalisza 278,202 2 DW 471 w Opatowku 283,111 4,909
34 | pk1s | 9ranicawoj. vylelkgpolsklego 48,879 skrzyzowanie DK 15_ z DK 36 57.753 8,874
i dolnoélaskiego w Krotoszynie
35 | DK 15 skrzyzowanie DK 1§ z DK 92 109,787 skrzyzowanie DK ,15- z DK 92 110,702 0,915
w Czachrowie we Wrzesni
36 | DK 15 | Skryzowanie DK1SzDK92 1.4 445 Sokotowo 114,382 3,680
we Wrzedni
- - -
37 | DK 15a | Skryzowanie DK S*2DKI5 |4 4, Lulkowo 6,100 6,100
w Gnieznie
38 | DK15 Lulkowo 145,456 | 9ranicawoj. wielkopolskiego | 4o 6, 16,306
i kujawsko-pomorskiego
skrzyzowanie DK 24 z DK 92 skrzyzowanie DK 24
39 DK 24 w Pniewach 0,000 z DW 186 w Kwilczu 13,297 13,297
40 | DK 25 granica miasta Konina 252,642 wezel Modta 254,181 1,539
skrzyzowanie DK 24
41 DK 25 wezel Modta 254,181 7 DW 443 w Rychwale 265,805 11,624
42 DK 25 Stawiszyn 283,273 granica miasta Kalisza 297,426 14,153
43| DK 25 Nowe Skalmierzyce 310,048 | Skrzyzowanie DK I1zDK 25 | 5, ) 11,967
w Ostrowie Wielkopolskim
44 | DK 25d granica miasta Konina 4,600 wiadukt na rzece Powa 6,350 1,750
45 | DK 25e granica miasta Kalisza 0,000 Nowe Skalmierzyce 7,869 7,869
. . skrzyzowanie DK 32
46 | DK 32 skizyzowanie DK 32 | 06 g z DW 308 w Grodzisku 131,942 24,954
z ul. Dworcowg w Wolsztynie - -
Wielkopolskim
skrzyzowanie DK 15 z DK 36 skrzyzowanie DK 36
47| DK36 w Krotoszynie 118,865 z DW 444 w Krotoszynie 121,317 2,452
skrzyzowanie DK 36 skrzyzowanie DK 11*
48 DK 36 z ul. Cegtowa w Ostrowie 144,752 z DK 36 w Ostrowie 146,770 2,018
Wielkopolskim Wielkopolskim
skrzyzowanie DK 72 skrzyzowanie DK 72 z DK 83
49 DK 72 7 DW 470 w Turku 29,469 W Turku 31,018 1,549
DK skrzyzowanie DK 15 z DK 92 skrzyzowanie DK 92
50 Q2*** we Wrzesni 0,000 z DW 263 w Shupcy 25000 25,000
DK skrzyzowanie DK 92 . . .
51 - 2 DW 467 w Golinie 39,994 granica miasta Konina 46,963 6,969
skrzyzowanie DK 92 skrzyzowanie DK 24 z DK 92
52 DK 92 z DP 1750 w Lwowku 122,731 w Pniewach 130,296 7,565
53 | DKoy | SkryzowanieDK242DKO2 | 1500996 | (oot Tamowo Podgsme | 165,926 35,630
w Pniewach
54 DK 92 wezet Tarnowo Podgorme 165,926 granica miasta Poznania 170,163 4,237
55 | DK 92 granica miasta Poznania 189,991 wezet Kostrzyn 204,740 14,749
56 DK 92 wezel Kostrzyn 204,740 wezel Wrzesnia 226,850 22,110
skrzyzowanie DK 92 skrzyzowanie DK 92
57 DK 92 z DW 470 w Koscielcu 296,957 z ul. Ksiecia Jozefa w Kole 299,853 2,896
skrzyzowanie DK 92 skrzyzowanie DK 92
58 DK 92 z ul. Bogumita w Kole 301,566 z DW 473 w Kole 304,112 2,546

*

W okresie pomiedzy wydaniem Mapy 2017 a opracowaniem niniejszego Programu, na skutek oddania do uzytku nowych

odcinkow drog ekspresowych, nastapita zmiana kategorii na nizsza danego odcinka drogi. Oznaczenie odcinka oraz jego
kilometrazu, ktére sa zgodne z informacjami przedstawionymi w Mapie 2017, dotyczy oznakowania sprzed zmiany
kategorii tej drogi.

** Zgodnie z informacjami przedstawionymi w Mapie 2017, granica kilometrazu drég S5 i S11 znajduje si¢ na wysokosci
przyczoétka wiaduktu tej trasy nad autostrada A2 od strony wezta Poznan Dabrowka w ciagu drogi S11.
*** Zgodnie z informacjami przedstawionymi w Mapie 2017, dla odcinka DK 92 pomigdzy Wrze$niag a Koninem wystepuje
odmienny, liczony od 0+000, kilometraz w stosunku do pozostalych czgsci tej trasy.
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Rys. 2 Lokalizacja analizowanych odcinkéw drdog w granicach wojewddztwa wielkopolskiego

Na etapie tworzenia Mapy 2017, natgzenia ruchu na wskazanych drogach okreslone zostaty
w oparciu 0 wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) z 2015 roku, wykonanego na zlecenie
zarzadzajacego drogg. Odcinkom drég w zakresie opracowania przypisano srednig liczbe pojazdow
poruszajacych si¢ po nich w poszczeg6élnych okresach doby, tj. w porze dziennej, wieczornej i nocnej,
podzielonych dodatkowo na pojazdy lekkie i cigzkie, ktore po zsumowaniu pozwolily okresli¢ wartos¢
sredniego dobowego ruchu. Przyjete na etapie wykonywania obliczen natezenia ruchu dla wszystkich

odcinkow drog w zakresie opracowania przedstawione zostaty w czesci tekstowej Mapy 2017.
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5. Narazenie na halas

5.1. Skala narazenia na halas

Mapa Akustyczna 2017 opracowana na podstawie wynikow GPR 2015 okres$la liczbe ludnosci,

lokali mieszkalnych oraz powierzchnig obszaréw eksponowanych na hatas od drog krajowych o ruchu

powyzej 3 milionéw pojazdéw rocznie w wojewddztwie wielkopolskim. Ponizej w Tab. 5 i Tab. 6

oraz na Rys. 3 — Rys. 5 przedstawiono dane ogétem dla catego wojewodztwa, ktore w czesci opisowe;j

Mapy 2017 zaprezentowano w Tab. 355 oraz Tab. 356. Dane w podziale szczegétowym na powiaty

lub w podziale na poszczegoélne drogi zaprezentowane zostaly W wyczerpujacy sposéb W czesci

opisowej Mapy akustycznej 2017.

Tab.5  Poziomy dzwigku w srodowisku okreslone przez wskaznik Lown — cate wojewddztwo wielkopolskie
Halas drogowy na terenie wojewodztwa Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Lown

Wil 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB | >75dB

Powierzchnia ob_szarov;/ eksponowanych 329,037 181783 88,964 46,069 39111

w danym zakresie [km?]

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 195145 89939 46.332 37339 21875

[w setkach] ' ' ' ) ,

Liczba eksponowanych mieszkancow w danym 605.113 279 746 143.896 118953 20,001

zakresie [w setkach] ' ' ' , ,

Tab. 6

Poziomy dzwieku w srodowisku okreslone przez wskaznik Ly — cale wojewodztwo wielkopolskie

Halas drogowy na terenie wojewédztwa

Przedzial poziomoéw dzwieku, wskaznik Ln

wielkopolskiego 50-55dB | 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | >70dB
Svoxﬁ;zr;t‘;frg;s:ﬁémvg]ekSponowaHYCh 282,985 | 146,592 71,379 36,686 27,844
I[_Vivc:st?(;(():ﬁz]ﬂi mieszkalnych w danym zakresie 155,749 69,896 40,296 32.301 10,585
ggﬁfz’;glfj\f’;’:t‘l’gj%yCh mieszkaficow wdanym | jer 144 | 218133 | 126544 | 103,393 33,080
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Rys. 3 Powierzchnia obszarow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci wskaznikow Lpwn
i Ln — cale wojewddztwo wielkopolskie
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Rys. 4 Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych na hatas drogowy w przedzialach wartosci wskaznikow
Lown | Ln — cate wojewddztwo wielkopolskie
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Rys.5  Liczba mieszkancow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci wskaznikéw Lpwn |
Ln — cale wojewodztwo wielkopolskie
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5.2. Jakosciowa ocena warunkow akustycznych

Miarg zagrozenia warunkow akustycznych na terenach otaczajacych przedmiotowe odcinki
drog w wojewddztwie wielkopolskim sg przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu dzwigku
(Tab. 2) ktore w Mapie akustycznej 2017 zaprezentowane zostaty w postaci:

— mapy terendw zagrozonych hatasem dla wskaznika Lpwn,

— mapy terendéw zagrozonych hatasem dla wskaznika L.

Metodyka jakosciowej oceny warunkow akustycznych zdefiniowana zostata w zatgczniku nr 3
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegélowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukiadu i sposobu prezentacji. Stan warunkow
akustycznych, w zaleznosci od przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku, opisuje si¢
semantycznie w nastgpujacej skali:

,hiedobry” — przekroczenia do 10 dB,
,,zty”” — przekroczenia w przedziale 10 - 20 dB,

,bardzo zty” — przekroczenia powyzej 20 dB.

Analiza narazenia na hatas w skali catego wojewodztwa, przedstawiona w Mapie 2017
w Tab. 353 oraz Tab. 354, przytoczona zostata ponizej w Tab. 7 i Tab. 8 oraz na Rys. 6. Dane w podziale
szczegotowym na powiaty lub w podziale na poszczegélne drogi zaprezentowane zostaly

W wyczerpujacy sposob w czesci opisowej Mapy akustycznej 2017.

Tab. 7 Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedtug wskaznika Lown — cate wojewddztwo wielkopolskie

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu dla halasu
drogowego, wskaznik Lown
Halas drogowy na terenie wojewodztwa <5dB 5-10dB 10-15dB | 15-20dB >20dB
wielkopolskiego
stan warunkéw akustycznych
niedobry zly bardzo zty

POWleI_‘ZChmE; obszarow narazonych w danym 5,705 2,740 0,718 0,039 0,000
zakresie [km?]
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 42,262 30,962 14,230 1,321 0,000
[w setkach]
Llczba_ narazonych mieszkancéw w danym 132,319 99,244 45,926 4122 0,000
zakresie [w setkach]
Liczba budynkoyv szkolnych i przedszkolnych 52 3 20 6 0
w danym zakresie
Liczba bufi'ynko.w s’rL}Zby zdrowia, Opl.ekl 16 10 4 1 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia

2 1 0 0 0
ochrony przed hatasem
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Tab.8  Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedlug wskaznika Ln — cale wojewddztwo wielkopolskie

Przedzial przekroczen dopuszczalnego poziomu dla halasu
drogowego, wskaznik Ln
Halas drogowy na terenie wojewédztwa <5dB 5-10dB 10-15dB | 15-20dB >20dB
wielkopolskiego
stan warunkow akustycznych
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia obszar6w narazonych w danym 5955 0787 0022 3028 0.000
zakresie [km?] ' ' ' ' '
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 41166 34203 14.386 0636 0
[w setkach] ' ' ' '
Liczba narazonych mieszkancow w danym 128.760 109.793 46 026 2042 0
zakresie [w setkach] ' ' ' '
Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych 40 34 18 1 0
w danym zakresie
Liczba budynkow shuzby zdrowia, opieki 10 8 4 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia 3 0 0 0 0
ochrony przed hatasem
300
_ wskainik Lyyy [dB] wskaznik Ly [dB]
,—; 250
-
D 200
=
= 150
& 100
g
: o
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Rys.6  Liczba 0sob narazonych na hatas drogowy przekraczajgcy dopuszczalng wartos¢ w danym zakresie
wskaznika Lown | Ln — cafe wojewddztwo wielkopolskie
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6. Analiza skarg mieszkancéw na ucigzliwos$ci akustyczne

Skargi mieszkancow na ucigzliwos¢ hatasu drogowego w zakresie opracowania zostaly

przeanalizowane pod katem ich zasadnosci w odniesieniu do wynikow Mapy akustycznej z 2017 roku.

Zasadnos$¢ skarg na hatas dokonano oceniajac spdjnos¢ parametréw subiektywnych z obiektywnymi,

tj. zgodnosci lokalizacji wystgpienia zglaszanej uciazliwosci akustycznej z mapa przekroczen

dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku. Dla miejsc bedacych przedmiotem skargi, ktore

znalazty si¢ w zakresie opracowania, zlecono prowadzenie okresowego monitoringu hatasu

(rozdziat 11.3). Ponadto, niektére z miejsc znajdujg si¢ w obszarze dzialan zwigzanych z realizacja

nowych potaczen drogowych (rozdziaty 11.1 i 11.2). Wnioski z analizy skarg przedstawiono w Tab. 9.

Tab.9  Skargi mieszkancow na hatas drogowy w zakresie opracowania, ktore wplynely do zarzgdzajgcego
drogami od ostatniej edycji Programu
Data AN Dzialania proponowane
Lp. Droga Lokalizacja wniosku propon
wplywu . . w Programie
i uwagi
Budowa drogi ekspresowej S5
1 2015 DK5 Szreniawa ul. Poznanska Skarga zasadna | 1@ odeinku Gluchowo (wezet A2) -
Wronczyn (w¢zet Mosina), opisana
w rozdziale 11.1.2,
2 2015 A2 Sobotka gm. Dabie Skarga brak
’ niezasadna
3 2016 DK92 Nekla ul. Poznanska Skarga zasadna Monitoring hatasu
Budowa drogi ekspresowej S11
- . na odcinku Ostrow Wielkopolski —
4 2016 DK11 m .Antonin gm. Przygodzice Skarga zasadna Kepno, opisana w rozdziale 11.2,
monitoring hatasu
Rozbudowa drogi krajowej nr 25
5 | 2016 | DK25 | 264+600do 265+700 Rychwal | Skargazasadna | "3 odcinku Konin = Kalisz - Ostrow
WIkp., opisana w rozdziale 11.2,
monitoring hatasu
. . Budowa obwodnicy Gniezna w ciggu
6 2016 DK5 Gniezno (estakada w okolicach Skarga zasadna drogi ekspresowej S5, opisana
Ronda PCK) .
w rozdziale 11.1.1
Budowa drogi ekspresowej S11
7 2017 DK11 Kowandéwko Skarga zasadna | na odcinku Oborniki — Ujscie, opisana
w rozdziale 11.2, monitoring hatasu
Budowa drogi ekspresowej S11
8 | 2017 | DKI1 | Ostrzeszow, Osiedle Piastow | Skargazasadna | "&odcinku Ostréw Wielkopolski -
Kepno, opisana w rozdziale 11.2,
monitoring hatasu
9 2018 DK 92 Mtodasko, ul. Poznanska Skarga zasadna Monitoring hatasu
Tarnowo Podgoérne, ulice: Rolna, Skarga
10 2018 DK11 Krotka, Dziatkowa niezasadna brak
11 | 2018 | DKgp | Stupca, okolice ul. Elektrownianej | o 00 sacadna Monitoring hatasu
i ul. Sienkiewicza
Inspekcja stanu technicznego ekranu
12 2018 S11 Kérnik, ul. Poznanska Skarga zasadna akustycznego, opisana w rozdziale
11.3, monitoring hatasu
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7. Dostepne metody redukcji hatasu

7.1. Techniczne metody redukcji halasu

Poziom emisji hatasu drogowego zalezy m.in. od:

e predkosci ruchu pojazdoéw drogowych,

e natezenia ruchu,

e struktury rodzajowej potoku ruchu i udziatu pojazdéw cigzkich,
e rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,

e rodzaju opon,

e temperatury nawierzchni drogi,

e stanu technicznego pojazdow,

e rodzaju napedu pojazdow drogowych,

Do gtownych metod redukcji hatasu drogowego, majacych zastosowanie na drogach

oraz o realnej skutecznosci akustycznej, zaliczy¢ mozna:
a) redukcja hatasu ,,u zrodta” (obnizenie emisji):
¢ stosowanie cichych nawierzchni drogowych,
e redukcja predkosci ruchu,
e uspokojenie ruchu
e zmiana nat¢zenia ruchu,
b) redukcja hatasu ,,na drodze propagacji”:

e ckrany przeciwhatasowe, pottunele,

e odpowiednie ksztattowanie zagospodarowania terenu w poblizu drogi.

Majac na uwadze powyzsze, nalezy dobiera¢ odpowiednie metody redukcji hatasu, stosujac
nastgpujace kryteria:

o wielkos$¢ przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu,

o mozliwosci terenowe (odlegltosci pomigdzy zrodtem a odbiorcg oraz ich potozenie w terenie
np. zrodto hatasu na nasypie, miejsce na wprowadzenie ekranu akustycznego),

e wysoko$¢ zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,

e mozliwosci techniczne (stosowalno$¢ metody w danej lokalizacji) i wymogi zwigzane
Z bezpieczenstwem,

e opinie lokalnej spolecznosci (niektére rozwigzania mogg by¢ oprotestowane np. ekrany

akustyczne ze wzgledow wizualnych)
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7.1.1. Redukcja hatasu u zrédia

7.1.1.1. Ciche nawierzchnie drogowe

Jednym z podstawowych mechanizmow generacji hatasu drogowego jest oddzialywanie kot
samochodu z nawierzchnig jezdni (tzw. hatas toczenia). Jest on dominujacy powyzej pewnej predkosci
granicznej, ktorej wartos¢ zalezy przede wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki, cigzki). Na wielkos¢

hatasu toczenia wplywa, obok predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni jezdni oraz rodzaj opony.

Bardzo skuteczng metoda redukcji hatasu toczenia sa nawierzchnie o obnizonej emisji,
tzw. ciche nawierzchnie drogowe. Wiasciwosci absorpcyjne zawdzigezajg tzw. porom — niewielkim
kanatom wypetnionych powietrzem, ktore wystepuja w gornej warstwie powierzchni jezdni (warstwie
$cieralnej o grubosci ok. 3 — 4 cm). Im wigcej jest tych kanatéw oraz im wigksza jest ich objetos¢,
tym ttumienie hatasu jest wicksze. Najwickszg zawarto$cia wolnej przestrzeni charakteryzuja sig
tzw. nawierzchnie porowate, do ok. 20-25 %. Skutecznos¢ takich nawierzchni, w poré6wnaniu z innymi

nawierzchniami, jest bardzo duza.

W Europie i na $wiecie stosowanych jest wiele typow i rodzajow cichych nawierzchni.

Wyréznia si¢ nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe (Rys. 7, Rys. 8), 0 r6znej wielkosci uziarnienia.

Rys. 7 Struktura nawierzchni jednowarstwowej (DVS-DRI Super Quiet Traffic International search for
pavement providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute Report nr 178, 2009)
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Rys. 8 Struktura nawierzchni dwuwarstwowej (Evaluation of U.S. and European Concrete Pavement Noise
Reduction Methods, National Concrete Pavement Technology Center, 2006)

Nawierzchnie porowate nie sa jedynym sposobem zmniegjszenia emisji hatasu. Nawierzchniami
0 obnizonej hatasliwosci (do 3 dB, w zaleznosci od predkosci pojazdow) sg nawierzchnie wykonane
z mastyksu grysowego i betony asfaltowe 0 odpowiednim stopniu uziarnienia (ponizej 10 mm),
np. SMA 5, SMA 8, AC 5, AC 8, a takze nawierzchnie z bardzo cienkg warstwa bitumiczna,
0 uziarnieniu kruszywa ponizej 10 mm (np. BBTM 8). Wigksza redukcjg hatasu (powyzej 3 dB,
w zalezno$ci od predkosci i rodzaju pojazdow) uzyskuje si¢ jednak dla nawierzchni porowatych

i poroelastycznych (np. z domieszka gumy).

Skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy przede wszystkim od jej
budowy, a takze predkosci ruchu pojazdéow — im jest wigksza, tym pokazniejszy efekt w postaci
tlumienia hatasu. Ponadto, zalezna jest rowniez od kategorii pojazdow samochodowych poruszajacych
si¢ po drodze. Skutecznos¢ rzgdu kilku decybeli otrzymuje si¢ tylko dla pojazdow lekkich (osobowych,
dostawczych), natomiast dla pojazdow cigzkich jest ona zdecydowanie mniejsza. Jesli zatem procent
udziatlu pojazdow ciezkich w potoku ruchu jest duzy, wypadkowa redukcja hatasu (od pojazdow lekkich

i cigzkich lgcznie) bedzie zdecydowanie mniejsza niz skutecznos$¢ akustyczna dla pojazdow lekkich.

W zaleznoéci od rodzaju nawierzchni, predkosci ruchu oraz rodzaju pojazdow samochodowych,
skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ nawet kilka decybeli. Dodatkowa zaleta
cichych nawierzchni jest wigksze bezpieczenstwo ruchu. Ze wzgledu na zwigkszong zawarto$¢ wolnej
przestrzeni, woda nie zbiera si¢ na powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko odprowadzona w glab

— W strone nizszych warstw.

Na wybor okre§lonego rodzaju nawierzchni wplyw beda mialy nie tylko wtasciwosci thumiace,
ale rowniez warunki klimatyczne — przede wszystkim w kontekScie utrzymania tych nawierzchni

w okresie zimowym.
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Najwicksza wada cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnosci (skutecznosci
akustycznej) z czasem. Jest to spowodowane przez $cieranie lub zanieczyszczenia, ktore wypehniaja
pory na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objetosci powoduje zmniejszenie wlasciwosci
absorpcyjnych. Aby utrzymaé skuteczno$¢ akustyczng w dlugim okresie czasu, zalecane jest
czyszczenie cichych nawierzchni w celu usunigcia zanieczyszczen z wnek. Zaleca si¢ czyszczenie
cykliczne, 2 razy w ciaggu roku, przy czym czgsto$¢ tej operacji zalezy od predkosci ruchu na drodze
oraz nat¢zenia ruchu (zalecenia stosowane w Holandii). Im wyzsza predkos$¢ ruchu i wigksze natgzenie
ruchu tym rzadziej trzeba czySci¢ ciche nawierzchnie. Pierwsze czyszczenie powinno odby¢ si¢ najdalej
pot roku po potozeniu nawierzchni. Jesli doprowadzi si¢ do catkowitego wypelnienia wngk

na powierzchni jezdni — nie bedzie mozliwe skuteczne wyczyszczenie takiej nawierzchni.

Obecnie stosuje si¢ rozne metody czyszczenia. Najczescie] wykorzystuje si¢ strumien wody
pod bardzo duzym ci$nieniem (ok. 100 bar), a nast¢pnie, przy wykorzystaniu specjalnej rury ssacej,
wyciaga si¢ wodg razem z zanieczyszczeniami. Po odfiltrowaniu, wod¢ mozna wykorzysta¢ do dalszych
operacji czyszczenia. Ciche nawierzchnie czySci si¢ rowniez przy wykorzystaniu powietrza pod bardzo

duzym cisnieniem (Rys. 9).

ey & N 4 NNl

Rys. 9 Po lewej - samochéd do czyszczenia cichych nawierzchni z pomocg wody; po prawej - czyszczenie

nawierzchni przy wykorzystaniu sprzezonego powietrza (zrédto.: Noise reducing pavements in Japan -
study tour report, Danish Road Institute, 2005, DRI-DWW noise abatement program)

Wybdr okreslonej metody czyszczenia jest uzalezniony od jej skuteczno$ci — okreslonej jako
ilo§¢ zgromadzonych zanieczyszczen oraz kosztow. Jesli okreslona metoda czyszczenia pozwala
zgromadzi¢ stosunkowo niewielkg ilo$¢ zanieczyszczen — nalezy jg stosowac czg$ciej, jesli natomiast

metoda cechuje si¢ wigksza efektywnoscia — stosuje sig¢ ja rzadziej.
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Z danych literaturowych! wynika, ze najbardziej skuteczng metoda, stosowang
m.in. w Holandii, jest metoda wykorzystujaca wod¢. Niestety jest ona rowniez najdrozsza (z tego
powodu wykorzystuje si¢ takie urzadzenia, ktére pozwalaja na odzyskiwanie wody do dalszych
operacji). Najtanszym sposobem jest czyszczenie przy wykorzystaniu powietrza, przy czym jest

to metoda mniej efektywna, przez co nalezy ja stosowac bardzo czgsto w ciagu roku.

Wada cichych nawierzchni sa wyzsze koszty zwigzane z utrzymaniem ich w porze zimowe;.
Jak wynika z danych literaturowych?, nawierzchnie takie wymagaja podjecia szybszych dziatan
W okresie zimowym, poniewaz temperatura nawierzchni cichej spada szybciej niz nawierzchni
tradycyjnych. Doprowadzenie do zamarznigcia wody znajdujacej si¢ w porach nawierzchni doprowadza
do zniszczenia struktury gornej warstwy jezdni. Aby temu zapobiec, stosuje si¢ sol lub solanki,
natomiast nie zaleca si¢ stosowania piasku. Na nawierzchniach tradycyjnych s6l miesza si¢ z woda
na powierzchni jezdni, natomiast w przypadku nawierzchni ze zwigkszong zawartoscia wolnej
przestrzeni, proces ten dokonuje si¢ wewnatrz poréw. Z tego powodu ,,zapotrzebowanie” na sol tych
nawierzchni jest wigksze — nawet 0 25-100% wicgksze niz dla tradycyjnych nawierzchni bitumicznych.
Szacuje si¢, ze w okresie zimowym, na cichych nawierzchniach, w stosunku do nawierzchni

tradycyjnych, zuzywa si¢ o 50% wiegcej soli.

7.1.1.2. Zmniejszenie rzeczywistej predkosci jazdy i uspokojenie ruchu

Hatas drogowy wzrasta wraz z predkoscig ruchu, w zaleznosci od rodzaju pojazdu (lekki

czy ciezki), nawierzchni i wielu innych czynnikow.

Redukcja predko$ci zmniejsza poziom hatasu generowany przez pojedynczy pojazd. Oznacza
to, ze zmniejszenie predkosci ruchu jest jednoczes$nie efektywng metoda redukcji hatasu drogowego.
Skutecznos¢ tej metody zalezna jest miedzy innymi od rodzaju pojazdu, rodzaju nawierzchni, predkosci
poczatkowej 1 wartosci redukcji predkosci i moze wynosi¢ kilka decybeli. W przypadku odcinkow drog
krajowych, ktorych nadrzednym celem jest sprawne przemieszczanie si¢ pomiedzy oddalonymi od
siebie lokalizacjami, wprowadzanie dodatkowych ograniczen predkosci ruchu nie jest zgodne z funkcja
przewidziang dla tego typu drég i znacznie obniza ich atrakcyjno$é¢, dlatego nie jest powszechnie
stosowane. Natomiast samo egzekwowanie istniejacych ograniczen prowadzi do faktycznej redukcji

predkosci ruchu, a co za tym idzie — do redukc;ji hatasu.

1 Quiet pavement systems in Europe. Chapter two: maintenance, http://international.fhwa.dot.gov
2 Clogging of porous pavements — International experiences, Danish Road Institute, Technical note 55, 2007
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Osiagnigcie przedstawionego powyzej celu mozliwe jest np. poprzez stosowanie urzadzen
elektronicznego pomiaru predkosci, takich jak fotoradary, oraz karanie mandatami za jazde z nadmierng
predkoscia. Nalezy jednak podkresli¢, ze rozwigzanie takie ma jedynie punktowy charakter, a samo
karanie mandatami jest odbierane przez duza czg¢$¢ kierowcOw negatywnie, w zwigzku z czym
nalezaloby poprze¢ je dzialaniami prowadzacymi do zmiany podejscia kierowcow do przestrzegania
przepisow dotyczacych ograniczen predkosci. W tym celu, w kampaniach edukacyjnych dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu, nalezatoby uwzgledni¢ akcje uswiadamiajace wszystkich uzytkownikow drog
(wiekszos¢ spoteczenstwa) o ich wptywie na poziom hatasu drogowego, czyli wspotodpowiedzialno$ci

za stan klimatu akustycznego (wokot wszystkich drog), zwlaszcza w porze nocnej (patrz rozdz. 7.2.2).

7.1.1.3. Zmniejszenie natezenia ruchu

Poziom hatasu drogowego zalezy od natezenia ruchu pojazdéow. Na Rys. 10 przedstawiono

redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia ruchu.

7.0

5.2

4.0

3.0

Redukcja hatasu [dB]

2.2

1.5
1.0

0.5

10 20 30 40 50 60 70 80

Redukcja natezenia ruchu [%]

Rys. 10 Zmniejszenie poziomu hatasu drogowego w zaleznosci od zmiany natezenia ruchu pojazdow
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Poziom hatasu drogowego mozna rowniez ksztaltowac poprzez zmianeg struktury natgzenia
ruchu, tj. przez zmian¢ procentowego udziatu pojazdow cigzkich w catkowitym potoku ruchu. W tym
kontekscie szczegolnie istotna jest budowa obwodnic, ktorych celem jest przejecie ruchu tranzytowego
z centrOw miast, a takze stworzenie alternatywnych potaczen drogowych dla okolicznych mieszkancow.
Do tej grupy zalicza si¢ przede wszystkim glowne ciagi komunikacyjne danego regionu lub catego kraju,
np. w ciggu autostrad i drog ekspresowych, catkowicie omijajace dane miasto. Podobng funkcje petnia
rowniez taczniki drogowe wewnatrz samych miast, ktorych budowa umozliwia rownomierne roztozenie

ruchu miejskiego, a tym samym roztadowanie najbardziej obcigzonych ciggéw ulicznych.

7.1.2. Redukcja halasu na drodze propagacji

Ekran akustyczny jest obiektem budowlanym stanowigcym przeszkode w propagacji dzwigku
na tereny wymagajace ochrony przed hatasem (Rys. 11). Skuteczno$¢ akustyczna ekrandéw
akustycznych zalezy od wysoko$ci i dlugosci ekranu, jego odlegtosci od zrodta hatasu

oraz od lokalizacji punktu obserwacji.

Rys. 11 Przykiad propagacji hatasu drogowego w sgsiedztwie zabudowy o wys. 20 m - zasieg hatasu
przy obecnosci ekranu o wys. 3 m (strona prawa) oraz bez ekranu (strona lewa) (zrodlo: CEDR Call
2012: Noise; ON-AIR Optimised Noise Assessment and Management Guidance for National Roads;
Investigation of noise planning procedures and tools, 2015)

Dla lepszego zobrazowania zaleznos$ci miedzy ww. parametrami, w Tab. 10 oraz na Rys. 12
przedstawiono, jak zmienia si¢ skutecznos$¢ akustyczna ekranu o rd6znych wysokos$ciach (przy zatozeniu,

ze ekran jest nieskonczenie dlugi) wraz ze zmiang lokalizacja punktu obserwacji.
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Tab. 10  Skutecznosé akustyczna ekranu (odleglosé ekranu od zZrédla dzwigku: 4 m, odleglosé punktu
obserwacji od ekranu: 10 m, obliczenia wlasne na podstawie normy PN-1SO 9613-2)

wysokos¢ ekranu akustycznego wysokos$¢ punktu obserwacji skuteczno$¢ akustyczna ekranu
[m] [m] [dB]
4,0 5,0
2,0 3,0 6,8
2,0 9,1
4,0 11,8
3,0 3,0 13,5
2,0 15,0
4,0 16,3
4,0 3,0 17,5
2,0 18,5
Wysokosc¢ ekranu:  h=4.0m h=3.0m =h=20m
200
18.5
18.0 i7.5
16.3
g 1607 15.0
=
é 14.0 — 13.5 .
E 120 1 11.8 -
g
7}
3 10.0 +— YA
.g 80 4— —
§ 6.8
2
2 60— -
& 5.0
40 +— —— —
20 +— —— —
0.0
4.0 3.0 20

Rys. 12

Wysokos¢ punktu obserwacji [m]

obserwacji od ekranu — 10 m

Skutecznosé akustyczna ekranu przy odlegtosci zrodta dzwigku od ekranu réwnej 4 m oraz punktu

Istnieje wiele rodzajow ekranow akustycznych réznigcych sie¢ struktura, gabarytami, geometria,

a co zatym idzie - wlasciwosciami akustycznymi. W zaleznos$ci od wlasciwosci akustycznych wyroznia

si¢ ekrany odbijajace (Rys. 13, Rys. 14, Rys. 15) i pochtaniajace (Rys. 16 i Rys. 17).
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Ekrany akustyczne odbijajace moga by¢ zbudowane ze szkla, paneli z tworzywa sztucznego,
drewnianych desek, stalowych kaset petnych lub betonu. Ekrany o konstrukcji betonowej sg barierami
o duzej wytrzymatosci i wysokiej izolacyjnosci akustycznej. Fale akustyczne docierajace do ekranu
odbijajacego ulegaja niemal calkowitemu odbiciu. Z tego wzgledu, przy projektowaniu barier
przeciwhatasowych nalezy mie¢ na uwadze, aby obecno$¢ ekranu nie powodowata wzmocnienia hatasu
w innych miejscach wymagajacych ochrony (np. zabudowa mieszkaniowa znajdujaca si¢ po drugiej

stronie ulicy).

Rys. 13 Ekran przeciwhatasowy (betonowy)

Rys. 14 Ekran przeciwhatasowy (drewniany)
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Rys. 15  Przezierne ekrany przeciwhatasowe odbijajgce (na zakladke)

Ekrany akustyczne pochtaniajagce powoduja zmniejszenie energii akustycznej odbitej
od powierzchni przeszkody dzigki materiatom pochtaniajacym bgdacym w strukturze ekranu. Ekrany
pochlaniajace moga by¢ zbudowane z trocinobetonu lub kaset stalowych perforowanych wypelionych

materiatem o wysokim wspotczynniku pochtaniania dzwigku, np. welna mineralna.

Istnieja rozwigzania 1aczace powyzsze wlasciwosci akustyczne, ekrany odbijajgco-
pochlaniajace, 0 wysokim wspotczynniku odbicia dzwicku po jednej stronie przegrody oraz wysokim

wspotczynniku pochlaniania energii akustycznej po drugie;j.

Rys. 16  Ekran przeciwhalasowy pochtaniajqcy (zbudowany z siatki z pretéw stalowych oraz siatki
Z polietylenu, wewnqtrz z weitny mineralnej i plyty drzazgowo-cementowej)
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Rys. 17 Ekrany przeciwhatasowe pochianiajgce (zbudowane z kasetonow)

Kolejnym rodzajem bariery przeciwhatasowej, nie spopularyzowanym dotad, sg Sciany
skonstruowane z gabionéw. Gabiony umozliwiajg obsadzenie konstrukcji ro$linnoscig (Rys. 18).
Tym sposobem, procz wysokiej skutecznosci akustycznej muru, porastajagca zielen, obok podniesienia

waloréw estetycznych, powoduje wzrost chtonnosci akustycznej ekranu od strony zrodia hatasu.

~ / iR 7 PaAle v
Rys. 18  Ekran akustyczny zbudowany z gabionéw porosnietych roslinnosciq (Soundblock, Betafence:
https://www.betafence.pl/pl/soundblock-0)

Innym rodzajem bariery przeciwhatasowej sa waly ziemne, ktore rowniez cechuje wysoki
wspotczynnik pochtaniania, w zaleznosci od zastosowanych gatunkow obsadzen. Waty ziemne

s najczesciej spotykane wzdhuz autostrad.

Stosowanie ekranéw akustycznych zalezy od:

e warto$ci przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu,
e odleglosci od zrodia hatasu,

e warunkow terenowych,

e wysokos$ci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,
e rodzaju zrodta hatasu,

e ekonomicznego uzasadnienia.
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Ekrany akustyczne stosuje si¢ wtedy, gdy zastosowanie innych metod redukcji hatasu okazuje
si¢ niewystarczajace. Niemniej nalezy pamigtac, ze skutecznos$¢ akustyczna tej metody jest roéwniez
ograniczona i w praktyce nie przekracza kilkunastu decybeli. Aby zapewni¢ wysoka efektywnos¢ nalezy
lokalizowa¢ ekrany blisko zrédta hatasu, przy czym ograniczenia w lokalizacji moga wynikad
Z istniejacej infrastruktury, uzbrojenia terenu czy lokalizacji zabudowy uniemozliwiajacej budowe

ekranu.

Budowa ekranéw przeciwhatlasowych nie rzadko wzbudza wiele kontrowersji ws$rod
mieszkancoéw. Sporzadzajac projekt ekranow nalezy uwzgledni¢ ich odbior psychoakustyczny,
minimalizujac skutki ,,wizualnej degradacji” przestrzeni, tak by nie byty one postrzegane jako elementy
obce, nie pasujace czy obnizajace walory otoczenia. Negatywna percepcja wizualna ekranéw znacznie
pogarsza ich skuteczno$¢ psychoakustyczng. Nawet wtedy, kiedy ekrany zapewniaja wymagany
przepisami dopuszczalny poziom dzwigku, mieszkancy moga odczuwac dyskomfort akustyczny — jezeli
wysokos$¢, ksztatt, charakter, faktura czy kolor ekranéw nie harmonizujg z otoczeniem. Z kolei,
przy pozytywnym nastawieniu, zwigksza si¢ psychoakustyczng skuteczno$¢ ekranow (ekran jest

postrzegany, jako bardziej skuteczny niz to wynika z obiektywnych wskaznikow).
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7.1.3. Skutecznosci akustyczne wybranych metod redukeji hatasu

W Tab. 11 zestawiono skutecznoéci akustyczne wybranych metod redukcji hatasu

W $rodowisku, opisanych w poprzednich rozdziatach.

Tab. 11  Maksymalna skutecznosé akustyczna wybranych metod redukcji hatasu w srodowisku
Lp. Metoda redukcji halasu Skutecznos¢ [dB] Uwagi
skutecznos$¢ zalezna od rodzaju
1 ciche nawierzchnie dook.5-8dB nawierzchni dmgl’ prf{'dkorsm Tuchy
oraz rodzaju pojazdow
samochodowych
Jmnieiszenie rzeczvwistei skutecznos$¢ zalezna od rodzaju
2 J > [26CZyWISIE] ok.15-4dB pojazdow i wielko$ci ograniczenia
predkosci ruchu gy
predkosci
.. . . ok.3dB skuteczno$¢ zalezna
zmniejszenie natezenia . o
5 ruchu przy spadku natezenia | od procentowego spadku nat¢zenia
0 potowe ruchu
skutecznos$¢ zalezna
ograniczenie ruchu od procentowego udziatu pojazdow
6 B dook.3-4dB . .
pojazdow cigzkich cigzkich w catkowitym nat¢zeniu
ruchu
skutecznos¢ zalezna od wymiarow
7 ekran przeciwhatasowy | do kilkunastu decybeli ekranu p r_zec1_\yha1asowego
oraz lokalizacji obserwatora
wzgledem zrodia hatasu
skuteczno$¢ zalezna od lokalizacji
. . . | wymiarow watu ziemnego
8 wat ziemny do kilkunastu decybeli oraz wysokoéci obserwatora
wzgledem zrédta hatasu
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7.2. Ksztaltowanie klimatu akustycznego w ujeciu strategicznym

Klimat akustyczny moze by¢ ksztalttowany poprzez podejmowanie dziatan majacych na celu
redukcje hatasu z konkretnego zrodta i w okreslonym miejscu oraz przez podejmowanie dzialan
globalnych, ktorych zasieg przestrzenny jest duzy, a czas trwania bardzo diugi. Wsérdéd takich

przedsiewzig¢ wyrdznia sie:

e planowanie i gospodarke przestrzenng z uwzglednieniem problemow akustycznych,
o edukacje ekologiczna, majaca na celu rozwijanie poczucia odpowiedzialno$ci i uSwiadamianie
kierowcoéw o ich realnym wplywie na klimat akustyczny oraz zaangazowanie spoteczenstwa

W dziatania przeciwhatasowe.
7.2.1. Planowanie przestrzenne

Przepisy POS wskazuja na obowigzek uwzglednienia potrzeb ochrony s$rodowiska,
w tym problemu hatasu, w trakcie sporzadzania koncepcji polityki zagospodarowania przestrzennego
kraju, planéw zagospodarowania przestrzennego wojewodztw, Studiow Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego gmin (SUIKZP) oraz Miejscowych Planow Zagospodarowania
Przestrzennego (MPZP). Bezdyskusyjny jest zatem fakt wzajemnej zaleznosci pomiedzy ochrong

przed halasem i planowaniem przestrzennym.

MPZP jest dokumentem, ktéry poprzez swoje zapisy powinien chroni¢ przed nadmiernymi
skutkami hatasu, za$ poprzez buforowanie i strefowanie funkcji terenu powinien dazy¢
do minimalizowania konfliktow zwigzanych z tg ucigzliwo$cig. Powinien tez, poprzez swoje zapisy,

eliminowa¢ zrodta hatasu z miejsc do tego nieprzewidzianych.

W POS zamieszczone zostaly dyspozycije dla sporzadzajacych SUIKZP oraz MPZP. Zgodnie
z tymi dyspozycjami, samorzad lokalny zapewnia warunki utrzymania réwnowagi przyrodniczej
oraz nadzoruje racjonalng gospodarke zasobami s$rodowiska, uwzgledniajgc réwniez potrzeby

w zakresie ochrony przed hatasem.

W studium odpowiednio wyznaczone funkcje powoduja, iz na etapie sporzadzania MPZP
mozna wykluczy¢ powazniejsze konflikty pomiedzy kierunkowym przeznaczeniem réznych terenow.
W MPZP za$§ okres$la si¢, w zaleznoSci od potrzeb, sposob usytuowania obiektéw budowlanych
w stosunku do drég i innych terendw publicznie dostepnych oraz do granic przylegtych nieruchomosci.

Z poziomu planowania przestrzennego daje to mozliwos$¢ racjonalnego programowania przestrzeni.
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Poprzez zasady ksztaltowania zabudowy, okreslone w wustawie o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, a takze wskazniki zagospodarowania terenu, maksymalng
i minimalng intensywno$¢ zabudowy, minimalny udzial procentowy powierzchni biologicznie czynnej,
maksymalna wysokos$¢ zabudowy oraz linie zabudowy i gabaryty obiektow, tworzy si¢ mozliwos¢
planowania zabudowy i zagospodarowania terenu w taki sposob, aby ograniczy¢ ponadnormatywne
oddzialywania halasu. Ww. ustawa przewiduje tez szczegdlne warunki zagospodarowania terenow
oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym zakazy zabudowy. W MPZP okresla si¢ rownocze$nie
zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji i infrastruktury technicznej

oraz sposob i termin tymczasowego zagospodarowania, urzgdzania i uzytkowania terenow.

Rozporzadzenie wykonawcze do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
dotyczace MPZP ustala m.in. wymogi dotyczace stosowania standardow przy zapisywaniu ustalen
projektu tekstu MPZP. W szczegolnosci, ustalenia dotyczace zasad ochrony i ksztaltowania tadu
przestrzennego powinny zawiera¢ okreslenie cech elementow zagospodarowania przestrzennego ktore
wymagaja ochrony, okreslenie cech elementow zagospodarowania przestrzennego ktdore wymagaja
uksztattowania lub rewaloryzacji oraz okreslenie nakazow, zakazow, dopuszczen i ograniczen
w zagospodarowaniu terenow. Rownoczesnie ustalenia dotyczace zasad modernizacji, rozbudowy
i budowy systemow komunikacji i infrastruktury technicznej powinny zawieraé¢ okreslenie uktadu
komunikacyjnego i sieci infrastruktury technicznej wraz z ich parametrami oraz klasyfikacja ulic
i innych szlakéw komunikacyjnych, okreslenie warunkoéw powigzan uktadu komunikacyjnego i sieci

infrastruktury technicznej z uktadem zewngtrznym.

Sporzadzajac MPZP wymagane jest réoznicowanie terenow o réznych funkcjach lub réznych

zasadach zagospodarowania, przy uwzglednieniu wymagan okreslonych dla terenéw:

e pod zabudowe¢ mieszkaniowa,

e pod szpitale i domy opieki spotecznej,

e pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci | mtodziezy,

e na cele uzdrowiskowe,

¢ na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

¢ na cele mieszkaniowo-ustugowe,

e W strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Przystepujac do sporzadzenia projektu MPZP nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje
urbanistyczng polegajaca na udokumentowaniu stanu zagospodarowania i przeksztalcen w obszarze
opracowania, W tym réwniez analiz¢ wydanych pozwolen na budowe. Cze$cig tej dokumentacji

sg opracowania opisujace stan i zagrozenia dla Srodowiska.
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Narzedziem przydatnym dla celow planowania przestrzennego sa mapy terenéw zagrozonych
hatasem dla wskaznikow Lown i Ln, czyli mapy ktore dostarczajg informacji o tym, na ktorych obszarach
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Informacje takie muszg by¢
brane pod uwage przy przebudowie istniejacych tras komunikacyjnych, dzigki czemu organizacja ruchu,
parametry ulic oraz ewentualna zmiana ich lokalizacji moglyby zosta¢ tak dobrane, aby zmniejszy¢ ich
niekorzystne oddziatywanie na klimat akustyczny. Mapy przedstawiajace konflikty akustyczne
wystepujace wzdluz ulic sg zrodlem cennych informacji w przypadku rozwazania mozliwosci doboru
wlasciwych zabezpieczen: ekrandéw akustycznych, strefowania zabudowy, zmiany przeznaczenia

terenOw na niewymagajace ochrony akustycznej, wprowadzenia strefy §rodmiejskiej miast itp.

Wykorzystujac informacje o wartosci poziomu hatasu nalezy w planowaniu przestrzennym
okresla¢ mozliwo$¢ lokalizowania konkretnego rodzaju zabudowy, spetniajac tym samym wymog
ochrony $rodowiska oraz ochrony zdrowia. Minimalne informacje o charakterze akustycznym, jakie
powinny zawiera¢ si¢ w materiatach planistycznych (takich jak MPZP i SUiKZP) to wykaz poziomow
dopuszczalnych dla odpowiednich wskaznikow halasu oraz zasi¢g ponadnormatywnego hatasu.
Uwzgledniajac ten postulat, w rozdziale 11.4 przedstawiono propozycje zmiany sposobu
zagospodarowania terenéw w otoczeniu odcinkow drog, ktore znalazly sie w zasiegu niniejszego
opracowania, przyjmujac jako kryterium do wyznaczenia obszaru objetego zmianami aktualny zasieg

hatasu w srodowisku wynikajacy z Mapy akustycznej 2017.

W ujeciu modelowym wilasciwego strefowania urbanistycznego wokot tras komunikacyjnych
przyja¢ mozna podzial na strefy od najbardziej zagrozonej halasem do strefy, gdzie wymagania
dotyczace ochrony akustycznej sa najwyzsze ze strefami posrednimi. W strefie I (najbardziej zagrozonej
hatasem) plany zagospodarowania przestrzennego, procz strefowania zabudowy, winny uwzglednia¢
odpowiednie przekroje drog, umozliwiajace realizacje rozwigzan zmierzajacych do ograniczenia
szkodliwego ich oddziatywania: zwartej zieleni izolacyjnej, nasypéw ziemnych oraz zaglebiania tras
komunikacyjnych w stosunku do otaczajacego terenu. W strefach posrednich lokalizowaé mozna
elementy komunikacji dojazdowej, tereny wraz z budynkami o nizszych wymaganiach, jezeli chodzi
0 ochrong przed hatasem (np. teren mieszkaniowo-ustugowy) oraz duzym udzialem zieleni
towarzyszacej. Strefy zamieszkania, strefy wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi

przyrodniczo lokalizowa¢ nalezy w strefach gwarantujacych najwyzsze standardy akustyczne.
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7.2.2. Edukacja ekologiczna

Oprocz zaleconych do realizacji w Programie dziatan, ktorych efektem ma staé si¢ poprawa
stanu $rodowiska akustycznego, za wazny element wzmacniajacy walke z hatasem uzna¢ nalezy

prowadzenie edukacji ekologiczne;j.

Doswiadczenia §wiatowe, zwlaszcza europejskie, szczegolnie sprawdzone w takich krajach jak
Dania, Szwecja czy Holandia, sposoby i $rodki zmiany zachowania kierowcow i ksztaltowania
proekologicznych postaw ogoétu ludnosci, wskazuja na potrzebe podjecia podobnych dziatan takze
w polskich warunkach. Z uwagi na powyzsze, za konieczne uzna¢ nalezy prowadzenie akcji

edukacyjnych w zakresie ochrony przed halasem.
W polityce edukacyjnej nalezy:

e prowadzi¢ akcje informacyjng na temat zjawiska halasu, jego przyczyn, sposobow kontroli, oceny
i ograniczania (promocja wiedzy o mapie akustycznej oraz POH);

e na biezgco informowaé¢ o podejmowanych dzialaniach na rzecz ochrony przed negatywnymi
oddziatywaniami hatasu, w tym o post¢pach w realizacji niniejszego Programu;

e edukowac spoteczenstwo o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze samodzielnie wptywac
na klimat akustyczny $rodowiska, ktorego jest najwazniejszym elementem; dotyczy
to np. przestrzegania dopuszczalnej predkosci jazdy (uswiadomienie wptywu predkosci jazdy

na wielko$¢ emisji hatasu i zwigzany z tym stan warunkéw akustycznych);

e promowac¢ proekologiczne postawy i zachowania spoleczne, w tym zwlaszcza rezygnacje
z indywidualnych podrézy samochodowych lub intencjonalnego i permanentnego udostepniania
wolnego miejsca we wlasnym samochodzie lub wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach
innych uzytkownikéw w ramach cyklicznych podrézy, np. dojazdéw do pracy i miejsc nauki
(carpooling);

e promowac stosowanie cichych opon.

Oparta o ww. inicjatywy akcja informacyjno-edukacyjno-uswiadamiajaca, powinna by¢

prowadzona licznymi metodami i kanatami, w tym poprzez:

e strony internetowe;

o dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych;

e prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, szkotach nauki jazdy,
firmach i instytucjach oraz w czasie imprez masowych o tematyce edukacyjnej, przyrodniczej,
komunikacyjnej;

e organizacj¢ i wspotudziat w konferencjach prasowych, imprezach wystawienniczych i targowych

oraz innych wydarzeniach zwigzanych z ochrong srodowiska;
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e wspolpracg z instytucjami i stowarzyszeniami spolecznymi, obejmujacymi zakresem swego

dzialania tematyke ochrony §rodowiska i ksztattowania odpowiedzialnych postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby i $rodki edukacji w zakresie ochrony przed hatasem, czesto
niedoceniane, stanowig powazny czynnik polityki ekologicznej 0 dlugofalowym oddzialywaniu.
Nalezy przy tym wskaza¢ na inne korzysci spoteczne, ktdore moga zostaé osiggnicte dzieki

ww. dziataniom i powinny by¢ uswiadamiane odbiorcom akcji edukacyjnych:

e poprawa bezpieczenstwa drogowego (przestrzeganie istniejacych ograniczen predkosci jazdy),
e korzysci finansowe - W wymiernej postaci dla kazdego indywidualnie (np. dzigki udostepnianiu

miejsc w swoich samochodach).

7.3. Podsumowanie metod redukcji hatasu

Ze wzgledu na specyfike drog objetych niniejszym Programem, nie wszystkie znane metody
redukcji hatasu drogowego moga by¢ na nich zastosowane. Ostateczny wybor dziatania
przeciwhatasowego powinien uwzglednia¢ podstawowa funkcje jaka pelnig drogi, tj. sprawne
przemieszczanie si¢, zarowno pod wzglgdem lokalnym jak i w skali calego kraju. W zwiazku
z przekraczaniem dopuszczalnych ograniczen predkosci przez kierowcdw, nalezy konsekwentnie dazy¢
do obnizenia faktycznej predkosci ruchu poprzez egzekwowanie istniejacych ograniczen. Wazne jest
rowniez wlgczanie spoteczenstwa w proces poprawy stanu akustycznego srodowiska poprzez akcje
edukacyjne, ktore oprocz dziatan promujacych przepisowa jazdg powinny promowac proekologiczne
trendy (przede wszystkim wspoétdzielenie pojazdu, unikanie indywidualnych podrézy) oraz stosowanie
cichych opon.

Zwraca si¢ duza uwage na konieczno$¢ odpowiedniego planowania przestrzennego
m.in. poprzez odpowiednio dalekie sytuowanie zabudowy chronionej akustycznie od Zrodet hatasu.
Bledy planistyczne sa czgstym powodem wystepowania przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w zabudowie chronionej, dlatego konieczne jest tworzenie Miejscowych Planéw Zagospodarowania
Przestrzennego uwzgledniajacych podzial terendéw na odpowiednie strefy pod katem ochrony
przed hatasem oraz opiniowanie Studiow Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania

Przestrzennego w zakresie ochrony srodowiska.
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8. Ocena realizacji poprzednich edycji POH

Dla analizowanego obszaru, opracowano dotychczas jedng edycje Programu ochrony
srodowiska przed hatasem, ktorej podstawg byta Mapa akustyczna z 2007 r. Program zrealizowany
w 2011 r. (POH 2011) sktadat si¢ z pigciu dokumentéw opracowanych odrebnie dla poszczegdlnych
drog:

— ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa wielkopolskiego na lata
2011-2023 dla czterech odcinkéw drogi krajowej nr 2 o tacznej dtugosci 26,37 km” przyjety
Uchwala Nr XIV/206/11 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 wrze$nia 2011 r.,

— ,,Program ochrony S$rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa wielkopolskiego na lata
2011-2023 dla pigciu odcinkow drogi krajowej nr 5 o tgcznej dlugosci 23,20 km” przyjety
Uchwatg Nr XIV/207/11 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 wrze$nia 2011 r.,

— ,,Program ochrony S$rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa wielkopolskiego na lata
2011-2023 dla pigciu odcinkow drogi krajowej nr 11 o tacznej dtugosci 24,02 km” przyjety
Uchwata Nr XIV/208/11 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 wrzes$nia 2011 r.,

— ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa wielkopolskiego na lata
2011-2023 dla jednego odcinka drogi krajowej nr 25 o dilugoséci 3,63 km” przyjety
Uchwata Nr XIV/209/11 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 26 wrzeénia 2011 r.,

— ,,Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa wielkopolskiego na lata
2011-2023 dla pieciu odcinkow drogi krajowej nr 92 o tacznej dtugosci 23,26 km” przyjety
Uchwatg Nr XIV/210/11 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 26 wrze$nia 2011 r.

W POH 2011 zawarto:

e propozycje kierunkow i zakres dzialan niezbednych do poprawy klimatu akustycznego,
tj. przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku w otoczeniu przedmiotowych
odcinkow drog,

e harmonogram zaproponowanych dziatan z podziatlem na strategi¢ krotkookresowa (do 2013 r.)
i dtugookresows (do 2023 1.),

e szacunkowe koszty zaproponowanych dziatan.

Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych poziomow

hatasu w s$rodowisku wynikajagcych z POH 2011 r. przedstawiono w Tab. 12 oraz Tab. 13.
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Tab. 12  Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w Srodowisku wynikajqce z POH 2011 — strategia krotkookresowa

(aktualnie 92)

Kierunki dzialan Numer drogi Opis zadania
budowa ekranu akustycznego dla odcinka drogi krajowej nr 2
od km 286+100 do km 287+100 (ekran o dtugosci ok. 1000 m);
budowa ekranu akustycznego dla odcinka drogi krajowej nr 2
DK 2 od km 297+500 do km 298+500 (ekran o dtugosci ok. 1000 m);

budowa ekranu akustycznego dla odcinka drogi krajowej nr 2
od km 299+900 do km 301+300 (ekran o dlugosci ok. 1400 m);
dodatkowo wymiana nawierzchni drogowej zgodnie z planowanymi
dziataniami inwestycyjnymi zarzadzajgcego droga.

budowa ekranu akustycznego dla odcinka drogi krajowej nr 5
od km 131+200 do km 131+850;

budowa ekranow akustycznych dla odcinka drogi krajowej nr 5

Tworzenie obszarow
ograniczonego
uzytkowania
na terenach, ktérych nie
mozna skutecznie
zabezpieczy¢
przed oddziatywaniem
hatasu za pomoca
innych
dostgpnych srodkow
technicznych,
technologicznych
lub organizacyjnych

(aktualnie 92)

DK 5 od km 132+350 do km 133+750 po stronie lewej i od km 132+900
do km 133+500 po stronie prawej;
budowa ekranu akustycznego dla odcinka drogi krajowej nr 5
o od km 206+500 do km 207+300.
Realizacja
dodatkowych budowa ekranu akustycznego dla odcinka drogi krajowej nr 25
zabezpieczen od km 251+930 do km 252+000;
przeciwdzwickowych budowa ekranu akustycznego dla odcinka drogi krajowej nr 25
w formie ekran6w od km 251+950 do km 252+450;
akustycznych DK 25 . . L
budowa ekranu akustycznego dla odcinka drogi krajowej nr 25
od km 252+450 do km 252+850;
budowa ekranu akustycznego dla odcinka drogi krajowej nr 25
od km 252+850 do km 253+200.
budowa ekranu akustycznego dla odcinka drogi krajowej nr 92
od km 169+200 do km 170+163 (ekran o dlugosci ok. 1150 m);
dodatkowo wymiana nawierzchni drogowej zgodnie z planowanymi
dziataniami inwestycyjnymi zarzadzajacego droga;
budowa ekrandéw akustycznych dla odcinka drogi krajowej nr 92
DK 92 od km 191+000 do km 192+000 (ekran o dtugosci ok. 900 m po lewej
stronie drogi i ekran o dtugos$ci okoto 400 m po prawej stronie drogi);
budowa ekranu akustycznego dla odcinka drogi krajowej nr 92
od km 202+000 do km 202+750 (ekran o dlugosci ok. 750 m);
budowa ekranu akustycznego dla odcinka od km 192+400
do km 192+650 (dla budynku szkoty).
DK 2 utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania (po wcze$niejszym

wykonaniu przegladu ekologicznego) dla terenow zlokalizowanych
po prawej stronie drogi od km 278+200 do km 278+500.

DK 5

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania (po uprzednim
wykonaniu przegladu ekologicznego) dla terenow zlokalizowanych
po prawej stronie drogi od km 196+400 do km 196+600 (z uwagi
na lokalizacje szkot w zasiggach oddzialywania hatasu);

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania (po uprzednim
wykonaniu przegladu ekologicznego) dla terenow zlokalizowanych
po prawej stronie drogi od km 298+100 do km 298+549 (z uwagi
na lokalizacje szkot i szpitala w zasiggach oddzialywania hatasu).

DK 11

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania (po wczesniejszym
wykonaniu przegladu ekologicznego) dla terenow zlokalizowanych
po prawej stronie drogi od km 270+800 do km 271+000 — teren szkoty
(dodatkowo wymiana nawierzchni drogi);

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania (po wcze$niejszym
wykonaniu przegladu ekologicznego) dla terenow zlokalizowanych
po prawej stronie drogi od km 349+400 do km 349+600 oraz po lewej
stronie od km 349+800 do km 350+000 — tereny szkot (dodatkowo
wymiana nawierzchni drogi);
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Kierunki dzialan

Numer drogi

Opis zadania

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania (po wcze$niejszym
wykonaniu przegladu ekologicznego) dla terendow zlokalizowanych
po prawej stronie drogi od km 400+650 do km 400+950 oraz po lewej
stronie od km 400+900 do km 401+150 — tereny szkot;

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania (po wczeSniejszym
wykonaniu przegladu ekologicznego) dla terenow zlokalizowanych
po lewej stronie drogi od km 401+500 do km 402+000, po obu stronach
drogi od km 402+050 do km 402+250 oraz po lewej stronie drogi od km
402+400 do km 402+750 (tereny szkot i zabudowy mieszkaniowej),
a takze po stronie prawej od km 402+650 do km 403+500.

DK 92

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania (po wczesniejszym
wykonaniu przegladu ekologicznego) dla terenow zlokalizowanych
po prawej stronie drogi od km 191+050 do km 191+300 (w granicach
odcinka od km191+000 do km 192+000).

Edukacja ekologiczna
w zakresie mozliwosci
minimalizacji
oddziatywania
akustycznego
pochodzacego od ruchu
pojazdoéw

DK 2 (aktualnie
92), 5,11, 25, 92

promocja komunikacji zbiorowej, promocja i edukacja w zakresie
proekologicznego korzystania z samochodoéw, promocja pojazdoéw
cichych;

promocja wlasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajacego
zagrozenie hatasem (np.: strefowanie funkcji zabudowy, ograniczenie
mozliwosci powstawania nowych terenow podlegajacych ochronie
akustycznej w strefie oddziatywania hatasu przekraczajacego poziomy
dopuszczalne);

promocja innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci, zapewnienie ptynnosci ruchu);

dziatania zmierzajace do wigkszego zaangazowania wiasciwych stuzb
porzadkowych (straz miejska, policja) w celu wyeliminowania z ruchu
pojazddéw niespetniajacych wymagan akustycznych.

Realizacja dziatan
naprawczych
nalozonych
na zarzadce drogi
w ramach
wykonywanych
opracowan
Srodowiskowych

DK 2 (aktualnie
92), 5,11, 25, 92

konsekwentna realizacja zapisow decyzji naprawczych oraz analiz
porealizacyjnych i/lub przegladow ekologicznych, ktére beda
wykonane w przysztosci dla przedmiotowych odcinkéw drogi krajowej
nr 2, 5 11, 25, 92 - wykonanie niezbednych zabezpieczen
przeciwdzwigkowych, majacych na celu poprawe klimatu akustycznego
w otoczeniu terendw podlegajacych ochronie akustyczne;.

Tab. 13 Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku wynikajgce z POH 2011 — strategia dfugookresowa

Kierunki dzialan

Numer drogi

Opis zadania

Prowadzenie wtasciwej
polityki w zakresie
planowania
przestrzennego

DK 2 (aktualnie
92), 5, 11, 25, 92

planowanie nowych odcinkéw dréog w taki sposob, aby w miare
mozliwosci nie byly zlokalizowane na terenach podlegajacych ochronie
akustycznej - w jak najwiekszej odlegloscei od budynkow mieszkalnych,
szkot, szpitali i innych obiektow wymagajacych ochrony akustycznej;
ograniczenie mozliwo$ci lokalizacji nowych obszaréw podlegajacych
ochronie akustycznej w bliskim sgsiedztwie drog (w strefach
oddzialywania hatasu o poziomie wigkszym od dopuszczalnego)
w opracowywanych  Miejscowych  Planach ~ Zagospodarowania
Przestrzennego;

Edukacja ekologiczna
w zakresie mozliwoS$ci
minimalizacji
oddziatywania
akustycznego
pochodzacego od ruchu
pojazdow

DK 2 (aktualnie
92), 5, 11, 25, 92

promocja komunikacji zbiorowej, promocja i edukacja w zakresie
proekologicznego korzystania z samochoddéw, promocja pojazdow
cichych;

promocja wilasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajacego
zagrozenie hatasem (np.: strefowanie funkcji zabudowy, ograniczenie
mozliwosci powstawania nowych terendow podlegajacych ochronie
akustycznej w strefie oddziatywania hatasu przekraczajacego poziomy
dopuszczalne);

promocja innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci, zapewnienie ptynno$ci ruchu);
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Kierunki dzialan Numer drogi Opis zadania

e dziatania zmierzajace do wigkszego zaangazowania wilasciwych shuzb
porzadkowych (straz miejska, policja) w celu wyeliminowania z ruchu
pojazdow niespehiajacych wymagan akustycznych.

Weryfikacja dziatan
okreslonych w ramach . e oOcena skutecznosci i zasadnosci dziatan podjetych w ramach
DK 2 (aktualnie S . . .
Programu ochrony niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem na etapie
; . 92), 5, 11, 25,92 . N
srodowiska wykonywania aktualizacji Programu.

przed hatasem

POH 2011 zostal stworzony przed zmiang przepiséw dotyczacych dopuszczalnych warto$ci
pozioméw hatasu wynikajacych z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r.
zmieniajaceq0 rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
(Dz.U. z 2014 r., poz. 1109). Z tego powodu, ww. Program, po wej$ciu nowego rozporzadzenia w zycie,
powinien by¢ zaktualizowany, co nie nastgpito. Ponadto, Zamawiajacy nie przedtozyt rocznych
sprawozdan z realizacji zadan programowych od poprzedniej edycji Programu, co uniemozliwia

dokonania w niniejszym dokumencie wnikliwej oceny stopnia realizacji poprzednich edycji POH.

Niemniej, analizujac w oparciu o Mape¢ akustyczng 2017 otoczenie odcinkow drog objetych
POH 2011, nalezy odnotowac, ze sposrod licznych wskazanych w Tab. 12 dodatkowych zabezpieczen
przeciwdzwigkowych zrealizowany zostat jedynie ekran akustyczny dla budynku szkoty w Swarzedzu
na odcinku DK92 od km 192+445 do km 192+600. Nie zostaly natomiast utworzone zadne obszary
ograniczonego uzytkowania. Ponadto, na zlecenie zarzadzajacego droga, w 2018 r. zrealizowany zostat
przez konsorcjum firm Pracowania hatasu Sp. z o. 0. oraz LGL Akustyka L. Wozniak, G. Sumara, L.
Stasiak s.c. Przeglqd ekologiczny w zakresie oddzialywania akustycznego na srodowisko dla drogi
krajowej nr 92 na odcinku przebiegajgcym w granicach administracyjnych miasta Kostrzyn
(od km ok. 200+632 do km ok. 204+284), potwierdzajacy koniecznos¢ realizacji ekranu akustycznego
na odcinku DK 92 od km 202+000 do km 202+750, wskazanego w POH 2011. Szczegotowy opis tego

opracowania zawarty jest w rozdziale 10.4.5.
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9. Analiza trendoéw zmian stanu akustycznego Srodowiska

Bezposrednia analiza trendéow zmian klimatu akustycznego $rodowiska w otoczeniu drog
krajowych w wojewodztwie wielkopolskim, w oparciu o dotychczas zrealizowane mapy akustyczne:
2007, 2012 oraz 2017, pozostaje niemiarodajna. Przyczyna sg zarowno odmienne wartosci dopuszczalne
hatasu ,obowigzujace w trakcie realizacji poszczegolnych map (por. Tab. 14), jak i zupetnie rézny zakres
odcinkéw drog podlagajacych analizie w kolejnych latach (por. Rys. 19 — Rys. 21). Warto zauwazyc¢,
ze pierwsza mapa akustyczna drog krajowych w wojewodztwie wielkopolskim zrealizowana w 2007 r.
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drdg, linii
kolejowych i lotnisk, ktorych eksploatacia moze powodowaé negatywne oddzialywanie akustyczne
na znacznych obszarach, dla ktorych jest wymagane sporzqdzanie map akustycznych, oraz sposobow
okreslania granic terenow objetych tymi mapami (Dz.U. 2007 nr 1 poz. 8) obejmowata wylacznie
odcinki drog o natezeniu ruchu powyzej 6 milionow pojazdéw rocznie, podczas gdy kolejne wykonane
zostaty dla odcinkéw drog o natezeniu ruchu powyzej 3 miliondw pojazddéw rocznie. Podstawa
klasyfikacji odcinkéw drog podlegajacych opracowaniu mapy akustycznej byly wyniki Generalnego
Pomiaru Ruchu (GPR) realizowanego odpowiednio w latach 2005, 2010 i 2015.

Tab. 14  Dopuszczalne wartosci hatasu bedgce podstawg wykonania map akustycznych w 2007, 2012 i 2017 r.

Dopuszczalny dlugookresowy Sredni poziom dzwieku
powodowanego przez drogi

LI Podstawa prawna
akustyczna Lown [dB] Ln [dB] P
1* 2* 3* 4* 1* 2* 3* 4*
2007 r. 50 55 60 65 45 50 50 55 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
2012 1. 50 55 60 65 45 50 50 55 dopuszczalnych poziomow hatasu

w srodowisku (Dz.U. 2007 nr 120 poz. 826)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgce
2017 r. 50 64 68 70 45 59 59 65 rozporzqdzenie w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku
(Dz.U. 2012 poz. 1109)

*  Numer kategorii uzytkowania terenu, okreslony w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
W sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U. 2007 nr 120 poz. 826). Rodzaje uzytkowania terenu
wchodzace w sktad danej kategorii przedstawione zostaty w Tab. 2.
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s rogi krajowe w zakresie Mapy akustycznej 2007

= drogi krajowe (stan aktualny)

drogi, ktore przestaly petni¢ funkcje krajowych
(budowa obwodnic, drog ekspresowych)
uwzgledniane w poprzednich mapach akustycznych

Rys. 19  Odcinki drég krajowych w wojewddztwie wielkopolskim objete Mapg akustyczng z 2007 r.
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= drogi krajowe w zakresie Mapy akustycznej 2012

= drogi krajowe (stan aktualny)

drogi, ktore przestaly petni¢ funkcje krajowych
(budowa obwodnic, drég ekspresowych)
uwzgledniane w poprzednich mapach akustycznych

Rys. 20 Odcinki drég krajowych w wojewddztwie wielkopolskim objete Mapq akustyczng z 2012 r.

str. 52



= drogi krajowe w zakresie Mapy akustycznej 2017

—— drogi krajowe (stan aktualny)

drogi, ktore przestaty petni¢ funkcje krajowych
(budowa obwodnic, drég ekspresowych)
uwzgledniane w poprzednich mapach akustycznych

Rys. 21 Odcinki drég krajowych w wojewddztwie wielkopolskim objete Mapg akustyczng z 2017 r.

Globalny obraz zmian klimatu akustycznego wokot wszystkich drog krajowych
w wojewodztwie wielkopolskim mozliwy jest w oparciu o wyniki GPR uzyskane w 2010 i 2015 roku,
ktére pozwalaja na okreslenie globalnej zmiany natezenia ruchu, a w konsekwencji réwniez
spodziewanej zmiany poziomu hatasu. Syntez¢ wynikow otrzymanych w ramach GPR w 2015 roku,
ktérych wynikiem jest ocena zmian natgzenia ruchu samochodowego na tych drogach, przedstawiono
w opracowaniu Synteza wynikow GPR 2015 na zamiejskiej sieci drog krajowych (mgr inz. Krzysztof
Opoczynski, Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0., marzec 2016).

str. 53



Prezentowany w opracowaniu wskaznik zmian ruchu na sieci drogowej w wojewddztwie
wielkopolskim wyniost 1,11 co oznacza, ze natezenie ruchu na drogach krajowych w wojewdédztwie

wielkopolskim w okresie 2010 + 2015 zwiekszylo si¢ 0 11%.

Podstawowa relacja wzrostu poziomu hatasu w wyniku wzrostu natezenia ruchu pojazdéw
samochodowych (bez podzialu na kategorie pojazdow) przedstawiona na Rys. 22, wskazuje, ze wzrost
natezenia ruchu o ok. 100% daje wzrost poziomu hatasu o 3,0 dB (przy zatozeniu takiej samej predkosci
pojazdow, ich stanu technicznego, a takze nawierzchni drogi). Przy wzroscie natezenia ruchu, ktory
wystapit w latach 2010 + 2015 na terenie wojewodztwa wielkopolskiego, tj. ok. 11%, wzrost poziomu
hatasu wynosi ok. 0,5 dB. Mozna zatem ogélnie stwierdzi¢, ze poziom halasu samochodowego
generowany z drog krajowych na terenie wojewodztwa wielkopolskiego, w latach 2010 + 2015,
wzroést srednio o 0,5 dB. Porownujac te warto$ci do uzyskanych w latach 2005 + 2010, gdzie wskaznik
wzrostu ruchu wynosit 17% co odpowiada wzrostowi hatasu o ok. 0,7 dB, mozna zauwazy¢,

ze tendencja wzrostowa utrzymuje si¢, natomiast maleje jej dynamika.

3,0
2.0
1.5
1.0
0,5

0.0
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
wzrost natezenia ruchu [%o]

wzrost poziomu hatasu [dB]

Rys. 22 Wzrost poziomu hatasu w wyniku procentowego wzrostu natezenia ruchu

Nalezy przy tym podkresli¢, ze podana szacunkowa warto$¢ wzrostu poziomu hatasu, uwzglednia
wylacznie wzrost natezenia ruchu, zaniedbujac jednocze$nie pozostate istotne czynniki wpltywajace
na wielko$¢ emitowanego hatasu w tym m.in.: zmiany w strukturze ruchu, predkosci ruchu, zmiany
stanu nawierzchni drogowej oraz stanu technicznego taboru samochodowego. Ponadto, dotyczy ona
wylacznie ogodlnej tendencji w skali wojewodztwa. Lokalne zmiany klimatu akustycznego
uwarunkowane wieloma czynnikami, czesto wspotistniejacymi ze soba, w tym takze realizacja
konkretnych dziatan przeciwhatasowych, wykonanych w okresie pomigdzy kolejnymi mapami
akustycznymi na terenie wojewddztwa wielkopolskiego charakteryzuja si¢ duza dynamika.
Przyktadowe zmiany zasiegu hatasu (wyrazonego wskaznikiem Lpwn O wartosci 65 dB) wokot
konkretnych odcinkéw drog, okreslone poprzez poréwnanie Mapy akustycznej z 2012 r. oraz Mapy

akustycznej z 2017 r. przedstawiono w Tab. 15.

str. 54



Tab. 15  Zmiany zasiggu hatasu w perspektywie lat 2012 <+ 2017 na przykladowych odcinkach drég krajowych

Odcinek drogi Zmiana zasiegu halasu

zmniejszenie zasiegu halasu

DK 10 od Pity do Smitowa do40m

DK 92 od Poznania do wezta Kostrzyn do 90 m

DK 92 od Koscielca do Kota do80m

Autostrada A2 od granicy z woj. 16dzkim do wezta Modta do 120 m
DK 5 od Poznania do Kosciana do 60 m

DK 32 od Grodziska WIlkp. do Wolsztyna do40m

DK 11 od Ostrzeszowa do S8 do 40 m

brak znaczacych zmian

DK 24 od Kwilcza do Pniew brak

DK 92 od Pniew do Poznania, brak
DK 11 od Obornik do Budzynia brak
DK 11 od Chodziezy do Ujscia brak
DK 11 i DK 10 — obwodnica Pity brak
DK 11 od Jarocina do Zychlina brak
DK 92 od wezta Wrzesnia do Stupcy brak
DK 25 od Konina do Rychwata brak
DK 25 od Kalisza do Antonina brak
DK 5 od Ko$ciana do Leszna brak

wzrost zasi¢ggu halasu

DK 92 od Pniew do Lwéwka do 70 m
DK 92 od Kostrzyna do wezta Wrzesnia 80 + 140 m
DK 11 od Ztotkowa do Obornik 50 +90 m
DK 11 od Budzynia do Chodziezy do 50 m
DK 11 od Ujscia do Pity do 70 m
DK 5 od w. Lubowo do Modliszewka do 170 m
DK 15 od Jankowa Dolnego do Trzemeszna do 100 m
DK 25 od Stawiszyna do Kalisza do30m
S11 od Poznania do Jarocina 50 =100 m
DK12 od Pleszewa do Kalisza do 60 m

Reasumujac, przedstawione poréwnanie zasiegéw hatasu wskazuje, ze globalna tendencja
wzrostowa, wynikajaca tylko ze zmiany natezenia ruchu (dla ogélu sieci drog krajowych
w wojewddztwie wielkopolskim) nie jest obserwowana na wszystkich analizowanych odcinkach drég.
Na duzej czesci drog nie odnotowano zadnych znaczacych zmian, a na niektorych znaczne zmniejszenie

zasiggu hatasu.
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10. Analiza dokumentéw potencjalnie lub faktycznie wplywajacych

na realizacj¢ programu

Niniejszy Program ochrony $rodowiska przed hatasem opracowany zostal z wykorzystaniem
szeregu materiatow, dokumentéw i publikacji, okreslajacych zatozenia i uwarunkowania polityki
ksztattowania klimatu akustycznego. Ponizej przedstawiono syntetyczng analize gldwnych tez

przedmiotowych opracowan, wptywajacych na ksztatt i zakres aktualizacji Programu.

10.1. Polityki, strategie, plany i programy

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.) (zwana
dalej SOR lub Strategia), przyjeta uchwala Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r.%, jest podstawowym
opracowaniem o charakterze strategicznym w skali catego kraju. Dokument ten stanowi aktualizacje
uchwalonej w 2012 roku Strategii Rozwoju Kraju 2020% W SOR okres$lono najwazniejsze cele na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski, przedstawione w perspektywie $rednio-
i dlugookresowej, a takze zidentyfikowano glowne wyzwania oraz zagrozenia, stojace na przeszkodzie
do wypetnienia zalozen Strategii. Dokument ten powstal w powiazaniu z innymi, uchwalanymi

dotychczas opracowaniami strategicznymi o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym.

Przywotywane w SOR treSci odnosza si¢ do wszystkich kluczowych obszaréw z zakresu
funkcjonowania panstwa, ktorym wytyczane sg podstawowe kierunki dziatan. Do najwazniejszych

celéw wyznaczonych do osiggni¢cia w ramach Strategii naleza:

e Konsekwentne zwigkszanie zamoznosci spoteczenstwa poprzez wzrost dochodow obywateli,

przy jednoczesnym zachowaniu stabilnego rozwoju panstwa,

e Zbudowanie silnej i innowacyjnej gospodarki Polski, celem zachowania dtugotrwatego wzrostu

gospodarczego oraz zwigkszenia jej konkurencyjnosci,
e Zréwnowazony rozwoj z uwzglednieniem uwarunkowan spotecznych i terytorialnych,

o Unowocze$nienie struktur panstwowych i instytucji publicznych, usprawnienie procesow

legislacyjnych i administracyjnych,

8 Uchwata Nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (M.P. 2017 poz. 260)

4 Uchwata Nr 157 Rady Ministréw z dnia 25 wrzesnia 2012 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Kraju 2020 (M.P. 2012
poz. 882)
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Jak =zostalo wskazane w SOR, osiggniecie ww. nadrzednych celow mozliwe bedzie
przy jednoczesnym podjeciu niezbgdnych dziatan na réznych ptaszczyznach. Jednym z wymienionych
w tym kontek$cie dziatan jest odpowiednie gospodarowanie zasobami S$rodowiska naturalnego
oraz dbato$¢ o jego ochrong. W szczegétowym ujeciu tego zagadnienia, w Strategii wskazuje si¢
zanieczyszczenie halasem jako jeden z elementéw determinujacych jako$¢ zycia spoleczenstwa,
podkreslajac znaczenie podejmowania dzialan w celu jego ograniczania. Zwrdcono takze uwage
na niekorzystny trend, zwigzany ze wzrostem na przestrzeni lat oddziatywania akustycznego ze zrodet
takich jak transport drogowy czy lotniczy. W dokumencie przedstawiony zostat zakres dziatan na rzecz
ochrony $rodowiska przed hatasem z obszaru rozwigzan organizacyjnych i legislacyjnych, takich jak
prace nad okre§leniem racjonalnych standardow jakos$ci sSrodowiska w dziedzinie akustyki, uproszczenie
procedur postgpowan administracyjnych z zakresu emisji hatasu przez instalacje, czy tez rozwdj kadry

eksperckiej wyspecjalizowanej w ochronie srodowiska przed hatasem.

Z punktu widzenia niniejszego Programu, istotny aspekt stanowig zapisy SOR odnoszace si¢
do rozwoju poszczegdlnych gatezi transportu w Polsce. W dokumencie zwrocono uwage na olbrzymi
przyrost liczby samochodow na przestrzeni ostatnich lat, a takze na znacznie mniejszy, w stosunku
do przewozow drogowych, udziat pozostatych form transportu ladowego (kolei i zeglugi srodladowe;j)
w catkowitym rynku przewozu tadunkéw. W tym kontekscie zwrdcono uwage na konieczno$¢ podjecia
dzialan zwigzanych z poprawa jakosci infrastruktury kolejowej i rzecznej, a takze wzajemng integracja
poszczegblnych srodkéw transportu. W Strategii przedstawiono takze koncepcje rozbudowy krajowe;j
sieci polaczen drogowych, opartej na autostradach i drogach ekspresowych, ktora, w potaczeniu
Zz budowa obwodnic miast w ciagu istniejacych drég krajowych, umozliwi wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z obszarow silnie zurbanizowanych. Jako kluczowy dokument w tym konteks$cie
przywolany zostat Program budowy drog krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.).
Dodatkowo, podkreslone zostalo znaczenie prowadzenia nowych inwestycji infrastrukturalnych

w zgodzie z procedurami krajowymi z zakresu oddziatlywania na $rodowisko.

Strategia rozwoju wojewédztwa wielkopolskiego do roku 2020

Dokument Strategia rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2020 roku. Wielkopolska 2020
zostal przyjety uchwata nr XXIX/559/12 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 17 grudnia
2012 r. Dokument ten stanowi aktualizacje ,,Strategii rozwoju...” przyjetej uchwatg nr XLI1/692A/05
Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 19 grudnia 2005 roku.

Sposrod celow strategicznych wyzej wymienionego dokumentu, istotnymi z punktu widzenia
POH ma cel strategiczny ,,2. Poprawa stanu srodowiska i racjonalne gospodarowanie jego zasobami”,

do ktorego osiggnigcia wyrdznia si¢ miedzy innymi nastgpujace dziatania:
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o edukacja i ksztaltowanie postaw ekologicznych,

e promocja technologii eliminujacych lub ograniczajacych hatas, gdzie jest on ponadnormatywny,
e monitorowanie §rodowiska akustycznego oraz stworzenie mapy akustycznej wojewodztwa,

e uwzglednianie aspektow akustycznych w planach przestrzennych oraz w decyzjach lokalizacyjnych,

e doskonalenie oraz wprowadzanie nowych, innowacyjnych metod oceny stanu srodowiska.

Program budowy drég Krajowvch na lata 2014 — 2023 (z perspektywa do 2025 r.)

Pierwsze wydanie dokumentu ,, Program budowy drog krajowych na lata 2014 — 2023
(z perspektywq do 2025 r.)” (zwany dalej PBDK) przyjete zostato uchwatg nr 156/2015 Rady Ministrow
Z dnia 8 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg ,, Program budowy
drog krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.). Powyzszy dokument stanowi kontynuacje
strategii rozwoju infrastruktury drogowej na terenie Rzeczpospolitej Polskiej, ktorej element stanowia
wydane wczesniej ,, Program budowy drég krajowych na lata 2008 — 2012 (Uchwata nr 163/2007
Rady Ministrow z dnia 25 wrzesnia 2007 r.) oraz ,, Program budowy drég krajowych na lata 2011 — 2015
(Uchwata nr 10/2011 Rady Ministrow z dnia 25 stycznia 2011 r.). W dokumencie tym okreslony zostat
wieloletni plan rozbudowy krajowe;j sieci potaczen drogowych, wraz z okresleniem harmonogramu realizacji

kolejnych zamierzen inwestycyjnych, a takze planowanych kosztow ich realizacji oraz zrodet finansowania.

Na przestrzeni roku 2017 PBDK kilkukrotnie ulegat zmianom. Na mocy uchwaty nr 80/2017 Rady
Ministrow z dnia 25 maja 2017 r. zmieniajgcej uchwate W sprawie ustanowienia programu wieloletniego
pod nazwg ,, Program budowy drog krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.), przesunigto
jeden z odcinkéw autostrady Al na terenie wojewoddztwa Slaskiego do realizacji w formie tradycyjnej,
w miejsce jej budowy poprzez powotanie drogowej spotki specjalnego przeznaczenia (dssp). Nastepnie,
poprzez uchwatg nr 91/2017 Rady Ministrow z dnia 20 czerwca 2017 r. zmieniajgcq uchwate W sprawie
ustanowienia programu wieloletniego pod nazwq ,, Program budowy drég krajowych na lata 2014 — 2023
(z perspektywq do 2025 r.) zwigkszony zostat limit finansowy PBDK ze 107 mld zt do kwoty 135 mld zt,
comialo umozliwi¢ rozszerzenie zamierzeh inwestycyjnych w infrastrukture drogowa w obecnej
perspektywie. Ostatecznie, w zwiazku z opracowaniem Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku
2020 (z perspektywg do 2030 r.), na mocy uchwaty nr 105/2017 Rady Ministrow z dnia 12 lipca 2017 r.
zmieniajgcej uchwate W sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwq ,, Program budowy drog
krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025 r.), przyjeta zostata aktualizacja PBDK z 2015 roku,

w wyniku ktérej wskazano do realizacji kolejne odcinki drog ekspresowych i obwodnic.

Wsroéd  gltéwnych celow wskazanych do osiagnigcia w ramach realizacji PBDK

wyszczegolnione zostaly:
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o Kontynuacja budowy spdjnej siatki szybkich potaczen drogowych, tj. autostrad i drog
ekspresowych, na terenie catego kraju. Docelowy ksztalt zasadniczej infrastruktury drogowej,
ktory postuzyt jako podstawa ustalen zawartych w PBDK, przedstawiony zostat
W Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog

ekspresowych (Dz. U. 2004 nr 128 poz. 1334 ze zm.).

e Budowa obwodnic miast w ciagu istniejacych odcinkow drog krajowych celem wyprowadzenia
ruchu tranzytowego z centrum poszczegdlnych miejscowosci. Do realizacji w ramach PBDK
wybrano te obwodnice, ktorych powstanie przyniesie najwieksze korzysci z punktu widzenia
catej sieci drog krajowych, przy jednoczesnym przygotowaniu przedsiewzie¢ do realizacji

w ramach kolejnego wydania tego dokumentu.

e Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez zredukowanie liczby wypadkdéw, a tym
samym liczby ofiar $miertelnych i osob ciezko rannych. W tym celu jako zatacznik do PBDK
przedstawiony zostat Program likwidacji miejsc niebezpiecznych, gdzie zestawiono lokalizacje
wymagajace interwencji w kontekScie wzrostu bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

wraz z okresleniem priorytetu podejmowania konkretnych dziatan.

e Utrzymanie wlasciwego stanu technicznego istniejacej sieci drog  krajowych
poprzez prowadzenie remontéw, modernizacji lub przebudoéw poszczegélnych odcinkéw.
Posrednim, wynikajacym z powyzszego zadaniem jest dostosowanie obecnej infrastruktury
drogowej do nosnosci 11,5 t/o$, celem wypelnienia migdzynarodowych standardow w tym

zakresie.

Sposréd wymienionych w PBDK zamierzen inwestycyjnych wskazanych do realizacji,
znaczaca ich ilo$¢ znajduje si¢ w granicach wojewodztwa wielkopolskiego. Zadania te wyszczegolniono
w Tab. 16. W tabeli okre§lono aktualny stopien realizacji poszczegodlnych zamierzen, z podzialem
na zadania zrealizowane, zadania w trakcie realizacji oraz zadania planowane. Zakres ww. dziatan
zilustrowano w skali wojewodztwa na Rys. 23, gdzie dla przedsiewzi¢¢ planowanych zaprezentowano
orientacyjny przebieg drogi — jeden z wariantow rozpatrywanych na etapie Studium Techniczno-

Ekonomiczno-Srodowiskowego lub Studium Korytarzowego.
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Tab. 16  Zamierzenia inwestycyjne w infrastrukturg drogowq na terenie wojewddztwa wielkopolskiego,
wskazane do realizacji w ramach PBDK.

Lp. Nume_r Nazwa zadania Dlugos¢ Lgta . Stan realizacji
drogi [km] realizacji
1| s5 Budowa drogi §5 Znin - Gniezno, 183 | 20142017 |  zrealizowane
odc. Mielno — Gniezno
Budowa drogi S5 Poznan — Wroctaw, w tralzg‘(;e d;enaallzacjl
2 S5 odc. Poznan (A2, w. Gluchowo) — 15,9 2015 -2019 do us .
0 uzytkowania
Wronczyn o -
wschodnia jezdnia)
3| ss5 Budowa drogi 85 Poznan — Wroclaw, 346 | 20162019 | w trakcie realizacji
odc. Wronczyn — Radomicko
4| s5 Budowa drogi S5 Poznar — Wroctaw, 287 | 20162018 | zrealizowane
odc. Radomicko — Kaczkowo
5 S11 Budowa obwodnicy Jarocina 13,1 2014 — 2017 zrealizowane
6 S11 Budowa_obwodnlcy Ostrowa 12,8 2014 - 2017 zrealizowane
Wielkopolskiego
7 S11 Budowa obwodnicy Kepna — etap | 3,6 2015 -2018 zrealizowane
8 S11 Budowa obwodnicy Kepna — etap 11 6,8 2017 — 2021 | w trakcie realizacji
Budowa drogi S11 Pita — Poznan
9 sl odc. Oborniki — w. Poznan Poinoc 9.0 i planowane
Budowa drogi S11 Kornik — Ostrow
10 S11 Wielkopolski 96,0 - planowane
Budowa drogi S11 Pita — Poznan,
1) sl ode. Pita — Oborniki 58,0 - planowane
12 s11 Budowa drogi S11 Ostrow Wielkopolski — 31,0 ) planowane
Kepno
Budowa drogi S11 Szczecinek — Pita
13 St (w. Pita Potnoc bez wezta) 730 i planowane
14 S11 Budowa drogi S11 Kepno — Al 87,6 - planowane
15 S10 Budowa drogi S10 Pita — Bydgoszcz 76,8 - planowane
16 S10 Budowa drogi S10 Szczecin — Pita 1141 - planowane
17 s11 Budowa obwodnlcy_UJsc%e} i Pity — Etap | 150 i planowane
obwodnica Ujscia
18 S11 Budowa obwodnicy Obornik 13,7 - planowane
Przebudowa drogi krajowej nr 25 na odc.
19 DK25 Ostrow Wielkopolski — Kalisz — Konin 64,0 i planowane
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drogi krajowe (stan aktualny)
drogi krajowe zrealizowane (oddane do uzytku) po 2015 1.
drogi krajowe w trakcie realizacji

drogi krajowe planowane do realizacji w ramach PBDK

Rys. 23

Zamierzenia inwestycyjne w infrastrukture drogowq na terenie wojewodztwa wielkopolskiego,
wskazane do realizacji w ramach PBDK
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Realizacja podanych w Tab. 16 inwestycji drogowych ma niebagatelne znaczenie z punktu
widzenia oddzialywania akustycznego na $rodowisko. Budowa nowych ciagéw komunikacyjnych,
omijajacych miejscowosci znajdujace si¢ na dotychczasowym przebiegu drog krajowych,
wraz z budowa obwodnic miast pozwoli na odseparowanie od siebie ruchu lokalnego i tranzytowego,
a tym samym zmniejszenie emisji hatasu drogowego na terenach zabudowanych. Szczegolnie istotnym
czynnikiem w tym kontekscie jest wyprowadzenie znaczacej czgsci ruchu pojazdow ciezarowych,
generujagcych najwyzsze jednostkowe poziomy hatasu, z obrgbu obszarow miejskich. Ponadto,
na roztozenie ruchu samochodowego w obrebie odcinkow drog analizowanych w ramach niniejszego
POH, a tym samym poprawe klimatu akustycznego w ich otoczeniu, bgdzie mie¢ takze realizacja
odcinkow drég w wojewodztwach sasiadujacych. Z drugiej strony, budowa nowych potaczen
drogowych najczeSciej wigze si¢ z powstawaniem nowych konfliktéw zwigzanych z hatasem
w lokalizacjach, gdzie problem ten do tej pory nie wystepowal, totez istotnym jest wlasciwe planowanie
przebiegu nowych korytarzy drogowych oraz, w przypadku konieczno$ci przebiegu drogi w poblizu

zabudowan, stosowanie zabezpieczen akustycznych o adekwatnej skutecznos$ci.

10.2. Programy ochrony $rodowiska dla powiatow

W programach ochrony $rodowiska dla poszczegélnych powiatow, przez ktére przebiegaja
drogi objete niniejszym POH, ochrona przed hatasem komunikacyjnym wskazana zostala czesto jako
jeden z wazniejszych priorytetow ekologicznych w zakresie ochrony i poprawy stanu srodowiska.
Ponizej, w Tab. 17, wskazano te z proponowanych zadan i kierunkow interwencji, ktore dotycza

bezposrednio analizowanych w tym dokumencie odcinkéw drog.
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Tab. 17 Proponowane zadania i kierunki dziatan dotyczqce drég w zakresie opracowania i ich otoczenia zawarte w Programachs Ochrony
powiatow

Srodowiska poszczegélnych

Zadania

Podmiot odpowiedzialny

powiat chodzieski - Uchwata nr XXV1/150/2016 Rady Powiatu Chodzieskiego z dnia 30 listopada 2016 r. w sprawie uchwalenia ,, Program

na Srodowisko

dla powiatu chodzieskiego na lata 2017-2020", ktorego integralng czes¢ stanowi ,, Program usuwania azbestu dla powiatu chodzieskiego” wraz z prognozq oddziatywania

u Ochrony Srodowiska

wyprowadzenie ruchu cigzkiego poza teren zabudowany; budowa obwodnic miast GDDKIA Poznan
budowa ekran6éw akustycznych GDDKIiA Poznan
zielen ostonowa, izolacyjna starostwo
przebudowa ulic i pomiary hatasu starostwo
stosowanie tzw. cichych nawierzchni podczas remontow i przebuddw istniejacej sieci drogowej GDDKIiA Poznan

powiat gnieznienski - Uchwata nr LV/372/2014 Rady Powiatu Gnieznienskiego z dnia 6 listopada 2014 r. w sprawie uchwalenia ,, Program
dla Powiatu Gnieznienskiego”

u Ochrony Srodowiska

eliminowanie ruchu tranzytowego z obszarow o gestej zabudowie np. przez budowe obwodnic

GDDKIA Poznan

ochrona mieszkancow przed hatasem komunikacyjnym np. poprzez budowe ekrandéw akustycznych i pasow zwartej zieleni ochronne;j
w miejscach newralgicznych

Starostwo Powiatowe

powiat grodziski — Uchwata nr I1I/17/2018 Rady Powiatu Grodziskiego z dnia 18 grudnia 2018 r. w sprawie przyjecia "Programu Ochrony
Grodziskiego na lata 2018-2021 z perspektywq na lata 2022-2025"

Srodowiska dla Powiatu

eliminowanie ruchu tranzytowego z obszaré6w o ggstej zabudowie np. przez budowe obwodnic

GDDKIA Poznan

ochrona mieszkancow przed hatasem komunikacyjnym np. poprzez budowe ekranow akustycznych i pasdéw zwartej zieleni ochronne;j
w miejscach newralgicznych

Starostwo Powiatowe

jarocinskiego”

powiat jarocinski — Uchwata nr V/51/15 Rady Powiatu Jarocinskiego z dnia 26 lutego 2015 r. w sprawie uchwalenia ,, Programu ochrony Srodowiska Powiatu

tworzenie zabezpieczen przed oddzialywaniem hatasu komunikacyjnego poprzez wprowadzanie odpowiednich zapisow w SIWZ
uwzgledniajace montowanie dzwigkoszczelnych okien i ktadzenie cichej nawierzchni

Powiat, gminy, zarzadcy drog

poprawa stanu technicznego drog

Powiat, gminy, zarzadcy drog

optymalizacja przebiegu drogi krajowej nr 11 i nr 12 — dziatania wspierajgce i lobbingowe na rzecz budowy obwodnicy Jarocina
oraz Jaraczewa i Lobza, a takze budowy tacznika pomiedzy ul. Powstancow Wlkp. w Jarocinie a droga krajowa nr 11

Powiat, gminy, zarzadcy drog

wprowadzanie nasadzen ochronnych i w razie koniecznosci ekranow akustycznych wzdhuz ciagéw komunikacyjnych

zarzadcy drog
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Zadania

Podmiot odpowiedzialny

powiat m. Kalisz — Uchwata Nr X1II/115/2015 Rady Miejskiej Kalisza z dnia 25 czerwca 2015 r. w sprawie uchwalenia Programu ochrony Srodowiska dla Kalisza —
miasta na prawach powiatu na lata 2015 — 2018 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2022; Uchwata nr XL1/551/2013 Rady Miejskiej Kalisza z dnia 28 listopada 2013 r.

w sprawie uchwalenia Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Kalisza

realizacja zewnetrznej obwodnicy miasta, potaczenie drog krajowych nr 25 1 12 oraz drog wojewodzkich nr 442 (wylot na Wrzeéni¢) i 470
(potaczenie z autostradg A2) i w konsekwencji eliminacja z miasta ruchu tranzytowego.

Miasto Kalisz, Zarzadca drog
w miescie, GDDKIiA

powiat kepifiski — Uchwata nr XLII/252/2018 Rady Powiatu Kepinskiego z dnia 24 kwietnia 2018 r. w sprawie uchwalenia Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu

Kepinskiego na lata 2017 — 2020 z perspektywg do 2024 roku

modernizacja drogi krajowej i drog wojewddzkich

GDDKIA, Zarzad Drog
Wojewddzkich w Poznaniu

tworzenie zabezpieczen przed oddzialywaniem hatasu komunikacyjnego poprzez wprowadzanie odpowiednich zapisow w SIWZ
uwzgledniajgce m.in. montowanie dzwigkoszczelnych okien, ktadzenie cichej nawierzchni

Powiat Ke¢pinski, Gminy,
Powiatowy Zarzad Drog

powiat Kolski — Uchwata nr XXVI1/170/2016 Rady Powiatu Kolskiego z dnia 24 listopada 2016 r. w sprawie przyjecia ,, programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu

Kolskiego na lata 2017-2020"

budowa ekrandéw akustycznych, realizacja zieleni izolacyjnej, wymiana nawierzchni drég na ,,cichg”, modernizacja nawierzchni

gminy, zarzadcy drog

zmiana organizacji ruchu poprzez wyprowadzenie cigzkich pojazdéw poza obszary gesto zabudowane, ograniczenie mozliwosci rozwoju
budownictwa mieszkaniowego w poblizu drog poprzez odpowiednie zapisy w MPZP, monitorowanie hatasu i aktualizacja map
akustycznych

gminy, zarzadcy drog

powiat m. Konin — Uchwata nr 559 Rady Miasta Konina z dnia 27 wrze$nia 2017 roku w sprawie przyjecia Programu ochrony srodowiska dla miasta Konina na lata
2017-2020 z perspektywq na lata 2021-2024 wraz z prognozq oddziatywania na srodowisko; Uchwata nr X1/309/15 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 26

pazdziernika 2015 roku w sprawie okreslenia ,, Programu ochrony przed hatasem dla miasta Konin”

opracowywanie programu ochrony srodowiska przed hatasem i jego aktualizacje

Samorzad Wojewoddztwa,
miasto Konin

wyprowadzenie ruchu cigzkiego poza teren zabudowany; budowa obwodnic miasta

ZDM Konin, miasto Konin

budowa ekrandéw akustycznych ZDM Konin
wprowadzanie zieleni ostonowej, izolacyjnej miasto Konin
przebudowa ulic i pomiary hatasu miasto Konin

stosowanie tzw. cichych nawierzchni podczas remontoéw i przebudow istniejacej sieci drogowe;j

ZDM Konin, miasto Konin

modernizacja nawierzchni drog

ZDM Konin, miasto Konin
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powiat konifiski — Uchwata nr XXXIX/259/2018 Rady Powiatu Koninskiego z dnia 25 stycznia 2018 r. w sprawie przyjecia ,, Programu ochrony srodowiska dla Powiatu
Koninskiego na lata 2017-2020 z perspektyw do roku 2024" oraz ,,Prognozy oddzialywania na Srodowisko Programu ochrony Srodowiska dla Powiatu Koninskiego na lata

2017-2020 z perspektyw do roku 2024"

budowa, przebudowa i remonty drog krajowych (OP.2.2., KA.1.2.)

GDDKIA

ocena stanu klimatu akustycznego przy drogach publicznych (KA.1.6.)

WIOS w Poznaniu *

powiat ko$cianski — Uchwata nr XXXVII1/353/18 Rady Powiatu Koscianskiego z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie przyjecia ,, Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu

Koscianskiego na lata 2016-2020"

wprowadzanie standardow akustycznych w planach zagospodarowania przestrzennego, ochrona obszaré6w o korzystnym klimacie
akustycznym poprzez uwzglednianie ich w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

gmina Czempin

Stosowanie rozwigzan technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych emisji hatasu do srodowiska

zarzadcy drég, gmina
Czempin, Starostwo
Powiatowe

prowadzenie polityki przestrzennej pozwalajacej na zréznicowaniu lokalizacji obiektéw w zaleznosci od jego ucigzliwosci hatasowej
oraz zintegrowanie dziatan w zakresie ochrony przed hatasem z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego

Gmina Miejska Koscian

wprowadzanie do MPZP zapisoéw sprzyjajacych ograniczeniu zagrozenia hatasem (rozgraniczanie terendw o zréznicowanej funkcji)

Gmina Smigiel

powiat leszczynski — Uchwata nr XVIII/188/2012 Rady Powiatu Leszczynskiego z dnia 20 grudnia 2012 r. w sprawie uchwalenia zaktualizowanego Programu Ochrony

Srodowiska na lata 2012-2016 z perspektywg do 2020 r. dla Powiatu Leszczyhiskiego

zapewnienie standardéw akustycznych w §rodowisku na etapie planowania przestrzennego (lokalizacja terenéw i obiektow wymagajacych
ochrony akustycznej poza zasiggiem zrodet hatasu, szczegdlnie drogowego)

gminy

identyfikacja miejsc szczegdlnie narazonych na oddziatywanie hatasu komunikacyjnego, w tym sporzadzanie map akustycznych

zarzadcy drég, WIOS *

modernizacja i przebudowa uktadu komunikacyjnego powiatu, w tym zwigzana z budowa drogi ekspresowej S-5

zarzadcy drog

budowa drogi ekspresowej S-5 (odcinek Gluchowo-Kaczkowo) wraz z powigzaniami z istniejgcym uktadem drogowym w powiecie

GDDKIiA

powiat m. Leszno - Uchwata nr X/97/2015 Rady Miejskiej Leszna z dnia 25 czerwca 2015 roku w sprawie: przyjecia ”’Programu ochrony srodowiska dla Miasta Leszna
na lata 2015-2018 z perspektywg do 2022 roku; Uchwata nr X1/308/15 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 r. w sprawie okreslenia

,, Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miast Leszna”

zmiany organizacji ruchu, w tym wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza granice miasta dzigki budowie obwodnicy miasta Leszna
W ciaggu drogi ekspresowej S-5;

zarzadzajacy droga

remonty i modernizacje nawierzchni drogowych, prowadzenie dziatan majacych na celu ograniczanie predkosci oraz uspokojenie ruchu

zarzadzajacy droga
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prowadzenie witasciwej polityki w zakresie planowania przestrzennego (planowanie nowych zrodet hatasu w oddaleniu od obszarow
podlegajacych ochronie akustycznej, stosowanie zasad strefowania zabudowy, ograniczanie na etapie uchwalania MPZP mozliwosci
lokalizowania nowych obszarow podlegajacych ochronie akustycznej w strefach oddziatywania hatasu o poziomie wigkszym

od dopuszczalnego);

Rada Miasta

powiat miedzychodzki — Uchwata nr XV11/98/2016 Rady Powiatu Miedzychodzkiego z dnia 05 maja 2016 r. w sprawie aktualizacji Programu ochrony srodowiska
dla powiatu miedzychodzkiego na lata 2016 - 2019 z perspektywqg na lata 2020-2023

tworzenie zabezpieczen przed oddziatywaniem hatasu komunikacyjnego poprzez wprowadzanie odpowiednich zapisow w SIWZ

uwzgledniajace m.in. montowanie dzwigkoszczelnych okien, ktadzenie cichej nawierzchni i budowe ekrandéw akustycznych Powiat, gminy, zarzadcy drog

poprawa stanu technicznego drog Powiat, gminy, zarzadcy drog

wprowadzanie nasadzen ochronnych i w razie konieczno$ci ekranéw akustycznych wzdtuz ciggéw komunikacyjnych zarzadcy drog

powiat nowotomyski — Uchwata nr XXXIX/297/2018 Rady Powiatu Nowotomyskiego z dnia 28 lutego 2018 r. w sprawie uchwalenia "Powiatowego programu ochrony
srodowiska dla Powiatu nowotomyskiego na lata 2018 - 2021 z perspektywq do roku 2025 wraz z Programem usuwania azbestu i wyrobow zawierajgcych azbest
dla powiatu nowotomyskiego do roku 2032 ”

wyprowadzenie ruchu ci¢gzkiego poza teren zabudowany; budowa obwodnic miast GDDKIiA Poznan

budowa ekranoéw akustycznych GDDKIiA Poznan

powiat, gminy powiatu,

zielen ostonowa, izolacyjna zarzadcy drog

przebudowa ulic i pomiary hatasu powiat, gminy powiatu

GDDKIA Poznan, powiat,

stosowanie tzw. cichych nawierzchni podczas remontow i przebudow istniejacej sieci drogowej gminy powiatu

modernizacja nawierzchni drog powiat, gminy powiatu
kontrole predkosci odpowiednie stuzby
monitoring hatasu WIOS Poznan*

przebudowa drogi krajowej nr 92 na catym odcinku przebiegajacym przez teren powiatu nowotomyskiego z wytaczeniem odcinkow

wyremontowanych w 2016 roku GDDKIiA Poznan

powiat ostrowski — Uchwata nr VII/34/2015 Rady Powiatu Ostrowskiego z dnia 29 maja 2015 roku w sprawie przyjecia ,, Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Ostrowskiego na lata 2014-2017 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2018-2021"

brak zaplanowanych dziatan w odniesieniu do drég krajowych na ternie powiatu brak
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powiat ostrzeszowski - Uchwata Nr XL/213/2018 Rady Powiatu w Ostrzeszowie z dnia 9 lutego 2018 roku w sprawie uchwalenia Programu ochrony srodowiska

dla Powiatu Ostrzeszowskiego na lata 2017-2020 z perspektywg do roku 2024 wraz z Prognozq oddziatywania na srodowisko

remont odcinka [DK11] Ostrzeszow—gr. powiatu Ke¢pinskiego od km 432+000 do 435+780 i 436+200 do 439+253 GDDKIA
remont odc. [DK11] Antonin—Niedzwiedz od km 419+240 do 420+675 odc. Niedzwiedz—Ostrzeszow 422+800 do 427+700 GDDKIA
rozbudowa skrzyzowania drogi nr 11 z drogg gminng (lewoskret) do m. Kochtowy od km 435+780 do 436+200 GDDKIiA
remont przebiegu drogi nr 11 przez m. Ostrzeszow od km 427+700 do km 432+000 GDDKIiA
wprowadzanie nasadzen ochronnych i w razie koniecznosci innych rozwigzan wzdluz ciaggéw komunikacyjnych majacych na celu

utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub zmniejszania poziomu hatasu co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest on zarzadcy drog
dotrzymany

wprowadzenie do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego zapisoOw sprzyjajacych ograniczeniu zagrozenia hatasem gminy

(rozgraniczenie terenéw o zréznicowanej funkcji)

powiat pilski — Uchwata nr XXI111/174/2016 Rady Powiatu w Pile z dnia 21 lipca 2016 r. w sprawie uchwalenia ,, Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Pilskiego

na lata 2016-2020" wraz z Prognozq oddziatywania na srodowisko

wprowadzenie do MPZP zapisoéw sprzyjajacych ograniczeniu zagrozenia hatasem — rozgraniczenie terenéw o zréoznicowanych funkcjach

gminy, powiat

utrzymywanie i odnowa zieleni wzdhuz szlakéw komunikacyjnych

Gmina Ujscie, Gmina Wyrzysk

naprawa nawierzchni drog na terenie miejskim i wiejskim

gminy, Miasto Pita, powiat

powiat pleszewski — Uchwata nr 1V/34/15 Rady Powiatu w Pleszewie z dnia 20 marca 2015 r. w sprawie: uchwalenia ,,Programu Ochrony
Pleszewskiego na lata 2014-2017 z perspektywq na lata 2018-2021"

Srodowiska dla Powiatu

tworzenie ekran6w akustycznych (naturalnych i sztucznych)

zarzadcy drog

rozbudowa sieci drog (budowa obwodnic), ktore przyczynig si¢ do zmniejszenia ruchu tranzytowego na obszarach o gestej zabudowie

zarzadzajacy infrastrukturg,
Wojewoda, GDDKIA

modernizacja sieci drog

zarzadzajacy infrastruktura

prowadzenie monitoringu poziomu hatasu

WIOS Poznan™

powiat rawicki — Uchwata nr XXIV/185/12 Rady Powiatu Rawickiego z dnia 20 grudnia 2012 r. w sprawie przyjecia ,, Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska

dla Powiatu Rawickiego na lata 2012-2015 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2016-2019”

zapewnienie standardéw akustycznych w $rodowisku na etapie planowania przestrzennego (lokalizacja terendw i obiektow wymagajacych
ochrony akustycznej poza zasiegiem zrodet hatasu, szczegdlnie drogowego)

gminy
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modernizacja i przebudowa uktadu komunikacyjnego powiatu, w tym zwigzana z budowa drogi ekspresowej S-5

zarzadcy drog

powiat shupecki — Uchwata nr XL1/227/2018 Rady Powiatu Stupeckiego z dnia 26.01.2018 . w sprawie przyjecia ,, Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu

Stupeckiego na lata 2017 — 2020 z perspektywq na lata 2021 — 2025 wraz z ,, Prognozq oddziatywania na srodowisko”

modernizacje, przebudowy i rozbudowy drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych na terenie powiatu m.in.:
remont na drodze krajowej nr 92 w km 21+850 — 25+115 na dtugosci 3,265 km

Powiat Stupecki, zarzadcy
drég, GDDKIA Oddziat
w Poznaniu

nasadzanie drzew wzdhuz ciaggéw komunikacyjnych oraz usuwanie gat¢zi, konaréw i drzew zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
drogowego

Powiat Stupecki (zarzadcy
drog gminnych, wojewddzkich
i krajowych)

powiat $redzki — Uchwata nr XL/266/2017 Rady Powiatu Sredzkiego z dnia 17 stycznia 2017 roku w sprawie uchwalenia ,, Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu

Sredzkiego na lata 2017-2020"

opiniowanie z zakresu ochrony $rodowiska Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin

Starosta Sredzki

monitoring stanu srodowiska w powiecie $redzkim na podstawie dostepnych wynikow badan

Starosta Sredzki, WIOS
Poznan*

powiat turecki — Uchwata nr XI1/94/2015 Rady Powiatu Tureckiego z dnia 29 grudnia 2015 roku w sprawie przyjecia ,, Powiatowego Programu Ochrony Srodowiska

na lata 2016 — 2019 z perspektywq na lata 2020 — 2023~

uwzglednianie w opracowywanych planach zagospodarowania przestrzennego wymagan w zakresie ochrony przed hatasem

gminy

poprawa standardow technicznych drog

zarzadcy drog

utworzenie obszarow ograniczonego uzytkowania dla drég o najwigkszym natgzeniu hatasu

powiat, urzad marszatkowski

budowa ekranoéw akustycznych wzdtuz drog o najwigkszym natgzeniu ruchu

zarzadcy drog

powiat wolsztynski — Uchwala nr XXX11/208/2017 Rady Powiatu Wolsztynskiego z dnia 26 stycznia 2017 r. w sprawie przyjecia ,, Programu Ochrony Srodowiska

dla powiatu wolsztynskiego na lata 2017 — 2020 z perspektywq do roku 2024”

wprowadzanie zabezpieczen w miejscach gdzie jest to ekonomicznie i przestrzennie mozliwe (nasadzenia zieleni izolacyjnej, zmiany

w MPZP, ekrany akustyczne) zarzadey drog
podejmowanie dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych zwigzanych z utrzymaniem ruchu (m. Belecin, Kietpiny, Chobienice,
Godziszewo, Tuchorza, Zodyn, Jazyniec, Grojec Maly, Siedlec, Kietkowo, Nowa Tuchorza, Jaromierz, Marianice, Kopanica, Wolsztynie, zarzadcy drog

w tym drogi wojewodzkie i krajowe, Stara Dabrowa, Go$cieszyn, obwodnica Wolsztyna)

powiat wrzesinski - Uchwata nr 253/XXXIX/2017 Rady Powiatu Wrzesiniskiego z dnia 28 grudnia 2017 roku w sprawie przyjecia ,, Programu Ochrony Srodowiska

dla Powiatu Wrzesinskiego na lata 2017 - 2020 z perspektywqg na lata 2021 - 2024 ” wraz Z Prognozq oddziatywania na srodowisko
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wprowadzanie zabezpieczen w miejscach gdzie jest to ekonomicznie i przestrzennie mozliwe (nasadzenia zieleni izolacyjnej, zmiany
w MPZP, ekrany akustyczne)

zarzadcy drdg, organy gmin
(w zakresie MPZP)

podejmowanie dziatah organizacyjnych i inwestycyjnych zwigzanych z utrzymaniem ruchu

zarzadcy drog

modernizacja uktadu komunikacyjnego (remonty i odnowienia nawierzchni, utwardzanie drég gruntowych, budowa chodnikéw i $ciezek
rowerowych, modernizacja o$wietlenia ulicznego) oraz utrzymanie czystosci na drogach

zarzadcy drog

rozbudowa drogi krajowej nr 15 na odcinku Migskowo - Mitostaw w km 88,472 - 96,570, dt. 8,1 km

GDDKIiA Oddziat w Poznaniu

rozbudowa drogi krajowej nr 15 na odcinku Mitostaw - Obtaczkowo w km 96,570 - 110,540, dt. 13,97 km

GDDKIiA Oddziat w Poznaniu

rozbudowa drogi krajowej nr 15 na odcinku Zydowo - Gniezno wraz z poprawa BRD w km 121,190 - 133,945, df. 12,755 km

GDDKIiA Oddziat w Poznaniu

remont DK nr 92 zwigzany z dostosowaniem tej drogi do przenoszenia obcigzen 115 kN/o§ na odcinku Iwno - Wrze$nia tj. w km 205,330 -
226,850

GDDKIiA Oddziat w Poznaniu

budowa ciagu pieszo - rowerowego wzdhuz DK 15 na odcinku Biate Pigtkowo - Mitostaw w km 94,000 - 95,952, dt. 1,952 km

GDDKIiA Oddziat w Poznaniu

budowa ciggu pieszo - rowerowego wzdtuz DK 15 na odcinku Mitostaw - Keblowo w km 97,870 99,450, dt. 1,575 km,

GDDKIiA Oddziat w Poznaniu

przebudowa skrzyzowania DK nr 92 w m. Giertatowo w km 218,900 - 219,400 (budowa lewoskretow, sygnalizacji §wietlnej, zatok
autobusowych)

GDDKIiA Oddziat w Poznaniu

likwidacja przejazdu przez pas rozdziatu na skrzyzowaniu DK nr 92 z drogg gminng do m. Barczyzna, oraz budowa drogi dojazdowej
w m. Nekla w km 216,214-217,290

GDDKIiA Oddziat w Poznaniu

likwidacja lewoskretow, budowa ronda i przejazdu pod wiaduktem w m. Przyborki w km 224,700 - 224,950 w ciggu DK nr 92

GDDKIiA Oddziat w Poznaniu

przebudowa dwoch skrzyzowan DK nr 92 z budowa skoordynowanych sygnalizacji swietlnych w m. Psary Mate w km 223,710 - 224,300

GDDKIiA Oddziat w Poznaniu

budowa ktadki dla pieszych nad DK nr 92 w m. Nekla w km 215,895

GDDKIiA Oddziat w Poznaniu

budowa ronda na skrzyzowaniu DK nr 92 z ul. Stowackiego i drogami dojazdowymi we Wrze$ni, od km 3+250 do 3+950

GDDKIiA Oddziat w Poznaniu

powiat zlotowski — Uchwata Nr XL/288/2014 Rady Powiatu Ztotowskiego z dnia 26 marca 2014 roku w sprawie przyjecia aktualizacji "Programu Ochrony Srodowiska

dla Powiatu Zlotowskiego na lata 2013-2016 z perspektywq na lata 2017-2020"

modernizacja i budowa drog (budowa obwodnic, optymalizacja przebiegu tras komunikacyjnych oraz optymalizacja ptynnos$ci ruchu,
tworzenie zabezpieczen akustycznych)

zarzadcy drog

wprowadzanie zapiséw dotyczacych standardow akustycznych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

gminy

*Z dniem 1 stycznia 2019 r. w zwigzku z wejsciem w zycie Ustawy z dnia 20 lipca 2018 o zmianie ustawy o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz.U z 2018 r. poz. 1479) na bazie laboratoriow
Wojewodzkich Inspektoratow Ochrony Srodowiska (WIOS) utworzone zostato Centralne Laboratorium Badawcze (CLB) w Glownym Inspektoracie Ochrony Srodowiska
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10.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, wplywajace na stan akustyczny $rodowiska

Okreslenie sposobu zagospodarowania terendw w otoczeniu analizowanych zrodet hatasu jest
czynnoscig kluczowa w kontek$cie powstawania mapy akustycznej, a nastgpnie sporzadzanego na jej
podstawie programu ochrony $rodowiska przed hatasem. Znaczaca role w tym procesie odgrywaja
postanowienia zawarte w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, uchwalanych
na poziomie wiasciwych jednostek terytorialnych. MPZP w sposéb istotny wptywaja na ksztattowanie
klimatu akustycznego miasta poprzez okreslenie:

e przeznaczenia terenow oraz przebiegdéw linii rozgraniczajacych tereny o réznym przeznaczeniu,

jak rowniez zasad zagospodarowania,
e zasad ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,

e zasad ksztaltowania zabudowy (m.in. maksymalna wysokos$¢ zabudowy, minimalng liczbg miejsc
parkingowych i sposob realizacji, linii zabudowy),

o szczegbdtowych warunkow zagospodarowania terenow oraz ograniczen w ich uzytkowaniu, w tym

zakazow zabudowy.

Zgodnie z ustawa POS, przy sporzadzaniu MPZP réznicuje si¢ tereny o odmiennych funkcjach
lub zasadach zagospodarowania. Nastgpnie wskazuje sie, ktore z nich nalezg do poszczegdlnych

rodzajow terenow, dla ktérych (w drodze rozporzadzenia) okreslono dopuszczalne poziomy hatasu.

Podczas okreslania funkcji terenu w MPZP, nalezy doktadnie przeanalizowaé¢ mozliwo$¢
wystapienia konfliktow zwiazanych z réznymi standardami akustycznymi dla terenéw o réznym
przeznaczeniu i nie dopuszcza¢ do powstawania zabudowy chronionej na terenach bedacych w zasiegu

oddziatywania zrédet hatasu.
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10.4. Dokumenty i materialy wykorzystane dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotéw Kkorzystajacych ze S$rodowiska, ktorych

dzialalno$¢ ma negatywny wplyw na stan akustyczny Srodowiska

Obowiazujace przepisy prawa kreuja narzgdzia pozwalajace wlasciwym organom na podjecie
dzialan  zapobiegajacych  negatywnemu wplywowi na stan akustyczny  S$rodowiska.
Organy te, w przypadku stwierdzenia negatywnych oddziatywan, mogg reagowaé zaréwno

na wczesnym etapie projektowania przedsiewzie¢, jak i na etapie eksploatacji.

Instrumentem prawnym pozwalajacym na zapewnienie emisji hatasu na poziomie wartosci
dopuszczalnych przed rozpoczeciem eksploatacji przedsigwzigcia jest decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane
m.in. dla przedsigwzie¢ mogacych zawsze lub potencjalnie oddziatywaé na §rodowisko. Lista decyzji,
ktorych uzyskanie musi by¢ poprzedzone wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest
przedstawiona w art. 72 ust. 1 i 1 a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
0 srodowisku oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Organem wlasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzig¢ wymienionych w art. 75 ust. 1. pkt 1
ww. ustawy, zlokalizowanych na obszarze wojewodztwa wielkopolskiego jest Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Poznaniu. W szczegdlnych sytuacjach, jednostka uprawniong do wydania
ww. decyzji jest Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Poznaniu (w przypadku zmiany
lasu, stanowigcego wilasnos¢ Skarbu Panstwa, na uzytek rolny) oraz wojt, burmistrz lub prezydent
miasta — w przypadku pozostatych przedsiewziec. W decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
okresla si¢ wymagania dotyczace ochrony srodowiska, w tym zapewnienia emisji hatasu do srodowiska
na poziomie warto$ci dopuszczalnych, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej

do wydania decyzji, 0 ktérych mowa w art. 72 ust. 1, w szczegdlnosci w projekcie budowlanym.

W przypadku podmiotow korzystajacych ze srodowiska, ktorych dziatalno§¢ ma negatywny
wplyw na stan akustyczny Srodowiska, instrumentami prawnymi wykorzystywanymi w postepowaniach
w stosunku do tych podmiotow, sa:

e analiza porealizacyjna,
e przeglad ekologiczny,
e obszar ograniczonego uzytkowania,

e decyzje podejmowane na mocy art. 362 ustawy POS.

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, ktorego obowigzek wykonania moze zostaé
okreslony w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko. Analize porealizacyjna sporzadza si¢ zgodnie
z wytycznymi zawartymi w przedtozonej decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach (zakres, termin

sporzadzenia itp.).
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Celem analizy porealizacyjnej jest porownanie ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu
na $rodowisko oraz decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach z rzeczywistym oddzialywaniem
przedsigwzigcia na srodowisko i dziataniami podj¢tymi dla jego ograniczenia. Z analizy porealizacyjnej
moze wynika¢ potrzeba budowy nowych lub dodatkowych urzadzen ograniczajacych emisje hatasu
lub konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania. Analiz¢ przedktada si¢ organowi
wydajacemu decyzje o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, ktoéry po analizie przekazuje

ja do wiasciwego organu ochrony $rodowiska.

Innym instrumentem prawnym, ktéry moze by¢ stosowany w przypadku stwierdzenia
negatywnego wplywu na stan akustyczny srodowiska, jest przeglad ekologiczny (art. 237 ~ 242 POS).
Na negatywne oddziatywanie moga wskazywaé¢ wyniki np. pomiarow hatasu. Przeglad ekologiczny
zawiera migdzy innymi opis dziatan majacych na celu zapobieganie i ograniczanie oddzialywania

na srodowisko.

W mysél art. 135 ustawy POS, jezeli z przegladu ekologicznego, z oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na srodowisko lub analizy porealizacyjnej wynika, Ze mimo zastosowania dostgpnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy
jakosci srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni sciekoéw, sktadowiska
odpadow komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej
oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy si¢ obszar
ograniczonego uzytkowania (OOU). Wiasciwy organ ochrony $rodowiska tworzagc OOU okresla jego
granice, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkow
oraz sposob korzystania z terenéw wynikajace z postepowania w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko lub analizy porealizacyjnej albo przegladu ekologicznego. Utworzenie OOU jest
roOwnoznaczne ze zgoda na wystapienie przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku
takze na terenach, do ktérych Zarzadzajacy droga nie posiada tytulu prawnego, a ktére znalazty sig
w granicach obszaru. W takim przypadku ochrona akustyczna polega na zapewnieniu komfortu
akustycznego w pomieszczeniach chronionych w budynkach zlokalizowanych w obrebie OOU, wedtug

odrebnych przepisow z zakresu akustyki budowlanej.

W zaleznos$ci od rodzaju i charakteru czynnika, ktérego oddziatywanie wykracza poza teren
instalacji, na terenie OOU okre$la si¢ ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan
technicznych dotyczacych budynkéw oraz sposobow korzystania z terendw i ze S$rodowiska
(ograniczenia te moga dotyczy¢ np. lokalizowania okre§lonych typéw budynkéw, takich jak szkoty
czy szpitale, a takze zmiany przeznaczenia istniejacych juz budynkow na szkoty, przedszkola itp.).
Wszystkie ograniczenia oOraz wymagania powinny wynikaé z postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko, analizy porealizacyjnej lub przegladu ekologicznego. Nieruchomosci
potozone na terenie obszaru ograniczonego uzytkowania obcigzone sg negatywnym oddzialywaniem

oraz ograniczeniem praw zwigzanych z wykonywaniem prawa wlasnosci.
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W przypadku przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi obszar ograniczonego
uzytkowania wyznacza si¢ na podstawie analizy porealizacyjnej. Wowczas w zezwoleniu na realizacjg
inwestycji drogowej naktada si¢ obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku
od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania

do uzytkowania (art. 135 ust. 5 ustawy POS).

Jezeli juz w trakcie przygotowywania raportu o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko
mozna przypuszczaé, ze zachodzi¢ begdzie konieczno$¢ utworzenia OOU, nalezy przedstawi¢ jego
zasieg i podaé doktadna lokalizacje. Zgodnie z art. 135 ust. 3b ustawy POS, w przypadku przedsiewzieé
polegajacych na budowie drogi nie jest to wymagane, niemniej jednak zalozenia te powinny zostac¢
zaprezentowane w formie graficznej na mapie ewidencyjnej z zaznaczeniem budynkow, ktore znajda
si¢ w przewidywanym obszarze. W raporcie powinny si¢ rowniez znalezé wyrazne stwierdzenia
dotyczace zakresu analizy porealizacyjnej ze wskazaniem parametréw, jakie nalezy kontrolowac
oraz charakterystycznych miejsc i terminow, w ktorych powinny by¢ dokonywane pomiary lub pobory

probek.

Zgodnie z art. 362 ustawy POS, organ ochrony $rodowiska moze natozyé, w drodze decyzji
na podmiot korzystajacy ze srodowiska, obowiazek ograniczenia emisji hatasu oraz okresli¢ czynnosci

zmierzajace do jego ograniczenia i termin wykonania obowiazku.

Na przedmiotowym obszarze w otoczeniu drog krajowych w wojewodztwie wielkopolskim
0 natgzeniu ruchu powyzej 3 miliondw pojazdow rocznie nie wystepuja obszary ograniczonego
uzytkowania. Niemniej, dla poszczegélnych odcinkéw drog objetych Mapa akustyczng 2017
przeprowadzona zostala analiza porealizacyjna:

— S5 na odcinku Poznan Wschod — Gniezno (Wschodnia Obwodnica Poznania, WOP),

S5 na odcinku Kaczkowo — Korzensko (w granicach woj. wielkopolskiego),
— S8 na odcinku Sycoéw — Wieruszéw (w granicach woj. wielkopolskiego),

S11 na odcinku Ztotkowo — Gtuchowo (Zachodnia Obwodnica Poznania, ZOP),

a takze przeglad ekologiczny odcinka DK92 w granicach administracyjnych m. Kostrzyn. Dokumenty

te zostaty omowione w kolejnych podrozdziatach.

10.4.1. S5 Poznan Wschéd — Gniezno (WOP)

Analiza porealizacyjna dla drogi S5 Poznan — Gniezno (Analiza porealizacyjna
dla oddzialywania na srodowisko drogi ekspresowej S5 Poznan — Gniezno od km 0+420 do km 34+615,
Biuro konsultingowe ochrony $rodowiska Ekosystem Slask, Mystowice, listopad 2013 r.) wykonana
zostata na zlecenie zarzadzajacego droga W wyniku natozenia Decyzji Wojewody Wielkopolskiego
Z dnia 24 wrze$nia 2007 roku 0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
(znak SR.K0-2.66191-4/06) a takze Postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Poznaniu z dnia 6 lipca 2009 roku (znak RDOS-30-00.11.66190-48/09/js).
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Zasigg analizy obejmowal tereny w otoczeniu drogi ekspresowej S5 od wezta Poznan Wschod
do wezla Gniezno Poludnie, a takze fragment DKS od skrzyzowania z DW197 do wezta Gniezno
Potludnie. W ramach analizy przeprowadzono catodobowe pomiary hatasu w trzydziestu szesciu
punktach pomiarowych (zlokalizowanych na terenach podlegajacych ochronie przed hatasem
W najblizszym otoczeniu drogi) wraz z towarzyszacymi im pomiarami natezenia i predkosci ruchu
pojazdéw, a takze wyznaczono zasieg oddziatywania akustycznego przedmiotowego odcinka drogi
metodami obliczeniowymi. W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono niedostateczng
skutecznos¢ w przypadku czterech wybudowanych ekrandéw akustycznych, w skutek czego
zaproponowane zostato wdrozenie programu naprawczego. Jednoczesnie, nie stwierdzono potrzeby

ustanawiana obszaru ograniczonego uzytkowania w otoczeniu przedmiotowego odcinka drogi.

Dla ww. analizy porealizacyjnej wykonane zostato uzupetnienie (Uzupelnienie analizy
porealizacyjnej drogi S5 Wschodnia Obwodnica Poznania w zakresie oddzialywan akustycznych
dla wybranych fragmentow drogi DK 5 od km 136+260 do km 136+800 i od km 137+700 do km
140+200, Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. sp. k., Wroctaw 2018 r.), zwigzane z wybudowaniem
obwodnicy Gniezna w ciggu drogi ekspresowej S5 (rozdziat 11.1.1), ktorego zasi¢g obejmowat odcinek
DKS od skrzyzowania z DW197 do wezta Gniezno Potudnie. W wyniku przeprowadzonych analiz
stwierdzono, ze istniejace zabezpieczenia akustyczne przy tym fragmencie drogi sa aktualnie

wystarczajace.

10.4.2. S5 Kaczkowo — Korzensko

Analiza porealizacyjna dla drogi S5 Kaczkowo — Korzensko (Analiza porealizacyjna dla drogi
S-5 Poznan-Wroclaw odcinek: obwodnica Bojanowa i Rawicza wraz z budowg obwodnicy Rawicza
W ciggu drogi krajowej nr 36 (woj. wielkopolskie), Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0., Wroctaw,
2016 r.) zrealizowana zostala na zlecenie zarzadzajacego drogg w wyniku decyzji Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 17 lutego 2009 r. 0 srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji (znak RDOS-30-00.111-66191-26/08/mm
SR.IV-10.66191-67/07). W ramach analizy przeprowadzono calodobowe pomiary hatasu w szesciu
punktach pomiarowych (zlokalizowanych na terenach podlegajacych ochronie przed hatasem
W najblizszym otoczeniu drogi) wraz z towarzyszacymi im pomiarami nat¢zenia i predkosci ruchu
pojazdéw, a takze wyznaczono zasieg oddziatywania akustycznego przedmiotowego odcinka drogi
metodami obliczeniowymi. Na podstawie przeprowadzonej analizy ustalono, ze oddziatywanie
przedmiotowego odcinka drogi w zakresie emisji hatasu nie stanowi zagrozenia dla klimatu
akustycznego terenow podlegajacych ochronie zlokalizowanych w jej otoczeniu. Zrealizowane na etapie
budowy drogi zabezpieczenia akustyczne, w postaci ekrandw akustycznych, s3 w chwili obecnej
skuteczne i zapewniajg odpowiednig ochrone akustyczng budynkow i terenéw chronionych. W zwigzku
z powyzszym, nie zachodzi konieczno$¢ wdrazania dodatkowych dziatan majacych na celu ograniczenie
emisji hatasu czy ustanawiania obszaro6w ograniczonego uzytkowania w zakresie emisji hatasu.
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10.4.3. S8 Sycow — Wieruszow

Analiza porealizacyjna dla drogi S8 na odcinku Sycéw — Wieruszow (Analiza porealizacyjna
oddziatywania na Srodowisko dla inwestycji pn.: Budowa drogi ekspresowej S-8 Sycow — Kepno —
Sieradz — A1 (£6dZ) na odcinku od wezla ,,Sycow” w km 54+910 do wezta ,, Walichnowy” w km 99+937
z podzialem na obszar wojewddztwa wielkopolskiego i lodzkiego w  zakresie oddzialywania
akustycznego, BAASA Acoustics s.c., Swidnica 2015 r.), zrealizowana zostala na zlecenie
zarzadzajacego droga W wyniku decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
z dnia 23 lutego 2011 r. o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [...]
(znak WOO-11.6200.5.2011.JC), decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 2 lutego
2012 r. zmieniajqcej Decyzje RDOS w Poznaniu, znak: WOO-11.6200.5.2011.JC z dnia 23 lutego 2011
r. 0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia [...]. (znak: DOOS-
idk.4200.93.2011.16), a takze szeregu postanowien uzgadniajacych RDOS. Analiza dotyczyta calego
odcinka drogi ekspresowej S8 w wojewddztwie wielkopolskim oraz jej sasiadujagcego fragmentu
W wojewoddztwie todzkim. Dla odcinka w granicach wojewodztwa wielkopolskiego wykonano pomiary
w 24 punktach pomiarowych (w tym 4 referencyjnych), ktore wykorzystano takze do kalibracji modelu
obliczeniowego. Wykonane analizy wykazaty wystarczajaca skuteczno$¢ zastosowanych rozwiazan

przeciwhatasowych, a takze brak potrzeby ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dla ww. analizy porealizacyjnej wykonane zostalo uzupelnienie obejmujace odcinek
w granicach wojewodztwa wielkopolskiego (Uzupetnienie analizy porealizacyjnej dla drogi
ekspresowej S-8 Sycow — Kepno — Sieradz — A1 (£6dZ) na odcinku od wezta ,,Sycow” do wezta
. Walichnowy” na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, BAASA Acoustics s.c., Swidnica 2017 r.)
na skutek uwag RDOS w Poznaniu, przekazanych pismem znak: WOO-11.4703.2.2016.JC.1 z dnia
14 wrze$nia 2016 r. Dla ponownie wykonanych analiz, w ktorych nat¢zenie ruchu przyjeto na podstawie
warto$ci SDR zmierzonych w ramach GPR z 2015 r., wykazano wystgpowanie przekroczen
dopuszczalnych wartosci  wskaznikow poziomu dzwieku (oceng przeprowadzono bazujac
na warto$ciach dopuszczalnych dla wskaznikow krotkookresowych Laegp i Laegp, Opisanych w Tab. 3),
w wyniku czego zaproponowano budowe jednego nowego ekranu oraz szereg modyfikacji wsrod
istniejgcych zabezpieczen, a jednoczes$nie objeto monitoringiem hatasu tereny usytuowane w poblizu

wskazanych dziatan naprawczych.

Wartym podkreslenia jest fakt, iz wnioski zawarte W ww. uzupelnieniu nie sa zbiezne
z wynikami Mapy 2017, wykonanej dla tych samych natezen ruchu pojazdow, co najprawdopodobniej
zwiazane jest oceng z wykorzystaniem roznych wartos$ci dopuszczalnych w obu opracowaniach. Z tego
powodu, jako dziatanie w ramach niniejszego POH wskazuje si¢ jedynie prowadzenie monitoringu
hatasu w wytypowanych lokalizacjach (rozdziat 11.3), natomiast kwesti¢ ewentualnej modyfikacji

ekrandw dla tego odcinka drogi pozostawia si¢ osobnemu postgpowaniu.
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10.4.4. S11 Zlotkowo — Gluchowo (ZOP)

Analiza porealizacyjna dla drogi S11 na odcinku Ztotkowo — Gtuchowo (Analiza porealizacyjna
oddzialtywania na Srodowisko dla inwestycji polegajgcej na budowie zachodniej obwodnicy miasta
Poznania w ciggu drogi S11 na odcinku Ziotkowo — A2 wezel Gluchowo, Pracowania Halasu s.c.,
Wroctaw, kwiecien 2016 r.) opracowana zostata na zlecenie zarzadzajacego droga w wyniku decyzji
Wojewody Wielkopolskiego z dnia 25 czerwca 2007 r. o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia [...] (znak SR.11-3.66191-5/06).

W ramach analizy przeprowadzono catodobowe pomiary hatasu w czterdziestu szesciu
punktach pomiarowych wraz z towarzyszacymi im pomiarami nat¢zenia i predkosci ruchu pojazdow,
atakze wyznaczono zasi¢g oddziatywania akustycznego przedmiotowego odcinka drogi metodami

obliczeniowymi.

Na podstawie przeprowadzonej analizy ustalono, ze oddziatywanie przedmiotowego odcinka
drogi w zakresie emisji hatasu nie stanowi zagrozenia dla klimatu akustycznego terenow podlegajacych
ochronie zlokalizowanych w jej otoczeniu. Zrealizowane na etapie budowy drogi zabezpieczenia
akustyczne, w postaci ekranow akustycznych, sa w chwili obecnej skuteczne i zapewniajg odpowiednia
ochrone akustyczna budynkéw i terenow chronionych. W zwigzku z powyzszym, nie zachodzi
koniecznos$¢ planowania i wdrazania dodatkowych dziatan majacych na celu ograniczenie emisji hatasu

czy ustanawiania obszarOw ograniczonego uzytkowania w zakresie emisji hatasu.

10.4.5. DK92 Kostrzyn

Przeglad ekologiczny dla drogi krajowej nr 92 w granicach m. Kostrzyn (Przeglgd ekologiczny
w zakresie oddzialywania akustycznego na Srodowisko dla drogi krajowej nr 92 na odcinku
przebiegajgcym w granicach administracyjnych miasta Kostrzyn od km ok. 200+632 do km ok.
204+284, Pracowania hatasu Sp. z 0. 0. oraz LGL Akustyka L. Wozniak, G. Sumara, L. Stasiak s.c.,
Wroctaw, maj 2018 r.) zrealizowany zostal na zlecenie zarzadzajacego droga w wyniku decyzji
Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 30 czerwca 2017 r. (znak DSR-11-1.7032.1.2016).
Podstaws natozenia obowigzku sporzadzenia przegladu ekologicznego byly wyniki pomiaréw hatasu,
przeprowadzonych przez Laboratorium Wojewédzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
W Poznaniu, ktore wykazalty wystepowanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu

w srodowisku w sasiedztwie przedmiotowego odcinka drogi krajowej.

W ramach przegladu przeprowadzono catodobowe pomiary hatasu w o$miu punktach
pomiarowych wraz z towarzyszacymi im pomiarami nat¢zenia i predkosci ruchu pojazdow, a takze
wyznaczono zasieg oddziatywania akustycznego przedmiotowego odcinka drogi metodami

obliczeniowymi.

str. 76



W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono naruszenie klimatu akustycznego dla licznych
terendw podlegajacych ochronie przed hatasem o charakterze zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j,
zabudowy mieszkaniowo-ustugowej oraz zabudowy zagrodowe;j, zlokalizowanych gléwnie po prawej
(potudniowe;j) stronie drogi na niemalze catym badanym odcinku, z wyjatkiem obszarow za istniejacymi
obecnie ekranami akustycznymi (odcinek od km 203+529 do km 204+378). Przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu, okreslonych wskaznikami jednodobowymi Laeqp i Laeqn, Wynosza

ponad 5 dB zar6wno w porze dziennej jak i nocnej.

Nalezy podkresli¢, ze obszar narazony na ponadnormatywne oddziatywanie przedmiotowego
odcinka DK92 w m. Kostrzyn, wskazany w przegladzie ekologicznym, pokrywa si¢ z obszarem
przekroczen wskazanym w Mapie akustycznej 2017 opracowanej dla wskaznikow dhugoterminowych

(Lown i Ln) w oparciu o wyniki GPR 2015.

W zwiazku ze stwierdzonymi przekroczeniami dopuszczalnych wartosci hatasu, w przegladzie
ekologicznym wskazano konieczno$¢ zastosowania $rodkow minimalizujacych oddziatywanie
W postaci ekranow akustycznych (wariant I) lub ekranow akustycznych przy jednoczesnej wymianie
nawierzchni drogi na cichg. Laczne zestawienie ekranow wskazane w poszczegdlnych wariantach

przestawiono w Tab. 18.

Tab. 18 fgczne zestawienie ekrandw akustycznych wraz z kosztem realizacji dla dwdch wariantéow
przedstawionych w przeglqdzie ekologicznym

Wariant Strona drogi Llczb’a ELaczna dlugos¢ Laczna pov:ierzchnia Koszt realizacji
ekranow [m] [m?] [pin]

prawa 3 1754 7300 5875 400,00

|
(tylko ekrany) lewa 3 327 1080 946 800,00
lacznie 6 2081 8380 6 822 200,00
I prawa 3 1593 5435 4 425 700,00
(ekrany + cicha lewa 2 133 399 399 000,00

iorzchni

hawierzchnia) lacznie 5 1726 5834 8 699 900,00*

*  Calkowity koszt realizacji wariantu II, uwzgledniajacy koszt wymiany nawierzchni na cicha, oszacowanej na poziomie

3875200 zt.

Proponowane w obu wariantach zabezpieczenia akustyczne, zgodnie z przeprowadzong
W przegladzie analiza obliczeniowa, pozwola na zapewnienie skutecznej ochrony przed hatasem
dla wszystkich terenow chronionych w odniesieniu do ich faktycznego zagospodarowania. W zwiazku
Z powyzszym, nie zachodzi konieczno$¢ ustanawiania obszaréw ograniczonego oddziatlywania
W zakresie emisji hatasu.

Ostatecznie, decyzja Marszatka Wojewddztwa Wielopolskiego nr DSR-11-1.7033.1.2019 z dnia
19 kwietnia 2019 r. natozono obowigzek realizacji zabezpieczen akustycznych w lokalizacji objetej
przegladem ekologicznym wedlug wariantu 1. Dziatania te uwzgledniono w niniejszym Programie,

€0 omowione zostalo w rozdziale 11.3.
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10.5. Przepisy dotyczace zapewnienia wlasciwych warunkéw akustycznych w budynkach

przylegajacych do pasa drogowego

Zgodnie z art. 114 ust. 3 i 4 ustawy POS, w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali,
doméw pomocy spolecznej lub budynkéw zwigzanych ze stalym albo czasowym pobytem dzieci
i mlodziezy, zlokalizowanych na terenach zamknigtych oraz na terenach przeznaczonych
do dziatalnosci produkceyjnej, sktadowania i magazynowania (art. 114 ust. 3 ustawy POS) lub na granicy
pasa drogowego lub przyleglego pasa gruntu (art. 114 ust. 4 ustawy POS), ochrona przed hatasem polega
na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wiasciwe warunki akustyczne w budynkach.
Nalezy przez to rozumie¢ ochrong pomieszczen przed hatasem zewngtrznym, a wigc zapewnienie

wlasciwej izolacyjnosci akustycznej przegrod zewngtrznych.

W normie PN-B-02151-3:2015-10 Akustyka budowlana — Ochrona przed hatasem w budynkach
— Czes¢é 3: Wymagania dotyczqce izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach i elementow
budowlanych okreslono wymagania w stosunku do wypadkowej izolacyjnosci przegrod zewngtrznych,
ze wzgledu na przeznaczenie samego budynku oraz pomieszczen wewnatrz. Uzywa si¢ w tym celu tzw.
poziomu odniesienia, zaleznego od funkcji chronionego pomieszczenia oraz pory doby (dzien i noc).
Wymagana wypadkowa izolacyjno$¢ okreslona jest jako wigksza z warto§ci wyznaczonych dla pory
dnia i nocy. Dla pomieszczen o jednej przegrodzie zewnetrznej, wartos¢ wskaznika oceny przyblizonej

izolacyjnosci akustycznej wlasciwej przegrody, R a2, wyznacza si¢ wedlug wzoru:

S
R4z = Lazew — Lawew + 1010g (3) + 3

gdzie: R'a - wypadkowa izolacyjno$¢ akustyczna wiasciwa fasady (z uwzglgdnieniem widmowego
wskaznika adaptacyjnego dla hatasu zewngtrznego Ci oOraz przenoszenia bocznego K,
tj. R’22=R’w + Cy, @ R'w=Rw — K) skltadajacej si¢ z czesci pelnej i okna, zdefiniowang
w PN-EN ISO 717-1:2013-08 (dkustyka. Ocena izolacyjnosci akustycznej w budynkach

i izolacyjnosci akustycznej elementow budowlanych. Izolacyjnosé od dzwiekéw powietrznych),
Lazew — miarodajny poziom hatasu zewngtrznego przy danej przegrodzie,

Lawew— poziom odniesienia,

S [m?] — catkowite pole powierzchni fasady (cze$¢ pelna + okno) od strony pomieszczenia,

A [m?] — chtonno$¢ akustyczna pomieszczenia mieszkalnego.

Przyktadowo, dla przegrody o powierzchni 12 m?, chtonnosci akustycznej umeblowanego
pokoju na standardowym poziomie A ~ 10 m? imiarodajnym poziomie hatasu zewnetrznego
Lazew= 67 dB (co odpowiada przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hatasu o 8 dB w porze nocy),
otrzymuje si¢ wymagang izolacyjno$¢ akustyczng R'az = 46 dB. Izolacyjnos¢ przegrody zalezna jest
od izolacyjnosci jej czgéci sktadowych - w najprostszym przypadku — od okien iczgsci pelne;j.
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W praktyce zapewnienie wymaganej izolacyjnosci przegrody, bedzie wigzato si¢ z wymiang okien.
Dla opisanego przypadku, przyjmujac typowa izolacyjnos¢ przegrody z cegly petnej, R'a2~ 50 dB, okno
zajmujace 1/6 powierzchni fasady musiatoby mie¢ izolacyjnos¢ R'a2~ 39 dB. Dla poréwnania, typowa

izolacyjno$¢ okien bez podwyzszonych standardow akustycznych wynosi ok. 25 dB.

Wyznaczenie wymaganej izolacyjnosci dla wszystkich pomieszczen wymagajacych ochrony
wigze si¢ z wykonaniem szczegotowego opracowania obejmujacego inwentaryzacje architektoniczng
pomieszczen oraz przeprowadzenie obliczen w modelach akustycznych. Nalezy podkreslic,
ze postgpujac zgodnie z powyzsza procedura, wlasciwe warunki akustyczne wewnatrz pomieszczen

zapewnione bedg tylko przy oknach zamknigtych.

10.6. Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw, ktérych

funkcjonowanie ma negatywny wplyw na stan akustyczny Srodowiska

Dla instalacji, urzadzen oraz pojazdow, ktére moga negatywnie wpltyna¢ na klimat akustyczny,

zastosowanie maja nastepujace przepisy prawne:

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzqdzen uzywanych na zewnqtrz pomieszczen w zakresie emisji halasu

do srodowiska.

Rozporzadzenie zostalo wydane na podstawie art. 9 ustawy 0 systemie oceny zgodnosci.
Rozporzadzenie okresla rodzaje urzadzen podlegajacych ograniczeniu emisji hatasu, wartosci
dopuszczalne gwarantowanego poziomu mocy akustycznej urzadzen, co oznacza, ze wielkos¢
mocy akustycznej okreslona w dokumentacji technicznej nie zostala przekroczona, rodzaje
urzadzen podlegajacych tylko oznaczeniu gwarantowanego poziomu mocy akustycznej, metody

pomiaru hatasu emitowanego przez urzadzenia.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow

technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

Rozporzadzenie zostato wydane na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Rozporzadzenie to okresla dopuszczalne poziomy hatasu na zewnatrz pojazdu podczas postoju

mierzone w odlegtosci 0,5 m.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca
2012 r. wsprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (tekst jednolity: Dz. U. 2015

poz. 776 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie okres$la sposob realizacji badania technicznego pojazdoéw, w szczegodlnosci

okolicznosci 1 sposob realizacji pomiaru poziomu hatasu zewngtrznego pojazdow.
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10.7. Podsumowanie analizy dokumentéow

Przytoczone wyzej strategie, plany, programy i studia dowodza w swych ustaleniach,
iz ponadnormatywne oddziatywanie hatasu stawiane jest wsrod najwazniejszych obecnie problemow
ekologicznych, majacych wazne znaczenie dla funkcjonowania srodowiska oraz zdrowia i jakosci zycia
ludzi. Problem ten dotyczy zwlaszcza halasu drogowego. Oprocz standardowych rozwigzan
ograniczajacych imisje hatasu takich jak zmiany w ukladzie drogowym wyprowadzajace ruch
tranzytowy z terenow silnie zurbanizowanych, ekrany akustyczne i ciche nawierzchnie, w dokumentach
powyzszych zwraca si¢ duza uwage na konieczno$¢ odpowiedniego planowania przestrzennego,
m.in. poprzez odpowiednio dalekie sytuowanie zabudowy chronionej akustycznie od zrédet hatasu.
Bledy planistyczne sg czgstym powodem wystepowania przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
przy zabudowie chronionej, dlatego konieczne jest tworzenie MPZP uwzgledniajacych podzial terenéw
na odpowiednie strefy pod katem ochrony przed hatasem oraz opiniowanie SUiKZP w zakresie ochrony
srodowiska. Dodatkowo zwraca si¢ uwage na konieczno$¢ monitorowania stanu akustycznego
srodowiska oraz wydawanie decyzji administracyjnych w zwigzku ze stwierdzeniem przekroczen

dopuszczalnych poziomow hatasu.
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11. Podstawowe kierunki i zakres dzialan stuzacych obnizeniu poziomu

halasu

Na podstawie wynikow przedstawionych w Mapie akustycznej z 2017 roku, w ramach
niniejszego POH dokonano identyfikacji obszarow zagrozonych ponadnormatywnym hatasem
W otoczeniu analizowanych odcinkow drog na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego. Do tego celu
wykorzystano mapy rozktadu poszczegélnych wskaznikow oceny klimatu akustycznego, wskazane
w rozdz. 1.1. Wszystkie obszary zagrozone hatasem analizowano pod katem mozliwo$ci zastosowania
dostepnych metod jego redukcji (rozdziat 7). Ponadto, aby zachowaé spojno$é w obrebie istniejagcych
juz plandw, strategii i analiz, ustalanie zakresu dziatan odbywato si¢ z uwzglednieniem dokumentoéw
przedstawionych w rozdziale 10.

W ramach przedstawionej propozycji dziatan, w pierwszej kolejnosci przeanalizowano
dostepne informacje z zakresu inwestycji w infrastrukture drogowa (rozdziaty 11.1 oraz 11.2), ktorych
realizacja w znaczacy sposob wptynie na natezenie ruchu samochodowego w obrgbie niektdrych
odcinkéw drog objetych Programem, a tym samym zmniejszy zasig¢gi oddziatywania hatasu drogowego.
Nastepnie, dla pozostatych odcinkéw drog objetych POH przedstawiono zakres dziatan naprawczych
(rozdziat 11.3). Z uwagi na wielko$¢ obszaru objetego ustaleniami Programu, na podstawie zataczonych
do Mapy akustycznej 2017 map przekroczen wskaznikéw Lpwn Oraz Ly, a takze map rozkladu
wskaznika M, okreslono priorytety wdrazania poszczegolnych zadan. W rozdziale 11.4 skupiono sig
na dziataniach z zakresu planowania przestrzennego, zwigzane z ustaleniem sposobu zagospodarowania
terenow otaczajacych odcinki drog w zakresie opracowania. Ostatecznie, w rozdziale 11.5 zestawiono
wszystkie dziatania znajdujace si¢ w zakresie niniejszego Programu oraz przedstawiono harmonogram

ich realizaciji.

11.1. Zaistniale zmiany w ukladzie drogowym

W ostatnich latach obserwuje si¢ znaczacy przyrost liczby nowych, nowoczesnych polaczen
drogowych, ktorych ilos¢, za sprawg ustanowienia PBDK, bedzie systematycznie wzrasta¢. Z racji
na szeroki zakres zakonczonych lub aktualnie prowadzonych inwestycji na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego, zmianie uleglto natezenie ruchu na poszczegoélnych odcinkach drég w stosunku
do danych pochodzacych z GPR 2015, stanowiacych podstawe Mapy akustycznej 2017. Oznacza to,
Ze wraz ze zmiang natezenia ruchu zmienit si¢ rowniez stan klimatu akustycznego wokot odcinkéw drog
objetych analiza.

Do najistotniejszych inwestycji drogowych oddanych w wojewodztwie wielkopolskim
po 2015 r. naleza:

— obwodnica Gniezna w ciggu drogi ekspresowej S5 (od wezta Gniezno Poludnie do granicy
wojewodztwa),

— droga ekspresowa S5 na odcinku Gluchowo (wezel A2) — Wronczyn (wezet Mosina),
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— obwodnica Leszna i Rydzyny w ciggu drogi ekspresowej S5 (odcinek Lipno — Kaczkowo),
— obwodnica Jarocina w ciggu drogi ekspresowej S11,

— obwodnica Ostrowa Wielkopolskiego w ciagu drogi ekspresowej S11.

Aktualny stan uktadu drogowego dla powyzszych odcinkdéw przedstawiono na Rys. 24 + Rys. 28

i szczegotowo omowiono w kolejnych podrozdziatach.

11.1.1  Obwodnica Gniezna w ciagu drogi ekspresowej S5

drogi krajowe w zakresie opracowania
nowe drogi oddane do uzytku po 2015 1.

m———— pozostate drogi krajowe poza zakresem opracowania

zrédto podktadu: OpeenStreetVap.org

Rys. 24 Przebieg obwodnicy Gniezna w ciggu drogi ekspresowej S5

Obwodnica Gniezna w ciggu drogi ekspresowej S5 (Rys. 24) na odcinku od wezta Gniezno Potudnie
— do granicy wojewodztwa (w okolicy wezta Mieleszyn) oddana zostata do uzytkowania 4 maja 2017 r.°
i stanowi kontynuacj¢ odcinka S5 od wezta Poznan Wschod do wezta Gniezno Potudnie, eksploatowanego
od 2012 r. Obwodnica Gniezna przenosi aktualnie nie tylko ruch tranzytowy w kierunku pétnoc — potudnie
(Bydgoszcz — Poznan), ale stanowi takze objazd Gniezna dla pojazdéw poruszajacych si¢ w osi Poznan —
Trzemeszno (Inowroctaw, Torun, Whoctawek). Jej oddanie do uzytku w sposéb istotny zmienito natezenie
ruchu pojazdéw na odcinku dotychczasowej drogi krajowej nr 5 od okoto 118 km (granica wojewddztwa)
do 139 km (wgzet Gniezno Potudnie). Zmiana ta ma wigc istotny wptyw na klimat akustyczny i ustalenia
Mapy akustycznej 2017 dla terendow zlokalizowanych wzdhiz tego odcinka, wérdd ktoérych oprocz miasta
Gniezno wymieni¢ nalezy takze miejscowosci Modliszewko, Modliszewo, Labiszynek, Goslinowo,

Skiereszewo oraz Braciszewo.

5 Za komunikatem GDDKIiA zamieszczonym na stronie: http://www.znin-gniezno.drogas5.pl/przekazanie-do-
uzytkowania-odcinka-drogi-s5-znin-gniezno; dostep w dniu 04.02.2019 r.
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11.1.2 Droga ekspresowej S5 na odcinku Gluchowo (wezel A2) — Wronczyn (wezel Mosina)

drogi krajowe w zakresie opracowania

nowe drogi oddane do uzytku po 2015 r.

drogi krajowe poza zakresem opracowania

drogi krajowe poza zakresem opracowania objete
innymi programami ochrony przed hatasem

zrodtopodktadu: OpeenStreetMap.org

Rys. 25  Przebieg drogi ekspresowej S5 na odcinku Gtuchowo (wezet A2) — Wronczyn (wezel Mosina)

W dniu 30 grudnia 2018 r.® udostepniona zostata na zasadzie przejezdnoéci jedna jezdnia
przedmiotowego 16-kilometrowego odcinka drogi S5, stanowigcego kontynuacje Zachodniej
Obwodnicy Poznania po potudniowe] stronie autostrady A2 (Rys. 25). Termin zakonczenia prac
i przekazania calej trasy do uzytku zaplanowany jest na potowe 2019 roku. Mimo dwukierunkowego
ruchu pojazdéw jedna tylko jezdnig przyszlej drogi ekspresowej, trwajacych prac budowlanych
na drugiej jezdni oraz na nieczynnym jeszcze wezle Stgszew z drogg krajowg nr 32, odcinek ten
przenosi aktualnie ruch tranzytowy dotychczasowej DK5 na odcinku od okoto 194 km (wezet Gluchowo
z A2) do 214 km (we¢zel Mosina) wyprowadzajac go poza obszar miejscowosci Komorniki, Szreniawa,
Rosnowko, Debienko, Stgszew oraz Zamystowo. Oznacza to ogromng zmiang dla ustaleh Mapy

akustycznej 2017 w obrgbie ww. terendw o charakterze istotnej poprawy klimatu akustycznego.

6 Za komunikatem GDDKIiA zamieszczonym na stronie: https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/31859/Udostepniono-
do-ruchu-jedna-jezdnie-S5; dostep w dniu 04.02.2019 r.
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11.1.3 Obwodnica Leszna i Rydzyny w ciggu drogi ekspresowej S5 (odcinek Lipno — Kaczkowo)

s drogi krajowe w zakresie opracowania
nowe drogi oddane do uzytku po 2015 .

s rogli krajowe poza zakresem opracowania

drogi krajowe poza zakresem opracowania objete .
innymi programami ochrony przed hatasem

zrodto podkiadu: OpeenStreefMép‘.org

Rys. 26 Przebieg obwodnicy Leszna i Rydzyny w ciggu drogi ekspresowej S5 (odcinek Lipno — Kaczkowo)

Przedmiotowy odcinek S5 (Rys. 26) zostal oddany do uzytkowania w dwodch etapach: Leszno
Potudnie — Kaczkowo wdniu 5 pazdziernika 2018 r.” (odcinek o dlugosci okoto 9,5 km)
oraz Radomicko (wezel Lipno) — Leszno Potudnie w dniu 9 listopada 2018 r.8 (odcinek o dtugosci okoto
19 km). Droga ta taczy si¢ od potudnia z odcinkiem S5 Kaczkowo — Korzensko eksploatowanym juz
0d 2014 r. (objetym Mapg akustyczng 2017), pozwalajac na przebieg ruchu tranzytowego odbywajacego
si¢ na osi Poznan — Wroctaw w calosci w ciggu drogi ekspresowej z ominigciem m.in.: Leszna,
Rydzyny, Bojanowa czy Rawicza. Oznacza to, ze ustalenia Mapy akustycznej 2017 oparte na danych
z GPR 2015 pozostaja nieaktualne dla szeregu terenéw podlegajacych ochronie przed hatasem
zlokalizowanych wokot dotychczasowej drogi krajowej nr 5 na jej odcinku od okoto 252 km (wegzet
Lipno) do 278 km (wezet Kaczkowo), wsrdd ktorych nalezy wymieni¢ m. Lipno, Klonéwiec,

Karolewko, Wilkowice, Leszno, Dabcze, Rydzyna, Ktoda, Augustowo oraz Kaczkowo.

7 Za komunikatem GDDKIiA zamieszczonym na stronie: https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/30910/Kierowcy-
korzystaja-juz-z-S5-Leszno-Poludnie-Kaczkowo; dostep w dniu 04.02.2019 r.

8 Za komunikatem GDDKIiA zamieszczonym na stronie: https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/31406/Przyblizamy-
Poznan-do-Wroclawia; dostep w dniu 04.02.2019 r.
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11.1.4 Obwodnica Jarocina w ciagu drogi ekspresowej S11

drogi krajowe w zakresie opracowania

nowe drogi oddane do uzytku po 2015

drogi krajowe poza zakresem opracowania

zrodtd dktadu: OpeenStreetMap.org

Rys. 27 Przebieg obwodnicy Jarocina w ciggu drogi ekspresowej S11

Przedmiotowy odcinek S11 (Rys. 27) wraz z potudniowym }gcznikiem z DK11 zostal oddany

do uzytkowania w dniu 30 sierpnia 2017 r.° pozwalajac catkowicie wyprowadzi¢ ruch tranzytowy

z Jarocina, odbywajacy si¢ na osi Poznan — Pleszew dotychczasowa droga krajowa nr 11.

Nie bez znaczenia otwarcie obwodnicy Jarocina pozostato takze dla ruchu tranzytowego na osi Poznan

— Krotoszyn (DK15). Tu rowniez S11 pozwala na ominigcie $cistego centrum Jarocina i przejazd

przez znacznie mniejsza liczbe zurbanizowanych terenéw podlegajacych ochronie przed hatasem.

Wplyw otwarcia przedmiotowej obwodnicy nie ogranicza si¢ wytacznie do samego Jarocina — zaistniate

zmiany w uktadzie drogowym majg ogromne znaczenie dla ksztattu klimatu akustycznego terenow

zlokalizowanych takze w miejscowosciach Wolica Pusta, Mieszkow oraz Cielcza wzdluz

dotychczasowej drogi krajowej nr 11 od okoto 339 do 351 km. Z uwagi na istotne zmniejszenie

natezenia ruchu pojazdow, takze tu spodziewana jest znaczgca redukcja oddziatywania akustycznego,

odbiegajacego od ustalen zawartych w Mapie akustycznej 2017.

9

Za komunikatem GDDKIiA zamieszczonym na stronie: https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/26706/Kolejna-
obwodnica-w-ciagu-drogi-ekspresowej-S11-oddana-do-ruchu; dostep w dniu 04.02.2019 r.
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11.1.5 Obwodnica Ostrowa Wielkopolskiego w ciagu drogi ekspresowej S11

drogi krajowe w zakresie opracowania

nowe drogi oddane do uzytku po 2015 r.

drogi krajowe poza zakresem opracowania

zrodto podktadu: OpeenStreetVap.org

Rys. 28  Przebieg obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego w ciggu drogi ekspresowej S11

Przez $ciste centrum Ostrowa Wielkopolskiego dotychczas przebiegaty trzy drogi krajowe: 11, 25
136, ktore w granicach administracyjnych miasta charakteryzowaty si¢ w GPR 2015 ruchem
przekraczajagcym 3 miliony pojazdéw rocznie i tym samym wszystkie podlegaly analizie w Mapie 2017.
Przedmiotowa obwodnica Ostrowa Wielkopolskiego w ciggu drogi ekspresowej S11 (Rys. 28) zrealizowana
w dwoch etapach (etap I — odcinek od wezla Ostrow Wlkp. Pétnoc do wezta Ostrow Wlkp. Wschod oddany
zostat do uzytku w 2009 .2, etap Il — od wezta Ostow Wlkp. Wschod do wezta Przygodzice oddany
do uzytku w dniu 12 lipca 2017 1.1*) pozwolila wyeliminowa¢ w granicach Ostrowa ruch tranzytowy
odbywajacy sie w ciagu dotychczasowych przebiegow drog krajowych nr 11 125. Nalezy zauwazy¢, ze o ile
potnocny odcinek obwodnicy oddany juz w 2009 roku objety byt pomiarami ruchu podczas GPR 2015, o tyle
zuwagi na stosunkowo niewielki ruch (okoto 1,6 mln pojazdéw rocznie) nie stal si¢ przedmiotem analiz
w Mapie akustycznej 2017. Mimo jego dostgpnosci, ruch pojazdéw na DK 11 w wynikach GPR 2015 nadal
byt dominujacy, co wynikato z braku kompleksowego objazdu Ostrowa, pozwalajacego na skrocenie czasu
podrézy. Dopiero oddanie drugiego etapu obwodnicy umozliwilo relokacje tranzytu poza ciag
dotychczasowej DK11 od okoto 395 do 413 km, co prawdopodobnie przektada si¢ na znaczaca poprawe
klimatu akustycznego nie tylko w samym Ostrowie Wielkopolskim, ale takze w obrebie miejscowosci:

Franklinéw, Greblow, Szczygliczka, Jankow Przygocki, Przygodzice oraz Strugi.

10 Za komunikatem GDDKIiA zamieszczonym na stronie: https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/7844/s11-obwodnica-
ostrowa-wlkp-etap-i; dostep w dniu 04.02.2019 r.

11 Za komunikatem GDDKIiA zamieszczonym na stronie: https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/26200/Obwodnica-
Ostrowa-Wielkopolskiego-oddana-do-ruchu; dostep w dniu 04.02.2019 r.
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W zwiagzku z opisanymi w rozdziatach 11.1.1 + 11.1.5 zmianami w uktadzie drogowym jakie
zaistniaty po 2015 r. w ktorym wykonano ostatni generalny pomiar ruchu, bezzasadne pozostaje
odnoszenie si¢ w niniejszym Programie do wszystkich zidentyfikowanych w oparciu o Mape
Akustyczng 2017 obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym halasem drogowym wokot
przedmiotowych odcinkéw drég DKS, DK11 oraz DK25. W zwiazku z zaistniatymi zmianami
w uktadzie komunikacyjnym, nalezy przypuszcza¢, ze dlazdecydowanej wigkszos$ci obszarow
zagrozonych w diametralny sposob obnizyta si¢ imisja hatasu wskutek nie tylko zmniejszenia si¢
nat¢zenia ruchu pojazdow, ale takze zmiany struktury ruchu (zdecydowane zmniejszenie udziatu
pojazdéw cigzkich) czy ogblnego uspokojenia ruchu. Zmiany te trudno przewidzie¢ bez rzetelnej
i kompleksowej analizy ruchu w obszarze przedmiotowych odcinkéw drog krajowych nr 5, 11 i 25.
Stad tez podstawowym zadaniem formulowanym w niniejszym Programie dla terendéw opisanych

powyzej jest realizacja kontrolnych pomiaréw halasu samochodowego dla odcinkéw drog zebranych

w Tab. 19. Ze wzgledu na zmiang Kategorii (na nizsza) niektorych odcinkéw drog w zakresie
opracowania, spowodowane oddaniem do uzytku odcinkéw drog ekspresowych, dziatanie powierza si¢
do realizacji aktualnemu zarzgdzajagcemu danym odcinkiem drogi. Sugerowanym, ale nie
obligatoryjnym podejsciem co do realizacji zadania jest wykonanie badan w ramach kolejnej edycji
Generalnego Pomiaru Hatasu (GPH). Ewentualne wykazanie przekroczen bgdzie stanowi¢ podstawe do
wszczecia procedury w trybie okreslonym rozdziale 10.4, np. natozenie obowigzku przeprowadzenia

przegladu ekologicznego.

Tab. 19  Odcinki drog wymagajqce przeprowadzenia kontrolnych pomiarow hatlasu w zwigzku ze zmianami
W uktadzie drogowym jakie zaistnialy po 2015 r.

Lp. | Nazwa drogi Opis odcinka Kilometraz ID odcinka w Mapie 2017
- od granicy wojewodztwa 1% -
1 DK nr5 do wezla Gniezno Potudnie (z S5) 118 +139km | 70806, 90316, 90315, 90314
2 | DKnrs od wezla Komorniki (z A2) ~104 + 214 km 90820, 90819, 90718
do wezta Mosina (z S5)
3 | DKnrs* od wezla Lipno (z 5) ~252 218 90714, 90713, 90712

do wezta Kaczkowo (z S5) *** km***

od odejscia facznika z S11 w okolicy m. Wolica
4 DK nr 11* Pusta do skrzyzowania z tacznikiem S11 ~339 =351 km 90908, 90907, 90906
w okolicy potudniowej granicy m. Jarocin

od wezta Ostrow Wlkp. Potnoc (z S11)

**
5 | DKnril do wezta Przygodzice (z S11)

~395 + 413 km 90411, 90506, 90505

od wezta Ostrow Wlkp. Wschod do al.

Stowackiego ~318 +322 km 90412

6 DK nr 25*

* oznaczenie drogi na czas sporzadzania Mapy akustycznej 2017, aktualnie droga posiada status drogi
wojewodzkiej.

** oznaczenie drogi na czas sporzadzania Mapy akustycznej 2017, aktualnie droga posiada status drogi
powiatowej.

*** 7 wylaczeniem odcinka drogi w granicach administracyjnych miasta Leszno, ktory podlega odrgbnemu POH.
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11.2. Dzialania inwestycyjne w zakresie rozbudowy sieci drogowej oraz poprawy stanu istniejacej

infrastruktury

O ile w rozdziale 11.1 opisane zostaty zmiany w uktadzie drog krajowych zaistniate po roku
2015 (po realizacji GPR 2015 bedacego podstawa Mapy akustycznej 2017), ktére w znaczacy sposob
wptynety na ksztalt klimatu akustycznego obszarow zagrozonych hatasem drogowym, o tyle
W niniejszym, na podstawie pisma od zarzadzajacego drogami z dnia 8 pazdziernika 2018 r.
(znak O.PO.1-2.532.2.2018.3.aj), wskazano te, ktore realizowane sa aktualnie. Ich ukonczenie,
W zgodzie z zapisami poszczegdlnych decyzji rodowiskowych zgody na realizacj¢ inwestycji, powinno
mie¢ zdecydowany i korzystny wptyw na ksztalt klimatu akustycznego terenéw wokot drog w zakresie
opracowania, przede wszystkim poprzez eliminacj¢ ruchu tranzytowego w obszarach zurbanizowanych.
Stad tez ich sprawna i szybka realizacja w naturalny sposob staje si¢ dzialaniem w obszarze ochrony

przed hatasem.

Wsréd inwestycji bedacych aktualnie w fazie budowy wymienic nalezy przede wszystkim dwa

odcinki dotyczace analizowanego w niniejszym POH obszaru:

— droge ekspresowg S5 na odcinku Wronczyn — Radomicko, ktora potaczy dwa istniejace fragmenty
S5 pomiedzy Wroclawiem i Poznaniem, umozliwiajac przejazd miedzy ww. miastami w calosci
droga kategorii ekspresowej, a jednoczes$nie stanowi¢ bedzie obwodnice dla licznych terenow
chronionych przed hatasem zlokalizowanych przy dotychczasowej DKS w obrebie miejscowosci:
Piotrowo Pierwsze, Gtuchowo, Jarogniewice, Kawczyn, Stare Oborzyska, Kielczewo, Kos$cian,
Sierakowo, Pelikan, Ponin, Czacz, Glinsko, Smigiel, Nietazkowo, Wydorowo oraz Radomicko;
przedmiotowy odcinek drogi S5 realizowany jest w dwdch fragmentach: Wronczyn — Ko$cian
Potudnie (Rys. 29) oraz Koscian Poludnie — Radomicko (Rys. 30); oddanie do uzytku obu

fragmentow planowane jest na pazdziernik 2019 r.;

Rys. 29  Przebieg realizowanej drogi ekspresowej S5 na odcinku Wronczyn — Koscian Poludnie; Zrédio:
https://www.gddkia.gov.pl
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Rys. 30  Przebieg realizowanej drogi ekspresowej S5 na odcinku Koscian Poludnie - Radomicko, Zrédlo:
http://koscian-radomicko-drogass.pl

— obwodnice Kepna w ciggu drogi ekspresowej S11; I etap obwodnicy Kepna w ciggu drogi

ekspresowej S11 (od DK11 do wezta Kepno z S8) przebiegajacy po pdtnocnej stronie S8 oddany
zostal do uzytkowania 25 maja 2018 r.*2, niemniej z uwagi na brak kontynuacji nie stanowi
aktualnie istotnego ciggu komunikacyjnego dla ruchu tranzytowego; Il etap obwodnicy jest
w trakcie realizacji, a jego zakonczenie planowane jest na 2020 r.; dopiero cata obwodnica K¢pna
(Rys. 31) pozwoli na zdecydowane ograniczenie ruchu pojazdéw w obrebie Kepna, ale takze

miejscowosci Kliny, Hanulin, Krazkowy, Baranéw i Mroczen zlokalizowanych przy DK11.

O ODZTWO WIELKOPOL SKIE| ® Fi

.......

SN BEE ORI NN\ AN

Rys. 31  Przebieg realizowanej obwodnicy Kepna w ciggu drogi ekspresowej S11; zrodio: www.gddkia.gov.pl

-

Natomiast w fazie realizacji na etapie planowania znajduja si¢ inwestycje objete PBDK na lata 2014 -

2023 (z perspektywa na 2025r.):

12 7a komunikatem GDDKIiA zamieszczonym na stronie: https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/24454/Obwodnica-
Kepna-I-etap; dostgp w dniu 04.02.2019 r.
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— droga ekspresowa S11/S10 Pita — Ujsécie, wraz z obejsciem ww. miejscowosci (warianty jej
przebiegu analizowane na etapie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego
przedstawiono na Rys.32), dla ktorej trwa aktualnie pozyskiwanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach; realizacja ww. inwestycji przyczyni si¢ do ograniczenia ruchu pojazdow
i zmiany jego struktury na drodze krajowej nr 11 (od okoto 178 do 197 km) oraz drodze krajowe;j
nr 10 (od okoto 177 do 182 km), a przez to na poprawe klimatu akustycznego w obrgbie nie tylko

Pity 1 Ujscia, ale takze miejscowosci Lugi Ujskie, Nowa Wies§ Ujska i Chrostowo;
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qggu drogi ekspresowej S11/S810; zrédio:
www.gddkia.gov.pl

— droga ekspresowa S11 na odcinkach Poznan — Oborniki (wraz z obwodnica Obornik)

oraz Oborniki — Ujscie (warianty przebiegu trasy analizowane na etapie Studium Korytarzowego

przedstawiono na Rys.33 i 34), dla ktérych trwajg aktualnie prace nad ukonczeniem Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES) i zwiazane z nimi konsultacje spoleczne
dotyczace preferowanego przebiegu drogi; niezaleznie od wyboru ostatecznego wariantu
przebiegu trasy przeznaczonego do realizacji, bedzie ona wyprowadzala ruch tranzytowy
Z licznych terendéw podlegajacych ochronie przed halasem zlokalizowanych przy DK11 (od okoto
197 do 264 km) w obrebie miejscowosci: Oles$nica, Chodziez, Podanin, Budzyn, Tarnowo,
Gosciejewo, Rogozno, Jaracz, Parkowo, Roznowo, Kowandéwko, Oborniki, Bogdanowo,

Ocieszyn, Wargowo, Swierkowki, Chludowo oraz Goleczewo;
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Rys.33  Planowany przebieg drogi ekspresowej S11 na odcinku Poznan — Oborniki; Zrodio: www.gddkia.gov.pl

g

Rys.34  Planowany przebieg drogi ekspresowej S11 na odcinku Oborniki — Ujscie, Zrédto: www.gddkia.gov.pl

— droga ekspresowa S11 na odcinku Pita — Szczecinek, (warianty przebiegu trasy analizowane

na etapie Studium Korytarzowego przedstawiono na Rys.35 i 36), dla ktorego trwaja aktualnie
prace projektowe na etapie STES; realizacja ww. odcinka wplynie istotnie na ksztatt klimatu
akustycznego terenow w otoczeniu DK11 (od okoto 142 do 154 km) w obrgbie miejscowosci

Jastrowie oraz Podgaje, objetych Mapa akustyczna 2017 i niniejszym POH;

4 e
R saretyeh proc projekteyen s eapie STES. -0

Rys.35  Planowany przebieg drogi ekspresowej S11 na odcinku Pita — Szczecinek — arkusz 1, Zrédio:
www.gddkia.gov.pl
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Rys.36  Planowany przebieg drogi ekspresowej S11 na odcinku Pita — Szczecinek — arkusz 2; Zrodto:
www.gddkia.gov.pl

— droga ekspresowa S11 na odcinkach Koérnik — Ostrow Wlkp. oraz Ostrow Wlkp. — Kepno

(z wytaczeniem oddanej do uzytku obwodnicy Jarocina), dla ktorych aktualnie trwa odbior
dokumentacji projektowej etapu Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES);
realizacja przedmiotowych odcinkéw domknie przebieg trasy S11 w granicach wojewodztwa,
a tym samym wptynie istotnie na zmiang struktury i natezenia ruchu w miejscowosciach na catym
odcinku DK11 w wojewddztwie wielkopolskim; bezposrednio realizacja ww. odcinkow
przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego terenéw chronionych przed hatasem
W miejscowosciach: Debiec, Koszuty-Huby, Koszuty, Zabikowo, Petkowo, Kijewo, Sroda
Wielkopolska, Wtostowo, Brodowo, Miaskowo, Murzynéwko, Bronistaw, Krzykosy, Lubrze,
Nowe Miasto nad Warta, Klgka, Witaszyczki, Witaszyce, Wyszki, Kotlin, Piekarzew, Pleszew,
Nowa Wies, Zielona taka, Dobra Nadzieja, Ludwina, Jankow, Kuczkoéw, Krzywosadow oraz
Zychlin, zlokalizowanych wzdtz odcinkéw DK11 (od okoto 302 do 339 km oraz od okoto
351 do 395 km) objetych Mapa akustyczng 2017 i niniejszym POH;

— droga ekspresowa S10 na odcinku Pita — Bydgoszcz, znajdujaca si¢ aktualnie na etapie prac

projektowych zwigzanych z opracowaniem dokumentacji dla Studium Korytarzowego (SK).
Realizacja tej inwestycji umozliwi wyprowadzenie ruchu tranzytowego z aktualnego przebiegu
drogi krajowej nr 10 pomiedzy Pilg i Wyrzyskiem (w Mapie 2017 odcinek DK 10 od okoto 181
do 203 km), co w istotny sposdb wptynie na poprawe warunkow akustycznych w obrgbie
miejscowosci Jeziorki, Smitowo, Grabéwno, Okaliniec oraz Poborka Wielka;

— rozbudowa drogi krajowej nr 25 na odcinku Konin — Kalisz — Ostrow Wlkp., w zamierzeniu

projektowym (obecnie na etapie STES) polegaé¢ bedzie na dostosowaniu do parametréw drogi
klasy GP o przekroju dwujezdniowym wraz z zapewnieniem obejscia miejscowosci; rozbudowa
podlegac¢ bedzie decyzji srodowiskowej, CO zapewni jej realizacj¢ z zachowaniem standardow
akustycznych, a tym samym poprawe klimatu akustycznego na terenach zlokalizowanych
w otoczeniu odcinkéw DK25 (Konin — Rychwat od okoto 255 do 265 km, Stawiszyn — Kalisz od
okoto 283 do 297 km oraz Kalisz — Ostréw WIlkp. od okoto 310 do 318 km) i DK25e (Nowe
Skalmierzyce od 0 do okoto 8 km), objetych Mapa akustyczng 2017 i niniejszym POH, w obrgbie
miejscowosci: Modta Krolewska, Tomaszew, Gtowiew, Dagbroszyn, Rychwat, Stawiszyn, Piagtek
Maty, Anielin, Witoldow, Russéw, Kolonia Kokanin, Czajkéow, Kokanin, Borkow Nowy,
Niedzwiady, Skalmierzyce, Ociaz, Biskupice Oloboczne oraz Czekanow.
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Wszystkie ww. inwestycje drogowe, z punktu widzenia niniejszego POH sg dziataniami
0 wysokim priorytecie. Dotycza bowiem redukcji natezenia ruchu na odcinkach drog w zakresie
opracowania, ktorych oddziatywanie stanowi aktualnie istotne zagrozenie klimatu akustycznego
licznych terenéw podlegajacych ochronie przed hatasem. Wartosci wskaznikow M w otoczeniu drog
przedstawione w Mapie akustycznej 2017 zawierajg si¢ niejednokrotnie w przedziale 50-350,
€O oznacza, ze zardwno wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnych warto$ci hatasu jak i liczba oséb

narazonych sg bardzo duze.

W ramach realizacji dziatan inwestycyjnych nalezy nie tylko dazy¢ do sprawnej i szybkiej
budowy ww. nowych odcinkéw drog (przebudowy drog istniejacych) z zachowaniem standardow
srodowiska (w tym akustycznego) i ograniczen wynikajacych z decyzji srodowiskowych. Nalezy takze
szczegblng uwage poswieci¢ odcinkom aktualnie istniejacych drog krajowych, z ktorych po oddaniu
obwodnic/drog ekspresowych wyprowadzony zostanie ruch tranzytowy. W oparciu o wyniki pomiarow
ruchu realizowanych np. w ramach GPR, trudno jest rzetelnie i jednoznacznie oceni¢ jaka cze$é
catkowitego ruchu pojazdow obserwowanego na danym odcinku drogi, zwtaszcza w obrebie wigkszych
aglomeracji, stanowi ruch tranzytowy, a jaka ruch lokalny. Nie ma zatem podstaw, aby globalnie uznac,
iz oddanie do uzytku obwodnicy, czy drogi ekspresowej bedzie skutecznym srodkiem naprawczym
przywracajacym wilasciwy ksztatt klimatu akustycznego. Dlatego tez, analogicznie jak w rozdziale 11.1,
takze W przypadku drog omawianych w tym rozdziale, proponuje si¢ realizacj¢ kontrolnych pomiarow
hatasu wzdtuz odcinkow drog, dla ktorych zbudowane zostang alternatywne ciagi komunikacyjne
W ramach ww. inwestycji. Pomiary akustyczne wraz z pomiarami ruchu umozliwig jednoznaczng oceng
klimatu akustycznego i uwidocznia ewentualng potrzebe wdrazania innych dziatan naprawczych.
W Tab. 20 zestawiono odcinki drog krajowych wymagajacych uwzglednienia w ramach realizacji
kontrolnych pomiaréow hatasu, w zwiazku z aktualnie realizowanymi inwestycjami w infrastrukture
drogowa w ramach PBDK. W przypadku zmiany kategorii na nizszg przedmiotowych odcinkow drog,
w zwigzku z oddaniem do uzytkowania nowych ciggdw drogowych, zadanie powierza si¢ do realizacji
instytucjom, ktore beda zarzadza¢ wymienionymi w Tab. 20 odcinkami drég po zrealizowaniu

opisanych zamierzen inwestycyjnych.

Tab. 20  Odcinki dréog wymagajqce przeprowadzenia kontrolnych pomiaréw hatasu w zwigzku
z aktualnie realizowanymi inwestycjami w infrastrukture drogowg w ramach PBDK

Lp. | Nazwa drogi Opis odcinka Kilometraz ID odcinka w Mapie 2017
od wezta Mosina (z A2) 914 . 90717, 90716, 90719, 90715,
1| DKar do wezta Lipno (z S5) 214 =252 km 90714

od skrzyzowania z S11 w ok. km 440 do
2 DKnr11 planowanego skrzyzowania z S11 w okolicy ~440 + 450 km 90502, 90511, 90501
miejscowosci Lisiny
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Poza wymienionymi powyzej dzialaniami inwestycyjnymi w zakresie drog krajowych
prowadzonymi w zwigzku z realizacjag PBDK na lata 2014-2023 (z perspektywa na 2025 r.), wymienic¢
nalezy takze dziatania inwestycyjne realizowane przez samorzady, ktore maja bezposredni lub posredni

wplyw na ruch w obrebie drog objetych niniejszym POH. Wéréod takich dziatan sa:

— obwodnica Pleszewa w ciggu DK 12 — prace projektowe prowadzone na zlecenie Urzgdu Miasta
i Gminy Pleszew,

— obwodnica Krotoszyna, Zdun i Cieszkowa w ciggu DKI15 (Rys. 37) — SK i STES
wraz z materiatami do decyzji Srodowiskowych uwarunkowaniach opracowywane w ramach

porozumienia Miasta i Gminy Krotoszyn, Powiatu Krotoszynskiego, Powiatu Milickiego, Gminy

i Miasta Zduny, Gminy Cieszkow przy nadzorze merytorycznym GDDKiA Oddziat Wroctaw
i GDDKIiA Oddzial Poznan;

Rys. 37 Plangwany przebieg obwodnicy Krotoszyna, Zdun i Cieszkowa w ciggu DK135; Zrédlo: dokumentacja
STES w zasobach GDDKiA Oddziat Poznan

— obwodnica Krotoszyna w ciagu DK36 (Rys. 38) — SK i STES wraz z materiatami do decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach opracowywane w ramach porozumienia Miasta i Gminy

Krotoszyn, Powiatu Krotoszynskiego przy nadzorze merytorycznym GDDKiA Oddzial Poznan;
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Rys. 38  Planowany przebieg obwodnicy Krotoszyna w ciggu DK36; Zrédlo: dokumentacja SK w zasobach
GDDKiA Oddziat Poznan

— obwodnica Wrze$ni — za  obwieszczeniem  starosty  wrzesinskiego  (zrodio:
https://www.bip.wrzesnia.powiat.pl/293,pozostale-ogloszenia?tresc=11091, dostep w dniu
26.02.20191.), dnia 28 grudnia wydana zostata decyzja nr 1054/2018 (znak: WB.6740.886.2018)
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej [...], w wyniku ktdrej zainicjowano budowe
obwodnicy Wrzesni w formie tgcznika DK 15 z DK92, omijajacego miasto od pdtnocno-
wschodniej strony. Droga ta, powstajgca z inicjatywy Urzedu Miasta i Gminy Wrze$ni,

poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego poprawi warunki akustyczne panujagce w miescie.

Powyzsze zamierzenia inwestycyjne nie znalazty si¢ w PBDK na lata 2014 — 2023
(z perspektywa na 2025 r.), a tym samym, z wyjatkiem obwodnicy Wrzesni, nie sa przewidziane
do realizacji w biezacej perspektywie. Priorytet ich realizacji w kontekscie przywrocenia wlasciwego
klimatu akustycznego na terenach otaczajacych obecny przebieg ww. drog w Swietle wynikow Mapy
akustycznej 2017 jest jednak bardzo wysoki i wysoki (w obrebie miejscowosci Pleszew, Zduny)
lub $redni (w przypadku Wrzesni i Krotoszyna). Stad tez w niniejszym POH jako mozliwe
do wykonania dziatanie naprawcze proponuje si¢ finalizacje etapéw planistycznych dla
ww. przedsiewzigé wraz z uzyskaniem decyzji srodowiskowych oraz lobbowanie na rzecz wpisania ich

w kolejng perspektywe PBDK lub tez poszukiwanie alternatywnych zrodet ich finansowania.
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11.3. Dzialania naprawcze

Biorac pod uwage:
e dostgpnosé metod redukeji hatasu drogowego,
o wielko$¢ przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu dla wskaznikéw dtugookresowych,
o liczbe 0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas,

o mozliwo$¢ zastosowania rozwigzania W danej lokalizacji,

zaproponowane zostaly dziatania naprawcze mozliwe do realizacji w najblizszej perspektywie
czasowej, majace na celu obnizenie poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych. W celu identyfikacji
miejsc wymagajacych interwencji z powodu ponadnormatywnego narazenia na halas drogowy,
przeanalizowano mapy imisyjne, mapy przekroczen dopuszczalnych warto$ci wskaznikow Lown i L,
a takze mapy rozktadu wskaznika M, stanowigce zalaczniki do Mapy akustycznej z 2017 roku,
a nastgpnie rozpatrywano mozliwos¢ objecia ich konkretnymi rozwigzaniami. Analiza ww. zalacznikow
mapowych wykazata mnogo$¢ wystgpowania przekroczen na obszarze objetym oceng, totez,
na potrzeby okreslenia priorytetow podejmowania dziatan, postuzono si¢ klasyfikacja poszczegdlnych
miejsc ze wzgledu na warto$¢ wskaznika M, taczacego wielkos$¢ przekroczenia dopuszczalnej wartosci
wskaznika Lpwn lub Ly (kazdorazowo wybierano wyzsza sposrod obu tych wartosci) z liczba osob
narazonych na ponadnormatywny hatas. Sposob nadawania priorytetu poszczegdlnym dzialaniom,

w zaleznosci od wartosci wspotczynnika M, przedstawiony zostat w Tab. 21.

Tab. 21  Okresienie sposobu nadawania priorytetu dziataniom naprawczym w ramach POH, w zaleznosci
od wartosci wskaznika M

Lp. Przedzial wartosci wskaznika M Priorytet
1 0,01 <M <10,00 Niski
2 10,00 <M < 50,00 Sredni
3 50,00 <M < 100,00 Wysoki
4 100,00 <M Bardzo wysoki

W ramach omawianego w tym rozdziale katalogu dziatlan naprawczych, w obszarze
zainteresowania znalazly si¢ w gtdéwnej mierze te lokalizacje, ktore nie zostaty objete zamierzeniami
inwestycyjnymi  z zakresu rozbudowy infrastruktury drogowej na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego, opisanymi w rozdziatach 11.1 oraz 11.2. Lokalizacje analizowane byly pod katem
wielkosci przekroczen dopuszczalnych wartosci wskaznikow Lpown | Ly oraz wskaznika M, celem
nadania priorytetu poszczeg6lnym dziataniom zgodnie z klasyfikacja podang w Tab. 21. W propozycji
dziatah naprawczych przedstawionych w niniejszym rozdziale, skupiono si¢ przede wszystkim
na obszarach podlegajacych priorytetom ,,wysokiemu” oraz ,bardzo wysokiemu”. Przy ustalaniu
ostatecznego zakresu dziatan brano réwniez pod uwage wnioski ztozone w toku konsultacji

spotecznych, ktore opisane zostaty szczegdtowo w Zatgczniku nr 4 do opracowania.
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Sposrod dostepnych metod poprawy klimatu akustycznego w otoczeniu drog, przedstawionych

w poprzednich rozdziatach, w niniejszym Programie proponuje si¢ przede wszystkim:

e metode prawng, w ramach ktorej proponuje si¢ przeprowadzenie przegladu ekologicznego
dla lokalizacji wskazanych w Tab. 22, celem przeprowadzenia kompleksowej, wariantowej
analizy zestawu mozliwych do zastosowania dziatan naprawczych,

e metode inwestycyjng, w postaci budowy nowych ekranéw akustycznych w lokalizacjach

wskazanych w Tab. 23.

W Tab. 22 - Tab. 23 przedstawiono list¢ lokalizacji, w ktorych zaproponowane zostaty
powyzsze typy dziatan naprawczych. Obejmuja one swoim zasiegiem takze miejscowosci Pleszew
oraz Zduny, pomimo planowanych dzialan w postaci budowy obwodnic w ciagu drég krajowych nr 12
i 15. Ze wzgledu na znaczace przekroczenia dopuszczalnych warto$ci wskaznikow Lpwn | Ln W tych
lokalizacjach, skutkujace nadaniem priorytetu ,,bardzo wysokiego” wedtug Tab. 21, a takze niejasng
perspektywe realizacji obwodnic ww. miejscowosci (brak uwzglednienia w biezacym PBDK, realizacja
najprawdopodobniej po okresie obowigzywania niniejszego Programu), zdecydowano si¢ uwzglednic¢

WW. obszary w ponizszych zestawieniach.

W przypadku lokalizacji wskazanych w Tab. 22, ze wzgledu na wielkos$¢ i ilo$¢ przekroczen
dopuszczalnych wartosci wskaznikéw Lown i Ln, skutkujagcych nadaniem ,bardzo wysokiego™ oraz
,»Wysokiego” priorytetu dziatan, w Programie proponuje si¢ przeprowadzenie w tych obszarach
kompleksowej analizy akustycznej wykonanej w trybie przegladu ekologicznego. Przeprowadzone
analizy powinny w swojej tresci wskazywa¢ mozliwe do zastosowania kierunki dziatan,
z wykorzystaniem przede wszystkim katalogu rozwigzan przedstawionego w rozdziale 7.1.1
(zastosowanie cichych nawierzchni drogowych, zmniejszenie predkosci i natgzenia ruchu, itp.), a takze
zbada¢ mozliwo$¢ i zasadnos$¢ ochrony akustycznej wewnatrz pomieszczen w przypadku budynkow
zlokalizowanych na granicy pasa drogowego (na podstawie art. 114.4 ustawy POS, opisanej
w rozdziale 10.5) oraz, w ostatecznosci, wskazywac konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego

uzytkowania (art. 135 ustawy POS, rozdziat 10.3).

Analizy nalezy sporzadzi¢ pod katem mozliwosci zastosowania dostepnych $rodkow
zaradczych w réznych wariantach. Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci posadowienia ekranow
akustycznych w tych lokalizacjach (rozdziat 7.1.2), tj. bliska odlegto$¢ zabudowy chronionej od jezdni,
brak wystarczajacej rezerwy terenu czy wystepowanie dojazdow do posesji wzdtuz odcinkéw drog
krajowych, rekomenduje si¢ stosowanie tego rozwigzania jedynie w uzasadnionych przypadkach
oraz w ograniczonej ilosci. Ponadto, w przypadku miejscowosci, dla ktorych planuje si¢ w przysztosci
budowe obwodnic, wykonane opracowania powinny takze uwzglednia¢ efekt w postaci wyprowadzenia

ruchu tranzytowego z ich obszaru.
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Dla lokalizacji wskazanych w Tab. 23, w ktorych stwierdzono, ,,wysoki” priorytet wdrozenia
dzialan naprawczych, przewiduje si¢ budowe nowych ekrandéw akustycznych. W obszarach tych
stwierdzono wystepowanie korzystnych okoliczno$ci odnos$nie mozliwosci zastosowania tego
rozwigzania, tj. wlasciwa odlegtos¢ drogi od zabudowy chronionej oraz wystepowanie wystarczajace;j
rezerwy terenowej. Skutecznos$¢ akustyczng proponowanych ekranow pokazano w zataczniku nr 1,
poprzez przedstawienie sytuacji akustycznej przed (stan aktualny) i po ich wybudowaniu. Nalezy
zaznaczy¢, ze budowa ekranow powinna by¢ wykonana w oparciu o rzetelny projekt akustyczny,
poprzedzony wykonaniem pomiaréw hatasu drogowego w Srodowisku, natomiast po realizacji zadania
zaleca si¢ przeprowadzenie powtdérnych pomiaréw w tych samych punktach celem oceny jego
skutecznosci. Ponadto, do dziatan zwigzanych z budowa ekrandéw akustycznych wecielono takze
postanowienia decyzji Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego nr DSR-11-1.7033.1.2019 z dnia
19 kwietnia 2019 r. tj. realizacji zabezpieczen akustycznych wedlug wariantu I, wskazanego
w przegladzie ekologicznym dotyczacym drogi krajowej nr 92 w granicach m. Kostrzyn, opisanego
w rozdziale 10.4.5.
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Tab. 22  Proponowane dziatania w zakresie przeprowadzenia analiz akustycznych zleconych w trybie przeglgdu ekologicznego

k?e;oo%ila Miejscowos¢ Gmina Powiat Priorytet Il)f)li(z)::;it(:‘;; Kll(::)l,:lclsg;z Opis dzialania naprawczego
- - Bardzo
DK 32 Rostarzewo Rakoniewice grodziski wysoki 113+800 115+100
Przeglad ekologiczny, ktorego wynikiem bedzie wykonanie kompleksowej
Bardzo analizy akustycznej dla wskazanego odcinka drogi  krajowej,
DK 15 Zduny Zduny krotoszynski . 049+300 050+540 przedstawiajacej mozliwe do zastosowania zestawy dziatan naprawczych
wysoki wedlug roéznych wariantow. W ramach przegladu ekologicznego
rozstrzygniety zostanie dobor dziatan oraz ich zakres na poszczegdlnych
fragmentach analizowanego odcinka. Przedstawione w analizie kierunki
DK 12 Pleszew Pleszew pleszewski BadeQ 239+000 242+000 dziatan powinny obejmowaé przede wszystkim katalog metod z zakresu
wysoki ograniczania emisji halasu (rozdziatu 7.1.1), a takze stwierdzenie
mozliwos$ci oraz zasadno$ci ochrony akustycznej wewnatrz pomieszczen
w przypadku budynkéw zlokalizowanych na granicy pasa drogowego
. . - L - (na podstawie art. 114.4 ustawy POS, rozdziat 10.5) oraz, w ostatecznosci,
DK 12 Opatdwek Opatdwek kaliski Wysoki 282+380 283+100 wskazanie konieczno$ci ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania
(art. 135 ustawy POS, rozdziat 10.3). Ze wzgledu na ograniczone
mozliwoséci posadowienia ekranéw akustycznych w tych lokalizacjach
. . (rozdziat 7.1.2), tj. bliska odleglos¢ zabudowy chronionej od jezdni, brak
DK 92 Strzatkowo Strzatkowo stupecki Wysoki 017+800 019+700 wystarczajacej rezerwy terenu czy wystepowanie dojazdow do posesji
wzdhiz odcinkéw droég krajowych, rekomenduje si¢ stosowanie tego
Swarzedz rozwigzania jedynie w uzasadnionych przypadkach oraz w ograniczonej
Jasin ’ Swarzedz, _ ) ilosci. Ponadto, w przypadku miejscowosci, dla ktérych planuje si¢
DK 92 Paczkowo Kostrzyn, poznafiski Wysoki 190+691 200+632 | w przysztosci budowe obwodnic, wykonane opracowania powinny takze
Skatow 0' uwzglednia¢ efekt w postaci wyprowadzenia ruchu tranzytowego z ich
obszaru.
DK 92 Koto Koto kolski Sredni 303+200 304+112
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Tab. 23  Proponowane dziatania w zakresie budowy ekranéw akustycznych
Geometria* .
Dr_o ga Miejscowos¢ Gmina Powiat Priorytet Kilometraz Stm.r:i Dlugosé Wysokos¢ | Powierzchnia Zabudowa poc!legajaca
krajowa drogi P ochronie
[m] [m] [m?]
T Sredni ~169+300 — 169+820 PN 500 6 3035 mieszkaniowa jednorodzinna
Baranowo*** armnowo oznanski
Podgérne P 2 . . . . .
DK 92 Sredni ~169+840 — 169+980 PN 160 6 956 mieszkaniowa jednorodzinna
Kostrzyn**** Kostrzyn poznanski Sredni - - - - - -

* Parametry ekranéw ustalono na podstawie przekroczen wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu przedstawionych w Mapie akustycznej z 2017 r., opartych na dtugookresowych wskaznikach
poziomu dzwigku Lown i Ln. Sposdb obliczania tych wskaznikow, oceniany przedziat czasu oraz warto$ci dopuszczalne sg inne niz dla wskaznikow jednodobowych, Laegp i Laegn (rozdz.2.1,Tab.

3). Z tego powodu, ostateczne wymiary ekranéw moga r6zni¢ si¢ od podanych w tabeli

** PN — strona pdétnocna, PD — strona potudniowa
*** Podano orientacyjne parametry proponowanych ekranéw. Realizacja ekranow powinna by¢ wykonana w oparciu o rzetelny projekt akustyczny, poprzedzony wykonaniem szczegoétowych

analiz, w tym pomiar6w hatasu drogowego w §rodowisku.

**** Budowa ekranoéw akustycznych zgodnie z ustaleniami wskazanymi w decyzji Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego nr DSR-11-1.7033.1.2019 z dnia 19 kwietnia 2019 r., tj. realizacji
zabezpieczen akustycznych wedtug wariantu I, wskazanego w przegladzie ekologicznym dotyczacym odcinka od km 2004632 do km 204+284, opisanym w rozdziale 10.4.5
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Poza dziataniami wymienionymi w Tab. 22 oraz Tab. 23, w ramach Programu rekomenduje

si¢ takze szereg dziatan wspomagajacych, obejmujacych cato$¢ obszaru poddawanego analizie, ktorych

realizacja w pozytywny sposob wplynie na stan akustyczny srodowiska.

Przeprowadzenie kontrolnych pomiaréw hatasu drogowego w miejscu wystapienia skarg (Tab.
9), celem oceny faktycznego narazenia na hatas, ktéorego wyniki powinny stanowié¢ podstawe
do wszczgcia procedur opisanych w rozdziale 10.4. Lokalizacje wskazane do przeprowadzenia
pomiaréw przedstawiono w Tab. 24.

Prowadzenie przegladow stanu nawierzchni drogowej oraz wykonywanie remontéw drog
W miejscach wymagajacych interwencji (z uzyciem, jesli to mozliwe, cichych nawierzchni
drogowych), celem redukcji emisji hatasu samochodowego. Opis tego zagadnienia znajduje si¢
w rozdziale 7.1.1.1. Ponadto, w ramach tej grupy zadan zaleca si¢ rOwniez inspekcje stanu
technicznego istniejacych ekranow akustycznych. W szczegdlnosci zwraca sie¢ uwage
na zasadno$¢ kontroli ekranéw wzdluz drogi S11 na odcinku od wezta Poznan Krzesiny
do wezta Kornik Potudnie, gdzie odnotowano wystepowanie skarg na hatas (Tab. 9)
Prowadzenie akcji edukacyjnych oraz kampanii spotecznych z zakresu informowania lokalnych
spoteczno$ci na temat ich wpltywu na ksztattowanie klimatu akustycznego, ktorych celem
bedzie stopniowa zmiana nawykow transportowych. Katalog dostgpnych zagadnien w tym
zakresie przedstawiony zostat w rozdziale 7.2.2.

W ramach kontroli i zalecen pokontrolnych Starostowie Powiatow, sprawujacy zgodnie
z art. 83b uchwaty z dnia 20 czerwca 1997. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz.U.
2018 poz. 1990 tj.) nadzor nad stacjami kontroli pojazdoéw, szczegodlna uwage powinni
przywigzywac do rzetelnej kontroli pojazdow w zakresie poziomu hatasu zewnetrznego, ktéra
opiera¢ powinna si¢ o pomiar miernikiem poziomu dzwigku (Il etap kontroli) nie tylko
w sytuacjach opisanych w § 2.2 dziat III zatacznik nr 1 rozporzadzenia Ministra Transportu
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow stosowanych
przy tych badaniach (tekst jednolity: Dz. U. 2015 poz. 776 z pdzniejszymi zmianami):

— zauwazalne nieszczelnosci uktadu wydechowego,

— niekompletno$¢ uktadu wydechowego,

— uszkodzenia mechaniczne uktadu wydechowego majace wptyw na swobodny przeptyw spalin,
ale rowniez w okoliczno$ciach opisanych w pkt 8.1 dziat i zatgcznik nr 1 ww. rozporzadzenia,
wérod ktorych wymieni¢ nalezy:

— ocena subiektywna diagnosty (hatas na granicy dopuszczalnosci),

— obluzowanie, ryzyko odpadnigcia, uszkodzenie, niewtasciwe mocowanie, brak lub wyrazna

przerobka dowolnej czesci uktadu thamienia hatasu w stopniu majacym niekorzystny wplyw

na poziom hatasu.
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Tab. 24  Lokalizacje wskazane do przeprowadzenia kontrolnych pomiaréw hatasu

L.p k?;joo%f/‘a Lokalizacja Priorytet
1 DK 92 Nekla ul. Poznanska Sredni
2 DK 11 m. Antonin gm. Przygodzice Niski
3 DK 25 264+600 do 265+700 Rychwat Niski
4 DK 11 Kowanowko Sredni
5 DK 11 Ostrzeszéw, Osiedle Piastow Niski
6 DK 92 Mtiodasko, ul. Poznanska Niski
7 DK 92 Stupca, okolice ul. Elektrownianej i ul. Sienkiewicza Niski
8 DK 11 Kornik, ul. Poznanska Niski
9 s8 Lokalizacje wskazan_e w uzupe%nienip do analizy porealizacyjne;j, )

opisanym w rozdziale 10.4.3
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11.4. Zmiana sposobu zagospodarowania terenéw

Ze wzgledu na wystgpujace w poblizu drog przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu
hatasu w $rodowisku oraz trudno$ci w realizacji skutecznych i racjonalnych pod wzgledem kosztow
metod redukcji hatasu samochodowego w warunkach istniejacego ruchu, proponuje si¢ w Programie
podjecie dzialania dtugofalowego, dotyczacego wlasciwego zagospodarowania przestrzennego terenéw
otaczajacych drogi. Dziatanie to powinno zmierza¢ do tworzenia wokot poszczegolnych odcinkow drog,
w ich bezposrednim otoczeniu, stref buforowych wolnych od terenéw podlegajacych ochronie przed
hatasem wskazanych na podstawie art. 113 POS w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jedn.: Dz. U.
z 2014 r. poz. 112), co pozwoli na ksztaltowanie wlasciwego kompromisu spotecznego gwarantujacego
z jednej strony rozwdj gospodarczy kraju (uwarunkowany w duzej mierze transportem) i mobilno$¢
spoteczenstwa, z drugiej natomiast komfort i bezpieczenstwo mieszkancow. Niniejsze dziatanie dotyczy
nowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, a takze ewentualnych zmian w istniejagcym prawie
miejscowym.

Analiza istniejacego zagospodarowania terenéw wokot odcinkdéw drog objetych Programem,
zawarta w Mapie akustycznej 2017 w postaci map wrazliwosci oraz proponowanych kierunkéw zmian
zagospodarowania przestrzennego, wskazuje, ze w zasiggu stref ponadnormatywnego oddziatywania
akustycznego poszczegolnych drog znajduja si¢ niezagospodarowane dotychczas tereny, ktore zgodnie
z obowigzujagcym prawem miejscowym przeznaczone sg na funkcje podlegajaca ochronie przed

hatasem. Przyktady takich terenow stanowig m.in.:

— obszary mieszkaniowo-ustugowe przy DK92 w m. Weglew okreslone uchwatg X1X/126/2000
Rady Miejskiej Golina z dnia 19 kwietnia 2000 r. w sprawie uchwalenia: zmiany miejscowego
ogolnego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Golina, w czesci dotyczqcej miasta

i gminy Golina (Rys. 39),

zasieg strefy i zabudowy
mieszkaniowej

obszar podlegajacy ochronie przed hatasem objety MPZP

) 2Zrodto podkiadu: OpeenStreetMap.org

Rys. 39 Obszar MPZP w m. Weglew, gm. Golina w zakresie ponadnormatywnego oddzialtywania akustycznego
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— obszary mieszkaniowe i mieszkaniowo-ustugowe przy DK24 w m. Pniewy okre§lone uchwata
XXV/255/2000 Rady Miejskiej Pniewy z dnia 28 grudnia 2000 r. w sprawie miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego terenu zabudowy mieszkaniowej ,,Osiedla Rycerskiej”,

Pniewy (Rys. 40),

proponowany zasigg strefy ograniczonej zabudowy
mieszkaniowej

|:l obszar podlegajacy ochronie przed hatasem objety MPZP 7|

2rodio’ podkiadu: OpeenStreetMap.org

Rys. 40  Obszar MPZP w m. Pniewy w zakresie ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego

— obszary zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej przy S11 w m. Kobylniki okreslone uchwata
XVI11/157/1999 Rady Gminy Rokietnica z dnia 30 listopada 1999 r. w sprawie: Miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego wsi Kobylniki rejon ul. Dziatkowej, Gmina Rokietnica (Rys. 41),

7
proponowany zasieg strefy ograniczonej zabudowy
mieszkaniowe]
] D obszar podlegajacy ochronie przed halasem objety MPZP
o
R
'ﬂ%u
il >
£ b
b, N
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"
3 i
N
5 I}
Y 3 2
// ! e ﬂ‘(\ 2
5“7 / S o A e, 2rodio podktadu: OpeenStreetMap.org
£ P

Rys. 41  Obszar MPZP w m. Kobylniki, gm. Rokietnica w zakresie ponadnormatywnego oddziatywania
akustycznego
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— obszary zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej przy DK15 w m. Jankowo Dolne okre$lone
uchwatg XXXI1/218/2012 Rady Gminy Gniezno z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego w obregbie wsi Jankowo

Dolne — dziatki o nr ewid. 66/1 oraz 66/5-66/17, gmina Gniezno (Rys. 42).

proponowany zasieg strefy ograniczonej zabudowy
mieszkaniowe]

E obszar podlegajacy ochronie przed hatasem objety MPZP

Zrodig podktadu’ OpeenStreetMap:org

Rys. 42 Obszar MPZP w m. Jankowo Dolne, gm. Gniezno w zakresie ponadnormatywnego oddziatywania
akustycznego

Przedstawione powyzej akty prawa miejscowego stanowig przyktady niewlasciwego
planowania przestrzennego z punktu widzenia ochrony $rodowiska przed hatasem,
poprzez nieuwzglednienie akustycznego oddzialywania sgsiadujacych odcinkow drog na przyszia
zabudoweg chroniong. Z tego wzgledu, w ramach niniejszego Programu postuluje si¢ przede wszystkim
0 uwzglednienie strefy przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, wyznaczonej na podstawie
mapy proponowanych kierunkow zmian zagospodarowania przestrzennego z Mapy 2017,
przy uchwalaniu nowych planéw zagospodarowania przestrzennego, celem niedopuszczenia

do powstawania kolejnych konfliktow zwigzanych z hatasem przekraczajacym dopuszczalne normy.

Ze wzgledu na fakt, iz dziatanie to skierowane jest do organéw administracji publicznej, nie za$
podmiotow korzystajacych ze srodowiska, posiada ono charakter nieobligatoryjny, niemniej zwraca si¢
uwage na korzysSci ptynace z jego zainicjowania, tj. wlasciwe planowanie przestrzeni, uwzgledniajace
potrzeby zwigzane z ochrong $rodowiska, a w przysztosci takze ograniczenie liczby postgpowan
administracyjnych wynikajacych z przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu powodowanego
ruchem drogowym. Dodatkowo, nalezy podkresli¢ dtugofalowa specyfike przedmiotowego dzialania,

bez wskazywania docelowego horyzontu czasowego jego realizacji.
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Strefa przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu zostala w tym Programie okre$lona
na podstawie Mapy 2017 i obejmuje pas terenu w otoczeniu drog objetych ustaleniami POH, ktory
wyznaczony zostat przez zasieg izolinii wskaznika Ly o warto$ci rownej 59 dB. Zakres obszaru objetego
proponowang zmiang zagospodarowania przedstawiony zostat na mapie topograficznej w skali 1:10 000

(zalacznik 2A), a takze w formie elektronicznej, w pliku SHP (zalacznik 2B).

Przedmiotowe dziatanie sprowadzajace si¢ do eliminacji zabudowy podlegajacej ochronie
akustycznej z bezposredniego otoczenia drog w zakresie opracowania, W miar¢ mozliwosci mozna
rozszerzy¢ takze na tereny zagospodarowane, wymagajace obecnie ochrony akustycznej w srodowisku,
poprzez zmiang sposobu zagospodarowania tych terendw na docelowo niewymagajace ochrony

akustycznej.

Proces wlasciwego ksztaltowania zagospodarowania przestrzennego wyrazany w prawie
miejscowym powinien by¢ wspierany takze poprzez uwzglednianie ww. stref ponadnormatywnego
oddziatywania akustycznego drog podczas wydawania przez wiasciwe ograny decyzji o warunkach

zabudowy i zagospodarowaniu terenu.

11.5. Harmonogram realizacji dzialan proponowanych w Programie

Dla dziatan przedstawionych w rozdziale 11 ustala si¢ perspektywe czasowa ich realizacji.
Z racji na roznorodny charakter, dla kazdej z proponowanych czynnosci preferowane jest indywidualne
podejscie w kontek$cie terminu ich wykonania. Harmonogram realizacji poszczegoélnych zadan

przedstawiony zostat w Tab. 25.
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Tab. 25 Harmonogram realizacji dziatar proponowanych w ramach Programu

Nazwa dzialania

Opis dzialania

Termin realizacji dzialania

Jednostka
odpowiedzialna

Zaistniale zmiany w ukladzie drogowym

Ocena wplywu
zrealizowanych odcinkow
drég ekspresowych na klimat
akustyczny w otoczeniu drog
ujetych w Programie

Realizacja kontrolnych pomiaréw akustycznych wzdtuz odcinkow drog wskazanych
w Tab. 19 w celu ponownej oceny stopnia narazenia na hatas drogowy
oraz identyfikacji obszarow zagrozonych w zwiazku ze zrealizowaniem od 2015 r.
zamierzen inwestycyjnych w infrastrukturg drogowa, tj. odcinkow drog ekspresowych
S5 i S11. Sugerowanym, ale nie obligatoryjnym podej$ciem co do realizacji zadania
jest wykonanie badan w ramach kolejnej edycji GPH. Ewentualne wykazanie
przekroczen bedzie stanowié podstawe do wszczecia procedury w trybie okreslonym
rozdziale 10.4, np. natozenie obowigzku przeprowadzenia przegladu ekologicznego.

2019 -2021r.
Realizacja pomiaréw powinna rozpoczaé
si¢ nie wczesniej niz rok po oddaniu

do uzytku poszczegdlnych odcinkow drog.

zarzadzajacy droga

Dzialania inwestycyjne w zakresie rozbudowy sieci drogowej oraz poprawy stanu istniejacej infrastruktury

Aktualnie realizowane
zamierzenia inwestycyjne
w rozbudowe infrastruktury
drogowej

Dokonczenie realizacji 1 oddanie do uzytku drugiej jezdni drogi ekspresowej S5

na odcinku Ghuchowo — Wronczyn 2019r.
Dokonczenie realizacji i oddanie do uzytku drogi ekspresowej S5 na odcinku 2019
Wronczyn — Radomicko '
Dokonczenie realizacji i oddanie do uzytku drogi ekspresowej S11 — 11 etap obwodnicy 2021 1

Kepna

Realizacja kontrolnych pomiaréw akustycznych wzdhiz odcinkéw drog wskazanych
w Tab. 20 w celu ponownej oceny stopnia narazenia na hatas drogowy
oraz identyfikacji obszaréw zagrozonych w zwigzku ze zrealizowaniem od 2015 r.
zamierzen inwestycyjnych w infrastrukturg drogowa, tj. odcinkow drog ekspresowych
S5 i S11. Sugerowanym, ale nie obligatoryjnym podejsciem co do realizacji zadania
jest wykonanie badan w ramach kolejnej edycji GPH. Ewentualne wykazanie
przekroczen bedzie stanowi¢ podstawe do wszczecia procedury w trybie okreslonym
rozdziale 10.4, np. natozenie obowiazku przeprowadzenia przegladu ekologicznego.

Realizacja pomiaréw powinna rozpoczaé
si¢ po zakonczeniu budowy
poszczegdlnych odcinkdéw drog,
nie wczesniej niz rok po ich oddaniu
do uzytku.

Planowane zamierzenia
inwestycyjne w rozbudowe
infrastruktury drogowej

Budowa drogi ekspresowej S11/S10 na odcinku Pita — Ujscie

Budowa drogi ekspresowej S11 na odcinku Poznan — Oborniki

Budowa drogi ekspresowej S11 — obwodnica Obornik

Budowa drogi ekspresowej S11 na odcinku Oborniki — Ujscie

Budowa drogi ekspresowej S11 na odcinku Pita — Szczecinek

Budowa drogi ekspresowej S11 na odcinku Kornik — Ostrow Wlkp.

Budowa drogi ekspresowej S11 na odcinku Ostrow Wlkp. — Kepno

Realizacja zadania zgodnie z planami
inwestycyjnymi zarzadzajacego drogami,
w perspektywie przewidzianej w PBDK

zarzadzajacy droga
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Nazwa dzialania

Opis dzialania

Termin realizacji dzialania

Jednostka
odpowiedzialna

Planowane zamierzenia
inwestycyjne w rozbudowe
infrastruktury drogowej

Budowa drogi ekspresowej S10 na odcinku Pita — Bydgoszcz

Realizacja zadania zgodnie z planami

T ] ] - ] inwestycyjnymi zarzagdzajacego drogami, zarzadzajacy droga
Rozbudowa drogi krajowej nr 25 na odcinku Konin — Kalisz — Ostrow Wikp. w perspektywie przewidzianej w PBDK
Finalizacja etapow planistycznych wraz z uzyskaniem decyzji $rodowiskowej zarzadzajacy droga,
dla budowy obwodnicy Pleszewa w ciagu DK12 oraz lobbowanie na rzecz wpisania do 2024 r. Urzad Miasta
tej inwestycji w kolejna perspektywe PBDK* i Gminy Pleszew
Finalizacja etapow planistycznych wraz z uzyskaniem decyzji $rodowiskowej 'Ze?jrrfggtlzgj\?vcélg(riozgzje
dlabudowy obwodnicy Krotoszyna, Zdun i Cieszkowa w ciggu DKI5 do 2024 r. ] w sktad 4
oraz lobbowanie na rzecz wpisania tej inwestycji w kolejng perspektywe PBDK porozumienia**
Finalizacja etapow planistycznych wraz z uzyskaniem decyzji $rodowiskowej 'f:?irfc?gti?\?g{qgflzgz,e
dla budowy obwodnicy Krotoszyna w ciggu DK36 oraz lobbowanie na rzecz wpisania do 2024 r. J w sklad 4
tej inwestycji w kolejna perspektywe PBDK. porozumienia***
Budowa obwodnicy Wrzesni w formie tacznika drog DK15 i DK92.* 2024 r. Urzad Miasta

i Gminy Wrze$nia

Dzialania naprawcze i wspomagajace

Przeglad ekologiczny

Przeprowadzenie przegladu ekologicznego, ktérego wynikiem bedzie wykonanie
kompleksowej analizy akustycznej dla wskazanego odcinka drogi krajowej,
przedstawiajacej mozliwe do zastosowania zestawy dziatan naprawczych wedtug
réznych wariantow. W ramach przegladu ekologicznego rozstrzygnigty zostanie dobor
dziatan oraz ich zakres na poszczegélnych fragmentach analizowanego odcinka.
Wytyczne odnosnie przeprowadzenia przegladu ekologicznego przedstawione zostaty
w sposob szczegdlowy w Tab. 22 w rozdziale 11.3.

priorytet ,,bardzo wysoki”: 2020 — 2022 r.
priorytet ,,wysoki”: 2021 — 2023 r.
priorytet ,,§redni”: 2022 — 2024 r.

Budowa ekranow
akustycznych

W lokalizacjach wskazanych w Tab. 23, realizacja dziatania polegajacego na budowie
nowych ekranéw akustycznych. Budowa ekranu powinna by¢ wykonana w oparciu
o rzetelny projekt akustyczny, poprzedzony wykonaniem pomiaré6w hatasu
drogowego w $rodowisku. Po wybudowaniu ekranow zaleca si¢ przeprowadzenie
powtornych pomiaréw w tych samych punktach celem oceny jego skutecznosci.

priorytet ,,§redni”: 2022 — 2024 r.

zarzadzajacy droga

Kontrolne pomiary hatasu

Przeprowadzenie kontrolnych pomiaréw hatasu w miejscu wystapienia skarg,
wskazanych w Tab. 24.

2019 — 2024

zarzadzajacy droga,

Remonty nawierzchni
drogowych

Prowadzenie  przegladéw  stanu  technicznego infrastruktury  drogowej
oraz wykonywanie remontéw nawierzchni w miejscach wymagajacych interwencji.

2019 - 2024
Wskazuje si¢ realizacje dziatania w sposob
systematyczny, wedlug zamierzen
inwestycyjnych zarzadzajacego

zarzadzajacy droga
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Nazwa dzialania

Opis dzialania

Termin realizacji dzialania

Jednostka
odpowiedzialna

Inspekcja i remonty ekranow
akustycznych

Prowadzenie przegladow stanu technicznego istniejacych ekrandéw akustycznych
W otoczeniu drog w zakresie opracowania oraz wykonywanie remontow w miejscach
wymagajacych interwencji.

2019 — 2024
Wskazuje si¢ realizacje¢ dziatania w sposob
systematyczny, wedlug zamierzen
inwestycyjnych zarzadzajacego

zarzadzajacy droga

Prowadzenie dziatan
z zakresu edukacji

Prowadzenie akcji edukacyjnych, prowadzacych do zwigkszenia $wiadomosci
mieszkancow w zakresie ich wptywu na klimat akustyczny. Lista zagadnien w tym
obszarze przedstawiona zostata w rozdziale 7.2.2

Nie wskazuje si¢ docelowego horyzontu
czasowego. Dziatanie dlugofalowe,
do realizacji etapami.

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

(NFOSiGW),
Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

ekologicznej spoteczenstwa™ w Poznaniu
(WFOSIGW)

Samorzad
Zorganizowanie konferencji dotyczacej ochrony srodowiska przed hatasem 2020 - 2021 Wojewddztwa

Wielkopolskiego
Kontrola noiazdéw Prowadzenie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow w zakresie wykonywanych 2019 — 2024
W zakresie ¢ 1?1 ii - hatasu® przez nie pomiaré6w kontrolnych hatasu zewnetrznego generowanego przez pojazdy, | Wskazuje sie realizacje dziatania w sposéb | Starostwa powiatowe
) celem eliminacji z ruchu pojazdéw wytwarzajacych ponadnormatywny hatas. systematyczny

Wilasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace ochrone przed halasem

Wtasciwe planowanie
przestrzenne, uwzgledniajace
ochrong przed hatasem™

Dla terenéw niezagospodarowanych w otoczeniu przedmiotowych odcinkéw drog,
w trakcie sporzadzania nowych MPZP, okre$lanie innego sposobu zagospodarowania
niz tereny podlegajace ochronie akustycznej w mys$l Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. W sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku, celem wiasciwego planowania przestrzeni, uwzgledniajacego potrzeby
zwigzane z ochrona $rodowiska, a takze ograniczania liczby postepowan
administracyjnych wynikajacych z przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
powodowanego ruchem drogowym.

Nie wskazuje si¢ docelowego horyzontu
czasowego. Dziatanie dlugofalowe,
do realizacji etapami, w ramach zmian lub
tworzenia nowych MPZP.

Rady gmin

*

Dziatanie proponowane do realizacji, posiadajace charakter nieobligatoryjny ze wzgledu na skierowanie do organow administracji publicznej

** Porozumienie Miasta i Gminy Krotoszyn, Powiatu Krotoszynskiego, Powiatu Milickiego, Gminy i Miasta Zduny oraz Gminy Cieszkéw
*** Porozumienie Miasta i Gminy Krotoszyn oraz Powiatu Krotoszynskiego
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12. Koszty finansowe i Zrodla finansowania Programu

W ramach niniejszego Programu okreslone zostaly koszty finansowania dziatah w nim
przedstawionych na podstawie dostepnych danych katalogowych. Nalezy zaznaczy¢, ze na tym etapie
precyzyjne okre$lenie kosztow nie jest mozliwe, stad przywotane kwoty wprowadzenia dziatan
Programu majg charakter orientacyjny. Realizacja Programu zostanie przeprowadzona glownie
przy uzyciu $srodkéw jednostek odpowiedzialnych za wdrozenie dziatan przedstawionych w Programie,
ktore zostaty wskazane w Tab. 25. Ze wzgledu na charakter proponowanych dziatan, jako potencjalne

zrddta finansowania mozna rozwazy¢ srodki nastepujacych funduszy ekologicznych:

e Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW),
e Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Poznaniu (WFOSiGW),
e Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014 — 2020,

e Programu Infrastruktura i Srodowisko.

Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytow bankowych na preferencyjnych warunkach (Bank Ochrony

Srodowiska i inne banki komercyjne) oraz korzystanie ze srodkéw Funduszy Europejskich.
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Tab. 26  Koszty realizacji dziatan proponowanych w ramach Programu

Nazwa dzialania

Opis dzialania

Koszt realizacji dzialania [zl]

Zrédlo finansowania

Zaistniale zmiany w ukladzie drogowym

Ocena wplywu zrealizowanych
odcinkow drog ekspresowych
na klimat akustyczny
W otoczeniu drog ujetych w
Programie

Realizacja kontrolnych pomiaréw akustycznych wzdhuz odcinkéw drog wskazanych
w Tab. 19 w celu ponownej oceny stopnia narazenia na hatas drogowy
oraz identyfikacji obszaréw zagrozonych w zwigzku ze zrealizowaniem od 2015 r.
zamierzen inwestycyjnych w infrastrukture drogows, tj. odcinkow drog ekspresowych
S5 i S11. Sugerowanym, ale nie obligatoryjnym podej$ciem co do realizacji zadania
jest wykonanie badan w ramach kolejnej edycji GPH. Ewentualne wykazanie
przekroczen bedzie stanowi¢ podstawe do wszczgcia procedury w trybie okreslonym
rozdziale 10.4, np. natozenie obowigzku przeprowadzenia przegladu ekologicznego.

ok. 1500,00 za punkt pomiarowy

srodki wilasne zarzadzajgcego
droga

Dzialania inwestycyjne w zakresie rozbudowy sieci drogowej oraz poprawy stanu istniejacej infrastruktury

Aktualnie realizowane
zamierzenia inwestycyjne
w rozbudowe infrastruktury
drogowej

Dokonczenie realizacji i oddanie do uzytku drugiej jezdni drogi ekspresowej S5

*
na odcinku Gtuchowo — Wronczyn 359 285 460,00
Dokonczenie realizacji i oddanie do uzytku drogi ekspresowej S5 na odcinku 303 067 324.77*
Wronczyn — Radomicko '
Dokonczenie realizacji i oddanie do uzytku drogi ekspresowej S11 — Il etap 122 606 490 28*
obwodnicy K¢pna )

Realizacja kontrolnych pomiaréw akustycznych wzdtuz odcinkéw drog wskazanych
w Tab. 20 w celu ponownej oceny stopnia narazenia na halas drogowy
oraz identyfikacji obszaréw zagrozonych w zwiazku ze zrealizowaniem od 2015 r.
zamierzen inwestycyjnych w infrastrukturg drogowa, tj. odcinkéw drég ekspresowych
S5 i S11. Sugerowanym, ale nie obligatoryjnym podejsciem co do realizacji zadania
jest wykonanie badan w ramach kolejnej edycji GPH. Ewentualne wykazanie
przekroczen bedzie stanowi¢ podstawe do wszczgcia procedury w trybie okreslonym
rozdziale 10.4, np. natozenie obowigzku przeprowadzenia przegladu ekologicznego.

ok. 1500,00 za punkt pomiarowy

Planowane zamierzenia
inwestycyjne w rozbudowe
infrastruktury drogowej

Budowa drogi ekspresowej S11/S10 na odcinku Pita — Ujscie 396 637 600,00**
Budowa drogi ekspresowej S11 na odcinku Poznan — Oborniki 317 633 900,00**
Budowa drogi ekspresowej S11 — obwodnica Obornik 558 593 200,00**
Budowa drogi ekspresowej S11 na odcinku Oborniki — Ujscie 1997 780 400,00**
Budowa drogi ekspresowej S11 na odcinku Pita — Szczecinek 2 488 028 500,00**

Budowa drogi ekspresowej S11 na odcinku Kornik — Ostrow Wilkp.

3 383 942 600,00**

Budowa drogi ekspresowej S11 na odcinku Ostrow Wlkp. — Kepno

1094 862 000,00**

srodki wilasne zarzadzajacego
droga
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Nazwa dzialania

Opis dzialania

Koszt realizacji dzialania [z}]

Zrodlo finansowania

Planowane zamierzenia
inwestycyjne w rozbudowg
infrastruktury drogowej

Budowa drogi ekspresowej S10 na odcinku Pita — Bydgoszcz

2935 019 600,00**

Rozbudowa drogi krajowej nr 25 na odcinku Konin — Kalisz — Ostrow Wikp.

1153 800 000,00**

srodki wilasne zarzadzajgcego
droga

Finalizacja etapow planistycznych wraz z uzyskaniem decyzji $rodowiskowej
dla budowy obwodnicy Pleszewa w ciggu DK12 oraz lobbowanie na rzecz wpisania
tej inwestycji w kolejna perspektywe PBDK***

Koszty realizacji zadan
niemozliwe do 0szacowania na
etapie tworzenia POH.

srodki wilasne zarzadzajacego
droga, $rodki budzetowe
Miasta i Gminy Pleszew

Finalizacja etapow planistycznych wraz z uzyskaniem decyzji $rodowiskowej
dlabudowy obwodnicy Krotoszyna, Zdun i Cieszkowa w ciggu DKI5
oraz lobbowanie na rzecz wpisania tej inwestycji w kolejna perspektywe PBDK***

Koszty realizacji zadan
niemozliwe do 0szacowania na
etapie tworzenia POH.

srodki wilasne zarzadzajacego
droga, $rodki budzetowe
jednostek wchodzacych
w sktad porozumienia****

Finalizacja etapéw planistycznych wraz z uzyskaniem decyzji $rodowiskowej
dla budowy obwodnicy Krotoszyna w ciggu DK36 oraz lobbowanie na rzecz wpisania
tej inwestycji w kolejna perspektywe PBDK***

Koszty realizacji zadah
niemozliwe do 0Szacowania na
etapie tworzenia POH.

srodki wilasne zarzadzajacego
droga, $rodki budzetowe
jednostek wchodzgcych

w skiad porozumienia*****

Budowa obwodnicy Wrze$ni w formie tacznika drog DK15 i DK92.***

realizacja w ramach zadan
wlasnych Miasta i Gminy
Wrzeénia

srodki budzetowe Miasta
i Gminy Wrze$nia

Dzialania naprawcze i wspomagajace

Przeglad ekologiczny

Przeprowadzenie przegladu ekologicznego, ktérego wynikiem bgdzie wykonanie
kompleksowej analizy akustycznej dla wskazanego odcinka drogi krajowej,
przedstawiajacej mozliwe do zastosowania zestawy dzialan naprawczych wedhug
r6znych wariantow. W ramach przegladu ekologicznego rozstrzygnigty zostanie dobor
dziatan oraz ich zakres na poszczegdlnych fragmentach analizowanego odcinka.
Wytyczne odnosénie przeprowadzenia przegladu ekologicznego przedstawione zostaty
w sposob szczegotowy w Tab. 22 w rozdziale 11.3.

ok. 30 000,00 za przeglad
ekologiczny.

Koszty realizacji postanowien
przegladéw niemozliwe
do oszacowania na etapie
tworzenia POH.

Budowa ekranéow akustycznych

W lokalizacjach wskazanych w Tab. 23, realizacja dziatania polegajacego na budowie
nowych ekranéw akustycznych. Budowa ekranu powinna by¢ wykonana w oparciu
orzetelny projekt akustyczny, poprzedzony wykonaniem pomiarow hatasu
drogowego w srodowisku. Po wybudowaniu ekranow zaleca si¢ przeprowadzenie
powtornych pomiardw w tych samych punktach celem oceny jego skutecznosci.

ok. 500,00 zl/m? ekranu
akustycznego,
cena zalezna od wybranej
technologii wykonania ekranu

Kontrolne pomiary hatasu

Przeprowadzenie kontrolnych pomiaréw hatasu w miejscu wystapienia skarg,
wskazanych w Tab. 24.

ok. 1500,00 za punkt pomiarowy

srodki wilasne zarzadzajacego
droga
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Nazwa dzialania

Opis dzialania

Koszt realizacji dzialania [z}]

Zrodlo finansowania

koszt realizacji zadania zalezny

Remont nawierzchni Prowadzenie = przegladow  stanu  technicznego  infrastruktury  drogowej . P -
. , . . - . . . od zamierzen inwestycyjnych
drogowych oraz wykonywanie remontéw nawierzchni w miejscach wymagajacych interwencji. dzai
zarzadzajgcego $rodki wlasne zarzadzajacego
o . Prowadzenie przegladéw stanu technicznego istniejacych ekrandw akustycznych | koszt realizacji zadania zalezny droga
Inspekcja i remonty ekranow L . . . X iciscach d . - veh
akustycznych W otoczeniu drqg w zakrege opracowania oraz wykonywanie remontoéw w miejscac od zamierzen inwestycyjnyc
wymagajacych interwencji. zarzadzajacego
Prowadzenie akcji edukacyjnych, prowadzacych do zwickszenia $wiadomosci realizacja w ramach zadan ¢rodki NFOSIGW
o mieszkancow w zakresie ich wptywu na klimat akustyczny. Lista zagadnien w tym wlasnych NFOSiGW oraz oraz WFOSIGW
Prowadzenic dzialan z zakresu | obgzarze przedstawiona zostata w rozdziale 7.2.2 WFOSiGW

edukacji ekologicznej
spoteczenstwa***

Zorganizowanie konferencji dotyczacej ochrony srodowiska przed hatasem

Koszty realizacji zadah
niemozliwe do 0szacowania na
etapie tworzenia POH.

budzet Wojewodztwa
Wielkopolskiego

Prowadzenie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow w zakresie wykonywanych

realizacja w ramach zadan

Kontrola pojazdéw w zakresie rzez nie pomiardw kontrolnych hatasu zewnetrznego generowanego przez pojazd starostw powiatowych Budzety starostw
emisji hatasu™** Izelem elinrl)inac'i z ruchu o'a}z/d(')w twarza'qc chgofadnormat v%n phaiasp e polozonych na terenie powiatowych
J poJ Wy Jacyehp ywny ’ wojewodztwa wielkopolskiego
Wilasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace ochrone przed halasem
Dla terenéw niezagospodarowanych w otoczeniu przedmiotowych odcinkow drég,
w trakcie sporzadzania nowych MPZP, okreslanie innego sposobu zagospodarowania
L. . niz tereny podlegajace ochronie akustycznej w my$l Rozporzadzenia Ministra realizacja w ramach zadan
Wtasciwe planowanie : . . . L . .
L Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w wlasnych gmin potozonych na . .
przestrzenne, uwzgledniajace Budzety gmin

ochrong przed hatasem***

Srodowisku, celem wiasciwego planowania przestrzeni, uwzgledniajacego potrzeby
zwigzane z ochrong $rodowiska, a takze ograniczania liczby postepowan
administracyjnych wynikajacych z przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
powodowanego ruchem drogowym.

przebiegu drog krajowych
W zasiegu opracowania

* Calkowity rzeczywisty koszt realizacji kontraktu, okre$lony na etapie podpisania umowy na realizacj¢ zadania (zrodto: https://www.gddkia.gov.pl).

**  Planowany wydatek w ramach Krajowego Funduszu Drogowego okreslony w PBDK. Rzeczywisty koszt realizacji zadania zalezny od wynikéw rozstrzygnie¢ poszczegdlnych przetargow.
***  Dzialanie proponowane do realizacji, posiadajace charakter nieobligatoryjny ze wzglgdu na skierowanie do organéw administracji publicznej

**** Porozumienie Miasta i Gminy Krotoszyn, Powiatu Krotoszynskiego, Powiatu Milickiego, Gminy i Miasta Zduny oraz Gminy Cieszkéw

**x** Porozumienie Miasta i Gminy Krotoszyn oraz Powiatu Krotoszynskiego
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13. Ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu

13.1. Organy administracji

Organami administracji wlasciwymi w sprawach wydawania aktow prawa miejscowego sa:

e rady gmin i powiatow,
e Sejmik Wojewodztwa Wielkopolskiego,
e Wojewoda Wielkopolski,

za$ nadzor w sprawie monitorowania realizacji Programu lub jego poszczegdlnych etapow sprawuje
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa  Wielkopolskiego (UMWW). Proponowany  sposob
monitorowania realizacji programu zostat przedstawiony w rozdziale 13.2. Podmiotem korzystajacym

ze srodowiska jest zarzadzajacy drogami.
13.2. Monitorowanie realizacji Programu lub etapéw Programu

Za koordynacje i monitorowanie realizacji poszczegdlnych zadan okreslonych w niniejszym

Programie odpowiada¢ bedzie Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego (MWW).
Przewiduje si¢ nastepujace rodzaje dziatan monitorujacych:

e monitorowanie zapisow DS zapewniajacych skuteczng ochrong $rodowiska przed hatasem
inwestycji wymienionych w Programie,

e gromadzenie wynikow badan porealizacyjnych, weryfikujacych skutecznosci dziatan
ograniczajacych hatas w odniesieniu do inwestycji, o ktorych jest mowa w niniejszym POH,

e gromadzenie wynikow okresowego monitoringu hatasu drogowego,

e monitorowanie trendéw zmian klimatu akustycznego przy drogach objetych Programem,

e monitorowanie realizacji dziatan POH poprzez dostarczanie corocznych sprawozdan
przez Zarzadzajacego drogami do UMWW,

e dokonanie oceny koncowej z realizacji catego Programu — zawartej w nastgpnym POH

dla przedmiotowych odcinkow drog.
13.3. Obowiazki Zarzadzajacego drogami

Zgodnie z art. 139 ustawy Prawo ochrony srodowiska zarzadzajacy droga, linig kolejows
i tramwajowg, lotniskiem oraz portem zobowigzany jest do przestrzegania wymogoéw ochrony

srodowiska. Do ich obowiazkow nalezy:

e stosowanie zabezpieczen akustycznych i1 wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony

srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),
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obowigzek dotrzymania standardow jakosci srodowiska (art. 174),

obowiagzek prowadzenia okresowych lub cigglych pomiarow warto$ci poziomu hatasu

w srodowisku (art. 175),

obowiazek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu

inspektorowi ochrony srodowiska wynikoéw wykonanych pomiardéw (art. 177 ust. 1).

Zarzadzajacy droga ma obowigzek sporzadzania na potrzeby organu odpowiedzialnego

za tworzenie POH rocznych raportéw z realizacji Programu. Raport powinien by¢ przekazany w wersji

elektronicznej i papierowej do UMWW, w terminie do 31 marca kazdego roku.

W przypadku realizowania dzialania objetego POH, dopuszcza si¢ odstepstwo od dziatan

przeciwhalasowych wskazanych w POH, pod warunkiem, Ze zastosowane rozwiazanie bedzie

przynajmniej rownowazne, tzn. jego skuteczno$¢ nie bedzie mniejsza od skutecznosci dzialania

wskazanego w niniejszym Programie.

Raport roczny sporzadzany przez Zarzadzajacego drogami powinien zawierac:

zestawienie zrealizowanych zadan w danym okresie,

koszt tych dzialan lub catkowity koszt inwestycji, jesli nie da si¢ wydzieli¢ nakladow

poniesionych na ograniczenie hatasu,
oceng skutecznosci dziatan, jesli ocena taka bedzie mozliwa,

analiz¢ niezrealizowanych zadan lub odstgpstwa od realizacji, wraz z podaniem przyczyn.

Sposob monitorowania realizacji Programu zostat przedstawiony ponizej w Tab. 27.

Poza ww. informacjami, raportowanymi wg wzoru z Tab. 27, zarzadzajacy zrodlem hatasu

W sprawozdaniu rocznym powinien zawrze¢ informacj¢ o:

zgloszonych skargach na hatas i podjetych w zwiazku z tym dziataniach,

przeprowadzonych analizach porealizacyjnych i przegladach ekologicznych, ze wskazaniem
nazwy zadania, wnioskow w zakresie oddziatywania akustycznego zawartych w tych analizach
oraz miejscu przechowywania dokumentaciji,

przeprowadzonych pomiarach poziomu hatasu w $rodowisku, ze wskazaniem lokalizacji
oraz miejscu przechowywania dokumentacji,

nowych/zmienionych planach inwestycyjnych dotyczacych obszaru objetego Programem, jesli
mogg potencjalnie wptywaé na zmiang¢ emisji hatasu,

zmianach w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego dotyczacych obszaru

objetego Programem.
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Tab. 27  Wzor sprawozdania z realizacji POH
Dziatania zrealizowane Dzialania niezrealizowane
Czy dziatania Czy zadanie zostato
Zaktadane Zaktadane ;
Nazwa L N . zostaly rozpoczgte? Koszt zrealizowanych . Planowany .
[ Lokalizacja dziatania koszty zrealizowane Termin Koszt zrealizowanych Ocena /jesli tak, dziatan (ﬁzﬁ;:ﬁgs&ﬂygg termin Uwagi
napraw/cze [min zi] (tak/nie) zakonczenia dziatan skutecznosci poda¢ zrealizowany (jesli dane sa L. P realizacji
P catosci kosztow [%] N
zakres; jesli nie, dostgpne) zadania
poda¢ przyczyne/
1
2
3
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17.  Spis zalacznikow

Zalacznik nr 1 Skuteczno$¢ dziatan naprawczych proponowanych w ramach Programu.

Zalacznik nr 2A Strefa przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu, mapa topograficzna
w skali 1:10 000.

Zalacznik nr 2B Strefa przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, wersja elektroniczna
w formacie SHP.

Zalacznik nr 3 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem dla drog krajowych iodcinka autostrady A2 (Konin — granica
wojewoOdztwa)

Zalacznik nr 4  Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony $rodowiska przed halasem
dla drog krajowych i odcinka autostrady A2 (Konin — granica wojewodztwa)
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