Czesc Il — Aktualizacja PTWW
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Wstep

Niniejszy dokument stanowi aktualizacje (,,Aktualizacja PTWW”) Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego (,,PTWW”), przyjetego przez
Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego w 2015 r. i zarazem jego Cze$¢ lll. Opracowanie zostato
zrealizowane w Departamencie Transportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego
w Poznaniu.

W relacji do pierwotnego brzmienia PTWW dokonano aktualizacji w obszarach, ktére ulegly w
ostatnich pieciu latach najwiekszym zmianom, a takze w zakresie wydtuzenia horyzontu czasowego
objetego planem. W szczegdlnosci niniejszy dokument wprowadza:

1. Zmiane konca zakresu czasowego obowigzywania PTWW z 2025 r. na 2030 r.

2. Zmiany w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego (,PTZ”) dotyczace
funkcjonowania i stopniowego rozszerzania dziatania Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
(,PKM”) oraz wprowadzenia i rdwniez stopniowego rozszerzania zakresu funkcjonowania
biletu okresowego Bus-Tramwaj-Kolej (,,BTK").

3. Zmiany infrastrukturalne zwigzane z perspektywg do 2030 r., w szczegdlnosci plany
inwestycyjne i organizacyjne na szczeblu regionalnym.

4. Zmiany w zakresie sieci komunikacyjnej, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym.

5. Finansowanie ustug przewozowych w perspektywie do 2030 roku.
6. Analize nowych trendéw/wydarzei/szans/zagrozen.

7. Dodatkowe, wydane po 2015 r., akty prawne i dokumenty wptywajace na PTZ
w wojewddztwie wielkopolskim.

8. Zaktualizowane wnioski koricowe i rekomendacje.

Z uwagi na brak pewnosci prawnej dotyczgcej docelowego modelu funkcjonowania PTZ w obszarze
transportu autobusowego (trwajgce od kilku lat prace nad nowelizacjg ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym) w ramach Aktualizacji PTWW nie modyfikuje sie dotychczasowych ustalen
PTWW dotyczacych komunikacji autobusowej. Wojewddztwo Wielkopolskie aktualnie nie przewiduje
rowniez wykorzystania do obstugi linii komunikacyjnych pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym w rozumieniu nadanym ustawg o elektromobilnosci.

Mozliwosci szczegdétowego planowania ograniczone sg tez w znacznym stopniu niepewnoscig co do
skutkow epidemii COVID-19, ktdre mogg miec znaczny wptyw zardwno na model korzystania z PTZ
przez pasazerow, jak i na zrédta finansowania PTZ (m.in. ograniczenie wptywdw ze sprzedazy biletow).

W zwigzku z powyzszym nalezy stwierdzi¢, ze Aktualizacja PTWW uwzglednia dyspozycje wynikajgca
zart. 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zgodnie z ktérg aktualizacji nalezy
dokonywaé w zakresie uzasadnionych potrzeb. Aktualizacja PTWW w catosci nie modyfikuje ani nie
uchyla dotychczasowych postanowiern PTWW, ale stanowi jego komplementarne uzupetnienie jako
jego Czesc Il

Postanowienia Aktualizacji PTWW nalezy interpretowac w najszerszym mozliwym zakresie jako zgodne
z dotychczasowymi postanowieniami PTWW. Pierwotne ustalenia zawarte w PTWW tracg moc jedynie
w takim zakresie, w jakim sg jednoznacznie sprzeczne lub w oczywisty sposéb nie dajg sie pogodzic¢
z postanowieniami Aktualizacji PTWW. W razie watpliwosci interpretacyjnych za wigzgce nalezy uznaé
postanowienia Aktualizacji PTWW.

W ramach prac nad Aktualizacja PTWW dokonano ponadto szeregu dodatkowych analiz,
uwzgledniajacych przestanki opisane w art. 12 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
w tym dotyczgce uwarunkowan demograficznych oraz spoteczno-ekonomicznych, przygotowanych
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pod kierownictwem profesora Piotra Rosika z Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
Polskiej Akademii Nauk.

1. Zmiana zakresu czasowego

W celu dostosowania do innych dokumentéw strategicznych i planistycznych na szczeblu regionalnym,
krajowym jak i miedzynarodowym zmienia sie koniec zakresu czasowego obowigzywania PTWW
22025 r. na 2030 r. Przyjmuje sie tym samym horyzont czasowy zbiezny m.in. ze Strategig rozwoju
wojewoédztwa wielkopolskiego do 2030 roku, Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030, jak
rowniez nowq perspektywa finansowg UE na lata 2021-2027 (w ktérej rok 2029 stanowi koniec
mozliwosci wydatkowania zaplanowanych srodkéw finansowych).

2. Zmiany w zakresie organizacji PTZ

2.1 Poznanska Kolej Metropolitalna

Poznanska Kolei Metropolitalna jest wspdlnym przedsiewzieciem Samorzadu Wojewddztwa
Wielkopolskiego, Stowarzyszenia Metropolia Poznan, Miasta Poznan, Powiatu Poznanskiego oraz gmin
i powiatéw potozonych wzdtuz linii kolejowych Poznanskiego Wezta Kolejowego. Stanowi system
regularnych kolejowych potaczen regionalnych oparty na zasadzie solidarnego udziatu
wspotfinansowania wszystkich samorzaddw wspédtuczestniczagcych w projekcie, o docelowej
czestotliwosci kursowania pociggdw w godzinach szczytu przewozowego 2 razy w ciggu godziny w celu
zapewnienia pasazerom odpowiedniego komfortu podrézowania. W perspektywie do 2030 r.,
w przypadku zwiekszonego zapotrzebowania na przewozy istnieje mozliwos¢é zwiekszenia
wspomnianej czestotliwosci. Ostateczne decyzje w tym zakresie bedg podejmowane w zaleznosci od
przepustowosci linii kolejowych oraz dostepnosci taboru.

Role organizatora Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, czyli zadania zdefiniowanego jako: Wzmocnienie
wojewddzkich kolejowych przewozow pasazerskich na obszarze oddziatywania Aglomeracji
Poznariskiej poprzez zwiekszenie ilosci potfqczen kolejowych — dofinansowanie Poznarskiej Kolei
Metropolitalnej (PKM) - wolg wszystkich zainteresowanych samorzadéw — petni Wojewddztwo
Wielkopolskie. Funkcje koordynatora dziatan informacyjno—promocyjnych PKM petni Stowarzyszenie
Metropolia Poznan.

Gtéwne cele projektu to: zwiekszenie integracji jednostek samorzadu terytorialnego tworzacych
Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania, podniesienie jakosci i komfortu podrézowania mieszkancéw
Metropolii Poznan w jej obrebie, zmniejszenie natezenia indywidualnego ruchu samochodowego oraz
preferowanie ekologicznego transportu kolejowego.

Poznanska Kolej Metropolitalna bedzie obejmowac¢ docelowo swoim zasiegiem obszar w promieniu
ok. 50 km od Poznania, wyznaczony przez stacje koncowe PKM na poszczegdlnych liniach kolejowych:
Nowy Tomysl, Grodzisk Wielkopolski/Wolsztyn, KosScian/Leszno, Jarocin, Wrzesnie, Gniezno,
Wagrowiec, Rogozno Wielkopolskie i Wronki. W przypadku zwiekszenia zapotrzebowania na przewozy
na odcinkach linii komunikacyjnych oddalonych powyzej 50 km od Poznania oraz zainteresowania
udziatem pozostatych jednostek samorzgdu terytorialnego udziatem w opisywanym projekcie bedzie
istniata mozliwos¢ zwiekszenia zasiegu terytorialnego niniejszego przedsiewziecia.

Uruchomienie Poznariskiej Kolei Metropolitalnej nastepuje etapowo, poczgwszy od 10 czerwca 2018 r.
Zakonczenie wdrazania tego projektu przewidziano na 2022 r. i uzaleznione jest od zakonczenia
remontdéw poszczegdlnych linii kolejowych przez PKP PLK SA. W pierwszej kolejnosci PKM zostata
wdrozona na 4 odcinkach: do Wagrowca, Nowego Tomysla, Jarocina i Grodziska Wielkopolskiego.
W drugim etapie, od wrzesnia 2018 r., uruchomiono PKM na odcinku do Swarzedza, a od 1 wrzes$nia
2019 r. relacje tych pociggéw zostaty wydtuzone do Kostrzyna. Natomiast w kolejnym etapie,



tj. od 1 stycznia 2020 r. relacje ww. pociggdéw zostaty wydtuzone do Wrzeéni oraz uruchomiono PKM
do Rogozna Wielkopolskiego oraz Gniezna. W 2021 roku planowane jest uruchomienie PKM do
Kosciana, a w 2022 roku do Wronek.

Wspdtfinansowanie PKM oparte jest na zasadzie solidarnego udziatu wszystkich samorzadéw
potozonych wzdtuz danej linii kolejowej i przyjmuje postac¢ dotacji celowej udzielonej Samorzgdowi
Wojewddztwa Wielkopolskiego na pokrywanie czesci rekompensaty zwigzanej z uruchamianiem
potgczen kolejowych. Aktualny i docelowy zasieg PKM pokazuje rysunek 1.

Rys. 1. Zasieg Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
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Zrédto: Departament Transportu UMWW.

2.2 Bilet okresowy BTK. Wspdlny bilet ,BUS — TRAMWAJ — KOLEJ”

Przedstawiciele Samorzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz Miasta Poznania podpisali 6 grudnia
2016 r. list intencyjny, w ktérym wyrazili zainteresowanie rozszerzeniem oferty wspdlnego biletu ,,Bus
— Tramwaj — Kolej” oraz zdeklarowali podjecie dziatan w zakresie:

1. wprowadzenia nowych zasad oferty ,Bus — Tramwaj — Kolej”, wedtug ktérych w srodkach
komunikacji miejskiej organizowanej przez Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu
honorowane beda miesieczne bilety kolejowe zwane BTK na pociggi w promieniu ok. 50 km od
Poznania, dla ktdrych organizatorem jest Wojewddztwo Wielkopolskie;

2. honorowania okresowych biletéw sieciowych Zarzadu Transportu Miejskiego przez
operatoréw kolejowych w pociggach, dla ktdrych organizatorem jest Wojewddztwo
Wielkopolskie, w ramach przejazdéw w granicach Miasta Poznania;

3. przeprowadzenia akcji informacyjno—promocyjnej dotyczacej ww. zmian w ofercie.



W efekcie realizacji ww. zadan, od 1 wrzesnia 2017 r. nastgpito rozszerzenie oferty biletu Bus-Tramwaj-
Kolej. Oferta zostata rozszerzona na obszar ok. 50 km od Poznania Gtéwnego. Ponadto umozliwia
podrdézowanie po Poznaniu pociggami POLREGIO sp. z o.0. i Kolei Wielkopolskich sp. z o.o.
na podstawie biletu okresowego Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu (ZTM) waznego w strefie
A. W dniu 1 paZzdziernika 2019 r. nastgpito rozszerzenie oferty BTK o mozliwos¢ zakupu biletu na strefe
F potaczonego z przejazdami komunikacjg miejskg obstugiwang przez MPK Gniezno.

Rys. 2. Zasieg funkcjonowania biletu okresowego BTK — podziat na strefy
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Zrédto: Departament Transportu, UMWW.

Jednym z celédw rozszerzenia zasiegu biletu o nowe strefy, z atrakcyjnymi cenami dla pasazerdw, jest
wzrost liczby pasazerow w publicznym transporcie zbiorowym, a tym samym zmniejszenie liczby
samochodéw osobowych wykorzystywanych do przemieszczania sie przez mieszkancow w
Wielkopolsce. Poréwnujgc wyniki sprzedazowe oferty BTK za pierwsze pdtrocze 2019 r. (50 tys.
biletéw) do analogicznego okresu w 2017 r. (30 tys. biletdow), czyli przed wprowadzeniem rozszerzenia
stref obowigzywania oferty, stwierdzono ponad 60% wzrost.

Organizator przewozow wojewddzkich planuje rowniez podejmowanie dalszych dziatan integrujacych
taryfy przewozowe w porozumieniu z organizatorami przewozéw gminnych oraz powiatowych.

2.3 Podsumowanie

Podsumowujgc nowe rozwigzania organizacyjne w wojewddztwie wielkopolskim w latach 2014-2019
nalezy stwierdzi¢, ze:

— Poznanska Kolej Metropolitalna jest przedsiewzieciem ukazujagcym mozliwosci integracji wtadz
samorzgdowych réznych szczebli w zakresie komunikacji transportem kolejowym;

— Aktualizacja PTWW przypadta w potowie okresu wprowadzania PKM w Poznanskim Wezle
Kolejowym; w 2020 r. funkcjonuje siedem linii PKM (do Nowego Tomysla, Grodziska Wikp.,
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Jarocina, Wrzesni, Wagrowca, Gniezna i Rogozna Wielkopolskiego); linie do Kosciana planuje
sie uruchomié¢ w 2021 r., a do Wronek —w 2022 r.;

— po przeprowadzeniu modernizacji nieczynnej obecnie w ruchu pasazerskim linii Srem-Czempin
powinno nastgpi¢ wigczenie jej do PKM;

— istnieje szansa na wydtuzenie zasiegu PKM do Leszna i Wolsztyna w pdzniejszych okresach;

— réwnolegle do PKM podjeto dziatania majgce na celu wprowadzenie wspdlnego biletu ,,Bus-
Tramwaj-Kolej” BTK, ktérego zasieg obejmuje wszystkie dziewieé linii PKM oraz linie taczaca
Gniezno z Wrzesnig i Jarocinem;

— w ciggu dwdch lat od zwiekszenia zasiegu obowigzywania BTK odnotowano ponad 60% wzrost
liczby sprzedanych biletéw wskutek m.in. rozszerzenia stref taryfowych oraz uruchomienia
PKM na liniach objetych ofertg ,,Bus — Tramwaj — Kolej”.

3. Infrastruktura kolejowa i tabor

3.1 Inwestycje na liniach kolejowych w latach 2014-2020

W ramach WRPO 2014-2020 w wojewddztwie wielkopolskim wykonano szereg prac inwestycyjnych
wymienionych w ponizszych tabelach.

Tab. 1. Modernizacje linii kolejowych w ramach WRPO 2014-2020

Nazwa inwestycji Zakres prac

Modernizacja linii kolejowej nr 354 | Najwieksza inwestycja kolejowa w Wielkopolsce ze Srodkéw WRPO 2014-2020 (o wartosci ok.

Poznan Gtéwny POD-Chodziez—Pita | 614 min zt), w ramach ktérej wykonano m.in.: modernizacje 134 kilometréw toréw, przebudowe

Gtéwna uktadéw stacyjnych, 34 nowe lub zmodernizowane perony na stacjach i przystankach
osobowych, 4 nowe przystanki osobowe (Poznan Podolany, Ztotniki Grzybowe, Ztotkowo oraz
Bogdanowo), budowe komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym sterowanych z
Lokalnego Centrum Sterowania Ruchem Kolejowym (LCS) w Poznaniu, likwidacje zbednej
infrastruktury, modernizacje obiektéw inzynierskich — 105 sztuk, modernizacje przejscia pieszo—
rowerowego w Chodziezy w rejonie wiaduktu w ciggu ulicy Mostowej oraz kompleksowa
przebudowe wiaduktu w ciggu ulicy Kochanowskiego (przy udziale srodkéw Samorzadu Miasta
Chodziez i Powiatu Chodzieskiego), budowe przejscia pieszo-rowerowego na terenie Gminy
Suchy Las (km 6,714), modernizacje sieci na catym odcinku m.in. celem dostosowania do
predkosci 120 km/h dla pociggéw pasazerskich oraz zabudowe ok. 192 km nowych taczy
Swiattowodowych. Modernizacja zakoriczyta sie w grudniu 2019 r. W efekcie przeprowadzonej
inwestycji nastgpi skrécenie czasu podrdzy z Poznania do Pity Srednio o0 40 min., od grudnia 2020
r. podniesiona zostanie predkosci maksymalna dla ruchu pasazerskiego do 120 km/h.

Rewitalizacja linii nr 356 na odcinku | Kolejny etap modernizacji linii nr 356 (stanowiacy czes¢ wiekszego zadania inwestycyjnego

Wagrowiec — Gotancz - granica | realizowanego ze s$rodkéw WRPO na lata 2007-2013), powigzany bezposrednio ze

wojewddztwa zrealizowanymi inwestycjami na tej linii (Etap I, 1A). Przedsiewziecie obejmowac bedzie
rewitalizacje niezelektryfikowanej, jednotorowej linii kolejowej nr 356 na odcinku Wagrowiec —
Gofaricz — granica wojewddztwa dtugosci ok. 29 km. Opracowana zostata dokumentacja
przedprojektowa - Studium Wykonalnosci. Podjeta zostata przez Zarzad PKP PLK S.A. decyzja o
wyborze wariantu inwestycyjnego. Z uwagi na koszty, realizacja inwestycji mozliwa bedzie w
kolejnej perspektywie finansowej UE w ramach WRPO 2021-2027. Planowane s3 prace
przygotowawcze tj. opracowanie dokumentacji projektowej (WRPO 2014-2020).

Rewitalizacja linii nr 357 na odcinku | Kolejny etap modernizacji linii kolejowej nr 357 (stanowiacy cze$¢ wiekszego zadania

Drzymatowo — Wolsztyn inwestycyjnego realizowanego w ramach srodkéw WRPO 2007-2013), powigzany bezposrednio
z realizowanymi etapami | oraz |l. Przedsiewziecie obejmowac bedzie rewitalizacje
niezelektryfikowanej, jednotorowej linii kolejowej nr 357 na odcinku Drzymatowo - Wolsztyn
dtugosci ok. 18 km. Opracowana zostata dokumentacja przedprojektowa - Studium
Wykonalnosci. Podjeta zostata przez Zarzad PKP PLK S.A. decyzja o wyborze wariantu
inwestycyjnego. Zadanie przewidziane do realizacji w ramach WRPO 2014-2020. Realizowane
sg procedury zwigzane z naborem i dofinansowaniem projektu.



Tab. 2. Inne projekty infrastrukturalne wspoétfinansowane przez Wojewddztwo Wielkopolskie w
okresie programowania 2014-2020

Nazwa inwestycji

Rewitalizacja linii kolejowej nr 369 na
odcinku Srem-Czempiri

Rewitalizacja linii

Miedzychodu

kolejowych do

Rewitalizacja linii kolejowej

Wagrowiec — Rogozno- Czarnkéw

Budowa drugiej przeprawy mostowej
w Obornikach i odcinka toréw do stacji
Oborniki Wlkp. wraz z mijankg w
Parkowie

Zakres prac

W roku 2018 opracowana zostata poszerzona koncepcja wielobranzowa dla realizacji zadania
pn. ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem — Czempin” oraz ,Analiza kosztow i
korzysci wraz z analizami ruchowo-przewozowymi”. —Projekt zgtoszony do Programu
Uzupetniania lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej — ,Kolej Plus do 2028 r”. oraz w
ramach Krajowego Planu Odbudowy (KPO).

W roku 2018 opracowana zostata ,Prognoza wielkosci przewozéw pasazerskich i towarowych
dla planowanych do rewitalizacji linii kolejowych nr 363 Rokietnica — Miedzychdd oraz nr 368
Szamotuty — Miedzychdd”. Procedowane jest Porozumienie 22 jednostek samorzadu
terytorialnego z tego terenu, w tym samorzaddéw z wojewddztwa lubuskiego i Samorzadu
Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz PKP PLK, w sprawie podjecia dalszych dziatari majacych na
celu wznowienie ruch pasazerskiego i towarowego na w/w liniach m.in. wykonania analiz
technicznych i ekonomicznych.

Projekt dotyczacy rewitalizacji linii kolejowej nr 368 p de zgtoszony zostat do Programu
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej Plus do 2028 r. oraz w
ramach Krajowego Planu Odbudowy (KPO).

W roku 2018 wykonana zostata ,, Analiza popytu na przewozy kolejowe pasazersko-towarowe
na potaczeniu aglomeracyjnym Czarnkdw — Rogozno — Wagrowiec, jako element studium
wykonalnosci”. W dniu 18 wrzesnia podpisane zostato Porozumienie 11 jednostek samorzgdu
terytorialnego z tego terenu, w tym Samorzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego, podmiotu
prywatnego oraz PKP PLK w sprawie kontynuacji dziatari m.in. wykonania analiz technicznych i
ekonomicznych. Projekt zgtoszony zostat z do Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej — Kolej Plus do 2028 r. oraz w ramach Krajowego Planu Odbudowy
(KPO)

Wykonana zostata dokumentacja przedprojektowa tj. Studium Wykonalnosci. Podjeta zostata
przez Zarzad PKP PLK S.A. decyzja o wyborze wariantu inwestycyjnego. Realizacja inwestycji
mozliwa bedzie w kolejnej perspektywie finansowej UE w ramach WRPO 2021-2027.
Planowane sg prace przygotowawcze — opracowanie dokumentacji projektowej w ramach
WRPO 2014-2020.

Finalizacja wyzej wymienionych projektéw bedzie miata miejsce w najblizszej dekadzie, tj. w latach
2020-2030.

Tab. 3. Wybrane projekty kolejowe (wartos¢ powyzej 100 min zt) z listy podstawowej Krajowego
Programu Kolejowego (KPK) realizowanych w okresie programowania 2014-2020 w Wielkopolsce (z
wytaczeniem WRPO 2014-2020).

Nazwa projektu (umowy) Zrédto Zakres inwestycji i poprawa parametréw technicznych
finansowania i
lata realizacji

Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku CEF 14-20 Zakres inwestycji obejmuje m.in.: modernizacje 366 km toru, budowe

Warszawa - Poznan - pozostate roboty, 2017-2022 nowoczesnej sieci trakcyjnej o dtugosci 659 km, modernizacje 5 stacji

odcinek Sochaczew — Swarzedz (towicz Gtéwny, Kutno, Koto, Konin i Podstolice), budowe lub
przebudowe 134 obiektow inzynieryjnych, remont przejazdéw kolejowo-
drogowych, zabudowe 269 rozjazdéw. Ruch kolejowy utrzymywany.

Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku CEF 14-20 Zakres projektu obejmuje przygotowanie inwestycji na odcinku Poznan

Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie 2015-2021 Gtéwny — Szczecin Dabie ( 195 km) oraz jej realizacje na odcinkach Poznan
Gtéwny — Wronki (53 km) i Stonice — Szczecin Dabie (67 km). W wyniku
realizacji inwestycji nastapi zwiekszenie predkosci pociggéw pasazerskich
do V=160 km/h, a pociggdw towarowych do V=80-120 km/h (...).”

Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku CEF 14-20 Zakres projektu obejmuje realizacje inwestycji na odcinku Wronki —

Wronki-Stonice 2019-2022 Stonice (74 km) W wyniku realizacji inwestycji nastapi zwiekszenie
predkosci pociggdw pasazerskich do V=160 km/h, a pociggdéw
towarowych do V=80-120 km/h (...).”

Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku CEF 14-20 Zakres inwestycji obejmuje m.in.: przebudowe 5 stacji kolejowych;

Wroctaw — Poznan, etap IV, odcinek 2015-2021 przebudowe nawierzchnii podtorza wraz zodwodnieniem na odcinku linii
kolejowej o dtugosci okoto 71 km, przebudowe 22 peronéw wraz z matg




granica wojewddztwa dolnoslaskiego —
Czempin

architekturg; modernizacje sieci trakcyjnej, uktadéw zasilania,
elektroenergetyki nietrakcyjnej na odcinku okoto 181 km linii (..). W
wyniku realizacji inwestycji nastapi poprawa parametréow technicznych
linii przez zwiekszenie predkosci pociggdw pasazerskich do V=160 km/h,
a pociggéw towarowych do V=120 km/h przy zachowaniu maksymalnego
nacisku osi na tor 221 kN oraz wyeliminowane zostang zaktécenia w ruchu
pociggdw (tj. likwidacja ,, waskiego gardta" na odcinku Koscian — Czempin)

(-..)

Zabudowa ERTMS/ETCS na liniach sieci CEF 14-20 Projekt obejmuje wazne wezly kolejowe w Polsce o duzym znaczeniu
bazowej TEN-T 2018-2023 gospodarczo-przemystowym i spotecznym oraz charakteryzujace sie
wysokim ruchem pasazerskim i towarowym, w tym m.in. Poznan. W
Wielkopolsce projekt dotyczy linii E20 Kunowice-Terespol.
Modernizacja linii kolejowej E59 na POIi$ 14-20 Kontynuacja prac rozpoczetych w okresie programowania 2007-2013.
odcinku Wroctaw-Poznan, etap Ill, 2014-2018 Projekt zaktada, ze ruch bedzie prowadzony na tym odcinku z predkoscia
odcinek Czempin-Poznan-Faza Il 160 km/h w ruchu pasazerskim i 120 km/h w ruchu towarowym.
Polepszenie jakosci ustug POIi$ 14-20 Inwestycja ma charakter odtworzeniowy i zaklada poprawe
przewozowych poprzez poprawe stanu 2014-2017 przepustowosci linii i skrocenie czasu jazdy dla pociggéw pasazerskich na

technicznego linii kolejowej nr 272 na

odcinku Kluczbork-Ostrzeszow. Celem jest przywrdcenie predkosci

odcinku Kluczbork-Ostrzeszow rozktadowej V=120 km/h dla pociggéw pasazerskich i V=80 km/h dla
pociggdw towarowych. Prace obejmujg 83,8 km tordw i sieci trakcyjnej,
35 przejazdéw, wymiane 62 rozjazdéw oraz przebudowe 71 obiektow
inzynieryjnych.

Zaktada sie likwidacje ograniczen predkosci, przywrécenie predkosci
rozktadowej pociggéw pasazerskich do 120 km/h i pociggdw towarowych
do 80/100 km/h.

Prace na liniach kolejowych nr 281, 766
na odcinku Olesnica / tukanéw —
Krotoszyn — Jarocin — Wrzesnia —
Gniezno. Udroznienie podstawowych
ciggéw wywozowych z Dolnego Slaska
Prace na liniach nr 353 Poznar Wschdéd-
Dziarnowo w ramach projektu: Prace na
liniach nr 353, 206, 544 Poznan
Wschoéd-Dziarnowo-Inowroctaw
Rabinek oraz Zamkdéw-Borystawice

Zrédto: Opracowanie wtasne z wykorzystaniem materiatéw PKP PLK SA (Inwestycje kolejowe w wojewddztwie
wielkopolskim, 2019).

Budzet panstwa
2016-2023

Budzet panstwa
2016-2017

Inwestycja ma charakter odtworzeniowy i zaktada podniesienie
dopuszczalnej predkosci 140-160 km/h dla pociggdw pasazerskich i 100
km/h dla pociggéw towarowych.

3.2. Planowane inwestycje infrastrukturalne w latach 2020-2030

Planowane w perspektywie do 2030 r. inwestycje na liniach kolejowych w wojewddztwie
wielkopolskim zostaty podzielone w ramach Aktualizacji PTWW na trzy kategorie i uwzgledniajg zrédto
finansowania, obecnos¢ w rzagdowych programach oraz stan zaawansowania prac:

l. Inwestycje o zaawansowanej dokumentacji (inwestycje z opracowang dokumentacjg lub w
trakcie jej opracowania):

a. rewitalizacja lub modernizacja nieczynnych (w catosci lub czesciowo) linii w ruchu
pasazerskim:

(1) Wagrowiec - gr. wojewddztwa (Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny -
WRPO); opracowana dokumentacja przedprojektowa - Studium Wykonalnosci);

(2) Srem - Czempin (RPO, ,Kolej Plus”; elementy Studium Wykonalnosci);
b. rewitalizacja lub modernizacja czynnych linii w ruchu pasazerskim:

(3) Drzymatowo - Wolsztyn (WRPO); opracowana dokumentacja przedprojektowa -
Studium Wykonalnosci);

(4) druga przeprawa mostowa w Obornikach wraz z dobudowg drugiego toru na
odcinku od posterunku Oborniki Most - Oborniki Wlkp. (WRPO, Krajowy Plan
Odbudowy (KPO); Opracowano dokumentacje przedprojektowg - Studium
Wykonalnosci);

1. Inne inwestycje o czesciowej dokumentacji:



(5) Rokietnica - Miedzychdd i Szamotuty - Miedzychéd (WRPO, , Kolej Plus”, KPO;
elementy Studium Wykonalnosci do opracowania, procedowane porozumienie

JST/PLK);

(6) Wagrowiec — Rogozno Wielkopolskie - Czarnkéw (WRPO, ,Kolej Plus”, KPO;
elementy Studium Wykonalnosci do opracowania, procedowane porozumienie

JST/PLK).

Il Pozostate potencjalne inwestycje:
(7) Gniezno Winiary - Stawa WIkp. — dostosowanie do ruchu pasazerskiego (brak
dokumentacji);

(8) Gostyn - Kgkolewo (,,Kolej Plus”; brak dokumentacji);
(9) Konin - Turek (,,Kolej Plus”; brak dokumentac;ji).

Rys. 3. Planowane inwestycje na liniach kolejowych w wojewoédztwie wielkopolskim
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Zrédto: Departament Transportu, UMWW.
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3.3. Tabor kolejowy Wojewddztwa Wielkopolskiego

Istotnym aspektem funkcjonowania transportu publicznego jest tabor kolejowy. Wojewddztwo
Wielkopolskie jest wtascicielem 68 pojazdéw kolejowych, w tym:

— 24 szt. autobuséw szynowych o napedzie spalinowym, w tym: 11 szt. serii SA132,
7 szt. serii SA108, 2 szt. serii SA139, 2 szt. SA134 i 2 szt. serii SA105,

— 12 szt. zmodernizowanych elektrycznych zespotéw trakcyjnych EN57 o napedzie
asynchronicznym, w tym 7 szt. serii EN57AKW oraz 5 szt. serii EN57AL,

— 22 szt. elektrycznych zespotéw trakcyjnych typu 22WE serii EN76 ,,ELF”,

— 10 szt. elektrycznych zespotéw trakcyjnych typu 48WE , ELF 11”.

Posiadany tabor wykorzystywany jest do obstugi ruchu regionalnego i aglomeracyjnego
w wojewddztwie wielkopolskim.

Pozostata cze$¢ pracy eksploatacyjnej wykonywana jest taborem znajdujgcym sie w dyspozycji innych
operatoréw lub organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.

4. Zmiany w zakresie sieci komunikacyjnej

W latach 2020-2030 na terenie wojewddztwa wielkopolskiego zaplanowano pasazerskie potgczenia
kolejowe o charakterze uzytecznosci publicznej na liniach kolejowych zaprezentowanych w tabeli 4.

Tab. 4. Linie komunikacyjne *

o
C
> T
= € 3
= X = S Linia komunikacyjna
=z 5 Z 3
E v
o
-~
K01 281 Gniezno — Wrzesnia — Jarocin — Krotoszyn — Zduny
K02 3, 807, 808 Poznan Gt. — Wrzesnia — Konin — Ktodawa — gr. wojewdédztwa — Krzewie
K03 14 Leszno — gr. wojewddztwa — Wschowa
KO4 | 14,815,816 | Leszno— Krotoszyn — Ostréw Wikp.
K05 359, 3 Leszno — Wolsztyn - Zbgszyn — gr. wojewddztwa — Zbgszynek
KO6 | 14,355 Skalmierz — gr. wojewddztwa — Kalisz — Ostrow Wlkp. — gr. wojewddztwa —
Miedzybdrz Sycowski
K07 18 Pita Gt. — Biatosliwie - Wyrzysk-Osiek
KO8 | 203 Pita Gt. — Ztotdéw - Lipka Krajenska
K09 | 403 Pita Gt. — gr. wojewddztwa — Watcz
K10 | 3,353 Poznan Gt. — Gniezno — gr. wojewddztwa — Wydartowo
K11 272 Poznan Gt. — Jarocin — Ostréw Wlkp. — Kepno — gr. wojewddztwa — Kostow
K12 351 Poznan Gt. — Szamotuty — Wronki — Krzyz — gr. wojewddztwa — Drawiny
K13 271 Poznan Gtf. — Koscian — Leszno — Rawicz
K14 | 354, 405 Poznan Gt. — Oborniki Wlkp. — RogoZzno — Pita Gt. — gr. wojewddztwa — Turowo
Pomorskie
K15 3,356 Poznan Gt. — Murowana Goslina — Skoki — Wagrowiec — Gotarncz — gr.
wojewddztwa — Keynia
K16 | 271,357 Poznan Gt. — Grodzisk Wlkp. — Wolsztyn
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K17 |3 Poznan Gt. — Opalenica — Nowy Tomys| — Zbgszyn — gr. wojewddztwa —
Zbaszynek

K18 | 369 Srem — Czempin

K19 360, 14 Gostyn — Kgkolewo — Leszno

K20 203 Pita Gt. — Trzcianka — Krzyz

K21 235, 390 Wagrowiec — Rogozno Wlkp. — Bzowo Goraj — Czarnkéw

K22 | 363/368 Rokietnica/Szamotuty — Miedzychéd

K23 - Turek — Konin

K24 | 377 Gniezno Winiary — Stawa Wielkopolska

*Na liniach komunikacyjnych nr K18, K19 nadal nie sg prowadzone przewozy pasazerskiej. Linie komunikacyjne nr K21, K22,
K23 i K24 to nowe linie planowane do uruchomienia w perspektywie do 2030 .

Na liniach kolejowych planowanych do uruchomienia do 2030 r., wymienionych w punkcie 3.2,
dopuszcza sie mozliwos¢ wprowadzenia autobusowej komunikacji zastepczej.

Przebieg opisanych wyzej kolejowych linii komunikacyjnych (wraz z przebiegiem autobusowych linii
komunikacyjnych oraz potozeniem zintegrowanych weztéw przesiadkowych, ktérych stan nie ulegt
zmianie od czasu uchwalenia PTWW) zostat przedstawiony na rysunku 4.

Rys. 4. Sie¢ komunikacyjna w wojewddztwie wielkopolskim dla przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej

G
CHONICE
SZCZECINEK =
g —_—
\ / [ P ——

L —

WALCZ

BYDGOSZCZ

SZCZECIN KCYNIA

GORZOW WLKP.

INOWROCE AW

POZNAN 7

FRANKFURT
5. DDRA

rzeénia

e WARSZAWA

nnnnnn

o0z
Ostrow
Wielkopelski

{ WROCEAN
WROCEAN

Kepno
0 14 28 42km i 4

KATOWICE

Zrédto: Departament Transportu UMWW.
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Dopuszczalne jest organizowanie przez wojewddztwo wielkopolskie przewozéw w niepetnym zakresie
przebiegu opisanych wyzej linii komunikacyjnych lub poprzez taczenie linii komunikacyjnych. Zaktada
sie réwniez zawieranie przez wojewddztwo wielkopolskie porozumien i dokonywanie uzgodnien
zinnymi organizatorami, ktérych rezultatem bedzie rozwijanie przewozéw pomiedzy granicami
wojewddztw. Na skutek powyzszego oznaczenie stacji poczatkowych i koricowych, na ktérych bedg
realizowane przewozy, moze docelowo réznic sie od przedstawionych w tabeli 4.

Przewidywany przez organizatora publicznego transportu zbiorowego wzrost pracy przewozowej do
2030rr., liczony liczbg par pociggdw na poszczegdlnych liniach kolejowych, prezentujg ponizsze ryciny.
Jej faktyczny, docelowy rozmiar bedzie uzalezniony od szeregu zmiennych, ktére zwigzane sg gtdéwnie
z nowg perspektywg unijng na lata 2021-2027, rzadowymi programami rozwoju infrastruktury
kolejowej, dalszg wspdétpracg jednostek samorzgddw terytorialnych wojewddztwa wielkopolskiego, jak
rowniez popytem na ustugi publicznego transportu zbiorowego.

Rys. 5i 6. Prognoza pracy przewozowej w latach 2020-2030
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Zrédto: Departament Transportu UMWW.
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Zrédto: Departament Transportu UMWW.

Mozliwe jest réwniez organizowanie przez Wojewddztwo Wielkopolskie przewozéw na liniach
komunikacyjnych zapewniajgcych potgczenia komunikacyjne miedzy sgsiednimi wojewddztwami,
ktore majg szczegdlne znaczenie dla dostepnosci sieci komunikacyjnej i spdjnosci potaczen
komunikacyjnych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej, okreslonych w planie transportowym przez
ministra wtasciwego do spraw transportu zgodnie z art. 9 ust. 1a ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Szczegdtowy przebieg tych linii komunikacyjnych zostanie ustalony w odpowiednim akcie
wykonawczym wydanym przez ministra wiasciwego do spraw transportu na podstawie art. 13 ust. 6
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Uwzgledniajgc  perspektywy rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
wielkopolskim zaleca sie dgzenie do zwiekszenia liczby par potgczen w przedziatach czasowych w ciggu
doby w poréwnaniu do danych zawartych w tabeli nr 33 w Czesci | PTWW. Dostosowywanie
czestotliwosci przewozéow bedzie dokonywane przy uwzglednieniu m.in. warunkdw techniczno-
ruchowych infrastruktury kolejowej, wynikdw badan popytowych, porozumien i uzgodnien
dokonanych z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego, dostepnosci taboru oraz
mozliwosci finansowych wojewddztwa wielkopolskiego.
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5. Finansowanie ustug przewozowych w perspektywie do 2030 roku

Zaréwno w zakresie zrédet, jak i form finansowania PTZ nie zaszty zasadnicze zmiany w poréwnaniu do
stanu z momentu uchwalania PTWW, nie s3 tez one przewidywane w perspektywie do 2030 roku.
Aktualnie w Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa Wielkopolskiego zatozono dotacje
tytutem rekompensaty poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w wysokosci 210 min zt rocznie (wspomniana dotacja jest zwiekszana o pomoc
udzielang Wojewddztwu Wielkopolskiemu przez JST zaangazowane w projekt PKM — szczegdtowy opis
w pkt. 2.1). Oceniajgc wysokosé tacznych dotacji w ujeciu dynamicznym, poziom ich ulegt wzrostowi w
ciggu ostatnich pieciu lat z uwagi na wzrost kosztéw swiadczenia ustug. Sektor przewozéw kolejowych
generuje i generowaé bedzie silng presje na wydatki biezgce i majgtkowe wojewddztwa réowniez
w kolejnych latach. Uwzgledni¢ przy tym nalezy trendy inflacyjne, co nie jest bez znaczenia przy
planowaniu w perspektywie kilku-kilkunastoletniej. W konsekwencji, w ramach Wieloletniej Prognozy
Finansowej Wojewddztwa Wielkopolskiego w okresie do 2030 roku nalezy zabezpieczy¢ srodki
na finansowanie PTZ w wysokosci nie mniejszej, niz dotychczas.

6. Analiza nowych trendéw/wydarzen/szans/zagrozen

Na ksztattowanie sie PTZ do 2030 r. bedg miaty wptyw nowe okolicznosci, trendy, zjawiska. Czes¢ z nich
zaistniata juz w okresie 2015-2020, a czes¢ jest zupetnie nowa, lecz ich konsekwencje bedg widoczne
w najblizszej dekadzie. Sg to m.in.:

1. Pandemia COVID-19 skutkujgca w pierwszej potowie 2020 r.:
a. ogdélnym zmniejszeniem mobilnosci spoteczenstwa i zwiekszeniem roli pracy zdalnej;

b. spadkiem konkurencyjnosci transportu publicznego (unikanie zattoczonych miejsc
ze wzgleddw bezpieczenstwa oraz obostrzenia dotyczace liczby pasazeréw w pojazdach);

c. zmniejszeniem (prawdopodobnie krotkookresowym) dochodoéw z biletow;
d. zmniejszeniem (rowniez zapewne krétkookresowym) dynamiki PKB;

e. zmniejszeniem w konsekwencji (c) i (d) dochodéw wojewddztwa, czego nastepstwem bedzie
mozliwe opdznienie w realizacji inwestycji infrastrukturalnych w transporcie publicznym.

2. Potencjalne zagrozenie ograniczenia funduszy strukturalnych w perspektywie budzetowej 2021-
2027 ze wzgledu na otoczenie miedzynarodowe oraz przekroczenie przez Wielkopolske poziomu
75% sredniego PKB per capita w UE-28, dla ktdrego regiony zaliczane s do grupy regionéw
przejsciowych w zakresie kwalifikowalnosci do funduszy europejskich. Dodatkowo:

a. Brexit — zmniejszony budzet UE w zwigzku z opuszczeniem Unii Europejskiej przez Wielka
Brytanie;

b. COVID-19 —duze $rodki przeznaczane na walke z pandemig, zamiast na np. transport publiczny;
€. ograniczenia zwigzane z powigzaniem unijnego finansowania z dodatkowymi kryteriami.

3. Naptyw duzej liczby migrantéow (w tym pracownikéw z Ukrainy) do regionu, ktéry nastgpit w latach
2015-2020 bedzie skutkowa¢ pozytywnie na zwiekszenie mobilnosci w transporcie publicznym.

4. Starzenie sie spotecznosci i rosngca liczba oséb w wieku poprodukcyjnym, a z drugiej strony zmiany
mentalnosciowe i celowa rezygnacja z transportu indywidualnego wsrdd mtodych ludzi.

5. Niekorzystna prognoza demograficzna i szybki spadek liczby ludnosci w regionie do 2030 r. oraz
zwiekszajgca sie polaryzacja regionu. Wieksza koncentracja ludnosci w aglomeracji poznanskiej
i suburbanizacja jako szansa na zwiekszone zapotrzebowanie na kolejowy transport publiczny przy

15



zaznaczajacych sie coraz wyrazniej peryferiach wewnatrz wojewddztwa (pétnocno-zachodnie
i wschodnie krance regionu).

6. Wzrost liczby galerii handlowych, sklepéw wielkopowierzchniowych i dyskontéw w matych
miastach i wsiach, a takze rozwdj handlu e-commerce skutkujgcy zmniejszeniem sie potrzeb
mobilnosci dla dojazdéw na zakupy do duzych miast.

7. Wzrost znaczenia e-administracji i spadek mobilnosci dla zatatwiania spraw urzedowych jako
motywacji podrozy.

Podsumowujac, biorgc pod uwage znaczng liczbe zagrozen zwigzanych z ograniczeniami budzetowymi
i mozliwym spadkiem ogdlnej mobilnosci oraz potokdw ruchu w transporcie publicznym w sytuacji po
wybuchu pandemii COVID-19 nalezy oczekiwac w kroétkiej i trudnej do prognozowania perspektywie
(zapewne 2-3 letniej) spadku liczby pasazeréw (dostepne na poczatku lipca 2020 r. statystyki za maj
2020 wskazujg na ok. jedng trzecig pasazerow w relacji do analogicznego miesigca 2019 r.).
W przypadku ustania pandemii i powrotu gospodarki do Sciezki zrwnowazonego wzrostu mozna
oczekiwac rdwniez powrotu pasazerow, co moze nastgpi¢ nawet w okresie do jednego roku po ustaniu
pandemii. Jednak pewne zachowania, jak wzrost zainteresowania pracownikéw i pracodawcéw praca
zdalng i wzrost znaczenia telekonferencji i spotkan on-line zapewne bedg wptywaé negatywnie na
mobilnos¢ w diugiej perspektywie czasowe;.

7. Akty prawne i dokumenty wydane po 2015 r.

W pordwnaniu do sytuacji z daty uchwalenia PTWW, doszto do zmian stanu prawnego wptywajacego
na PTZ, wsrdd ktoérych jako najwazniejsze nalezy wymienic:

— nowelizacje ustawy 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz.U. z 2019
r., poz. 2475 ze zm.);

— nowelizacje ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz.U. z 2020 r. poz.
1043);

— nowelizacje ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 283 ze zm.);

— nowelizacje ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (tj. Dz.U. z 2017 r. poz.
510 ze zm.);

— wejscie w zycie ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej (Dz.U. z 2019 r. poz. 1123 ze zm.);

— ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. z
2020 r. poz. 908 ze zm.);

— zmiane rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9
pazdziernika 2012 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (tj. Dz.U. z 2018 r. poz. 874);

— zmiane rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczgcego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr 1107/70 (Dz.U. L 315 z 3 grudnia 2007 roku) wprowadzong rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. zmieniajgcym rozporzgdzenia
(WE) nr 1370/2007 w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych ustug kolejowego transportu
pasazerskiego (Dz.U. L 354 23 grudnia 2016 roku).

— zmiane Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z dnia 14
grudnia 2012 r.) wprowadzong dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2370
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z dnia 14 grudnia 2016 r. zmieniajgcg dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku
krajowych kolejowych przewozéw pasazerskich oraz zarzadzania infrastrukturg kolejowa
(Dz.U. L 352 z 23 grudnia 2016 roku).

Niezaleznie od powyzszego nalezy odnotowad, iz od kilku lat trwa proces legislacyjny dotyczacy
gruntownej nowelizacji ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Do chwili obecnej
opublikowanych zostato kilkanascie, istotnie rdznigcych sie od siebie, projektéw noweli tej ustawy.
Zmiany prawdopodobnie bedg dotyczyty przede wszystkim organizacji PTZ w zakresie transportu
drogowego.

W okresie 2014-2020 powstato kilka istotnych dokumentéw o znaczeniu strategicznym, zaréwno na
poziomie krajowym jak i regionalnym, ktére uwzgledniono w Aktualizacji PTWW, sg to m.in.:

— Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. przyjeta uchwatg Nr 105 Rady
Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. 2019 poz. 1054);

— Krajowy Program Kolejowy zmodyfikowany uchwatg Nr 110/2019 Rady Ministréw z dnia 17
wrzesnia 2019 r.;

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 przyjeta uchwata nr 102 Rady Ministrow z dnia
17 wrzesnia 2019 r. (M.P. 2019 poz. 1060);

— aktualizacja Planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2020
roku przyjeta uchwatg Nr 4892/2018 Zarzagdu Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 8 lutego
2018 r.

— Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego przyjety uchwatg nr
V/70/19 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 25 marca 2019 r. (Dz.Urz.Woj. z 2019
r. poz. 4021);

— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2030 r. przyjeta uchwatg nr XV1/287/20
Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 stycznia 2020 r.;

— Diagnoza sytuacji spoteczno-gospodarczej i przestrzennej wojewddztwa wielkopolskiego
(2019).

8. Whnioski koncowe i rekomendacje w ramach Aktualizacji PTWW

Poznaniska Kolej Metropolitalna jest zasadnym przedsiewzieciem ukazujgcym mozliwosci integracji
wtadz samorzadowych réznych szczebli w zakresie komunikacji transportem szynowym na poziomie
metropolitalnym. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze Aktualizacja PTWW przypadta w potowie okresu
wprowadzania PKM w Poznanskim Wezle Kolejowym. Rownolegle do PKM podjeto dziatania majgce
na celu wprowadzenie wspdlnego biletu ,,Bus-Tramwaj-Kolej” BTK, ktorego zasieg pod koniec 2019 r.
obejmuje wszystkie dziewiec linii PKM oraz linie tgczagcg Gniezno z Wrzesnig i Jarocinem. W ciggu
dwéch lat od wprowadzenia BTK odnotowano znaczny wzrost liczby sprzedanych biletéw wskutek
m.in. rozszerzenia stref taryfowych oraz uruchomienia PKM na liniach objetych ofertg ,,Bus — Tramwaj
— Kolej”. Rekomenduje sie staty monitoring zmian w zakresie pracy przewozowej na poszczegolnych
liniach kolejowych w celu wykazania czy wzrost liczby pasazerdow byt jednorazowy, czy tez jest to statg
tendencja, a jezeli tak to na ktérych liniach. Staty monitoring jest szczegdlnie istotny od 2022 r., od
momentu gdy wszystkie dziewiec linii bedzie wchodzito do PKM.

Od 2010 r. nastgpito odwrdcenie negatywnego trendu zmniejszania sie liczby pasazeréw w kolejach
regionalnych i aglomeracyjnych w regionie, co przede wszystkich wigzato sie z utworzeniem spotki
Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0. W ostatnim okresie nastgpito rozszerzenie oferty biletu BTK na obszar
ok. 50 km od Poznania Gtéwnego, przejmowanie przez Koleje Wielkopolskie kolejnych linii kolejowych,
rozpoczecie funkcjonowania Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, a takze sukcesywne otwieranie
kolejnych Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych.
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W ciggu ostatnich lat popyt oraz podaz na przewozy pasazerskie w transporcie drogowym w
wojewoddztwie wielkopolskim spadajg. Podobng tendencje obserwuje sie w skali catego kraju. Spadek
popytu na ustugi drogowego transportu pasazerskiego spowodowany jest przede wszystkim:
zmniejszajgca sie liczbg uczniéw (bilety ulgowe) i pracownikéw (bilety normalne) korzystajacych z
transportu autobusowego, stale zwiekszajaca sie liczbg samochoddw prywatnych oraz korzystaniem
przez podréznych w wiekszym stopniu z przejazdéw kolejowych ze wzgledu na krétszy czas podrdzy i
nizsze koszty biletéw. Proces spadku liczby zezwolen na podstawie zezwolern wydanych przez
Marszatka Wojewddztwa jest staty w ostatnich latach i nie nalezy spodziewac sie odwrdcenia tego
trendu. W coraz wiekszym stopniu w regionie kolej bedzie przejmowac transport publiczny, co moze
wigzac sie z potrzebg przeorientowania roli transportu autobusowego w wojewddztwie i zmiany
systemu zarzadzania publicznym transportem drogowym.

Najwazniejsze zmiany dla catego regionu w kontekscie liczby pasazerédw przyniosg ukonczone
modernizacje ostatnich linii wychodzgcych z Poznania. Rekomenduje sie wéwczas kompleksowq
analize zmian liczby pasazeréw na poszczegdlnych liniach w ujeciu dynamicznym, tak by dodatkowo
uwzglednic¢ np. zmiany wykorzystywanego taboru lub zmiany w rozktadach jazdy. Na faczny popyt na
transport kolejowy bedg miaty wptyw réwniez inne uwarunkowania, takie jak ogdlny spadek liczby linii
autobusowych, ktéry szczegdlnie w potaczeniu z rosngcg rolg kolei w regionie bedzie skutkowat
dalszym odchodzeniem mieszkarnicéw od transportu autobusowego na rzecz transportu kolejowego
lub na obszarach oddalonych od linii kolejowych — w kierunku transportu autobusowego.

W dtugim okresie, tj. po ustaniu zagrozenia pandemig COVID-19 nalezy spodziewac sie rosngcych
potokdw ruchu w Poznariskim Obszarze Metropolitalnym, w szczegdlnosci w powiecie poznanskim, i
odpowiadac na nie rosnacg ofertg przewozowg, nowymi inwestycjami infrastrukturalnymi (np. linia
Srem-Czempini). Wzrost mobilnoéci w Poznariskim Obszarze Metropolitalnym, szczegdlnie w gminach
potozonych wzdtuz PKM moze wigza¢ sie w przysztosci z problemem braku przepustowosci
poszczegdlnych linii. Po ukonczeniu prac nad ,,Wstepnym Studium Wykonalnosci Poznanskiego Wezta
Kolejowego” PKP PLK warto przeanalizowac jego wyniki pod katem ewentualnych nowych inwestycji
w wojewddztwie, szczegdlnie na odcinkach jednotorowych. Innym problemem jest potencjat do
wzrostu dla gmin potozonych wzdtuz linii kolejowych, ale pozostajgcych poza Poznanskg Kolejg
Metropolitalng i z tego wzgledu charakteryzujacych sie nizszg niz dla PKM czestotliwoscig kursowania
pociggéw, a przy tym taczacych najwazniejsze osrodki regionalne z Poznaniem. W rozkfadzie jazdy
2019/2020 widoczne s3 duze mozliwosci wzrostu liczby pociggéw na wybranych liniach tgczacych
poszczegdlne Miejskie Obszary Funkcjonalne ze stolica wojewddztwa. Rekomenduje sie, po
ukonczeniu wiekszosci inwestycji w 2020 r., przeprowadzenie prognozy zmian popytu na
poszczegdlnych liniach uwzgledniajacych zmiany czasu podrézy oraz czestotliwosci kursowania
pociagow.

Nowe mozliwosci w zakresie pozyskiwania $rodkéw finansowych na zakup taboru sg w trakcie
opracowywania. Wraz z rosngcym zapotrzebowaniem na przewozy w wojewoddztwie planuje sie
zakupy nowego taboru, réwniez o wiekszej pojemnosci niz jednostki taborowe, ktérymi obecnie
dysponuje organizator; pojazdy te zostatyby wykorzystane na najbardziej obcigzonych liniach
komunikacyjnych.

W pordédwnaniu do innych regiondw kraju w Wielkopolsce liczba ludnosci systematycznie rosnie. Coraz
wiekszym problemem jest natomiast starzenie sie spotecznosci i systematyczny spadek liczby ludnosci
w wieku produkcyjnym. Liczba mieszkancéw spadta znaczgco w trzech najwiekszych miastach regionu,
tj. w Poznaniu, Koninie i Kaliszu. W przypadku Poznania spadek ten wynikat gtéwnie z bardzo silnych
procesOw suburbanizacyjnych, gtdwnie na obszar powiatu poznanskiego, gdzie dodatkowo pozytywnie
na wzrost liczby ludnosci wptywat wysoki przyrost naturalny. Jednoczesnie ujemny przyrost naturalny
i ujemne saldo migracji dotyczg w szczegdlnosci Konina i Kalisza, a ujemne saldo migracji dotyczy catej
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej oraz MOF Konin i MOF Pita. Na obszarze poza MOF-ami dodatni
przyrost naturalny na wiekszosci obszaru redukowat ujemne saldo migracji i liczba ludnosci. Coraz
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wyrazniej zaznaczajg sie w regionie peryferie wewnetrzne na pétnocno-zachodnich i wschodnich
krancach wojewddztwa. Sg to obszary o szczegdlnie niskim przyroscie naturalnym i wysokim wskazniku
obcigzenia demograficznego.

Niniejszy dokument stanowi podsumowanie prac zwigzanych z aktualizacjg PTWW w obszarach
wskazanych we wstepie. Celem zmian wprowadzonych do PTWW jest kontynuacja zréwnowazonego
podejscia do organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa wielkopolskiego
poprzez zapewnienie jak najwiekszej liczbie mieszkaricow Wielkopolski dostepu do publicznych ustug
transportowych ksztattujgc odpowiednio oferte przewozowsa.

Ze wzgledu na brak stabilnej legislacji oraz zapewnienia zrédet finansowania nieaktualne staty sie
zatozenia PTWW dotyczgce organizacji publicznego transportu zbiorowego w obszarze przewozow
autobusowych. Podkresli¢ nalezy, ze poza nielicznymi wyjgtkami (np. wojewddztwo tédzkie) niemal
zadne wojewddztwo nie podjeto sie zlecenia przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej
w transporcie drogowym. Ustalenie adekwatnych — byé moze zmodyfikowanych w porédwnaniu do
PTWW - zatozen w zakresie organizacji przewozéw autobusowych bedzie mozliwe po wprowadzeniu
zapowiadanej od kilku lat gruntownej nowelizacji ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Na
obecnym etapie nie wydaje sie wiec celowa realizacja zatozen organizacyjnych opisanych w pkt. 11.2.1
Czesci | PTWW i tabele przedstawiong we wskazanym punkcie (,mape drogowg”) uznaje sie za
nieaktualna.

Wykaz linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym zawarty w tabeli nr [..] w niniejszej Aktualizacji
PTWW stanowi uzupetnienie tabel przedstawionych w pkt. 11.2.2 Czesci | PTWW, odzwierciedlajac
zatozenia organizacyjne w zakresie transportu kolejowego aktualne na rok 2020.

Obowigzujgce zamierzenia organizacyjne wojewddztwa wielkopolskiego w zakresie sieci
komunikacyjnej odzwierciedla rysunek przedstawiony w Czesci Graficznej Aktualizacji PTWW.

Pozostate rekomendacje i wnioski przedstawione w formie tekstowej w pkt. 11.2.2 — 11.2.6 Czesci |
PTWW s3 podtrzymywane.

9. Zatacznik graficzny

- Poznanska Kolej Metropolitalna
- Strefy BUS — Tramwaj — Kolej
- Planowane inwestycje na liniach kolejowych w wojewddztwie wielkopolskim

- Sie¢ komunikacyjna w wojewddztwie wielkopolskim dla przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej

- Liczba par pociggéw 2019/2020

- Planowana liczba par pociggdéw 2029/2030
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