
UCHWAŁA NR XXVIII/508/21 
SEJMIKU WOJEWÓDZTWA WIELKOPOLSKIEGO 

z dnia 29 marca 2021 r. 

w sprawie przyjęcia stanowiska Sejmiku Województwa Wielkopolskiego dotyczącego sytuacji w portach 
lotniczych, w tym szczególnie w Porcie Lotniczym Poznań-Ławica. 

Na podstawie § 16 ust. 2 Statutu Województwa Wielkopolskiego (tekst jednolity Dz. Urz. Woj. Wielk. 
z 2018 r., poz. 8635) Sejmik Województwa Wielkopolskiego uchwala, co następuje: 

§ 1.  

Przyjmuje się stanowisko Sejmiku Województwa Wielkopolskiego dotyczące sytuacji w portach 
lotniczych, w tym szczególnie w Porcie Lotniczym Poznań-Ławica. 

§ 2.  

Stanowisko, o którym mowa w § 1 adresuje się do Ministra Klimatu i Środowiska oraz do Ministra 
Infrastruktury, a przekazuje do wiadomości: 

- Prezesa Rady Ministrów RP, 

- Parlamentarzystów z Województwa Wielkopolskiego. 

§ 3.  

Wykonanie uchwały powierza się Przewodniczącemu Sejmiku Województwa Wielkopolskiego. 

§ 4.  

Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia. 

 

   

Przewodnicząca Sejmiku 
Województwa 

Wielkopolskiego 
 
 

Małgorzata Waszak-Klepka 
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Załącznik do uchwały Nr XXVIII/508/21 

Sejmiku Województwa Wielkopolskiego 

z dnia 29 marca 2021 r. 

 
 
 
 

Stanowisko 
Sejmiku Województwa Wielkopolskiego 

dotyczące sytuacji w portach lotniczych, w tym szczególnie 
w Porcie Lotniczym Poznań-Ławica 

Sytuacja pandemiczna Covid-19 nękająca nasz kraj i wszystkie kraje Europy, 
a praktycznie cały świat, w określony sposób dotyka wielu dziedzin życia społecznego 
i gospodarczego. 

W szczególnie drastyczny sposób oddziałuje na kondycję finansową portów lotniczych w naszym kraju, 
a w tej liczbie na kondycję regionalnych portów lotniczych. Znaczące ograniczenie ruchu lotniczego, a w 
pewnych okresach jego ograniczenie prawie do zera, doprowadziło porty na skraj bankructwa. 

Pomimo braku ruchu lotniczego i w konsekwencji znaczącego spadku przychodów, podmioty te 
zmuszone są ponosić koszty utrzymania infrastruktury o znacznej wartości, koszty pracownicze oraz koszty 
utrzymania lotnisk w gotowości operacyjnej po to, by wraz z nastaniem warunków, wznowić sprawną 
i bezpieczną działalność. 

Mając na uwadze spójność i dostępność komunikacyjną naszego kraju w relacjach ze światowym 
otoczeniem biznesowym, turystycznym i społecznym, utrzymanie lotnisk w systemie gotowości i zdolności 
operacyjnej stanowi jeden z priorytetów naszej gospodarki. 

Sejmik Województwa Wielkopolskiego stoi na stanowisku, iż porty lotnicze winny 
w większym stopniu znaleźć się w sferze bezpośredniej pomocy i interwencji finansowej państwa. 

Niezależnie od powyższego, w tej trudnej sytuacji na stan finansowy lotnisk zdecydowanie negatywnie 
oddziałują ciężary i zobowiązania wynikające z obowiązujących norm w zakresie ochrony środowiska, a nie 
mających wprost żadnego znaczenia dla stanu środowiska. Istniejące regulacje prawne nakładają obowiązek 
ustanawiania Obszarów Ograniczonego Użytkowania wokół lotnisk, a w konsekwencji wypłaty 
odszkodowań właścicielom w tych obszarach, z tytułu utraty wartości nieruchomości oraz nakładów na 
zwiększenie izolacyjności akustycznej obiektów. Konstrukcja przepisów prawa oraz utrwalone 
orzecznictwo doprowadziły do obowiązku wypłaty odszkodowań praktycznie wszystkim właścicielom 
nieruchomości w obszarze, bez rzeczywistej, obiektywnej oceny faktycznych szkód i nakładów. 
Spowodowało to nałożenie na porty lotnicze wielomilionowych odszkodowań za hipotetycznie występujące 
utraty wartości nieruchomości i za nie poniesione nakłady na izolacje akustyczne. 

Dla zobrazowania – Port Lotniczy Poznań Ławica istniejący w tym miejscu jako lotnisko od 1913 roku 
wypłacił już w ostatnich latach odszkodowania z tytułu OOU wynoszące prawie 120 mln zł, a następne 
zarejestrowane roszczenia przekraczają kolejne dziesiątki milionów złotych. 

W sytuacji braku przychodów, ratowania życia portu kredytem, realizacja tak skonstruowanych 
zobowiązań prowadzi wprost do bankructwa, a jednocześnie ugruntowuje poczucie braku elementarnej 
sprawiedliwości i racjonalności. 

Dlatego też Sejmik Województwa Wielkopolskiego popiera zaproponowane przez Związek Regionalnych 
Portów Lotniczych zmiany w ustawodawstwie i przepisach z zakresu ochrony środowiska, w tym w ustawie 
Prawo ochrony środowiska, skutkujące ograniczeniem zobowiązań do wypłaty odszkodowań za szkody 
rzeczywiście poniesione i udokumentowane, tudzież nakłady rzeczywiście zrealizowane, a nie 
utrzymywanie kosztownej, niesprawiedliwej i nieuzasadnionej fikcji. Rewizji wymagają też przepisy 
Rozporządzenia Ministra Środowiska w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku, jak 
i Rozporządzenia Rady Ministrów w sprawie wyceny nieruchomości i sporządzania operatu szacunkowego. 
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Zwracamy się do Ministerstwa Klimatu i Środowiska, Ministerstwa Infrastruktury i do Rządu RP o pilne 
wystąpienie z inicjatywą ustawodawczą, która znacząco ograniczy skalę zobowiązań z tytułu OOU 
i zmniejszy pogrążające porty lotnicze obciążenia, co w obecnej sytuacji finansowej jest jednym 
z warunków przetrwania tych tak ważnych dla systemu komunikacji naszego kraju podmiotów.
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Uzasadnienie do uchwały Nr XXVIII/508/21 

Sejmiku Województwa Wielkopolskiego 

z dnia 29 marca 2021 r. 

Zgodnie z § 16 ust. 2 Statutu Województwa Wielkopolskiego (Dz. Urz. Woj. Wielk. z 2018 roku 
poz. 8635), w sprawach, w których Sejmik nie realizuje swoich uprawnień stanowiących może wyrażać 
opinie, podejmować apele i zajmować stanowiska w formie uchwały. 

W związku z powyższym podjęcie niniejszej uchwały jest uzasadnione.
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