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1. Skroty
L.p. skrét wyjasnienie
1 St. Stacja kolejowa
2 p.o. Przystanek osobowy
3 p.odg. Posterunek odgatezny
4 LK Linia kolejowa
5 PFU Program Funkcjonalno - Uzytkowy
6 OoPz Opis przedmiotu zamowienia
7 Zaméwienie Zamow[enle pub!lcgng, ktérego przedmiot zostat w sposdb szczegdtowy opisany w opisie
przedmiotu zamoéwienia
. POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA dla linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
8 Projekt - . z I
Czempin na odcinku Srem-Czempin
9 Wykonawca | ERG Polska Sp. z 0. 0. Sp. K.
10 ZLK Zakiad linii kolejowych
11 Zamawiajacy | Stowarzyszenie Metropolia Poznan
12 PKP PLK S.A. | PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci — szczegétowe wymagania techniczne i
13 TSI funkcjonalne, procedury i metody oceny zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami
dotyczgcymi interoperacyjnosci kolei, warunki eksploatacji i utrzymania dotyczace
sktadnikoéw interoperacyjnosci i podsysteméw europejskiego systemu kolei, okreslane
14 UE Unia Europejska
15 srk Sterowanie ruchem kolejowym
16 BKJP System bezpiecznej kontroli jazdy pociggiem
17 ERTMS Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym.
18 ETCS Europejski System Sterowania Pociggiem
19 LPN Linia potrzeb nietrakcyjnych
System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, na ktory skiadajg sie: Elektroniczne
wyswietlacze i interaktywne infokioski, System Rozgtoszeniowy (SR) oraz System
20 SDIP - . ] e . iy
Sygnalizacji Czasu (SSC) zlokalizowane na obszarze peronéw, dojs¢ do perondw, przejsc
pod torami i kladek
System Monitoringu Wizyjnego — system monitoringu infrastruktury pasazerskiej obszaru
21 SMW . s . o e
peronow, dojs¢ do perondw, przejsé pod torami i ktadek
22 TVu System Telewizji Uzytkowej
23 Obiekt obstugi = Obszar przejecia i odprawy podréznych w transporcie kolejowym obejmujgcy perony wraz
podréznych z otaczajaca je infrastrukturg
. Jednopoziomowe skrzyzowanie linii kolejowej z drogg kotowa lub przejscie przez tory w
24 Przejazd : . - .
jednym poziomie z linig kolejowa.
kat. A Kategoria przejazdu kolejowego A (B, C, D, E, F).
25  (B,C,D,E,F)
26 Skrajnia Linia graniczna wyznaczajgca najmniejsze dopuszczalne odlegtosci budowli i urzadzen od
budowli osi toru i od gornej powierzchni gtéwki szyny.
27 DSAT urzgdzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.
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2. Cel i zakres opracowania

Niniejsze opracowanie ma na celu uwidocznienie stanu istniejgcego linii kolejowej nr 369 Mieszkow-
Czempin na odcinku Srem — Czempin w zakresie branzy torowej, drogowej, konstrukcyjnej, mostowe;j,
energetycznej, sieci trakcyjnej oraz teletechniczne;.

Opracowanie zawiera réwniez propozycje modernizacii linii kolejowej na odcinku Srem — Czempin z
podziatem na poszczegdlne branze. Obejmuje ono linie kolejowg 369 od okolic przejazdu kolejowego
w ciggu ul. Staszica w Sremie do osi budynku stacyjnego stacji Czempin. Diugo$é przedmiotowego
odcinka wynosi ok. 21,2km.

Opracowanie zostato wykonane na zlecenie Stowarzyszenia Metropolia Poznan na podstawie
umowy o wspoifinansowaniu zawartej przez Zleceniodawce z Samorzadem Wojewddztwa
Wielkopolskiego i Gming Srem.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 9
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3.

Lokalizacja linii kolejowej

Ponizej przedstawiono wojewddztwo, powiaty i gminy na terenie ktérych znajduje sie przedmiotowy
fragment linii kolejowe;.

Wojewoédztwo Powiat Gmina
koscianski Czempin
wielkopolskie Brodnica
sremski _
Srem
Silsjns L e 1%
POWIAT  auw
s SREMSKI i

gmina Brodnica

asgfono dleelal

Bty

b
L gmina Srem
irg

"

legenda

trasa odtwarzanej linii Srem-Czempiri
granica powiatu

granica gminy
drogi

Rysunek 1 Mapa linii kolejowej z infrastrukturg drogowa i granicami administracyjnymi

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 10
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4. Wykaz nieruchomosci na ktérych zlokalizowano linie kolejowa

. . . Nr . PKP
Lp. | Wojewédztwo | Powiat Gmina Obreb dziatki Uwagi
1. | wielkopolskie . . - Grzymystaw
SremskKi Srem (0010) 60
2. | wielkopolskie | ¢omski Srem - Srem (0007) 2273
Miasto
3. | wielkopolskie | $éremski Sr_em - Srem (0007) 2432
Miasto
4. | wielkopolskie | $remski Sr.em - Srem (0007) 2771/1
Miasto
5. | wielkopolskie | $remski Sr.em - Srem (0007) 2436
Miasto
6. | wielkopolskie SremskKi M. Srem Srem (0007) 2432/2 4 przejazdy
7. | wielkopolskie | $remski Sr.em - Srem (0007) 2771/4
Miasto
8. | wielkopolskie | $remski Sr.em - Srem (0007) 2439/1
Miasto
9. | wielkopolskie sremski M. Srem Srem (0007) 1913 Rurocigg napowietrzny
10. | wielkopolskie SremskKi M. Srem Srem (0007) 2565
11. | wielkopolskie SremskKi M. Srem Srem (0007) 1283 przejazd
12. | wielkopolskie SremskKi M. Srem Srem (0007) 1288
13. | wielkopolskie SremskKi M. Srem Srem (0007) 1283
14. | wielkopolskie | sremski | M. Srem Srem (0007) | 1415113 |  Drogowa-wiadukt
15. | wielkopolskie | $remski M. Srem Srem (0007) 1432/2 ul. Staszica, ochrona
konserwatorska
16. | wielkopolskie SremsKi M. Srem Srem (0007) 1263 drogowa
. . ) ) . Drogowa-wiadukt,
17. | wielkopolskie SremskKi M. Srem Srem (0007) 1323 ochrona
konserwatorska
18. | wielkopolskie sremski M. Srem Srem (0007) 794 ochrona
konserwatorska
. , ) ) . Przejazd — drogowa,
19. | wielkopolskie sremski M. Srem Srem (0007) 795/10 ochrona
konserwatorska
20. | wielkopolskie sremski M. Srem Srem (0007) 229/10 ochrona
konserwatorska
21. | wielkopolskie Sremski Srem Psarskie (0024) 94
22. | wielkopolskie sremski Srem Psarskie (0024) 89/3
Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 11
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Drogowa
23. | wielkopolskie | $remski Srem Psarskie (0024) 137/2 5 przejazdow
Drogowa
12 przejazdéw
24. | wielkopolskie SremskKi Srem Psarskie (0024) 137/1
25. | wielkopolskie | sremski Srem Psarskie (0024) | 140/10
26. | wielkopolskie | Sremski Srem Psarskie (0024) | 140/14
27. | wielkopolskie | sremski Srem Psarskie (0024) | 145/25
28. | wielkopolskie | Sremski Srem Psarskie (0024) | 145/22
29. | wielkopolskie | Sremski Srem Psarskie (0024) | 145/19
30. | wielkopolskie Sremski Srem Szymanowo(0026) 25 8 przejazddéw
31. | wielkopolskie | sremski | g ynica | Manieczki (0010) | 19/5
32. | wielkopolskie sremski Brodnica Manieczki (0010) 19/6 2 przejazdy
33. | wielkopolskie sremski Brodnica Manieczki (0010) 19/2 1 przejazd
34. | wielkopolskie | Sremski | prognica | Manieczki (0010) | 26/19
35. | wielkopolskie sremski Brodnica Manieczki (0010) 26/1
36. | wielkopolskie sremski Brodnica Manieczki (0010) 19/1
37. | wielkopolskie sremski Brodnica Manieczki (0010) 19/8 2 przejazdy
38. | wielkopolskie Sremski Brodnica Gérka (0005) 48
39. | wielkopolskie | sremski Srem Krz(;(/)zoazrgwo 26 Przejazd, przepust
40. | wielkopolskie $remski Brodnica Gr?gé)%rgwo 39
41. | wielkopolskie | $remski Brodnica Gre(](t))(i)%ne(;wo 14/6 przejazd
42. | wielkopolskie $remski Brodnica Gr?(k))gaoné;wo 11110
43. | wielkopolskie | $remski Brodnica Gl’?g(i)aOHGC;WO 14/1 2 przejazdy
44. | wielkopolskie sremskKi Brodnica Chatawy (0003) 24
45. | wielkopolskie Sremski Brodnica Chatawy (0003) 21/1
46. | wielkopolskie sremski Brodnica Chatawy (0003) 21/4 przejazd
47. | wielkopolskie sremski Brodnica Szoldry (0011) 69/4 przejazd
48. | wielkopolskie SremskKi Brodnica Szotdry (0011) 68 drogowa

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.
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49. | wielkopolskie SremskKi Brodnica Szotdry (0011) 69/1 przejazd

50. | wielkopolskie | scianski | Czempin Borowo (0003) 280 Drogowa, przejazd

51. | wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 257 przejazd

52. | wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 251 drogowa

53. | wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 137

54. | wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 314 drogowa

55. | wielkopolskie | koScianski Czempin Borowo (0003) 315

56. | wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 317 drogowa

57. | wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 321

58. | wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 325 drogowa

59. | wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 326

60. | wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 69

61. | wielkopolskie | koScianski Czempin Borowo (0003) 71 drogowa

62. | wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 18

63. | wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 350 przejazd

64. | wielkopolskie | koscianski | Czempin | pi,iyowice (0013) | 175 | Ciek wodny, przepust

65. | wielkopolskie | koscianski Czempin Piotrkowice (0013) 155 drogowa

66. | wielkopolskie | koscianski M. Czempin Czempi (0001) 933/15

67. | wielkopolskie | koScianski M. Czempin Czempin (0001) 933/16 tak
Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 13
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Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempiri

5. Parametry techniczno-eksploatacyjne linii

Zgodnie ze stanem na 09.04.2018r. na linii kolejowej nie jest prowadzony ruch pociggéw oraz
predko$¢ wedtug wykazu PKP PLK S.A. wynosi 0 km/h na odcinku Mieszkéw-Srem. Odcinek Srem-
Czempin nie figuruje w wykazie linii PKP PLK S.A.

Na omawianym odcinku linia kolejowa nr 369 jest jednotorowa, niezelektryfikowana o nieznanym
znaczeniu, wykorzystywana niegdy$ w ruchu pasazerskim i towarowym. Nie jest znana predkosé
konstrukcyjna linii kolejowej. Z uwagi na dostepne materiaty archiwalne w postaci rozktadéw jazdy z
réznych lat eksploatacji linii kolejowej, podane zostang w dalszej czesci czasy przejazdow jakie
uzyskiwano (do roku 2000) i na tej podstawie oszacowane predkosci jazd pociggéw pasazerskich.

Minimalny promier tuku w planie wynosi 190m i znajduje sie na st. Czempin. Maksymalne pochylenie
niwelety wynosi 12,80%o.

Na linii kolejowej znajdujg sie nastepujgce punkty eksploatacyjne:

e p.o. Srem Odlewnia km 31+934,00
e st Srem km 33+933,27

e st. Manieczki km 39+015,00

e st. Grabianowo km 42+943,04

e st. Szotdry km 46+849,63

e st. Czempin km 53+530,43

Zgodnie ze stanem na 05.2018r. w powyzszych miejscach rosnie bujna roslinnos¢ drzewiasta i
krzewiasta uniemozliwiajgca doktadne okreslenie istniejgcej infrastruktury kolejowe;j.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 14
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6. Analiza istniejgcego ukiadu torowego

6.1. Parametry toru w planie

Linia kolejowa charakteryzuje sie tukami o matych promieniach (ok. 350m) oraz krétkimi krzywymi
przejsciowymi. W czasie opracowywania koncepcji, brak jest wiedzy o istniejgcych przechytkach na
tukach. W czasie wizji w terenie nie zauwazono zabudowy prowadnic w tukach o matych
promieniach. W tabeli ponizej przedstawiono istniejgcg geometrie pozioma linii w oparciu o profil

podtuzny.

km km m m )
31+247.00 31+267.00 20 i} Krzywa przej$ciowa
31+267.00 31+293.00 26 1600 tuk
31+293.00 31+313.00 20 } Krzywa przej$ciowa
31+485.00 31+575.00 90 ; Krzywa przej$ciowa
31+575.00 31+650.00 75 945 tuk
31+650.00 31+770.00 120 1025 tuk
31+770.00 31+888.00 118 910 tuk
31+888.00 31+948.00 60 . Krzywa przejsciowa
32+690.00 32+740.00 50 } Krzywa przej$ciowa
32+740.00 32+968.00 228 345 tuk
32+968.00 33+023.00 55 ; Krzywa przejs$ciowa
33+115.50 33+170.50 55 . Krzywa przejsciowa
33+170.50 33+336.50 342 166 tuk
33+336.50 33+391.50 55 . Krzywa przejsciowa
33+726.50 33+792.50 66 _ Krzywa przejsciowa
33+792.50 33+825.00 32.50 280 tuk
33+825.00 33+878.00 53 300 tuk
34+169.00 34+222.00 53 350 tuk
34+222.00 34+262.00 40 . Krzywa przejsciowa
34+262.00 34+273.00 11 - Prosta

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.
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34+273.00 34+332.00 59 2100 tuk
34+647.00 34+717.00 70 _ Krzywa przejsciowa
34+717.00 34+851.00 134 372 tuk
34+851.00 34+921.00 70 _ Krzywa przej$ciowa
35+009.00 35+069.00 60 . Krzywa przejsciowa
35+069.00 35+143.00 74 430 tuk
35+143.00 35+203.00 60 . Krzywa przejsciowa
37+254.00 37+304.00 50 _ Krzywa przejsciowa
37+304.00 37+340.00 36 355 tuk
37+340.00 37+390.00 50 ; Krzywa przej$ciowa
39+384.00 39+424.00 40 - Krzywa przejSciowa
39+424.00 39+454.00 30 - tuk
39+454.00 39+494.00 40 - Krzywa przejSciowa
39+965.00 40+025.00 60 i} Krzywa przejsciowa
40+025.00 40+113.00 88 600 Luk
40+113.00 40+173.00 60 - Krzywa przejsciowa
40+646.50 40+706.50 60 11500 Luk
40+874.00 40+934.00 60 - Krzywa przejSciowa
40+934.00 41+020.00 86 600 tuk
41+020.00 41+080.00 60 . Krzywa przejsciowa
41+487.00 41+586.00 99 470 tuk
41+586.00 41+646.00 60 - Krzywa przejSciowa
41+823.00 41+883.00 60 - Krzywa przej$ciowa
41+883.00 41+945.00 62 370 tuk
41+945.00 42+005.00 60 . Krzywa przejsciowa
42+818.75 42+861.25 425 5000 tuk
42+955.40 43+004.60 49.2 10000 tuk
43+067.50 43+123.50 56 - Krzywa przejSciowa
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43+123.50 43+133.50 10 - tuk
43+133.50 43+189.50 56 - Krzywa przejsciowa
44+355.00 44+385.00 30 - Krzywa przejsciowa
44+385.00 44+415.00 30 430 Luk
44+415.00 44+445.00 30 - Krzywa przejsciowa
45+000.00 45+040.00 40 20000 tuk
46+518.00 46+570.00 52 540 tuk
46+854.00 46+894.00 40 680 Luk
46+977.50 47+007.60 30 - Krzywa przej$ciowa
47+007.60 47+037.60 30 375 Luk
47+037.60 47+067.50 30 - Krzywa przejSciowa
48+690.00 48+720.00 30 . Krzywa przejsciowa
48+720.00 48+890.00 170 950 tuk
48+890.00 48+920.00 30 i} Krzywa przejsciowa
51+940.00 51+970.00 30 } Krzywa przejsciowa
51+970.00 52+265.00 295 1020 tuk
52+265.00 52+310.00 45 ; Krzywa przej$ciowa
52+595.00 52+635.00 40 . Krzywa przejsciowa
52+635.00 52+815.00 180 300 tuk
52+815.00 52+985.00 170 255 tuk
52+985.00 53+025.00 40 . Krzywa przejsciowa
53+025.00 53+075.00 50 - prosta
53+075.00 53+100.00 25 ; Krzywa przej$ciowa
53+100.00 53+185.00 85 305 tuk
53+185.00 53+210.00 25 . Krzywa przejsciowa
53+210.00 53+300.00 90 - Prosta
53+300.00 53+330.00 30 215 tuk
53+330.00 53+345.00 15 - Prosta

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.
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53+345.00 53+372.00 27 190 tuk

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.



POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

Tom 1.1 Wielobranzowa analiza stanu istniejgcego

Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempiri

6.2. Parametry toru w profilu
Tor potozony jest na wiekszosci omawianego odcinka na niewielkich pochyleniach
(do 10%o). Wyjatki stanowig przystanki i stacje, gdzie pochylenie jest bliskie lub rowne 0.0%o.
Minimalny odcinek o statych pochyleniu wynosi 85m, natomiast maksymalny 970m. Promienie
tukéw pionowych wynoszg na catym odcinku 5000m. W tabeli ponizej zestawiono niwelete

toru linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem Odlewnia — Czempin.

km poczatku km konca Diugosé Pochylenie
km km m %o
31+760 32+340 580 0.0
32+340 32+500 160 +3.4
32+500 32+900 400 +6.4
32+900 33+200 300 -0.5
33+200 33+660 460 -10.1
33+660 34+130 470 -2.1
34+130 34+330 200 +2.0
34+330 34+530 200 +8.7
34+530 35+100 570 +12.8
35+100 35+350 250 0.0
35+350 35+900 550 -2.6
35+900 36+200 300 2.2
36+200 36+450 250 -2.9
36+450 36+810 360 -3.4
36+810 37+000 190 0.0
37+000 37+200 200 +11.5
37+200 37+400 200 +3.7
37+400 37+670 270 +3.1
374670 37+755 85 0.0
37+755 37+940 185 -12.4
37+940 38+350 410 6.7
38+350 38+550 200 -1.6

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.
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38+550 38+830 280 +1.6
38+830 39+020 190 -2.2
39+020 39+500 480 -1.3
39+500 39+800 300 0.0
39+800 40+050 250 2.2
40+050 40+200 150 +2.6
40+200 40+730 530 -0.3
40+730 41+100 370 -10.4
41+100 41+415 315 -9.5
41+415 41+640 225 +0.8
41+640 42+050 410 +10.8
42+050 42+300 250 0.0
42+300 42+950 650 25
42+950 43+205 255 0.0
43+205 43+500 205 +5.0
43+500 43+700 200 +6.2
43+700 44+146 446 +4.8
44+146 44+300 154 0.0
44+300 44+425 125 2.5
44+425 44+800 375 0.4
44+800 45+100 300 06
45+100 45+450 350 0.0
45+450 45+800 350 -1.6
45+800 46+075 275 +0.8
46+075 46+400 325 +4.0
46+400 46+600 200 0.0
46+600 46+950 350 +22
46+950 47+175 225 +6.4
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47+175 47+580 405 1.9
47+580 48+550 970 3.8
48+550 48+750 200 0.0
48+750 48+950 200 -0.7
48+950 49+280 330 0.0
49+280 49+500 220 5.6
49+500 49+900 400 6.2
49+900 50+660 760 5.8
50+660 51+080 420 0.0
51+080 51+420 340 -5.3
51+420 51+700 280 79
51+700 52+320 620 8.2
52+320 52+900 580 03
52+900 53+220 320 1.6
53+220 53+500 280 0.7

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.
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7. Punkty ekspedycji
Na przedstawionym odcinku linii kolejowej nr 369 znajduja sie nizej wymienione i opisane punkty

eksploatacyjne.

7.1. p.o. Srem Odlewnia
Przystanek osobowy Srem Odlewnia jest zlokalizowany w km 31+934.00 linii kolejowej

nr 369. Poczatek posterunku znajduje sie w km 31+696 a koniec w km 32+027. Na przystanku
w km 32+027 znajduje sie rozjazd prowadzgcy do zespotu bocznic w zaktadzie odlewni metali
oraz elektrocieptowni PEC. Rozjazd sterowany recznie. Posterunek ten jest wyposazony w
zeberko ochronne oraz w przeszio$ci mogt by¢ rowniez zlokalizowany na tym przystanku peron
osobowy jednokrawedziowy w obrebie ul. Staszica w Sremie. Obecnie nie zlokalizowano
peronu. Srem Odlewnia nie stanowi réwniez punktu tadunkowego. Przejazd w ciggu ul.
Staszica jest pokryty w catosci nawierzchnig bitumiczng z pozbawieniem mozliwosci
prowadzenia po nim ruchu pociggoéw. Teren przystanku jest porosniety roslinnoscig i krzewami
oraz wykazuje zaniedbania w jego utrzymaniu i znaczny stopien degradacji techniczne;j.

Zdjecie 1 Zaasfaltowany przejazd w ciagu ul. Staszica w Sremie. W przesztosci za przejazdem znajdowat sie peron p.o. Srem
Odlewnia. Obecnie tor konczy sie przed ulica Staszica.
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Zdjecie 2 Stan infrastruktury na p.o. Srem Odlewnia

Zdjecie 3 Koziot oporowy z zasypka na p.o. Srem Odlewnia
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7.2.

Stacja Srem

Stacja Srem jest stacjg posrednia zlokalizowang w km 33+933.27. Na stacji nie
wystepujg bocznice. Stacja rozpoczyna sie w km 33+349 a konczy w km 34+971.
Podane kilometry odnoszg sie do lokalizacji semaforow wjazdowych/wyjazdowych.
Wedtug wykazu linii PKP PLK S.A. na dn. 09.04.2018r. stacja Srem jest przystankiem
osobowym publicznym a jego koniec pokrywa sie z osig stacji i jest podany w km
33+933. Na stacji Srem w obecnym stanie znajduja sie poza torem gtéwnym szlakowym
nr 1, rowniez tor nr 2 i nr 4. Na stacji pozostaly réwniez rozjazdy o numerach:
2,3,5,6,14,21,22. Rozjazdy sterowane napedami mechanicznymi. Za stacjg w okolicach
przejazdu kolejowego z drogg wojewddzkg nr 310 znajduje sie nowowybudowany
rozjazd prowadzacy do fabryki mebli. Na stacji znajduje sie réwniez rampa tadunkowa
bez potgczenia z torem oraz droga tadunkowa réwniez nie posiadajgca dostepu do toru
kolejowego. Na stacji znajdujg sie dwa budynki stacyjne, ktére najpewniej stanowig
wiasnosc¢ prywatng oraz perony nr 1i 2 o dlugo$ciach po ok. 60m i przejSciem pomiedzy
nimi w poziomie szyn. Szczegotowy opis infrastruktury pasazerskiej zostanie podany w
odrebnym punkcie. Teren stacji jest zdegradowany, porosniety bujng roslinno$cig i
zaniedbany. Stacja zlokalizowana ponad otaczajgcym terenem, prawdopodobnie na
nasypie.

Zdjecie 4 Stan infrastruktury torowej na st. Srem
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Zdjecie 5 Wjazd na stacje Srem w kier. st. Czempifi.

Zdjecie 6 Rozjazd bez potaczenia z torem zwrotnym.
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Zdjecie 7 Widoczne zajecie terenu stacji Srem przez prywatnego wiasciciela spowodowane sprzedaig terenéw kolejowych.

Zdjecie 8 Brak kompleksowej likwidacji infrastruktury przy sprzedazy terenu.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 26



POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA
Tom 1.1 Wielobranzowa analiza stanu istniejgcego

Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempiri

7.3. Stacja Manieczki

Stacja Manieczki usytuowana jest w km 39+015.00. Na stacji znajduje sie jeden tor
gtébwny zasadniczy oraz jeden tor gtdwny dodatkowy o dtugosci uzytecznej ok. 150m.
Tor dodatkowy potgczony jest z torem gtdwnym przy pomocy dwoch rozjazdow
zwyczajnych. Na stacji znajduje sie rampa fadunkowa, plac tadunkowy oraz budynek
stacyjny, obecnie posiadajgcy innego wiasciciela niz PKP S.A. Wzdtuz budynku
stacyjnego najpewniej istniat peron jednokrawedziowy. Obecnie jest rozebrany a teren
wokét niego przechodzi rewitalizacje co prawdopodobnie zwigzane jest z nabyciem
terenu przez nowego wiasciciela. Wspomniany budynek znajduje sie poza obszarem
zabudowan wsi Manieczki z oddaleniem od jej centrum o ok. 1km. Teren stacji
zarosniety. Brak bocznic.

Zdjecie 9 Teren stacji Manieczki
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7.4. Stacja Grabianowo

Stacja Grabianowo znajduje sie w km 42+943.04. Poczagtek posterunku w km 42+116.87
a koniec w km 43+289.00. Jest to stacja posSrednia, bez odgateziajgcych sie bocznic.
Na stacji znajduje sie 5 toréw (nr 1, nr 2, nr 4, nr 101 i nr 102). Diugos¢ uzyteczna toru
nr 1 wynosi 270m/245m, toru nr 2215m/215m, toru nr 4 183m/183m, toru nr
101 125m/125m oraz toru nr 102 25m/25m. Tor nr 1 stanowi tor gtéwny zasadniczy, tor
nr 2 tor gtéwny dodatkowy oraz tor nr 4 i 101 tory boczne. Tor 102 petni funkcje zeberka
ochronnego oraz toru odstawczego dla jednej lokomotywy lub wagonu. Na stacji
znajdujg sie rozjazdy o nr 5,103,102,101,2,1. Sterowanie rozjazdami mechaniczne.
Poza infrastrukturg torowg zlokalizowany jest réwniez jeden peron jednokrawedziowy o
dt. ok. 40m oraz budynek stacyjny, magazyn i rampa tadunkowa. Teren wokot stacji
porosniety trawg. Stacja zlokalizowana na poziomie przylegtego terenu.

Zdjecie 10 Teren stacji Grabianowo
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7.5. p.o. Szotdry

Przystanek osobowy Szotdry znajduje sie w km 46+849.63. Na przystanku znajduje sie
jedynie tor szlakowy, brak torow dodatkowych oraz rozjazdéw. W przesztosci tory
takowe mogty wystepowac a p.o. Szotdry wystepowat w dokumentaciji jako stacja. Na
punkcie tym zlokalizowany jest peron jednokrawedziowy wzdtuz budynku stacyjnego o
nieznanej diugosci. Teren p.o. porosniety bardzo bujng roslinnoscig. Wysoko$ciowo,
punkt eksploatacyjny znajduje sie na podobnych rzednych co teren otaczajacy.

w

Zdjecie 11 Teren p.o. Szotdry
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7.6.

Stacja Czempin

Linia kolejowa nr 369 konczy swdj bieg na stacji Czempin w km 53+530.43. Stacja
Czempin jest stacja weztowg. Zbiegajg sie tutaj 2 linie kolejowe: 369 Mieszkow -
Czempin oraz 271 Wroctaw Gtéwny - Poznan Gtéwny. O$ staciji linii nr 271 jest w km
132,946. Linia ta jest linig magistralng zelektryfikowang, uzywang w ruchu kolejowym
oraz po gruntownej modernizacji w latach 2016-2018. W obecnym stanie, wjazd na
stacje odbywa sie przez rozjazd nr 8 i dalej torem nr 5 lub 7. Obecnie, dtugos¢ uzyteczna
toru nr 5 wynosi ok. 105m/105m a toru nr 7 ok. 235m/195m. Tor 7 zakonczony jest
rozjazdem zwyczajnym 1:9-190 nr 10. W torze nr 5 zlokalizowany jest rozjazd nr 9
prowadzgcy na tor nr 5a i dalej na glowice rozjazdowa. Tor ten zaczyna sie rozjazdem
zwyczajnym nr 8 1:9-190.

Po przebudowie stacji, nie ma mozliwosci wjazdu na istniejgce czynne perony. Dla linii
369 nie przewidziano odrebnego peronu a stary sie nie zachowat. Dodatkowo, wzdtuz
granicy stacji po jej prawej stronie, zabudowany zostat ekran akustyczny czyli w miejscu,
gdzie rozsadnie bytoby pobudowac¢ nowy peron. Na stacji znajdujg sie dwa czynne
perony — nr 1 i nr 2 zlokalizowane pomiedzy torami odpowiednio nr 1 i 3 oraz 2 i 4.
Szczegotowa analiza infrastruktury pasazerskiej zostanie podana w odrebnym punkcie
tego dokumentu. Teren stacji wraz z torami linii nr 369 jest zadbany, bez wystepowania
zbednej roslinnosci oraz nalezycie utrzymany. Tory 5 i 7 po remoncie z nowymi
podktadami podsypka i przytwierdzeniami. Zauwazalne jest okazjonalne prowadzenie
po nich ruchu manewrowego.
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Zdjecie 12 Wschodnia czesc stacji Czempin. Na pierwszym planie widoczny rozjazd nr 9. Od lewej: tor nr 5a, 5, 7.
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8. Nawierzchnia torowa

Linia kolejowa nr 369 jest linig jednotorowg, niezelektryfikowang, pasazersko — towarowa.

Konstrukcja nawierzchni toru na rozpatrywanym odcinku linii jest nastepujgca: tor klasyczny, szyny
typu S49 oraz S42 na podktadach drewnianych lub betonowych z przytwierdzeniem klasycznym,
podsypka z ttuczniowa.

Nawierzchnia torowa na rozpatrywanym odcinku linii jest w ztym stanie technicznym.

Zabudowane w torze szyny wykazujg zuzycie boczne (poziome i pionowe). W zwigzku z powyzszym
okresla sie, ze zabudowane w torze linii kolejowej nr 369 szyny nie nadadzg sie do ponownego
wbudowania.

Stan podktadéw betonowych jest dostateczny — podktady kwalifikujg sie do wymiany z uwagi na
niepewnos¢ konstrukcyjng i nieznang date wbudowania. Podklady sg spekane na wielu odcinkach
catkowicie obsypane ziemiag.

Podsypka ttuczniowa jest bardzo zanieczyszczona i zachwaszczona, lokalnie mozna stwierdzic¢
catkowity jej brak. Czota podkiadéw sg miejscami catkowicie odstoniete. W zwigzku z powyzszym
stopnien degradacji istniejgcej podsypki thuczniowej okreslono na bardzo zty.

Zlokalizowane na posterunkach ruchu rozjazdy sg w zlym stanie technicznym. Istniejgce
podrozjazdnice drewniane sg uszkodzone i popekane, a w rozjazdach mozna zauwazy¢ brak wtasciwe;j
podsypki tluczniowej. Odstgpiono od zestawien istniejgcych rozjazdéw gdyz wiekszos¢ z nich jest
zarosnieta (za wyjatkiem stacji Czempin).

Zdjecie 13 Stan nawierzchni torowej przed stacjg Czempin km ok. 52+600
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9. Podtorze wraz z odwodnieniem

Linia kolejowa nr 369 na odcinku Srem — Czempin przebiega przez teren réwninny z lokalnymi
pagorkami. Droga kolejowa poprowadzona zostata na niskich nasypach (do 1,0m) za wyjgtkiem stacji
Srem, gdzie tor zlokalizowano na kilkumetrowych nasypach (ok. 5 metrowe). Przekopy na omawianym
odcinku sg nieliczne, te wystepujgce sg ptytkie i nie przekraczajg wysokosci 4 metréw. Maksymalna
gtebokosc¢ przekopu wynosi 3,9m i wystepuje w km 34+900 oraz najwyzszy nasyp jest o wysoko$ci 8,7m
w km 34+600.

Na dtugosci trasy kolejowej wystepuja skrzyzowania z drogami, ciekami i potokami, stgd w ciggu
trasy zlokalizowane sg przejazdy, przepusty, mosty i wiadukty.

Podtorze linii kolejowej na catym odcinku jest bardzo zachwaszczone, porosniete krzewami i
drzewami. Wieloletni okres braku eksploatacji, a tym samym brak biezgcych napraw spowodowat, ze
goérna powierzchnia podtorza nie posiada wiasciwych przekrojéw poprzecznych.

Wykonano analize geologiczng istniejgcego torowiska na podstawie danych archiwalnych i
dostepnych materiatéw kartograficznych. Wyniki analizy podano w innym punkcie tego opracowania.

Istniejace urzadzenia odwadniajgce sg w zlym stanie technicznym. Odwodnienie szlakéw
realizowane jest zasadniczo przez réw jednostronny po lewej stronie toru, otwarty i najczesciej
nieumocniony. Rowy odwodnieniowe sg niedrozne, zamulone i catkowicie porosniete roslinnoscig. Na
wielu odcinkach brak jest w ogdle urzgdzen odwadniajgcych koniecznych do prawidtowej eksploataciji
podtorza.

Przed stacjg Czempin zlokalizowano w sgsiedztwie linii kolejowej znacznych rozmiaréw zastoisko
wody. W obrebie tego zjawiska, wystepujg rozpetzniecia nasypu, lokalnie usuwiska i osuwiska. Na
pozostatym odcinku mozna zaobserwowaé miejscowe ostabienia konstrukcji nasypu, jednakze bez
powaznych stanéw awaryjnych.

Na istniejgcych terenach punktéw ekspedycyjnych wystepujg elementéw odwodnienia wgtebnego
torowiska w postaci drenéw, kolektorow i studni zbiorczych. Przewiduje sie, ze czesciowo elementy te
$g sprawne, wymagajgce oczyszczenia i sprawdzenia droznosci.

Zdjecie 14 Zastoisko wody w km 52+400
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Zdjecie 15 Duzy zbiornik wodny wraz z rowem odwadniajagcym w bliskim sasiedztwie linii kolejowej. Widoczne uszkodzenia
nasypu. Most km 41+472,77.

Zdjecie 16 Ptytki przekop w okolicach wsi Manieczki, km ok. 40+800.
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Zdjecie 17 Gteboki przekop w km ok. 34+800.

Zdjecie 18 Wysoki nasyp w km ok. 34+600.
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10.Parametry kinematyczne toru istniejacego

Nie przewiduje sie przeprowadzenia analizy kinematycznej toru istniejgcego z uwagi na brak
informacji o przechytkach toru na tukach, co definitywnie uniemozliwia wykonanie obliczen. W kolejnych
czesciach opracowania, zostanie oszacowana predkos$¢ z jakg poruszaty sie sktady na podstawie
archiwalnych rozktadéw jazdy pociggdéw pasazerskich.

11.Obiekty inzynieryjne
Szczegotowg analize stanu istniejgcego obiektow inzynieryjnych wykonano i opisano w ETAPIE 11,
tom 2.3 Obiekty inzynieryjne i inzynierskie.

12. Obiekty obstugi podréznych

Ponizej przeprowadzono analize punktéw w kiérych odbywata sie lub odbywa (st. Czempin) obstuga
podréznych na omawianej linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem — Czempin. Obiekty kubaturowe ( w
tym budynki stacyjne) opisano w odrebnym punkcie.

11.1. Przystanek osobowy Srem Odlewnia

Na przystanku Srem Odlewnia zlokalizowany byt jeden peron jednokrawedziowy
zewnetrzny przed przejazdem kolejowym w ciggu ul. Staszica w Sremie. Peron zlokalizowany
na fukach o R=910/1025m. Brak danych na temat szerokosci, dlugosci oraz wysokosci
peronu. Obecnie peron najprawdopodobniej zostat zlikwidowany a teren wyréwnany.

T de—=
[ dy L

Zdjecie 19 Lokalizacja peronu Srem Odlewnia
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11.2. Stacja Srem
Na stacji Srem zlokalizowane sg dwa perony pasazerskie:

— peron nr 1, zewnetrzny, jednokrawedziowy zlokalizowany przy budynku stacyjnym
wzdtuz toru nr 1, szerokosci ok. 6,80m i wysokosci ok. 0,30m ponad gtéwke szyny (peron niski).
Dtugos¢ krawedzi peronowej wynosi 130m. Peron zlokalizowany na prostej. Nawierzchnia
peronu bitumiczna z betonowg $ciankg peronowg. Dojscie do peronu przejsciem w poziomie
szyn wykonanym z dylin drewnianych, zdekompletowane i nieuzywane. Lokalizacja przejScia w
km 34+000. PrzejScie prowadzi od budynku stacyjnego poprzez tory 1,2,4 az do drogi
tadunkowej o nawierzchni brukowej. PrzejScie taczy oba perony. WejScie na peron
zlokalizowane réwniez na jego koncu poprzez pochylnie lub schody. Na peronie zlokalizowane
jest oswietlenie, hala garazowa. Brak obiektéw matej architektury. W dalszej czesci peronu za
budynkiem stacyjnym, znajduje sie wzdluz zewnetrznej krawedzi peronu budynek gospodarczy
stuzgcy niegdys jako tadownia oraz koziot oporowy z torem przynalezgcym do tadowni. Tor ten
jest zdekompletowany i mozna zatozyé z uwagi na powazne ubytki nawierzchni, jego brak.
Peron obecnie wykorzystywany jako nieformalny parking samochodowy.

— peron nr 2 - wyspowy, jednokrawedziowy zlokalizowany na miedzytorzu toréw nr 1 i
2 z czynng krawedzig wzdtuz toru nr 2, szerokosci ok. 2,0m i wysokosci ok. 0,30m ponad gtowke
szyny (peron niski). Dlugo$¢ krawedzi peronowej wynosi 115m. Peron zlokalizowany na prostej.
Nawierzchnia peronu ziemna z kamienng sciankg peronowg. Dojscie do peronu przejsciem w
poziomie szyn wykonanym z dylin drewnianych, zdekompletowane i nieuzywane. Lokalizacja
przejscia w km 34+000. Przejscie prowadzi od budynku stacyjnego poprzez tory 1,2,4 az do
drogi tadunkowej o nawierzchni brukowej. Peron zarosniety, zdewastowany nie nadajacy sie do
uzytku.

Zdjecie 20 Peron nr 1 na st. Srem. Zachowana w nawierzchnia w stanie dostatecznym.
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Zdjecie 21 Obca budowla na peronie nr 1 w postaci stalowego garazu.

Zdjecie 22 Pozostatosci przejscia do i pomiedzy peronami 1i 2.
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Zdjecie 23 Ograniczenie szerokosci peronu nr 1 poprzez koziot oporowy i budynek tadowni.

Zdjecie 24 Peron nr 2 z widoczng Scianka peronowa.
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11.3. Stacja Manieczki

— peronnr 1, nieistniejgcy zewnetrzny, jednokrawedziowy zlokalizowany przy budynku
stacyjnym wzdtuz toru nr 1. Brak danych o szerokosci, wysokosci oraz dtugosci. Peron

zlokalizowany na prostej. Peron zlikwidowany po roku 2013. Wiascicielem terenu po peronie
jest prawdopodobnie witasciciel budynku stacyjnego.

Zdjecie 25 Teren po peronie nr 1 na st. Manieczki. Widoczne naruszenie podtorza toru kolejowego
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Zdjecie 26 Budynek stacyjny z widoczng pozostatoscia po peronie nr 1.

11.4. Stacja Grabianowo
Na stacji Grabianowo zlokalizowano jeden peron pasazerski:

— peron nr 1, zewnetrzny, jednokrawedziowy zlokalizowany przy budynku stacyjnym
wzdtuz toru nr 1 i w obrebie rozjazdu nr 5, szerokosci ok. 4,00m i wysokosci ok. 0,30m ponad
gtéwke szyny (peron niski). Dlugos¢ krawedzi peronowej wynosi ok. 80m. Peron zlokalizowany
na prostej oraz po kierunku zwrotnym rozjazdu nr 5. Nawierzchnia peronu bitumiczna z
betonowg $ciankg peronowa. Dojscie do peronu od budynku stacyjnego poprzez plac
przydworcowy. Mozliwe wejscie na peron z przejazdu. Na peronie brak o$wietlenia i obiektow
matej architektury. Wzdluz zewnetrznej krawedzi peronu rosng drzewa, zywoptot oraz w
bezposrednim sgsiedztwie znajdujg sie zagospodarowane budynki. Stan peronu dostateczny.
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Zdjecie 28 Zawezenie szerokosci uzytkowej peron poprzez budynek dyzurnego ruchu.
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Zdjecie 29 Lokalizacja peronu bezposrednio przy przejezdzie, bez widocznego dojscia i zabezpieczenia ruchu podréznych.
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11.5. Przystanek osobowy Szotdry

— peron nr 1, zewnetrzny, jednokrawedziowy zlokalizowany przy budynku stacyjnym
wzdtuz toru nr 1. Brak danych o szerokosci, wysokosci oraz dtugosci. Peron zlokalizowany na
prostej. Peron w catosci porosniety roslinnoscig, bez mozliwosci bezposredniej oceny stanu
technicznego.

Zdjecie 30 Lokalizacja peronu na p.o. Szotdry przy budynku stacyjnym.
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Zdjecie 31 Pozostatosci Scianki peronowej oraz widoczne w tle dojscie do peronu.

11.6. Stacja Czempin

Na stacji Czempin znajduja sie obecnie dwa perony (nr 1 i nr 2) dla linii kolejowej nr 271
Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtéwny. Brak krawedzi peronowej dla linii kolejowej nr 369
Mieszkow — Czempin. Ponizej zamieszczono opisy istniejgcych peronéw oraz peronu
nieistniejgcego, przynalezacego do linii 369. W obecnej sytuacji ruchowej, nie ma mozliwosci
przejazdu pociggéw z linii nr 369 pod czynng krawedz peronowa linii nr 271.

— peron nr 1, wyspowy, dwukrawedziowy, zlokalizowany na miedzytorzu toréw nr 1 i
3, szerokosci 9,50m i wysokosci ok. 0,76m ponad gtéwke szyny (peron wysoki). Diugos¢ obu
krawedzi peronowych wynosi 200m. llos¢ krawedzi peronowych: 2. Peron zlokalizowany na
prostej i tukach o R>4000m. Nawierzchnia peronu betonowa z $ciankg peronowg typu L. Dojscie
do peronu przejsciem podziemnym i schodami, tgczacym sie z wejéciem na peron nr 2 i placem
przydworcowym. Przy wejsciu na peron zlokalizowana winda. Lokalizacja przejscia w km ok.
132+875. Na peronie zlokalizowane jest o$wietlenie, mata architektura wraz z sektorowg wiatg
peronowa. Peron obecnie wykorzystywany przez podréznych w ruchu kolejowym na linii nr 271.
Peron po modernizacji w latach 2016-2018.

— peron nr 2, wyspowy, dwukrawedziowy, zlokalizowany na miedzytorzu toréw nr 2 i
4, szerokosci 9,50m i wysokosci ok. 0,76m ponad gtéwke szyny (peron wysoki). Dlugosé obu
krawedzi peronowych wynosi 200m. llos¢ krawedzi peronowych: 2. Peron zlokalizowany na
prostej i tukach o R>4000m. Nawierzchnia peronu betonowa z $ciankg peronowg typu L. Dojscie
do peronu przejsciem podziemnym i schodami, tgczgcym sie z wejsciem na peron nr 1 i placem
przydworcowym. Przy wejsciu na peron zlokalizowana winda. Lokalizacja przejscia w km ok.
132+875. Na peronie zlokalizowane jest o$wietlenie, mata architektura wraz z sektorowg wiatg
peronowa. Peron obecnie wykorzystywany przez podréznych w ruchu kolejowym na linii nr 271.
Peron po modernizacji w latach 2016-2018.

— Peron nr 3, nieistniejgcy. Dla linii kolejowej nr 369, istniat odrebny peron
zlokalizowany w miejscu dzisiejszego toru nr 7, w sgsiedztwie wiezy ci$nien. Peron ten zostat
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rozebrany i nieodtworzony po modernizacji stacji kolejowej Czempin. Tor linii 369 byt
zakonczony koztem oporowym zlokalizowanym przy peronie nr 3 oraz w bliskiej odlegtosci od
budynku stacyjnego (doktadne dane nie sg znane). Peron byt konstrukcjag niskg , wykonang z
zelbetowej $cianki peronowej i betonowych ptytek stanowigcych nawierzchnie peronu.
Powyzszy opis jest mozliwy dzieki zachowanym archiwalnym zdjeciom infrastruktury na st.
Czempin, ktéra moze postuzy¢ przy lokalizowaniu nowego peronu.

Zdjecie 32 Widok na perony nr 1i 2 st. Czempin dla linii kolejowej nr 271.
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Zdjecie 33 Wiaty sektorowe na peronach nr1i 2.
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Zdjecie 35 Tor nr 7 wraz z wiezg wodng, okolice poprzedniej lokalizacji peronu nr 3 dla linii kolejowej nr 369.
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13.Przejazdy kolejowe

Uktad drogowy na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, w rejonie odcinka linii kolejowej nr 369
objetej niniejszym opracowaniem jest dobrze rozwiniety. Zasadniczg drogg przebiegajaca wzdtuz linii
kolejowej jest droga wojewddzka nr 310. Jej krawedz przebiega srednio w odlegtosci 2,0m od osi toru
linii 369 przez co nie jest zachowana zaréwno skrajnia drogowa jak i kolejowa. Stanowi to znaczne
utrudnienie przy planowanym wznowieniu ruchu kolejowego oraz generuje koniecznos¢ wykonania
wygrodzenia pomiedzy drogg a torem oraz przesuniecia toru w kierunku od drogi wojewddzkiej. Wzdtuz
catego omawianego odcinka znajduje sie wiele (opisanych nizej) przejazdéw kolejowych w poziomie
szyn. Czes¢ z nich jest oficjalna oraz istniata podczas prowadzenia ruchu kolejowego oraz wystepujg
réwniez przypadki, samodzielnego ich wykonania poprzez zasypanie torowiska materiatami sypkimi
réznych rodzajow. Dokumentem wyj$ciowym do analizy przejazdow bedzie profil linii kolejowej nr 369
na ktérym zaznaczono przejazdy w poziomie szyn. Zarzadca nie dysponuje metrykami przejazdowymi.

Zasadniczo nawierzchnia na przejazdach wykonana jest z ptyt CBP. Ponizej opisano szczegétowo
kazdy z przejazdéw wraz z ocena stanu technicznego. Wiele przejazdéw posiada nawierzchnie
ttuczniowg (ja opisano wyzej). Drogi na dojazdach do przejazdéw posiadajg nawierzchnie gruntowg lub
bitumiczna.

Sie¢ potgczen drogowych znajdujgcych sie na obszarze oddziatywania na odcinek linii kolejowej
bedacy przedmiotem analiz sktada sie gtéwnie z drogi wojewddzkiej, powiatowych oraz licznych drég
gminnych i wewnetrznych. Wzajemne skomunikowanie obszaréw po obu stronach linii kolejowej oparte
jest na licznych przejazdach kolejowych, zapewniajgcych swobodng mozliwos¢ przemieszczania sie
pomiedzy poszczegdlnymi wsiami.

Wedtug profilu podtuznego na przedmiotowym odcinku znajduje sie 47 skrzyzowan linii kolejowej z
drogami, jednak podczas wizji lokalnej zlokalizowano w terenie 52 przejazdy. Celem utatwienia analizy,
ponumerowano przejazdy kolejowe w ten sposdb, ze nr 1 jest przejazd w Sremie na przecieciu z ul.
Staszica (obecnie zaasfaltowany).

Wszystkie przejazdy obecnie sg kategorii D. Nie zlokalizowano przejs¢ dla pieszych kat. E.

Brak wtasciwego odwodnienia przejazdéw lub jego niesprawno$c.

Drogi, w ciggu ktorych zlokalizowane sg przejazdy przebiegajg przez tereny zabudowane, rolnicze i
ledne. W rejonie niektérych przejazdéw wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, a takze
ustugowo — handlowa.

Na przejazdach kolejowych wystepuje oznakowanie pionowe oraz poziomie. Jest to sytuacja losowa,
zapewne wynikta z kradziezy lub dewastacji (w przypadku znakéw pionowych).
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12.1. Przejazd kolejowy nr 1

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg wojewddzkg nr 432 w miejscowosci Srem, ul. Staszica. Km przejazdu wg
profilu — 31+947.00.

Przez przejazd obecnie nie przebiega zaden tor kolejowy z uwagi na wykonang w
nieodleglym czasie naprawe przejazdu poprzez zaasfaltowanie. Tory przed i za przejazdem
czesciowo zostaty zdemontowane, jednakze przysztosciowo jest mozliwosé ich odtworzenia na
przejezdzie.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosit okoto 70°. Jest to droga
jednojezdniowa, dwupasowa, o szerokosci okoto 9,00m z obustronnymi chodnikami dla pieszych
i jednostronng $ciezkg rowerowg. Droga posiada nawierzchnie bitumiczng a ciggi piesze i
rowerowy betonowa.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Nawierzchnia drogowa na dojazdach do przejazdu po obu stronach linii kolejowej jest
w bardzo dobrym stanie (nawierzchnia nowa).

Odwodnienie przejazdu realizowane jest powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne nawierzchni jezdni. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane sg na teren przylegty
od drogi.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach sg o charakterze miejskim, ustugowym.

Zdjecie 36 Nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego przed przejazdem.
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Zdjecie 37 Widok na teren za przejazdem.

12.2. Przejazd kolejowy nr 2

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg powiatowg nr P4153P w miejscowo$ci Srem, ul. Zamenhofa. Km przejazdu wg
profilu — 32+703.95.

Przejazd prowadzi przez jeden nieczynny tor linii kolejowej nr 369, potozony na krzywej
przejsciowej o L=50, ktéry zabudowany jest nawierzchnig bitumiczng wraz z powierzchnig
miedzy tokami szynowymi.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 70°. Jest to droga
jednojezdniowa, dwupasowa, o0 szerokosci okoto 10,00m. Droga posiada nawierzchnie
bitumiczng. Wzdtuz drogi znajdujg sie obustronne chodniki dla pieszych z wygrodzeniami przed
przejazdem poprzez labirynty.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na dostateczny. Zlokalizowano liczne pekniecia nawierzchni
bitumicznej (wykonanej na przejezdzie), nieréwnosci ptytek chodnikowych, niewtasciwie
utrzymane stalowe labirynty dla pieszych w ciggu chodnikéw, zapadliska nawierzchni oraz
zastoiska wody.

Odwodnienie przejazdu realizowane jest powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne nawierzchni jezdni. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane sg na teren przylegly
od drogi.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach od toréw sg o charakterze miejskim.
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Zdjecie 38 Widok na lewg strone przejazdu.

Zdjecie 39 Widok na przejazd.
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12.3. Przejazd nr 3

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg gminng w miejscowosci Srem, ul. Fabryczna. Km przejazdu wg profilu —
33+669.82.

Przejazd prowadzi przez jeden nieczynny tor linii kolejowej nr 369, potozony na proste;j,
ktéry zabudowany jest ptytami wielkogabarytowymi typu CBP. Na przejezdzie znajdujg sie
réwniez pozostatosci drugiego toru w postaci ptyt CBP oraz szyn lecz bez potgczenia z
nawierzchnig torowg za i przed przejazdem.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°. Jest to droga
jednojezdniowa, dwupasowa, o szerokosci okoto 7,50m. Droga posiada nawierzchnie betonowg
z kostki brukowej. Wzdtuz drogi znajduje sie jednostronny chodnik dla pieszych.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na dobry. Zlokalizowano liczne przesunigcia i klawiszowania
ptyt CBP.

Odwodnienie przejazdu realizowane jest powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne nawierzchni jezdni. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane sg na teren przylegty
od drogi.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach od torbw sg o charakterze
zurbanizowanym, miejskim.

Zdjecie 40 Widok na przejazd w kier. Czempinia.
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Zdjecie 41 Widok na prawa strone przejazdu.

12.4. Przejazd nr 4 — droga wojewoédzka

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg wojewodzkg w miejscowosci Psarskie, ul. Sikorskiego. Km przejazdu wg profilu
—35+219.24.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest pltytami wielkogabarytowymi typu CBP pomiedzy tokami szynowymi oraz
nawierzchnig bitumiczng na dojazdach. Przy przejezdzie znajduje sie rozjazd prowadzacy na tor
bocznicowy do zaktadu meblarskiego.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 27°. Jest to droga
jednojezdniowa, dwupasowa, o szerokosci okoto 7,50m. Droga posiada nawierzchnie
bitumiczng. Wzdtuz drogi znajduje sie jednostronny chodnik dla pieszych.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na dostateczny. Zlokalizowano liczne przesuniecia i
klawiszowania ptyt CBP oraz ubytki w nawierzchni bitumicznej. Brak zewnetrznych ptyt CBP.

Odwodnienie przejazdu realizowane jest powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne nawierzchni jezdni. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane sg na teren przylegly
od drogi.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach od toréw sg o charakterze pozamiejskim,
dominuje zabudowa jednorodzinna i drobno ustugowa.
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Zdjecie 42 Widok na przejazd w kierunku Czempinia.

Zdjecie 43 Brak pobocza na przejeidzie.
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12.5. Przejazd nr 5

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempih z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Km przejazdu 35+558.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest w petni nawierzchnig gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw przejazdowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°. Droga prawdopodobnie
stanowi skrét pomiedzy ul. Sikorskiego a drogg wojewddzkg nr 310.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwo$ci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na niedopuszczalny. Brak nawierzchni przejazdowej i
nalezytego odwodnienia.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach od toréw sg o charakterze pozamiejskim,
dominuje zabudowa jednorodzinna i drobno ustugowa.

Zdjecie 44 Widok na przejazd.
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Zdjecie 45 Dojazdy do przejazdu. Widoczny po prawej zjazd na droge gruntowq biegnacq wzdtuz toru.

12.6. Przejazd nr 6

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Km przejazdu 35+630.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest w petni nawierzchnig gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw przejazdowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°. Droga prawdopodobnie
stanowi skrét pomiedzy ul. Sikorskiego a drogg wojewddzka nr 310.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na niedopuszczalny. Brak nawierzchni przejazdowej i
nalezytego odwodnienia.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach od toréw sg o charakterze pozamiejskim,
dominuje zabudowa jednorodzinna i drobno ustugowa.
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Zdjecie 46 Widok na przejazd w kier. Sremu.

12.7. Przejazd nr7

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Km przejazdu wg profilu 35+665.00.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest w petni nawierzchnig gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw przejazdowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°. Droga prawdopodobnie
stanowi skrét pomiedzy ul. Sikorskiego a drogg wojewddzka nr 310.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na niedopuszczalny. Brak nawierzchni przejazdowej i
nalezytego odwodnienia.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach od toréw sg o charakterze pozamiejskim,
dominuje zabudowa jednorodzinna i drobno ustugowa.
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12.8. Przejazd nr 8

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempih z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Km przejazdu wg profilu 35+757.00.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest w petni nawierzchnig bitumiczng. Przy przejezdzie brak znakéw
przejazdowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°. Droga prawdopodobnie
stanowi skrot pomiedzy ul. Sikorskiego a drogg wojewodzkg nr 310.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwo$ci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na niedopuszczalny. Brak nawierzchni przejazdowej i
nalezytego odwodnienia.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach od toréw sg o charakterze pozamiejskim,
dominuje zabudowa jednorodzinna i drobno ustugowa.

LN

Zdjecie 47 Widok na przejazd w kier. Sremu. Widoczne fragmenty nawierzchni bitumicznej.
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Zdjecie 48 Skrzyzowanie w obrebie przejazdu po lewej stronie.

12.9. Przejazd nr9

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Mozliwe jest, ze w tym miejscu byt zlokalizowany przejazd z
uwago na to, ze jest zabudowa pyta CBP w ilosci 1 szt. Km przejazdu 35+823.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest w petni nawierzchnig bitumiczng. Przy przejezdzie brak znakéw
przejazdowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°. Droga prawdopodobnie
stanowi skrét pomiedzy ul. Sikorskiego a drogg wojewodzkg nr 310.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na niedopuszczalny. Brak nawierzchni przejazdowej i
nalezytego odwodnienia.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach od toréw sg o charakterze pozamiejskim,
dominuje zabudowa jednorodzinna i drobno ustugowa.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 59



POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA
Tom 1.1 Wielobranzowa analiza stanu istniejgcego

Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempiri

Zdjecie 49 Widok na przejazd.

Zdjecie 50 Skrzyzowanie przy zjezdzie z przejazdu. Widoczny brak oznakowania pionowego.
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12.10. Przejazd nr 10

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempih z drogg gminng w miejscowosci Psarskie, ul. Liliowa. Km przejazdu wg profilu
35+941.60.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest ptytami wielkogabarytowymi typu CBP oraz nawierzchnig bitumiczng na
dojazdach. Przy przejezdzie znajdujg sie znaki pionowe (krzyz $w. Andrzeja, STOP).

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°. Jest to droga
jednojezdniowa, o szerokosci okoto 6,00m. Droga posiada nawierzchnie bitumiczna.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwo$ci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Zlokalizowano ubytki w nawierzchni bitumicznej oraz
uszkodzenia ptyt CBP.

Brak odwodnienia przejazdu.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach od toréw sg o charakterze pozamiejskim,
dominuje zabudowa jednorodzinna i drobno ustugowa.

Zdjecie 51 Przejazd w ciagu ul. Liliowej w Psarskim.
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Zdjecie 52 Widok na dojazd do przejazdu z lewej strony. Widoczne znaki pionowe.

12.11. Przejazd nr 11

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do zaktadu
produkcyjnego. Km przejazdu 35+993.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest w petni nawierzchnig gruntowg. Przy przejezdzie zabudowano jeden znak
STOP.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na niedopuszczalny. Brak nawierzchni przejazdowej i
nalezytego odwodnienia. Przejazd najprawdopodobniej zostat wykonany na wlasne potrzeby
dojazdowe do tutejszego zaktadu. W ciggu kolejowego rowu odwadniajgcego znajduje sie
przepust, ktéry nie spetnia wymogow skrajniowych oraz nie posiada wtasciwego zabezpieczenia
przed upadkiem do kanatu.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach od toréw sg o charakterze pozamiejskim.
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Zdjecie 53 Przejazd kolejowy z widocznym przepustem o nienormowych parametrach.

Zdjecie 54 Dojazd do przejazdu z prywatnych posesji.
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12.12. Przejazd nr 12

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempih z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do zaktadu
produkcyjnego. Km przejazdu 36+131.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest w petni nawierzchnig gruntowg. Przy przejezdzie zabudowano jeden znak
STOP.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwo$ci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na niedopuszczalny. Brak nawierzchni przejazdowej i
nalezytego odwodnienia. Przejazd najprawdopodobniej zostat wykonany na wlasne potrzeby
dojazdowe do tutejszego zaktadu. W ciggu kolejowego rowu odwadniajgcego znajduje sie
przepust, ktéry nie spetnia wymogdw skrajniowych oraz nie posiada wtasciwego zabezpieczenia
przed upadkiem do kanatu.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach od torow sg o charakterze pozamiejskim.

Zdjecie 55 Przejazd z niezachowang skrajnig oraz brakiem nawierzchni przejazdowej.
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Zdjecie 56 Widok na okolice przejazdu. Widoczny plac postojowy bez wygrodzenia wzdtuz toru.

12.13. Przejazd nr 13

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do krotkiej
drogi zlokalizowanej po drugiej stronie toréw, rownolegle do nich (dt. ok. 60m). Km przejazdu
36+249.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest pilytami przejazdowymi betonowymi (w tym CBP). Przy przejezdzie
zabudowano jeden znak STOP.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Uszkodzenia ptyt przejazdowych, niewtasciwe
pochylenia, korozje elementéw nawierzchniowych, nienalezyte odwodnienie.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach przejazdu sg o charakterze pozamiejskim.
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Zdjecie 57 Przejazd nr 13, widoczny znak STOP oraz znaczne zachwaszczenie.

12.14. Przejazd nr 14

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do krotkiej
drogi zlokalizowanej po drugiej stronie toréw oraz okolicznych domostw. Km przejazdu wg profilu
36+308.27.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest pilytami przejazdowymi betonowymi (w tym CBP). Przy przejezdzie
zabudowano jeden znak STOP.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Uszkodzenia ptyt przejazdowych, niewtasciwe
pochylenia, korozje elementéw nawierzchniowych, nienalezyte odwodnienie.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach przejazdu sg o charakterze pozamiejskim.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 66



POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA
Tom 1.1 Wielobranzowa analiza stanu istniejgcego

Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempiri

Zdjecie 58 Przejazd nr 14. Widoczne zdegradowane dojazdy do przejazdu oraz bariery na przepuscie.

12.15. Przejazd nr 15

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg prywatng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu (na
podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi prawdopodobnie
samowole budowlang. Km przejazdu 36+393.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest gruzem budowlanym. Brak znakéw pionowych.

Z uwagi na brak perspektyw jego zachowania oraz niedopuszczalny stan,
umozliwiajgcy zakwalifikowanie tego miejsca jako przejazd, zaniechano dalszego opisu.
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Zdjecie 59 Zasypany tor gruzem budowlanym.

Zdjecie 60 Usypana droga nie spetnia parametréow drogi uzytkowej.
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12.16. Przejazd nr 16

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi jedynie dojazd do
prywatnej posesji. Km przejazdu wg profilu 36+486.99.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany nawierzchnig gruntowg. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, ptyt przejazdowych
oraz z uwagi ha mur oporowy przepustu, brak zachowanej skrajni.

Tereny otaczajgce przejazd po obu stronach przejazdu sg o charakterze ustugowym.

Zdjecie 61 Widoczny przy przejezdzie przepust z zelbetowymi sciankami oporowymi.
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Zdjecie 62 Fragment przejazdu z przepustem.

12.17. Przejazd nr 17

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowos$ci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi jedynie dojazd do
prywatnej posesji. Km przejazdu 36+538.54.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig bitumiczng oraz gruntowg. Przy przejezdzie brak znakdow
pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwo$ci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych oraz z uwagi na mur oporowy przepustu, brak zachowanej skrajni. Na
przepuscie znajdujg sie prowizoryczne elementy stalowe imitujgce bariery.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze mieszkaniowym jednorodzinnym.
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Zdjecie 63 Widok na przejazd nr 17.

Zdjecie 64 Przepust zlokalizowany w bezposrednim s3gsiedztwie przejazdu.
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12.18. Przejazd nr 18

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi wylgcznie dojazd do
prywatnej posesji. Km przejazdu 36+630.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig z ptyt betonowych oraz kostkg brukowg kolorowa. Przy
przejezdzie brak znakéw pionowych. W skrajni znajduja sie betonowe donice z kwiatami.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na niedopuszczalny. Wystepuje brak odwodnienia, brak
kompletnych ptyt przejazdowych oraz z uwagi na matg architekture, brak zachowanej skrajni.
Przepust znajdujgcy sie przy przejezdzie w ciggu kolejowego rowu odwadniajgcego jest w
stanie ztym. WIot i wylot zniszczony i zamulony.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze mieszkaniowym jednorodzinnym.

Zdjecie 65 Przejazd nr 18 z widocznym przepustem oraz betonowymi donicami.
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12.19. Przejazd nr 19

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi wylgcznie dojazd do
prywatnej posesji oddalonej o kilkadziesigt metréw od toréw (w linii prostej). Km przejazdu wg
profilu 36+660.00.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig gruntowg. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych kolejowych,
zabudowano jedynie stupki hektometrowe dla drogi kotowej co w tym przypadku jest bezcelowe.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na niedopuszczalny. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze mieszkaniowym jednorodzinnym.

Zdjecie 66 Widok na przejazd w kier. Sremu.
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Zdjecie 67 Widok na przepust z dojazdem do posesji.

12.20. Przejazd nr 20

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi wylgcznie dojazd do
posesji na ktorej zlokalizowany jest zaktad produkcyjny. Km przejazdu wg profilu 36+780.00.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nowg nawierzchnig CBP. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na dobry. Wystepuje brak odwodnienia.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze mieszkaniowym jednorodzinnym oraz
ustugowym.
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Zdjecie 68 Przejazd z widocznymi nowymi ptytami CBP.

Zdjecie 69 Nowa rura przepustu wraz z umocnieniem skarpy narzutem kamiennym.
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12.21. Przejazd nr 21

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi wylgcznie dojazd do
prywatnej posesji. Km przejazdu wg profilu 36+840.01.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na niedopuszczalny. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych, przepust wraz z barierami jest niezgodny z przepisami.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze mieszkaniowym jednorodzinnym.

Zdjecie 70 Przejazd wraz z przepustem nad rowem kolejowym. Widoczna "bariera" na sciankach czotowych.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 76



POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA
Tom 1.1 Wielobranzowa analiza stanu istniejgcego

Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempiri

12.22. Przejazd nr 22

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi wylgcznie dojazd do
prywatnej posesji. Km przejazdu wg profilu 36+878.00.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na niedopuszczalny. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych, przepust niezgodny z przepisami.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze mieszkaniowym jednorodzinnym.

Zdjecie 71 Widok na okolice przejazdu nr 22.
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12.23. Przejazd nr 23

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi wylgcznie dojazd do
prywatnej posesji. Km przejazdu 36+923.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na niedopuszczalny. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych, przepust przy przejezdzie niezgodny z przepisami.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze mieszkaniowym jednorodzinnym.

Zdjecie 72 Przejazd nr 23, tor zagospodarowany jako miejsce odbioru odpadéw.
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Zdjecie 73 Wjazd na posesje z przejazdu nr 23.

12.24. Przejazd nr 24

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg gminng w miejscowosci Psarskie. Droga posiada statusu przejazdu (na
podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do zalewu
wodnego i dalej do miejscowosci Gaj. Km przejazdu wg profilu 36+993.02.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig CBP. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie nawierzchnia
utwardzona, betonowo-ttuczniowa. Przy przejezdzie znajduje sie krzyz $w. Andrzeja oraz znak
STOP.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, ptyty przejazdowe
kwalifikuje sie do natychmiastowej wymiany, przepust przy przejezdzie zarosniety.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze mieszkaniowym jednorodzinnym.
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Zdjecie 74 Przejazd nr 24, widoczne znaki pionowe.

Zdjecie 75 Nawierzchnia na przejezdzie i dojezdzie do przejazdu.
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12.25. Przejazd nr 25

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg gminng w miejscowosci Szymanowo. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do ul. Lesnej
oraz nad Jezioro Szymanowskie. Km przejazdu wg profilu 37+635.80.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig w postaci ptyt betonowych oraz kostki brukowej. Na dojazdach
do przejazdu znajduje sie nawierzchnia utwardzona, kostka brukowa. Przy przejezdzie znajduje
odwrdcony znak STOP, zapewne w celu ominiecia potrzeby zatrzymywania si¢ przed nim.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, ptyty przejazdowe
kwalifikuje sie do natychmiastowej wymiany.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze ustugowym.

o e

S e

Zdjecie 76 Przejazd nr 25, widoczne dwa typy nawierzchni na przejezdzie i odwrécony znak STOP.
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Zdjecie 77 Zjazd z drogi wojewddzki na droge gminng przez przejazd nr 25.

12.26. Przejazd nr 26

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg gminng w miejscowosci Szymanowo, ul Podgérna. Droga nie posiada statusu
przejazdu (na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do
osiedla mieszkaniowego. Km przejazdu wg profilu 37+810.00.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig w postaci ptyt betonowych CBP. Na dojazdach do przejazdu
znajduje sie nawierzchnia kostka brukowa. Przy przejezdzie znajduje znak STOP.
Oznakowanie przejazdu niepetne.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, ptyty przejazdowe
kwalifikuja sie do wymiany, brak poboczy.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze mieszkaniowym.
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Zdjecie 78 Przejazd przez tory z ptytami CBP oraz utwardzonym dojazdem.

Zdjecie 79 Widok na zjazd z drogi wojewddzkiej.
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12.27. Przejazd nr 27

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg prywatng (zjazd z drogi wojewddzkiej) w miejscowosci Szymanowo. Droga
nie posiada statusu przejazdu (na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd
stanowi wjazd na prywatng posesje. Km przejazdu 38+078.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig w postaci kostki kamiennej. Na dojazdach do przejazdu znajduje
sie nawierzchnia bitumiczna i kamienna. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na dobry. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych i poboczy.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolnym.

Zdjecie 80 Widok na zjazd z drogi wojewddzkiej.
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Zdjecie 81 Obiekt zlokalizowany przy przejeidzie.

12.28. Przejazd nr 28

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z droga wewnetrzng w miejscowosci Szymanowo. Droga nie posiada statusu
przejazdu (na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do
kilku zabudowan. Km przejazdu 38+160.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig tluczniowg. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie
nawierzchnia jak na przejezdzie. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zty. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych i poboczy.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolnym.
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Zdjecie 82 Przejazd nr 28.

Zdjecie 83 Widok na droge dojazdowa do przejazdu.
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12.29. Przejazd nr 29

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Szymanowo. Droga nie posiada statusu
przejazdu (na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do
ul. Czeresniowej. Km przejazdu wg profilu 38+204.90.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig bitumiczng oraz ttuczniowa. Na dojazdach do przejazdu znajduje
sie nawierzchnia tluczniowa/gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych, poboczy oraz jest niezachowana skrajnia.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolnym.

Zdjecie 84 Dojazd do ul. Czeresniowej i kilku pobliskich zabudowan.
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Zdjecie 85 Widok na przejazd wraz z drogg wzdtuz toréw.

12.30. Przejazd nr 30

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z droga wewnetrzng w miejscowosci Szymanowo. Droga nie posiada statusu
przejazdu (na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do
kilku zabudowan. Km przejazdu wg profilu 38+520.90.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig tluczniowg. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie
nawierzchnia tluczniowa/gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zty. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych, poboczy oraz jest niezachowana skrajnia.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolnym.
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Zdjecie 86 Przejazd nr 30.

12.31. Przejazd nr 31

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg gminng w miejscowosci Szymanowo, ul. Polna. Droga posiada status
przejazdu (na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do
okolicznych zabudowan i dalej do m. Gaj. Km przejazdu wg profilu 38+717.05.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest ptytami betonowymi w tym CBP. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie
nawierzchnia bitumiczna. Przy przejezdzie wystepuje znak krzyz $w. Andrzeja.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia ptyt
przejazdowych, brak poboczy oraz jest niezachowana skrajnia.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolnym.
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Zdjecie 87 Widok na przejazd w kier. Sremu.

Zdjecie 88 Dojazd do przejazdu z lewej strony.
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12.32. Przejazd nr 32

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Manieczki. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do budynku
stacyjnego, ktore obecnie najprawdopodobniej zostat sprzedany prywatnemu wtascicielowi. Km
przejazdu wg profilu 38+963.00.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest ptytami betonowymi CBP. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie
nawierzchnia ttuczniowa. Przy przejezdzie brak oznakowania pionowego.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia ptyt
przejazdowych, brak poboczy oraz jest niezachowana skrajnia. Przejazd kwalifikuje sie do
likwidacji.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolnym.

Zdjecie 89 Przejazd w okolicach budynku st. Manieczki.
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Zdjecie 90 Zagrodzony wjazd na teren stacyjny.

12.33. Przejazd nr 33

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Manieczki. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do budynku
stacyjnego i tadowni kolejowej. Km przejazdu wg profilu 39+265.30.

Przejazd prowadzi przez dwa tory linii kolejowej nr 369, potozone na prostej, ktére
zabudowane sg ptytami betonowymi CBP. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie
nawierzchnia kamienna. Przy przejezdzie brak oznakowania pionowego.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia ptyt
przejazdowych, brak poboczy oraz jest niezachowana skrajnia.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolnym.
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Zdjecie 91 Przejazd w st. Manieczki. Widoczna droga tadunkowa.

Zdjecie 92 Zjazd z drogi wojewddzkiej.
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12.34. Przejazd nr 34

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg gminng w miejscowosci Manieczki, ul. Parkowa. Droga nie posiada statusu
przejazdu (na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do
zabudowan parkowych oraz ul. Dziatkowej. Km przejazdu wg profilu 39+736.50.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest kostkg kamienng. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie nawierzchnia
bitumiczna. Przy przejezdzie brak oznakowania pionowego.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia ptyt
przejazdowych, brak poboczy oraz jest niezachowana skrajnia. Przejazd kwalifikuje sie do
likwidacji.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolnym.

Zdjecie 93 Przejazd w ciggu ul. Parkowej w Manieczkach.
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Zdjecie 94 Skrzyzowanie ul. Parkowej z drogg wojewddzka oraz torami linii 369.

12.35. Przejazd nr 35

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z droga gminng w miejscowosci Manieczki, ul. Dziatkowa. Droga posiada status
przejazdu (na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do
zabudowan wsi Manieczki oraz m. Krzyzanowo. Km przejazdu wg profilu 40+060.40.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na tuku R=600m,
ktéry zabudowany jest pitytami betonowymi. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie
nawierzchnia bitumiczna. Przy przejezdzie oznakowanie pionowe w postaci krzyzy sw. Andrzeja
oraz znakéw STOP. Wzdtuz drogi przebiega jednostronny chodnik dla pieszych o nawierzchni
betonowe;.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 60°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia ptyt
przejazdowych, brak poboczy.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze miejskim.
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Zdjecie 95 Przejazd w ciggu ul. Dziatkowej w Manieczkach.

Zdjecie 96 Chodnik prowadzacy przez przejazd.
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12.36. Przejazd nr 36

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg wewnetrzng w miejscowosci Manieczki. Droga posiada status przejazdu (na
podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do zalewu
wodnego. Km przejazdu wg profilu 40+692.93.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest ptytami betonowymi typu CBP. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie
nawierzchnia z ptyt betonowych drogowych. Przy przejezdzie oznakowanie pionowe w postaci
krzyzy $w. Andrzeja.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia ptyt
przejazdowych, brak poboczy.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze polnym.

Zdjecie 97 Dojazd do przejazdu z lewej strony. Widok w kierunku zalewu.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 97
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Zdjecie 98 Widok w kierunku drogi wojewddzkiej.

12.37. Przejazd nr 37

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg polng w miejscowosci Manieczki. Droga nie posiada statusu przejazdu (na
podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do pdl. Km
przejazdu wg profilu 41+086.40.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest ptytami betonowymi. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie nawierzchnia
ziemna. Przy przejezdzie brak oznaczen pionowych.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 98
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Zdjecie 100 Droga z lewej strony przejazdu.

12.38. Przejazd nr 38

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg polng w miejscowosci Manieczki. Droga nie posiada statusu przejazdu (na
podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do pdl. Km

przejazdu wg profilu 41+231.48.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 99
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Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig ziemng. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie nawierzchnia
ziemna. Przy przejezdzie brak petnych oznaczenh pionowych.

Zdjecie 101 Droga dojazdowa z lewej strony.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 100
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Zdjecie 102 Dojazd z prawej strony.

12.39. Przejazd nr 39

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg powiatowg nr P4069P w miejscowosci Pucotowo. Droga posiada status
przejazdu (na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do
m. Krzyzanowo. Km przejazdu wg profilu 41+539.86.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na tuku R=470, ktory
zabudowany jest nawierzchnig bitumiczng. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie
nawierzchnia drogowa asfaltowa. Przy przejezdzie brak oznakowania pionowego.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych, brak poboczy.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze polnym.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 101
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Zdjecie 103 Dojazd o przejazdu z prawej strony.

12.40. Przejazd nr 40

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg gminng w miejscowosci Grabianowo. Droga posiada status przejazdu (na
podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do m. Marianowo
oraz zabudowan wsi Grabianowo. Km przejazdu wg profilu 43+017.65.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na tuku, ktory
zabudowany jest nawierzchnig betonowa. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie
nawierzchnia drogowa asfaltowa. Przy przejezdzie wystepuje znak STOP.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych, brak poboczy.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze wiejskim.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 102
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Zdjecie 105 Dojazd do przejazd z lewej strony wraz z budynkiem stacyjnym. Widoczny peron przy przejezdzie.

12.41. Przejazd nr 41

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg gminng w miejscowosci Grabianowo. Droga posiada status przejazdu (na

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 103
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podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do zabudowan
wsi Grabianowo. Km przejazdu 43+509.52.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig betonowg typu CBP. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie
nawierzchnia drogowa asfaltowa. Przy przejezdzie wystepuje znak STOP.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwo$ci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na dostateczny. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia
ptyt przejazdowych, brak poboczy.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze wiejskim.

Zdjecie 106 Widok na lewg strone przejazdu. Widoczne skrzyzowanie drég.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 104
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Zdjecie 107 Zjazd z drogi wojewddzkiej, prawa strona przejazdu.
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12.42. Przejazd nr 42

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg powiatowg nr P4067P w okolicy miejscowosci Grabianowo. Droga posiada
status przejazdu (na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi
dojazd do m. Rakéwka. Km przejazdu wg profilu 44+395.62.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na tuku R=430m,
ktory zabudowany jest nawierzchnig betonowg typu CBP. Na dojazdach do przejazdu znajduje
sie nawierzchnia drogowa asfaltowa. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na dostateczny. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia
ptyt przejazdowych, brak poboczy. Nawierzchnie asfaltowg na dojezdzie wymieniono na nowa.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze pozamiejskim.

Zdjecie 108 Przejazd na drodze powiatowej P4067P.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 106
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Zdjecie 109 Widok na przejazd w kier. Sremu.

12.43. Przejazd nr 43

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg gminng w miejscowosci Chatawy. Droga posiada status przejazdu (na
podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do m. Rakéwka.
Km przejazdu wg profilu 45+799.00.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig betonowg typu CBP. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie
nawierzchnia gruntowa. Przy przejezdzie znajduje sie jeden znak, krzyz $w. Andrzeja.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwo$ci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zty. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia ptyt
przejazdowych, brak poboczy oraz niewtasciwa nawierzchnia na dojazdach.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze wiejskim, wystepujg nieliczne
zabudowania jednorodzinne.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 107
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Zdjecie 110 Przejazd w m. Chatawy

Zdjecie 111 Widok w kier. Sremu, widoczny dawny budynek dréznika przejazdowego oraz krzyz $w. Andrzeja.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 108
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12.44. Przejazd nr 44

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg gminng w okolicy miejscowosci Szotdry. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do pol. Km
przejazdu wg profilu 46+557.44.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na tuku R=540m,
ktéry zabudowany jest nawierzchnig betonowg oraz gruntowg. Na dojazdach do przejazdu
znajduje sie nawierzchnia gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, brak  ptyt
przejazdowych, brak poboczy oraz niewtasciwa nawierzchnia na dojazdach.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolnym.

Zdjecie 112 Widok na lewy dojazd do przejazdu.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 109
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Zdjecie 113 Zniszczenia nawierzchni na przejeidzie.

12.45. Przejazd nr 45

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg gminng przy drodze wojewddzkiej nr 310. Droga nie posiada statusu przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do pdl i
miejscowosci Helenopol. Km przejazdu wg profilu 48+527.02.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig betonowg oraz gruntowg. Na dojazdach do przejazdu znajduje
sie nawierzchnia gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdoéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia ptyt
przejazdowych, brak poboczy.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolnym.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 110
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Zdjecie 115 Zjazd z drogi wojewddzkiej.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 111
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12.46. Przejazd nr 46

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg gminna. Droga nie posiada statusu przejazdu (na podstawie wizji w terenie).
Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do pél i miejscowosci Borowo. Km przejazdu
wg profilu 49+249.00.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig gruntowg. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie nawierzchnia
gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych, brak poboczy. Przejazd zasypany nawierzchnig gruntowa.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolnym.

Zdjecie 116 Widok na dojazd z prawej strony.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 112
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Zdjecie 117 Miejsce przeciecia drogi z linig kolejowa.

12.47. Przejazd nr 47

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg gminng. Droga posiada status przejazdu (na podstawie wizji w terenie). Droga
prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do pdl i miejscowosci Borowo. Km przejazdu wg
profilu 50+114.50.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig z ptyt betonowych typu CBP. Na dojazdach do przejazdu
znajduje sie nawierzchnia gruntowa. Przy przejezdzie zabudowane krzyze $w. Andrzeja.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 90°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widoczno$ci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia ptyt
przejazdowych, brak poboczy. Przejazd zasypany nawierzchnig gruntowa.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolnym.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 113
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Zdjecie 119 Dojazd do przejazdu z lewej strony.
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12.48. Przejazd nr 48

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg gminna. Droga nie posiada statusu przejazdu (na podstawie wizji w terenie).
Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do pol i miejscowosci Borowo z Czempinia.
Km przejazdu wg profilu 50+821.15.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig z ptyt betonowych typu CBP. Na dojazdach do przejazdu
znajduje sie nawierzchnia gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 66°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia ptyt
przejazdowych, brak poboczy. Przejazd zasypany nawierzchnig gruntowa.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze lesnym.

Zdjecie 120 Dojazd do przejazdu z lewej strony.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 115
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Zdjecie 121 Widoczny awaryjny stan ptyt przejazdowych wraz z porosnietg bujnie roslinnoscia.

12.49. Przejazd nr 49

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z drogg powiatowg nr 3899P Czempin-Kopaszewo. Droga posiada status przejazdu
(na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd m.in. z
Czempinia do miejscowosci Borowo. Km przejazdu wg profilu 51+528.20.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig z ptyt betonowych typu CBP. Na dojazdach do przejazdu
znajduje sie nawierzchnia asfaltowa. Przy przejezdzie zabudowane 2 krzyze sw. Andrzeja. Na
nawierzchni drogowej wymalowane sg réwniez linie zatrzymania

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 70°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazddéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na dostateczny. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia
ptyt przejazdowych, brak poboczy. Przejazd czynny w ruchu drogowym, szerokos¢ drogi ok,
7,5m, droga jednojezdniowa, dwupasowa. Brak chodnikéw.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze podmiejskim.
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Zdjecie 122 Dojazd do przejazdu z lewej strony. Widoczne linie zatrzymania.

Zdjecie 123 Dojazd z prawej strony, widoczne pozostatosci krzyzy sw. Andrzeja.
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12.50. Przejazd nr 50

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z drogg gminng w okolicy m. Czempin. Droga posiada status przejazdu (na podstawie
wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do miejscowosci Nowe
Boréwko. Km przejazdu wg profilu 51+792.50.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig z ptyt betonowych. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie
nawierzchnia asfaltowa. Przy przejezdzie zabudowane 2 krzyze sw. Andrzeja.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 77°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdow oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zly. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia ptyt
przejazdowych, brak poboczy. Przejazd czynny w ruchu drogowym, szerokosc¢ drogi ok, 4,3m,
droga jednojezdniowa, dwupasowa. Brak chodnikéw.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze podmiejskim.

"an‘ | i ll!!-cm e __55} '

Zdjecie 124 Dojazd do przejazdu z prawej strony, widok w kierunku Czempinia.
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Zdjecie 125 Dojazd do przejazdu z lewej strony.

12.51. Przejazd nr 51

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkow —
Czempin z droga polng w okolicy m. Czempin. Droga nie posiada statusu przejazdu (na
podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd stanowi dojazd do pdl. Km
przejazdu wg profilu 52+429.00.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na prostej, ktory
zabudowany jest nawierzchnig gruntowg. Na dojazdach do przejazdu znajduje sie nawierzchnia
gruntowa. Przy przejezdzie brak znakéw pionowych.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 80°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na zty. Wystepuje brak odwodnienia, brak ptyt
przejazdowych, brak poboczy. Caly przejazd pokrywa nawierzchnia trawiasta.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze rolniczym.
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Zdjecie 127 Widok na przejazd w kierunku Sremu.
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12.52. Przejazd nr 52

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin z droga powiatowag nr 3898P Czempin-Wojnowice w miejscowosci Czempin. Droga
posiada status przejazdu (na podstawie wizji w terenie). Droga prowadzaca przez przejazd
stanowi dojazd m.in. z Czempinia do miejscowosci Racot. Km przejazdu wg profilu 52+916.82.

Przejazd prowadzi przez jeden tor linii kolejowej nr 369, potozony na tuku R=255, ktéry
zabudowany jest nawierzchnig z ptyt betonowych typu CBP. Na dojazdach do przejazdu
znajduje sie nawierzchnia asfaltowa. Przy przejezdzie zabudowane 2 krzyze $w. Andrzeja.

Kat skrzyzowania drogi z torem linii kolejowej wynosi okoto 40°.

Z uwagi na brak metryki przejazdowej, nie ma mozliwosci oceny pochylen na dojazdach
do przejazdéw oraz widocznosci z przejazdu.

Stan przejazdu okreslono na dostateczny. Wystepuje brak odwodnienia, uszkodzenia
ptyt przejazdowych, brak poboczy. Przejazd czynny w ruchu drogowym, szeroko$¢ drogi ok,
9,0m, droga jednojezdniowa, dwupasowa. Zlokalizowano jednostronny chodnik za przejazdem
o szer. ok. 2,0m.

Tereny otaczajgce przejazd sg o charakterze miejskim.

Zdjecie 128 Widok w kierunku st. Czempin.
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13. Sterowanie ruchem kolejowym

Przejazdy kolejowe:

Na przejazdach kolejowych nie wystepuje infrastruktura obejmujgca sterowanie ruchem kolejowym.

Wszystkie przejazdy kolejowe na linii sg obecnie kategorii D. Nie zlokalizowano przejs¢ dla pieszych
kat. E.

Na przejazdach kolejowych wystepuje oznakowanie pionowe oraz poziomie. Jest to sytuacja losowa,
zapewne wynikta z kradziezy lub dewastacji (w przypadku znakéw pionowych).

Stacje oraz szlaki:

Na stacjach i szlakach znalezé mozna infrastrukture obejmujgcg sterowanie ruchem kolejowym.
W wiekszosci przypadkdéw sg to pozostatosci po urzgdzeniach srk, ktére nadajg sie do likwidacji:

. p.o. Srem Odlewnia
- haped zwrotnicowy mechaniczny reczny,
- koziot oporowy,

. st. Srem
- sygnalizatory swietlne dwukomorowe (T0),
- sygnalizatory swietlne trzykomorowe (Sp),
- semafory ksztattowe,
- napedy zwrotnicowe mechaniczne reczne,
- wykolejnica,
- koziot oporowy,

Za stacjg w okolicach przejazdu kolejowego z drogg wojewddzkg nr 310 znajduje sie
nowowybudowany rozjazd prowadzacy do fabryki mebli. Znajduje sie tam naped zwrotnicowy mechaniczny
reczny oraz wykolejnica z napedem mechanicznym.

. p.o. Manieczki
- napedy zwrotnicowe mechaniczne reczne,

. post. odg. Grabianowo
- sygnalizatory $wietine dwukomorowe (To),
- semafory ksztattowe,
- pednie,
- naprezacze pedniowe zewnetrzne,
- napedy zwrotnicowe mechaniczne reczne,

o p.o. Szotdry
Brak mozliwosci stwierdzenia wystepowania urzgdzen srk ze wzgledu na to, ze teren porosniety jest
bujng roslinnoscia.

. st. Czempinh

Przy torze wjazdowym linii kolejowej nr 369 prowadzgcym do stacji Czempin oraz przy torze stacyjnym
nr 5 zabudowane sg nowe urzadzenia srk, znajdujgce sie w bardzo dobrym stanie, nie wymagajgce wymiany.
Sa to:
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- liczniki kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdéw,

- sygnalizatory $wietine dwukomorowe (To, Tm),

- sygnalizatory swietine czterokomorowe (semafor),
- elektryczne napedy zwrotnicowe,

- wskazniki kolejowe,

- elektromagnes shp.

Ponadto ze wzgledu na przewidziang likwidacje toru stacyjnego nr 7 zlikwidowane zostang urzgdzenia
srk znajdujgce sie w torze lub jego poblizu. Nalezg do nich:

- liczniki kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdow,

- sygnalizatory $wietine dwukomorowe (Tm),

- sygnalizator $wietlny trzykomorowy (semafor),

- elektryczny naped zwrotnicowy,

- wskazniki poczatku ukresu.

14. Teletechnika

Na odcinku linii kolejowej nr 369 Srem-Czempin brak sieci telekomunikacyjnych PLK S.A., jak tez
bedacych wlasnoscig PKP Utrzymanie Sp. z o0.0. ani TK Telekom Sp. z 0.0. Ze wzgledu na catkowite
zawieszenie ruchu pociggow (pasazerskich i towarowych) oraz zamkniecie wszystkich posterunkéw ruchu,
na przedmiotowym odcinku linii kolejowej brak urzgdzen telekomunikacji przewodowej i radiowej. Jest w nie
wyposazona stacja Czempin, lecz sg powigzane z funkcjonowaniem linii kolejowej nr 271 Wroctaw Gtéwny
- Poznan Gtéwny.
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15. Energetyka trakcyjna
Analiza stanu istniejgcego

Zasilanie trakcji elektrycznej

Linia kolejowa nr 369 Mieszkow — Czempin nie jest na zadnym fragmencie zelektryfikowana.

Linia kolejowa nr 369 konczy swdj bieg na stacji Czempin w km 53+530.43. Stacja Czempin jest stacjg
wezlowg. Zbiegaja sie tutaj 2 linie kolejowe: 369 Mieszkéw - Czempin oraz 271 Wroctaw Giowny - Poznan
Gtéwny. OS$ staciji linii nr 271 jest w km 132,946. Linia ta jest linig magistralng zelektryfikowang, uzywang w
ruchu kolejowym oraz po gruntownej modernizacji w katach 2016-2018.

Zasilanie trakcji elektrycznej stacji Czempin odbywa sie z podstacji trakcyjnej ,Oborzyska Stare” w km
127,691 linii nr 271 oraz podstac;ji trakcyjnej ,téwiec” w km 138,230 linii nr 271.

Na terenie Odlewni Zeliwa w Sremie Enea S.A. posiada zmodernizowany GPZ (gtéwny punkt zasilania).

Kolizje napowietrznych linii energetycznych z projektowang siecig trakcyjng
Kolizje z liniami WN 110kV:

e  skrzyzowanie w km 35,566

e  skrzyzowanie w km 51,100

Kolizje z liniami SN 15kV:

e  skrzyzowanie w km 34,798

e  skrzyzowanie w km 36,422

e  skrzyzowanie w km 39,478

e  skrzyzowanie w km 40,747

e  skrzyzowanie w km 42,040

e  skrzyzowanie w km 43,060

e  skrzyzowanie w km 43,620

. skrzyzowanie w km 44,400

. skrzyzowanie w km 45,311

e  skrzyzowanie w km 45,323

Kolizje z liniami NN 0,4kV:

. skrzyzowanie w km 38,972

e  skrzyzowanie w km 41,553

e  skrzyzowanie w km 45,722

e  skrzyzowanie w km 45,900

e  Zzblizenie linii na odcinku 46,700 — 46,850
e  Zzblizenie linii na odcinku 51,500 — 51,800

16. Energetyka nietrakcyjna

Elektroenergetyczne instalacje i urzadzenia na opisywanym odcinku linii kolejowej nr 369, tj. od km
314934 (p.o. Srem Odlewnia) do km 53+530 (st. Czempin) to instalacje i urzadzenia wytgczone z
eksploatacji. W trakcie eksploataciji nie przeprowadzano remontéw oraz modernizacji wybranych elementow
instalacji i urzgdzen. Zasilanie urzadzen odbywato sie z przytlaczy nn ktoére na dzien dzisiejszy nie sg
eksploatowane lub zostaty zdemontowane.

Gtéwnymi urzgdzeniami elektroenergetycznymi znajdujgcymi sie na linii sa:
- urzgdzenia oswietlenia zewnetrznego

- przytgcza zasilajgce odbiorniki nietrakcyjne
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Do oswietlenia obiektéw i terendw kolejowych na rozpatrywanych odcinkach linii kolejowych
stosowane byly oprawy oswietleniowe réznych typow, z réznymi rodzajami zrédet Swiatta. Powszechnie
stosowane byly jedne z najstarszych i najbardziej energochtonnych opraw oswietleniowych OZR, OUS,
z rteciowymi zrédtami Swiatta, w wielu przypadkach niekompletne, bez kloszy. W/w. oprawy
o$wietleniowe zainstalowane sg na konstrukcjach wsporczych Zelbetowych typu: WZ, ZN oraz
stalowych. Starsze konstrukcje wsporcze charakteryzujg sie znacznym stopniem zuzycia, co objawia
sie peknieciami, wyraznymi ubytkami betonu, widoczng korozjg czesci metalowych konstrukcji oraz ich
zbrojenia.

Na omawianym odcinku linii nie wystepuja urzadzenie elektrycznego ogrzewania rozjazdow.

Na rozpatrywanym odcinku linii kolejowej nie istnieje linia potrzeb nietrakcyjnych - LPN 15 kV AC
dedykowana do zasilania odbioréw nietrakcyjnych.

Zasilanie urzadzen odbywato sie z przytgczy nn ktére na dzieh dzisiejszy nie sg eksploatowane lub
zostaty zdemontowane.

Na catej dtugosci rozpatrywanego odcinka linii kolejowej wystepujg skrzyzowania linii energetycznych
napowietrznych Sredniego i niskiego napiecia z linig kolejows.

Na catej dtugosci rozpatrywanego odcinka linii kolejowej mogg wystepowac niezinwentaryzowane
skrzyzowania linii energetycznych kablowych sredniego i niskiego napiecia z linig kolejowa.

17. Obiekty kubaturowe z tadowniami
Wzdluz opisywanego odcinka linii kolejowej zlokalizowano podczas wizji lokalnej w terenie
nastepujgce obiekty kubaturowe:

17.1. Srem Odlewnia

Przy przejezdzie kolejowym nr 1 na przecieciu z ul. Staszica w Sremie znajduje sie
budynek obstugi stacji Srem Odlewnia wraz z przejazdem. Budynek posiada 1 kondygnacje.
Sciany zewnetrzne wykonane sg z cegly lub betonu, dach drewniany. Komin ceglany.
Zachowana stolarka drzwiowa i okienna. Obecnie budynek jest nieuzywany w stanie
dostatecznym. Wymaga remontu.
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Zdjecie 129 Budynek przy p.o. Srem Odlewnia.
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17.2. Srem

Na stacji Srem zlokalizowano nastepujgce budynki i budowle:

¢ Rampa tadunkowa
Na réwni stacyjnej znajduje sie jednokrawedziowa rampa tadunkowa. Konstrukcja
wykonana z cegtly, nawierzchnia na rampie gruntowa. Budowla zaniedbana w stanie
awaryjnym.

Zdjecie 130 Jednokrawedziowa rampa tadunkowa z wjazdem réwnolegtym.

e Budynki magazynowe
Po prawej stronie réwni stacyjnej znajduje sie kilka budynkéw prawdopodobnie
magazynowych dla obstugi stacji Srem. Budynki posiadajg 1 lub 2 kondygnacie.
Sciany zewnetrzne wykonane sg z cegly, dach drewniany kryty papg oraz
dachéwkg. Brak komindéw. Czesciowo zachowana stolarka drzwiowa i okienna.
Obecnie budynki noszg znamiona uzywanych, w stanie dostatecznym. Wymagajg
remontu.
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Zdjecie 131 Budynki magazynowe niskie.

e Budynek stacyjny 1
Po prawej stronie réwni stacyjnej znajduje sie budynek stacyjny wybudowany jako
pierwotny na stacji. Budynek posiada 2 kondygnacje. Sciany zewnetrzne wykonane
sg z cegly, dach drewniany kryty papg. Kominy murowane. Zachowana stolarka
drzwiowa i okienna. Budynek zamieszkaly, stan dobry. Obiekt znajduje sie na
dziafce wytgczonej z terenu stacyjnego.
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Zdjecie 132 Pierwotny budynek stacyjny. Widoczna nowa stolarka okienna.
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e Budynek stacyjny 2

W centralnej czesci stacji znajduje sie budynek stacyjny wybudowany jako drugi na
stacji. Budynek posiada 2 kondygnacje. Sciany zewnetrzne wykonane s3g z cegty
otynkowanej, dach drewniany kryty blachg. Kominy murowane. Zachowana stolarka
drzwiowa i okienna. W czes$ci przyziemnej znajduje sie stalowy garaz oraz
murowane pomieszczenie przeznaczone pierwotnie dla dyzurnego ruchu. Budynek
zamieszkaty, stan dostateczny. Wymaga remontu. Obiekt znajduje sie na dziatce
wytgczonej z terenu stacyjnego.

Zdjecie 133 Drugi budynek stacyjny. Widoczny podziat na cze$¢ garazowa i mieszkalna.

e Budynek magazynowy
Obiekt zlokalizowany wzdtuz peronu nr 1. Budynek petnit funkcje magazynu i rampy
przy torze tadunkowym, jednokondygnacyjny. Konstrukcja wykonana z cegty,
otynkowana. Dach drewniany. Brak kominéw. Stolarka drzwiowa i okienna
zachowana. Od strony torow obiekt nieuzywany. Stan dostateczny. Do obiektu
dobudowano stalowy garaz ogrodzony od strony stacji ptotem z siatki stalowe;j.
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Zdjecie 135 Stalowy garaz przy budynku magazynowym.
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e Budynek gospodarczy
Budynek gospodarczy jednokondygnacyjny. Konstrukcja wykonana z cegty,
otynkowana. Dach drewniany. Kominy murowane. Stolarka drzwiowa i okienna
zachowana z ubytkami zastonietymi blachg stalowg. Obiekt nieuzywany. Stan

dostateczny.

Zdjecie 136 Budynek gospodarczy na st. Srem.

e Budynek kolejowy
Budynek mieszkalny czterokondygnacyjny. Konstrukcja wykonana z cegly,
czesciowo otynkowana. Dach drewniany pokryty dachowka. Kominy murowane.
Stolarka drzwiowa i okienna zachowana. Obiekt jest zamieszkaty. Stan dobry.
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Zdjecie 137 Budynek kolejowy

e Wieza ciSnien
Wieza cisnien przeznaczona do zasilania wodg parowozow. Konstrukcja wykonana
z cegly, w gornej czesci otynkowana. Dach drewniany. Stolarka drzwiowa i okienna
zachowana. Obiekt nieuzywany. Stan dostateczny. Na obiekcie zachowane
szczegoty architektoniczne.
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Zdjecie 138 Wieza ci$nien na st. Srem.
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17.3. Manieczki

W miejscowosci Manieczki zlokalizowano ponizsze obiekty infrastruktury kolejowe;.

e Budynek magazynowy

Budynek dwukondygnacyjny. Konstrukcja wykonana z cegty. Dach drewniany.
Brak kominow. Brak stolarki drzwiowej i okiennej. Obiekt nieuzywany. Stan zly.

Na podstawie wizji w terenie stwierdzono, ze teren na ktérym znajduje sie obiekt
jest sprzedany prywatnemu witascicielowi.

Zdjecie 139 Budynek magazynowy, nieuzywany.

e Budynek stacyjny

Budynek tréjkondygnacyjny. Konstrukcja wykonana z cegty. Dach drewniany.
Kominy murowane. Zachowana stolarka drzwiowa i okienna. Obiekt uzywany.
Stan dostateczny. Na podstawie wizji w terenie stwierdzono, ze teren na ktérym

znajduje sie obiekt jest sprzedany prywatnemu wiascicielowi. Do budynku
przylega magazyn, konstrukcyjnie potaczony z budynkiem staciji.
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Zdjecie 140 Budynek stacji Manieczki, obecnie prywatny.

¢ Rampa tadunkowa

Na rowni stacyjnej znajduje sie jednokrawedziowa rampa tadunkowa.
Konstrukcja wykonana z cegly i betonu, nawierzchnia na rampie kamienna.

Budowla zaniedbana w stanie awaryjnym, porosnieta roslinnoscig. Obiekt
nieuzywany.

Zdjecie 141 Kolejowa rampa tadunkowa.
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e Budynek uzytkowy

Budynek dwukondygnacyjny. Konstrukcja wykonana z cegty. Dach drewniany.

Kominy murowane. Zachowana stolarka drzwiowa i okienna. Obiekt uzywany.
Stan dostateczny.

el

Zdjecie 142 Budynek uzytkowy na st. Manieczki.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 137



POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA
Tom 1.1 Wielobranzowa analiza stanu istniejgcego

Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempiri

17.4. Grabianowo
Na stacji Grabianowo wystepujg ponizsze obiekty:

e Budynek stacyjny i inne
Budynek tréjkondygnacyjny. Konstrukcja wykonana z cegty. Dach drewniany.
Kominy murowane. Zachowana stolarka drzwiowa i okienna. Obiekt uzywany i
czesciowo zamieszkaty. Stan dostateczny. Do budynku przylega szereg
mniejszych obiektéw integralnie stanowigcych catos¢ obiektow na st.
Grabianowo. Konstrukcja obiektéw pomocniczych ceglana. Teren
wykorzystywany prywatnie.

8

Zdjecie 143 Widok na budynek stacyjny od strony Sremu.
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Zdjecie 144 Wejscie do budynku stacyjnego z wykuszem dla dyzurnego ruchu. Widoczny niezamieszkaty parter o zamieszkate
pietro.
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Zdjecie 145 Budynki magazynowe na st. Grabianowo.

Grakiunowo

WS

Zdjecie 146 Budynek mieszkalny, widoczne wykorzystywane 3 kondygnacje.
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17.5. Chatawy

W miejscowosci Chatawy wystepuje ponizszy budynek:

e Straznica przejazdowa

Budynek tréjkondygnacyjny. Konstrukcja wykonana z cegty. Dach drewniany.
Kominy murowane. Zachowana stolarka drzwiowa i okienna. Obiekt uzywany i

zamieszkaty. Stan dobry. Teren wykorzystywany prywatnie. W okolicy
wykonane ogrédki dziatkowe.

Zdjecie 147 Budynek straznicy przejazdowej w m. Chatawy
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17.6. Szotdry

W miejscowosci Szotdry znajdujg sie ponizsze budynki kolejowego przeznaczenia:

e Budynek stacyjny

Budynek tréjkondygnacyjny. Konstrukcja wykonana z cegty. Dach drewniany.
Kominy murowane. Zachowana stolarka drzwiowa i okienna. Obiekt uzywany i
zamieszkaty na 2 kondygnacji. Stan dobry. Teren wykorzystywany prywatnie.
Do budynku nalezy pochylnia i magazyn zlokalizowany po wschodniej stronie.

Zdjecie 148 Budynek stacyjny, widok od strony toréw i peronu.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 142



POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA
Tom 1.1 Wielobranzowa analiza stanu istniejgcego

Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempiri

Zdjecie 149 Widok od strony drogi wojewddzkie;j.
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17.7. Borowo

W okolicach wsi Borowo znajduje sie rampa tadunkowa stuzgca do przetadunku
towaréow z kolei waskotorowej na wagony normalnotorowe. Obecnie nie wykorzystywana.
Konstrukcja murowa, nawierzchnia porosnieta roslinnoscig. Stan zty.

Zdjecie 150 tadownia Borowo, widoczna konstrukcja murowa. Widok od strony toréw linii 369.

17.8. Stare Boréwko
Przy przejezdzie kolejowym w okolicach m. Stare Boréwko znajduje sie budynek, ktory
petnit funkcje straznicy przejazdowej. Obiekt wykonany z cegly czerwonej,
dwukondygnacyjny i zamieszkaty. Kominy murowane. Zachowana stolarka okienna i
drzwiowa. Stan dobry. Budynek wraz z otaczajgcym teren stanowi uzytek prywatny.
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Zdjecie 151 Budynek straznicy przejazdowej, Stare Boréwko.

17.9. Czempin
Na stacji weziowej Czempin znajduje sie wiele obiektow kubaturowych kolejowych.
Zawezono obszar analizy jedynie do budynkow i budowli znajdujgcych sie w najblizszym
sgsiedztwie linii kolejowej nr 369.

e Ekran akustyczny
Wzdtuz toréw linii 369 znajduje sie stalowy ekran akustyczny, usytuowany w
okolicach granicy terenu kolejowego. Nowa konstrukcja powstata podczas
modernizacji stacji. Stan bardzo dobry.

Zdjecie 152 Ekran akustyczny wzdtuz réwni stacyjnej.
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e Wieza ci$nien
Konstrukcja zlokalizowana na st. Czempin, w obrebie konca linii 369.

Konstrukcja ceglana lub betonowa, obiekt nieuzywany. Stan dostateczny
okreslony wizualnie.

Zdjecie 153 Nieuzywana wieza cis$nien.
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Zdjecie 154 Koniec ekranéw akustycznych wraz z budynkami mieszkalnymi. Catos¢ oddzielona od stacji ogrodzeniem.

]
Il

m i
dimi

\_m._

e

Zdjecie 155 Przejscie podziemne wraz windg i schodami. Obiekt nowy w stanie bardzo dobrym.
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i

—

Zdjecie 156 Budynek stacyjny. Obiekt po remoncie, uzywany zgodnie z przeznaczeniem. Stan bardzo dobry.
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18. Kolizje

W ramach zakresu opracowania na rozpatrywanym odcinku linii kolejowej nr 369 Mieszkow-Czempin
na odcinku Srem — Czempin zostaly zidentyfikowane skrzyzowania z sieciami energetycznymi,
telekomunikacyjnymi, wodociggowymi, gazowniczymi oraz cieplna.

17.1. Sieci energetyczne

Na catej dlugosci analizowanego odcinka linii kolejowej wystepujg skrzyzowania istniejgcych linii
energetycznych niskiego, $sredniego oraz wysokiego napiecia z linig kolejowa. tgcznie jest ich 22
z czego 7 WN, a 2 SN oraz 13 NN. Przy modernizacji linii nalezy sprawdzi¢ czy zachowane
sg normatywne odlegtosci pomiedzy liniami energetycznymi
w stosunku do linii kolejowe.

Tabela 1 Skrzyzowania istniejgcych linii kablowych wysokiego, sredniego i niskiego napiecia z linig kolejowg

Lp. Przyblizony km Rodzaj napiecia Szacunkowy koszt
skrzyzowania (NN, SN, WN) przebudowy kolizji (z/)
1. 32.648 Linia WN 25,000
2. 32.657 Linia WN 25,000
3. 32.690 Linia NN 20,000
4. 33.045 3 Linie WN 60,000
5. 33.675 Linia NN 20,000
6. 34.690 Linia NN 20,000
7. 35.237 2 Linie WN 40,000
8. 35.367 2 Linie SN 35,000
9. 35.930 Linia NN 20,000
10. 36.005 Linia NN 20,000
11. 36.073 Linia NN 20,000
12. 36.252 Linia NN 20,000
13. 36.402 Linia NN 20,000
14. 36.702 Linia NN 20,000
15. 37.690 Linia WN 25,000
16. 53.032 Linia AZNN 20,000
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RAZEM: 410,000

17.2. Sieci telekomunikacyjne

Na rozpatrywanym odcinku linii kolejowej nr 369, Mieszkéw-Czempin na odcinku Srem — Czempin,
krzyzujg sie z linig kolejowg sieci telekomunikacyjne doziemne obcych operatorow
telekomunikacyjnych, np. Orange Polska S.A., Netia S.A.

Zestawienie wszystkich skrzyzowah sieci telekomunikacyjnych obcych operatoréw bedgcych
w kolizji z przebudowa linii kolejowej nr 369 na jej w/w odcinku, wraz z podaniem przebudowy tych
kolizji, ujete zostanie na dalszych etapach opracowywania dokumentacji projektowej — tj.
w szczegolnosci na etapie opracowywania projektu budowlanego i wykonawczego. Powyzsze bedzie
przedmiotem opracowania w/w projektow.

Tabela 2 Zestawienie skrzyzowan istniejgcych sieci telekomunikacyjnych z linig kolejowg nr 369
Szacunkowy koszt

Przyblizony km llo&¢ linii w danym e
przebudowy kolizji (zt)

skrzyzowania km skrzyzowania
1. 32.680 6t 15,000
2. 35.182 5,000
3. 35.900 5,000
4. 37.635 5,000
5. 37.833 5,000
6. 38.525 5,000
7. 38.952 5,000
8. 39.730 5,000
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9. 40.050 5,000
10. 52.845 5,000
12. 52.878 5,000
13. 52.958 5,000

RAZEM: 70,000

17.3. Sieci wodociggowe

Na weryfikowanym odcinku linii kolejowej nr 369, Mieszkéw-Czempin na odcinku Srem — Czempin,
przecinajg sie z linig kolejowg sieci wodociggowe, gtownie doziemne, ktore zostaty przedstawione
w ponizszej tabeli nr 3.

Tabela 3 Zestawienie skrzyzowan istniejgcych sieci wodociggowych z linig kolejowa nr 369
Szacunkowy koszt

Przyblizony km  Srednica nominalna -
przebudowy kolizji (zf)

Skrzyzowania zewneltrzna
1. 31.930 W225 22,000
2. 32.700 wA200 23,000
3. 34.128 16,000
4. 36.412 16,000
5. 36.819 16,000
6. 37.625 16,000
7. 37.787 16,000
8. 38.705 16,000
9. 44.040 16,000
10. 51.805 16,000
11. 52.859 16,000
12. 53.117 16,000
13. 53.153 16,000
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RAZEM: 221,000

17.4. Sieci gazownicze

Na analizowanym odcinku linii kolejowej nr 369, Mieszkéw-Czempin na odcinku Srem —
Czempin, wystepujg 22 skrzyzowania sieci gazowniczej niskiego i sredniego cisnienia.

Dokitadna ilos¢ przebudowanych potencjalnych kolizji opracowana zostanie na etapie
sporzgdzania dokumentacji projektowej. Przy opracowywaniu projektow: budowlanego
i wykonawczego projekty te bedg podlega¢ szczegdtowemu uzgodnieniu z gestorami sieci na
kazdym z etapow opracowywania dokumentac;ji. Istniejgce linie bedg podlegaty sprawdzeniu pod
katem obowigzujgcych przepiséw, aktualnych norm i wytycznych. W przypadku nie zachowania
normatywnych odlegtosci pomiedzy krzyzujgcymi sie liniami skrzyzowanie nalezato bedzie
przebudowac.

Tabela 4 Zestawienie skrzyzowan istniejgcych sieci gazowniczych z linig kolejowa nr 369
Szacunkowy koszt

Lp. Przyb//:z'ony k'm Nominalna Srednica przebudowy kolizji(z})
Skrzyzowania zewnetrzna
1. 32.710 g200 52,000
2. 35.146 g63 25,000
3. 35.398 g32 20,000
4. 35.537 g32 20,000
5. 35.680 g32 20,000
6. 35.760 g32 20,000
7. 35.830 g180 48,000
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8. 35.948 gs63 30,000
9. 36.284 g63 25,000
10. 36.406 g32 20,000
11. 36.454 g32 20,000
12. 36.598 925 18,000
13. 37.844 g90 29,000
14. 37.960 g40 23,000
15. 38.157 g32 20,000
16. 38.235 g40 23,000
17. 38.323 g125 45,000
18. 38.476 g32 20,000
19. 38.728 g63 25,000
20. 39.105 g63 25,000
21. 40.070 9125 45,000
22. 41.200 gs125 50,000 17.5. Sieé
RAZEM: 623,000

cieptownicza

Na analizowanym odcinku linii kolejowej nr 369, Mieszkéw-Czempin na odcinku Srem — Czempin
widnieje jedno skrzyzowanie z kolektorem cieplnym, ktdre jest zlokalizowane w 39.880 km. W miejscu
skrzyzowania tory kolejowe przecinajg dwa kolektory cieplne
o $rednicy nominalnej 200 mm. Szacunkowy koszt przebudowy magistrali cieplnej wynosi 315 000 zi.
W kwocie tej zawarty jest komplet prac polegajgcych m. in. na demontazu rurociggu wraz
z rozebraniem konstrukcji kanatu poprzez montaz rurociggu wraz z odpowietrzaniem, prébg szczelnosci
i badaniem RTG ztaczy.
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19. Stan istniejagcy w zakresie organizacji ruchu oraz proceséw technologicznych

Obechnie na linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem — Czempin nie jest prowadzony ruch kolejowy zatem
nie zachodzg procesy technologiczne. Linia kolejowa kohczy swoj bieg na czynnej stacji Czempin ze stale
prowadzonym ruchem kolejowym zaréwno pasazerskim jak i towarowym. Potgczenie linii 369 ze stacjg
Czempin i linig kolejowg nr 271 Wroctaw Giéwny — Poznan Gitéwny odbywa sie za pomocg rozjazdéw o
numerach 9 i 10. Wyjazd na nieczynna linie nr 369 ze stacji Czempin mechanicznie uniemozliwia wykolejnica
umiejscowiona za przejazdem kolejowym w ciggu ul. Kolejowej w Czempiniu. Niewykluczone, ze odcinek
linii 369 za przejazdem w kierunku semafora wjazdowego na stacje jest wykorzystywany jako tor wyciggowy
dla sktaddéw.
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20. Tabor

Obstuga trakcyjna na obszarze bedgcym przedmiotem niniejszej analizy, {j. linii kolejowej nr 369 na
odcinku Srem - Czempin, planowana jest elektrycznymi zespotami trakcyjnymi. Przewiduje sie réwniez
pociggi specjalne (wycieczkowe) z wykorzystaniem parowozéw serii TK i Ty do obstugi ruchu osobowego.

Prognozuje sie wykorzysta¢ tabor kolejowy elektryczny: EN57, 308B, 16WEK, 22WE EIf, 34WE EIf,
27WE EIf, 40WE, 41WE, 21 WEa EIf Il, 22 WEa EIf Il, 34 WEa EIf Il, 31WE Impuls, 35WE Impuls, 36WE
Impuls, 37WE Impuls, 45WE Impuls, FLIRT. Przewoznik Koleje Wielkopolskie nalezgcy do Samorzadu
wojewodztwa wielkopolskiego posiada tabor elektryczny serii EN5S7AKW, EN57, EN76 EIf.

Z Kolei tabor parowy bytby wykorzystywany jedynie w ramach akcji specjalnych i typy
wykorzystywanych pojazdéw moga byé znacznie zréznicowane.

Ponizej opisano jedynie elektryczne jednostki, ktére obecnie (06.2018r.) posiada spoétka Koleje
Wielkopolskie.

Tabela 1 Dane techniczne jednostki EN57

Parametr techniczny jedn. wartosé
Typ pojazdu - EN57
Producent - Pafawag Wroctaw
Kraj - Polska
Lata budowy [rok-rok] 1961-1993
Liczba wyprodukowanych egz. [szt.] 1452
Uktad osi - 2'2'+Bo'Bo'+2'2'
Ukfad wagonéw - r+s+r
Liczba czionow [szt.] 3
llo$¢ drzwi [szt.] 12
Liczba drzwi na strone [szt.] 6
Liczba miejsc siedzgcych [szt.] 188
Masa stuzbowa [t] 126,5
Dtugosc¢ [mm] 64970
Szerokosé [mm] 2880
Wysokosé [mm] 3720
Wysokos¢ wejscia (od gt. szyny) [mm] 1153
Srednica két napednych [mm] 1000
Srednica két tocznych [mm] 940
I LKf-450 lub LKa-470, LKa-450-X6, TSA TMF 50-

Typ silnika -

29-4
Liczba i moc silnikow kW 4x145, 4x175, 4x250
Napiecie zasilania V 3000 DC
Przyspieszenie rozruchu m/s? 0,5;0,8;1,0
Predkos¢ konstrukcyjna km/h 110, 120
System hamulca -
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Tabela 2 Dane techniczne jednostki EN76

Parametr techniczny jedn. wartosé
Typ pojazdu - EN76
Producent - Pesa Bydgoszcz
Kraj - Polska
Lata budowy [rok-rok] od 2010
Liczba wyprodukowanych egz. [szt] 90
Uktad osi - Bo'2'2'2'Bo’
Liczba czionéw [szt.] 4
llos¢ drzwi [szt.] 10
Liczba drzwi na strone [szt.] 5
Liczba miejsc siedzgcych [szt.] 204
Masa stuzbowa [t] 135
Dtugosc¢ [mm] 75250
Szerokosé [mm] 2880
Wysokosé [mm] 4280
Wysokos¢ wejscia (od gt. szyny) [mm] 760-800
Typ silnika - asynchroniczny, Traktionssysteme Austria
Liczba i moc silnikow kW 4x500
Napiecie zasilania \% 3000 DC
Predkos¢ eksploatacyjna km/h 160
System hamulca - Knorr-Bremse

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami technicznymi dotyczgcymi wysokosci perondéw na liniach
kolejowych — 1d-118 ,Wytyczne w sprawie doboru wysokosci perondéw na liniach kolejowych zarzgdzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”, perony o wysokosci 0,76m nalezy traktowaé jako uniwersalne, {j.
zapewniajgce normatywne warunki dostepu do wszystkich rodzajow wejs¢ pociggéw pasazerskich.

Planowane wykorzystanie taboru gtdwnie przez pojazdy EZT z podestami na wysokosci 760-800mm
nad gtébwka szyny, stwarzajg najkorzystniejsze warunki dostepu przy peronach wysokosci 760mm. Brak
stopni posrednich pozwala na samodzielne pokonywanie réznicy wysokosci przez osoby z rowerami,
wozkami lub duzym bagazem.

Jedynie dla wagondéw pasazerskich z podtogg na wysokosci okoto 1150mm, wystepujgcych w
pociggach EN57, peron o wysokosci 550mm wymusza wejscie do wnetrza wagonu z wykorzystaniem
najnizszego stopnia zlokalizowanego na wysoko$ci okoto 570mm.

Zastosowanie peronu o wysokosci 550mm wymaga zgody Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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21.

Zgodnos¢ z TSI

21.1. Podsystem Infrastruktura

Artykut 2, ,Zakres” Rozporzgdzenia Komisji (UE) NR 1299/2014 z dnia 18 listopada
2014 r. przedstawia nastepujgcy zakres stosowania TSI dla podsystemu Infrastruktura:

e Niniejsze TS| majg zastosowanie do catosci nowego, modernizowanego lub
odnawianego podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej zdefiniowanego w
pkt 2.1 zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE.

¢ Nie naruszajac przepiséw art. 7 i 8 oraz pkt 7.2 zatgcznika, TSI majg zastosowanie
do catego nowego taboru systemu kolei w Unii Europejskiej, ktéry zostat dopuszczony do
eksploatacji po dniu 1 stycznia 2015 r.

e TSI nie majg zastosowania do istniejgcej infrastruktury systemu kolei w Unii
Europejskiej, ktéra zostata dopuszczona do eksploatacji w catej sieci danego panstwa
cztonkowskiego lub w jej czesci przed dniem 1 stycznia 2015 r., chyba ze podlega odnowieniu
lub modernizacji zgodnie z art. 20 dyrektywy 2008/57/WE i pkt 7.3 zatgcznika.

¢ TSI majg zastosowania do nastepujacych sieci:

e sieci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, okreslonej w pkt
1.1 zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE;

e sieci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, okreslonej w pkt
2.1 zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE;

e innych czesci sieci systemu kolei w Unii;

Stosowanie TSI do istniejgcych linii nowych wg. punktu 7.2 lub modernizowanych wg
punktu 7.3 Rozporzgdzenia Komisji (UE) NR 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. przedstawia
nastepujgcy zakres stosowania TSI Infrastruktura w zaleznosci od charakteru planowanych
prac na:

Nowa linia

e Zgodnie z pkt. 7.2 Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18.11.2014r.
dotyczgcych TSI podsystemu ,Infrastruktura” ,nowa linia” oznacza linie, ktéra tworzy trase w
miejscu, w ktérym obecnie nie istnieje zadna trasa.

Modernizacja linii

e Zgodnie z art. 2 lit. m) dyrektywy 2008/57/WE ,modernizacja” oznacza wszelkie
wieksze prace modyfikacyjne prowadzone w podsystemie lub jego czesci, poprawiajgce
catkowite osiggi podsystemu;

e Podsystem ,Infrastruktura” linii uznaje sie za zmodernizowany w Kkontekscie
niniejszych TSI, kiedy co najmniej parametry eksploatacyjne: nacisk osi lub szerokos¢ toru,
okreslone w pkt 4.2.1, zostaty zmienione w celu spetnienia wymagan innego kodu ruchu.

21.2. Podsystem sterowanie

Decyzja Komisji 2015/14/UE z dnia 5 stycznia 2015 r. zmieniajgca decyzje 2012/88/UE
z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsysteméw Sterowanie przyjmuje nastepujgce, zaktualizowane zapisy odno$nie stosowania
TSI dla podsystemu Sterowanie:

Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje sie¢ catego systemu kolei, w ktérej sktad
wchodza:
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e sie¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (TEN) okreslona w pkt 1.1
»Sieé« zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE,

e sie¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (TEN) okreslona w pkt 2.1
»Sieé« zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE,

e pozostate czesci sieci catego systemu kolei, po rozszerzeniu zakresu, zgodnie z
opisem zawartym w pkt 4 zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE

Wspomniany pkt. 4 zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE ma nastepujgce brzmienie:

Zakres stosowania TSI stopniowo rozcigga sie na caty system kolei, o ktérym mowa w
art. 1 ust. 4. W celu zapewnienia interoperacyjnosci w sposéb efektywny kosztowo w razie
potrzeby bedg opracowane dalsze podkategorie dla wszystkich kategorii sieci i pojazdow
wspomnianych w niniejszym zatgczniku. W razie koniecznosci specyfikacje funkcjonalne i
techniczne, wspomniane w art. 5 ust. 3, mogg rozni¢ sie w zaleznosci od podkategorii.

Decyzja Komisji 2012/88/UE z dnia 25 stycznia 2012 r. okre$la koniecznos¢ stosowania
TSI dla podsystemu Sterowanie w nastepujgcych przypadkach:

Projekty finansowane przez UE

Nie naruszajgc przepiséw pkt 7.3.2.1, 7.3.2.2 i 7.3.2.3., w ramach projektow
infrastruktury kolejowej otrzymujgcych wsparcie finansowe z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego lub Funduszu Spéjnosci (rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca
2006 r. ustanawiajgce przepisy ogoélne dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spéjnosci (1)), lub
srodkéw TEN-T (decyzja nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (2)), zainstalowanie
ERTMS/ETCS jest obowigzkowe w przypadku:

e kazdej nowo instalowanej czesci kontroli pociggu podsystemu ,Sterowanie”;
e modernizacji juz eksploatowanej czesci kontroli pociggu podsystemu ,Sterowanie”,
jesli nastepstwem jest modyfikacja funkcji lub parametréw eksploatacyjnych podsystemu.

Z powyzszych zapisdbw wynika ze koniecznos¢ zabudowy systemu ERTMS jest
konieczna w przypadku budowy nowych systemdw srk lub modernizaciji istniejgcych. W Polsce
podstawowym systemem tego typu jest Samoczynne Hamowanie Pociggu (shp). System ten
posiada tylko jeden poziom, dlatego nie jest mozliwa modyfikacja funkcji w jego zakresie,
ponadto funkcjonuje on na praktycznie wszystkich liniach kolejowych w Polsce dlatego nie
wystepujg obecnie przypadki zabudowania tego systemu od nowa. Wymiana istniejgcych
urzgdzen srk na nowe bez zmiany ich zakresu nie jest modernizacja, dlatego nalezy uznac ze
w przypadku przedmiotowej inwestycji zabudowa ERTMS nie jest wymagana. Nalezy jednak
przeanalizowa¢ mozliwosé zabudowy systemu ERTMS na przedmiotowym odcinku w celu
podniesienia poziomu bezpieczehstwa ruchu oraz stopniowej realizacji pkt. 4 zatgcznika | do
dyrektywy 2008/57/WE.

21.3. Zgodnos¢ z TSI PRM

Artykut 2, ,Zakres” Rozporzgdzenia Komisji (UE) NR 1300/2014 z dnia 18 listopada
2014 r. przedstawia nastepujgcy zakres stosowania TSI PRM:

e TSI stosuje sie do podsysteméw ,Infrastruktura”, ,Ruch kolejowy”, ,Aplikacje
telematyczne” i ,Tabor” zgodnie z opisem w pkt 2 zatgcznika Il do dyrektywy 2008/57/WE i pkt
2.1 zatgcznika do niniejszego rozporzgdzenia. Obejmuje ona wszystkie aspekty tych
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podsystemoéw, ktére sg istotne z punktu widzenia dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych i
0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
e TSI ma zastosowanie do nastepujacych sieci:
e sieci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, okreslona w
sekcji 1.1 zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE;
e sieci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, okreslona w
sekcji 2.1 zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE;
e wszystkich pozostatych czesci sieci.

Biorgc pod uwage powyzsze wymagania nalezy uznaé konieczno$¢ stosowania TSI
PRM dla wszystkich obiektéw zwigzanych na linii, jezeli beda one odnawiane Iub
modernizowane. Dotyczy to przede wszystkim peronéw oraz dojs¢ do nich, wyposazenia
peronéw oraz budynkéw stacyjnych. Niezaleznie od TSI, dostosowanie obiektéw obstugi
podréznych do potrzeb oséb niepetnosprawnych jest wymagane przez polskie przepisy.

21.4. Podsumowanie

Jezeli w trakcie realizacji niniejszego zadania wejdg w zycie zmiany przepiséw w
zakresie koniecznoéci stosowania poszczegdlnych TSI przed oddaniem poszczegdlnych
etapow to wykonawca dostosuje opracowanie do przepisow obowigzujagcych na dzien
przekazania.

Na obecnym etapie opracowania nie zidentyfikowano przypadkéw, ktére by wskazywaty
na koniecznos$¢ uzyskania odstepstw od wymagan obowigzujgcych przepisow.
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22. Zdefiniowanie wariantéw inwestycyjnych
W wariancie tym zaklada sie pozostawienie obecnego stanu linii kolejowej nr 369 bez
wznawiania ruchu pojazdéw szynowych oraz wykorzystanie w petni transportu drogowego.
22.1. Wariant 0 — bezinwestycyjny
W wariancie tym zaktada sie pozostawienie obecnego stanu linii kolejowej nr 369 bez
wznawiania ruchu pojazddw szynowych oraz wykorzystanie w petni transportu drogowego.

22.2. Wariant 1 — inwestycyjny

22.21. Podwariant 1a

Podwariant zakfada zachowanie istniejgcego przebiegu toru wraz z
pozostawieniem istniejgcych przejazddw i przywrdcenie ruchu kolejowego do stanu
sprzed 2013r. gdzie ruch na odcinku Srem-Czempin byt prowadzony. Przewiduje sie
wymiane na starouzyteczne zniszczonych szyn i podktadéw oraz poprawienie
parametrow torow tak, aby osiggng¢ predkos¢é maksymalnie 20 km/h.

22.2.2. Podwariant 1b

Podwariant zaktada optymalizacje linii kolejowej jak w wariancie 2 z
budowg nowych peronéw wraz dojsciami, oswietleniem oraz matg architekturg
peronowa. Przewiduje sie zastosowanie materiatéw starouzytecznych do budowy
drogi kolejowej. Proponuje sie pozostawienie istniejgcych przejazdow.
Maksymalna predkos¢ pociggoéw pasazerskich — 40 km/h.

22.3. Wariant 2 — inwestycyjny

Wykonanie prac o charakterze odtworzenia z optymalizacjg geometrii linii
kolejowej w planie w granicach istniejgcych konstrukcji ziemnych na szlakach i
stacjach. Na odcinkach modernizowanego ukfadu torowego, parametry torowiska
jak dla linii nowobudowanych.

e Podniesienie predkosci do warto$ci wynikajgcych z przeprowadzonej analizy
parametréw geometrycznych linii kolejowej w zakresie istniejgcych budowli
ziemnych,

e Przebudowa ukfadu torowego na st. Czempih umozliwiajgcego wjazd na
odbudowywany odcinek linii kolejowej nr 369,

o Likwidacja istniejgcej tadowni Borowo

e Odtworzenie stacji Grabianowo z budowg toru gtéwnego dodatkowego, w celu
mijania sie pociggdéw. Budowa jednego peronu dwukrawedziowego,

e Odtworzenie stacji Srem z budowg toru gtéwnego dodatkowego w miejscu dawnego
przystanku Srem Odlewnia. Budowa nowych peronéw- dwukrawedziowego w
miejscu dawnego posterunku Srem odlewnia i jednokrawedziowego w lokalizacji
dawne;j stacji Srem.

o Likwidacja przystanku osobowego Srem Odlewnia,

e Odtworzenie przystanku osobowego Manieczki

e Odtworzenie przystanku osobowego Szotdry,

e Budowa przystanku osobowego Psarskie,

¢ Likwidacja zbednej infrastruktury, ktéra zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego i
pasazerow.
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e Przewidywana przebudowa lub likwidacja wybranych przejazdéw kolejowych i drég
kotowych z budowg drég objazdowych,

e Budowa komputerowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na wszystkich
stacjach, mijankach i post. odgateznych,

¢ Nowa klasyfikacja kategorii przejazdoéw kolejowo — drogowych i przejs¢é dla pieszych.

e Budowa nowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym z komputerowym
zobrazowaniem dla wszystkich stacji, mijanek i przystankéw osobowych. W zakres
tej budowy wchodzg urzgdzenia wewnetrzne oraz zewnetrzne wraz z siecig
kablowg, punktami rozdzielczymi (szafy kablowe) i urzadzeniami kontroli nie
zajetosci toréw i rozjazdéw oraz system zasilania bezprzerwowego,

e Zabudowa urzadzen zdalnego sterowania urzadzeniami srk na odcinku Srem —
Czempin w LCS Poznan lI,

e Budowa nowych linii telekomunikacyjnych (optotelekomunikacyjnych OTK i
miedzianych XzZTKMXpw z odgatezieniami do obiektéw kolejowych zwigzanych z
prowadzeniem ruchu pociggéw) oraz usuniecie kolizji kabli obcych operatoréw z
pracami modernizacyjnymi tego odcinka linii kolejowe;.

e Budowa nowych urzadzen telekomunikacyjnych — tgcznosci przewodowej
(dyspozytorski system f#gcznosci kolejowej wraz z systemem teletransmisji) i
radiotgcznosci 150 MHz (umozliwiajgcych prace w trybie zdalnego sterowania) — w
nastawniach kontenerowych / kontenerach teletechnicznych, urzgdzen systemu
telewizji uzytkowej TVu dla monitoringu przejazdéw kolejowych kat. B, urzadzen
systemow sygnalizacji wtamania i kontroli dostepu oraz urzgdzen systemu alarmu i
gaszenia pozaru (dla nowych obiektéw kubaturowych, takich jak np. kontenery
przejazdowe, nastawnie kontenerowe, kontenery / szafy teletechniczne).

Drugi wariant inwestycyjny podzielono na cztery podwarianty, z czego
kazdy zawiera zakres budowy podany powyzej. Podwarianty réznig sie przyjeta
nawierzchnig kolejowa, oraz tym czy przewiduje sie elektryfikacje linii czy nie.

22.31. Podwariant 2a

22.3.1.1.  Catkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na
catym odcinku linii kolejowej nacisku na o$ 221kN,
zastosowanie klasy 1.1 — szyny 60E1, podktady
strunobetonowe PS-94, podsypka ttuczniowa o grubosci 35
cm pod podktadem - zatozony typ linii M120

22.31.2. Budowa urzadzen energetycznych — budowa sieci
trakcyjnej, odcinkowa budowa linii LPN (promieniowa)
przebudowa urzgdzen do 1kV wraz z zabudowg nowych
elementéw wyniktych z przewidywan dla tego wariantu
przez inne branze.

22.3.2. Podwariant 2b

22.3.2.1. Catkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na
catym odcinku linii kolejowej nacisku na o$ 221kN,
zastosowanie klasy 2.3 — szyny 49E1, podkiady
strunobetonowe PS-83, podsypka ttuczniowa o grubosci 30
cm pod podkladem, zatozony typ linii P120 dla pociagéw
pasazerskich i T80 dla pociggow towarowych

22.3.2.2. Budowa urzadzen energetycznych — budowa sieci
trakcyjnej, odcinkowa budowa linii LPN (promieniowa)
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23.

przebudowa urzgdzen do 1kV wraz z zabudowg nowych
elementéw wyniktych z przewidywan dla tego wariantu
przez inne branze.
22.3.3. Podwariant 2c

22.3.3.1. Catkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na
catym odcinku linii kolejowej nacisku na o$ 221kN,
zastosowanie klasy 1.1 — szyny 60E1, podkiady
strunobetonowe PS-94, podsypka ttuczniowa o grubosci 35
cm pod podkfadem - zatozony typ linii M120

22.3.3.2. Budowa urzadzehn energetycznych — przebudowa
urzadzen do 1kV wraz z zabudowg nowych przytgczy
energetycznych doprowadzonych z Zaktadoéw
Energetycznych dostosowanych dla potrzeb innych branz.

22.3.4. Podwariant 2d

22.3.41. Catkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na
catym odcinku linii kolejowej nacisku na o0$ 221kN,
zastosowanie klasy 2.3 — szyny 49E1, podkiady
strunobetonowe PS-83, podsypka ttuczniowa o grubosci 30
cm pod podkiadem, zatozony typ linii P120 dla pociggéw
pasazerskich i T80 dla pociggéw towarowych

22.3.4.2. Budowa urzadzen energetycznych - przebudowa
urzadzen do 1kV wraz z zabudowg nowych przytgczy
energetycznych doprowadzonych z Zaktadéw

Energetycznych dostosowanych dla potrzeb innych branz.
Lista aktéw prawnych, standardéw technicznych i dokumentéw
normatywnych

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r., w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr
151 poz. 987 z 1998 r. z pdzniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyZzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z
drogami i ich usytuowanie. (Dz. U. z 2015r. poz. 1744.);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. O transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 Nr 86 poz. 789 z pdzniejszymi
zmianami);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2016 poz. 290);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegétowego zakresu i
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U.2004 Nr 202 poz.2072 z pézn. zm.);

Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003r (Dz. U. 2016 r. poz.
778).;

Standardy techniczne — szczego6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych
do predkosci Vmax<200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) i 250 km/h (dla taboru z wychylnym
pudtem) (Uchwata nr 263/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 czerwca 2010 r);
Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. Zarzadzenie nr 14
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005 r. z pdzniejszymi zmianami;

Id-2 (D-2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych Zarzadzenie nr 29 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 pazdziernika 2005 r.;
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Id-3 (D-3) Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego. Zarzgdzenie nr 9 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009 r.;

Id-4 (D-6) Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw. Zarzadzenie nr
50 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 24 listopada 2015 r;

Tymczasowe warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej i z recyklingu
stosowanej w nawierzchni kolejowej (ILK-3b-5100/10/07). Biuro Drég Kolejowych Centrali PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.;

PN-EN 15273-3 Kolejnictwo -- Skrajnie -- Cze$¢ 3: Skrajnie budowli;

Id-18 Wytyczne zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas
prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V >100 km/h (Zarzgdzenie
nr 21 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 sierpnia 2010 r.);

Id—114. Warunki techniczne wykonania i odbioru robét nawierzchniowo-podtorzowych. Zatgcznik do
uchwaly nr 124 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 lutego 2016 r;

Id-118 Wytyczne w sprawie doboru wysokosci peronéw na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przemystaw Dominas: ,Dzieje kolei doliny Bystrzycy (Weistritzthalbahn) Swidnica — Jedlina Zdréj”.
let-1 Instrukcja eksploatacji i utrzymania urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow;

let-3 Instrukcja eksploatacji urzgdzen oswietlenia zewnetrznego terenéw kolejowych;

let-5 Wytyczne projektowania urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw;

let-11 Dokument Normatywny 01-5/ET/2008. Oprawy oswietleniowe. Warszawa 2008;

let-106 Wytyczne projektowania i eksploatacji systemu ochrony ziemnozwarciowej i
przeciwporazeniowej z uszynieniami grupowymi w ukfadzie otwartym na liniach kolejowych;

let-116 Dokument Normatywny 01-6/ET/2008. Szafa rozdzielcza eor. Warszawa 2008;

let — 117 Dokument Normatywny 01-7/ET/2008. Skrzynia transformatorowa eor. Warszawa 2008;
let-118 Dokument Normatywny 01-8/ET/2008. Grzejniki do elektrycznego ogrzewania rozjazdow ;
let-119 Dokument Normatywny 01-9/ET/2008. Uchwyty grzejnikéw eor. Warszawa 2008;

EBH-1 Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach elektroenergetyki kolejowe;.
Postanowienia wspdlne;

EBH-1a Instrukcja bezpieczenhstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach elektroenergetyki kolejowej.
Prace przy i w poblizu urzgdzen sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb nietrakcyjnych zbudowanych na
konstrukcjach sieci jezdnej;

EBH-1b Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach elektroenergetyki kolejowej.
Prace przy i w poblizu urzgdzen rozdzielczych prgdu przemiennego;

EBH-1c Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach elektroenergetyki kolejowej.
Prace przy i w poblizu urzadzen rozdzielczych prgdu statego. Prace przy i w poblizu urzadzen
rozdzielczych pradu statego;

PN-EN 12464-2:2008 Swiatto i o$wietlenie — O$wietlenie miejsc pracy — Cze$é 2: Miejsca pracy na
zewnatrz,

Ibh-105. Zasady bezpieczenstwa pracy podczas wykonywania prac inwestycyjnych, rewitalizacyjnych,
utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez pracownikéw obcych firm na terenie PKP PLK
S.A. oraz Wytyczne sposobu dostarczania informaciji i poinformowania pracownika innego pracodawcy
0 zagrozeniach dla bezpieczenstwa i zdrowia podczas wykonywania prac na terenie PKP PLK S.A.
Zarzadzenie nr 15 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 8 kwietnia 2015 r.;

le12 (E-24) ,Instrukcja konserwacji, przegladéw oraz napraw biezgcych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym”, Warszawa 2005r.

le-20 ,Instrukcja obstugi komputerowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”

le-100a ,Warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym na
liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”

le-102 ,wymagania techniczne dla wskaznikéw i tablic sygnatowych.”
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Ig-1. Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zarzadzenie nr 33 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 21 lipca 2015 r.;

Ig-7 - Standard techniczny okres$lajgcy zasady i doktadnos¢ pomiaréw geodezyjnych dla zaktadania
wielofunkcyjnych znakéw regulacji osi toru. Zarzadzenie nr 27 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 19 listopada 2012 r;

Ig-8 — Standard techniczny okreslajgcy zasady i doktadno$ci pomiaréw geodezyjnych dla zaktadania
wielofunkcyjnych znakéw regulacji osi toru na liniach niezelektryfikowanych wprowadzony Decyzjg
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe z 2016 r.;

GK-1 Standard techniczny ,O organizacji i wykonywaniu pomiarow w geodezji kolejowej”. (Uchwata nr
8 Zarzadu PKP S.A. zdn. 12.01.2016 r.);

Standard mapy dla opracowan realizowa)nych na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (Decyzja
Nr 13 Czionka Zarzgdu — dyrektora ds. utrzymania infrastruktury z dnia 15.04.2015 r.);

Regulamin przydzielania tras pociggéw i korzystania z przydzielonych tras pociggéw przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggow;

Cennik stawek jednostkowych opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci 1435 mm
zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

Ogolne zasady rozmieszczenia informaciji dla pasazeréw na obszarze stacji kolejowych.

PN-EN 1991-2 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje - Czes¢ 2: Obcigzenia ruchome mostéw;
PN-EN 1990 Eurokod - Podstawy projektowania konstrukcji, zatgcznik A2;

PN-EN 1992-2 Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu - Czes$¢ 2: Mosty betonowe:
Projektowanie i szczegotowe zasady (oryg.);

PN-EN 1993-2 Eurokod 3 - Projektowanie konstrukcji stalowych - Czes$¢ 2: Mosty stalowe (oryg.);
PN-EN 1994-2 Eurokod 4 - Projektowanie konstrukcji zespolonych stalowo-betonowych - Czes¢ 2:
Reguty ogolne i reguty dla mostoéw (oryg.);

PN-EN 1996 Eurokod 6 - Projektowanie konstrukcji murowych (oryg.);

PN-EN 1991-1-4 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje - Czes¢ 1-4: Oddziatywania ogdlne -
Oddziatywania wiatru (oryg.);

PN-EN 1993 Eurokod 3 — Projektowanie konstrukcji stalowych;

PN-EN 10025 Wyroby walcowane na gorgco z niestopowych stali konstrukcyjnych - Warunki
techniczne dostawy;

PN-EN 1992-1-1 Eurokod 2--Projektowanie konstrukcji z betonu - Czes$¢ 1-1: Reguty ogdlne i reguty
dla budynkow;

PN-EN 1991-1-4 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje - Cze$¢ 1-4: Oddziatywania ogoine -
Oddziatywania wiatru;

PN-S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia;

PN-S-10042 Obiekty mostowe - Konstrukcje betonowe, Zzelbetowe i sprezone — Projektowanie;
PN-S-10040 Obiekty mostowe - Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprezone - Wymagania i badania;
PN-S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe —Projektowanie;

PN-S-10050 Obiekty mostowe - Konstrukcje stalowe -Wymagania i badania;

PN-EN 1337-3 tozyska konstrukcyjne - Lozyska elastomerowe (oryg.);

PN-EN 1337-5 tozyska konstrukcyjne - Czes¢ 5: Lozyska garnkowe (oryg.);

PN-EN 1337-7 Lozyska konstrukcyjne - Czes¢ 7: Lozyska sferyczne i cylindryczne (oryg.);

PN-EN 1337-10 Lozyska konstrukcyjne - Cze$¢ 10: Przeglady i utrzymanie;

PN-EN 206-1 Beton - Czes¢ 1: Wymagania, wiasciwosci, produkcja i zgodnos¢;

PN-B-06265 Krajowe uzupetnienia PN-EN 206-1:2003 Beton - Czes¢ 1: Wymagania, wtasciwosci,
produkcja i zgodno$¢;

PN-EN 12620 Kruszywa do betonu;

PN-EN 197-1 Cement - Czes¢ 1: Sktad, wymagania i kryteria zgodnosci dotyczgce cementéw
powszechnego uzytku;
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PN-EN 12504-2 Badania betonu w konstrukcjach - Czes$¢ 2: Badanie nieniszczace - Oznaczanie liczby
odbicia;

PN-EN 12504-2:2002/Ap1 Badania betonu w konstrukcjach - Cze$¢ 2: Badanie nieniszczace -
Oznaczanie liczby odbicia;

PN-EN 12390-3 Badania betonu - Czes¢ 3: Wytrzymatos¢ na Sciskanie probek do badania;

PN-EN 10080 Stal do zbrojenia betonu - Spajalna stal zbrojeniowa - Postanowienia ogdlne (oryg.);
BN-88/8932-02 (lub: prPN:2001) Podtorze i podtoze kolejowe - Roboty ziemne - Wymagania i badania;
PN-B-02482 Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentéw palowych;

PN-B-02483 Pale wielkosrednicowe wiercone Wymagania i badania;

PN-B-03010 Sciany oporowe - Obliczenia statyczne i projektowanie;

PN-B-03020 Grunty budowlane-posadowienie bezposrednie budowli Obliczenia statyczne i
projektowanie;

PN-EN ISO 12944-3 Farby i lakiery. Ochrona przed korozjg konstrukcji stalowych za pomocg
ochronnych systemoéw malarskich. Czes¢ 3: Zasady projektowania;

Wytyczne techniczne projektowania pali wielkosrednicowych w obiektach mostowych Instytut
Badawczy Drég i Mostéw, Warszawa 1991;

Warunki techniczne wykonywania $cian szczelinowych - Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa
1992;

Wytyczne wzmacniania podioza gruntowego w budownictwie drogowym. GDDP. Wyd. IBDiM,
Warszawa 2002;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji. (Dz.U. 2005 r., nr 172, poz. 1444);

Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci i nadzoru rynku (tekst jednolity: Dz. U.
2016 r., poz. 542);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Ministra dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informagciji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr
120, poz. 1126).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania robo6t budowlanych (Dz. U. Nr 47. poz. 401 z 19.03.2003r.).

le4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym, Warszawa
2014.

le5 (E-11) ,Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robdt w urzadzeniach sterownia ruchem
kolejowym”, Warszawa 2005r.

le6 (WOT-E12) ,Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym”, Warszawa 2005r.

le7 (E-14) ,Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym”, Warszawa 2005r.

le-1 (E1) — Instrukcja o sygnalizacji, Warszawa 2007 roku

le-1a — Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziom 1,
Warszawa 2014 roku

le-104 — Wytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzeh dla
komputerowych stanowisk obstugi urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, Warszawa 2012 roku.

Ir7 (R20) ,Instrukcja obstugi przejazdow kolejowych”, Warszawa 2005r.

le12 (E-24) ,Instrukcja konserwacji, przegladéw oraz napraw biezgcych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym”, Warszawa 2005r.

,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe” PN-76/E-05125.

N SEP - E - 004 ,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe projektowanie i budowa”.

Seria norm ,Instalacje elektryczne w budynkach” PN-IEC 60364.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 1864 z dn. 26 pazdziernika 2005r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie
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PN EN 50126 - Zastosowania kolejowe -- Specyfikacja niezawodnosci, dostepnosci, podatnosci
utrzymaniowej i bezpieczenstwa;

PN EN 50128 - Zastosowania kolejowe -- Systemy fgcznosci, przetwarzania danych i sterowania
ruchem -- Oprogramowanie kolejowych systemow sterowania i zabezpieczenia;

PN EN 50129 - Zastosowania kolejowe -- Systemy fgcznosci, przetwarzania danych i sterowania
ruchem -- Elektroniczne systemy sterowania ruchem zwigzane z bezpieczenstwem;

PN-EN 60950:2007 Urzadzenia techniki informatycznej — Bezpieczenstwo — Czes¢ 1: Wymagania
podstawowe;

PN-T-45002:1998 Telekomunikacyjne linie przewodowe. Skrzyzowania z liniami kolejowymi.
Wymagania ogolne;

PN-T-45000-1:1998 Uziemienia i wyrdwnywanie potencjatéw w obiektach telekomunikacji, radiofonii i
telewizji - Wymagania i badania — Terminologia;

PN-T-83101:1996 Urzgdzenia zasilajgce w telekomunikacji. Okreslenia, wymagania i badania;
PN-EN 187000:2001 Ogolne wymagania - Kable swiattowodowe;

PN-EN 60793-1-44:2003 Wtokna swiattowodowe - Czes¢ 1-44: Metody badan - Pomiar dtugosci fal
odciecia (oryg.);

PN-EN 60825-2:2005 + A1:2007 Bezpieczehstwo urzgdzen laserowych - Czes¢ 2: Bezpieczenstwo
Swiattowodowych systemoéw telekomunikacyjnych;

PN-EN 50132-7:2003 Systemy alarmowe - Systemy dozorowe CCTV stosowane w zabezpieczeniach
— Czes¢ 7: Wytyczne stosowania

PN-EN 50132-2-1:2007 Systemy alarmowe - Systemy dozorowe CCTV stosowane w zastosowaniach
dotyczgcych zabezpieczenia — Czes¢ 2-1: Kamery telewizji czarno-biatej;

PN-EN 50132-5:2002 Systemy alarmowe - Systemy dozorowe CCTV stosowane w zabezpieczeniach
— Czes$c¢ 5: Teletransmisja;

PN-EN 60529:2003 Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP);

PN-EN 50131-1:2007 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wtamania i napadu — Wymagania
systemowe;

PN-EN 50131-6:2008 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wiamania i napadu — Czes¢ 6:
Zasilacze;

PN-EN 50131-2-2:2008 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wtamania i napadu — Czes¢ 2-2:
Czujki wtamania — Pasywne czujki podczerwieni;

PN-EN 50131-2-6:2009 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wtamania i napadu — Czes¢ 2-6:
Czujki stykowe (magnetyczne);

PN-IEC 839-2-7:1996: Systemy alarmowe — Wtamaniowe systemy alarmowe — Wymagania i badania
pasywnych czujek stluczenia szyby;

PN-E-08390-5:2000 Systemy alarmowe — Wiamaniowe systemy alarmowe — Wymagania i badania
sygnalizatorow;

PN-T-90321:1999 Telekomunikacyjne kable stacyjne matej czestotliwosci o izolacji i powtoce
polwinitowej;

ZN-CB-25:2005 Telekomunikacyjne kable stacyjne nieekranowane i ekranowane do instalacji
przeciwpozarowych;

PN-EN 60131-5-3:2005 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wiamania — Czes$¢ 5 — 3:
Wymagania dotyczgce potgczeh wewnetrznych sprzetu wykorzystujgcego techniki czestotliwosci
radiowych;

PN-EN 50130-4:2002 Systemy alarmowe — Cze$¢ 4: Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna — Norma
dla grupy wyrobéw: Wymagania dotyczgce odpornosci urzgdzeh systeméw alarmowych pozarowych,
wiamaniowych i osobistych;

PN-EN 50130-5:2002 Systemy alarmowe — Czes¢ 5: Préby srodowiskowe;

PN-EN 54-1:1998 Systemy sygnalizacji pozarowej — Wprowadzenie;

PN-EN 54-2:2002 Systemy sygnalizacji pozarowej — Czes$¢ 2: Centrale sygnalizacji pozarowej;
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PN-EN 54-4:2001 Systemy sygnalizacji pozarowej — Czes¢ 4: Zasilacze;

PN-EN 54-12:2005 Systemy sygnalizacji pozarowej — Czes¢ 12: Czujki dymu — Czujki liniowe
dziatajgce z wykorzystaniem wigzki Swiatta przechodzacego;

PN-EN 54-11:2004 Systemy sygnalizacji pozarowej — Czes$¢ 11: Reczne ostrzegacze pozarowe;
WBO CNBOP:2006 Wymagania, metody badan i kryteria oceny: State urzgdzenia gasnicze —
Aerozolowe Generatory Gasnicze;

PN-EN 54-3:2003 Systemy sygnalizacji pozarowej — Czes¢ 3: Pozarowe urzgdzenia alarmowe —
Sygnalizatory akustyczne;

PN-EN 54-21:2006 Systemy sygnalizacji pozarowej — Czes$¢ 21: Urzgdzenia do transmisji sygnatéw
alarmowych i uszkodzeniowych;

PN EN 50128 — Zastosowania kolejowe. Systemy tgcznosci, przetwarzania danych i sterowania
ruchem. Programy dla kolejowych systemoéw sterowania i zabezpieczenia.

PN EN 50129 — Zastosowania kolejowe. Systemy tgcznosci, przetwarzania danych i sterowania
ruchem. Elektroniczne systemy sterowania ruchem zwigzane z bezpieczehnstwem.

PN EN 61000-6-2 — Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC). Czes$¢ 6-2: Odpornos¢ w
Srodowiskach przemystowych.

PN EN 61000-6-4 — Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC). Cze$¢ 6-4: Wymagania dotyczace
emisyjnosci w srodowisku przemystowym.

PN EN 50121-4 — Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC). Cze$¢ 4: Emisja i odpornosé na
zakiécenia urzgdzen sygnalizacji i telekomunikacii.

PN EN 50125-3 — Zastosowania kolejowe — Warunki srodowiskowe stawiane urzgdzeniom — Czes$¢ 3:
Wyposazenie dla sygnalizacji i telekomunikacji.

PN EN 50121-3-2 — Koleje — Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna — czes¢ 3-2: Tabor kolejowy —
urzgdzenia.

PN-EN 50121-1:2008 Zastosowania kolejowe - Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna - Cze$¢ 1:
Postanowienia ogdlne;

PN-EN 50121-3-1:2006 Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna - Czes¢ 1:
Postanowienia ogdlne;

PN-EN 50155:2007 Zastosowania kolejowe - Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna -. Wyposazenie
elektroniczne stosowane w taborze;

PN-EN 50125-1:2002 Zastosowania kolejowe - Warunki srodowiskowe stawiane urzgdzeniom - Czes¢
1: Urzadzenia taborowe;

PN-EN 50125-2:2002 Zastosowania kolejowe - Warunki Srodowiskowe stawiane urzgdzeniom - Czes¢
2: Elektryczne urzadzenia stacjonarne;

PN-EN ISO 9001:2009 Systemy zarzgdzania jakoscig — Wymagania;

BN-80/8939-17 Przeprowadzanie rurociggéw i kabli pod torami kolejowymi. Wymagania i badania.
System zdalnego sterowania radiotgcznoscig. Standardy Automatyki i Telekomunikacji. PKP PLK S.A.
2007;

le-2 — Instrukcja o telefonicznej przewodowej fgcznosci ruchowej, Warszawa 2004.

le-13 — Instrukcja o zasadach wykonywania obstugi technicznej urzgdzen telekomunikacji kolejowej,
Warszawa 2008.

le-14 — Instrukcja o organizaciji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych, Warszawa 2005.

Ir-5 — Instrukcja o uzytkowaniu radiotgcznosci pociggowej, Warszawa 2005.

Radiotelefon pociggowy. Standardy Automatyki i Telekomunikacji. Warszawa 2007.

Radiotelefon przenosny. Standardy Automatyki i Telekomunikacji. Warszawa 2006.

System zdalnego sterowania radiotgcznoscig. Standardy Automatyki i Telekomunikacji. Warszawa
2007.

le-101 — Wymagania techniczno-eksploatacyjne dla radiotelefonu stacjonarnego / przewoznego dla
sieci radiotelefonicznych bez selektywnego wywotania grupowego. Warszawa 2010 r.
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le-108 — Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych. Warszawa 2013 r.
le-111 — Wymagania na systemy telewizji przemystowej stosowane na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii B. Warszawa 2014 r.

le-112 — Wymagania na system fgcznosci zapowiadawczej z wykorzystaniem sieci GSM. Warszawa
2015r.

Koncepcja, wymagania techniczno — eksploatacyjne i zatozenia techniczno — projektowe rozbudowy
sieci teletransmisyjnej SDH - praca CNTK nr 1505/24;

Opracowanie specyfikacji technicznej urzgdzen DWDM i SDH STM-16 dla sieci telekomunikacyjne;j
PKP - praca CNTK nr 1512/24;

Opracowanie norm zakfadowych i instrukcji technicznych w zakresie budowy, pomiaréw i utrzymania
urzadzen i systemoéw teleinformatycznych — etap | - praca CNTK nr 3010/10;

Koncepcja rozwigzan sieci dostepu w cyfrowej sieci telekomunikacyjnej 781 - praca CNTK nr 1077/24;
Studium docelowej tacznosci radiotelefonicznej - Praca CNTK nr 1057/24.

Opracowanie norm zakladowych i instrukcji technicznych w zakresie budowy, pomiaréw i utrzymania
urzgdzen i systemow teleinformatycznych - Uziemienia w obiektach telekomunikacji kolejowej -
Opracowanie CNTK, wrzesien 2002 r. na zlecenie TK Telekom.

EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 7

EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 15

PN-IEC 60364 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych

PN-IEC 61024-1:2001: Ochrona odgromowa obiektéw budowlanych -- Zasady ogdélne
PN-T-83101:1996: Urzadzenia zasilajace w telekomunikacji — Okreslenia, wymagania i badania
PN-T-83102:1996: Urzadzenia zasilajgce w telekomunikacji — Sitownie telekomunikacyjne pradu
statego - Wymagania i badania

PN-T-45000-1:1998: Uziemienia i wyrownywanie potencjatéw w obiektach telekomunikaciji, radiofonii i
telewizji - Wymagania i badania — Terminologia

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. (Dz. U. 2016 poz. 672);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. (Dz.U. 2015 poz. 1651 ze zm.);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2014 poz. 1446);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzgdzajgcego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 140 poz 824 ze zm.)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié
przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800)

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. 2013 poz. 21 ze zm.);

Instrukcja gospodarki odpadami PKP PLK S.A. Is-1 ; Warszawa, 2014;

Instrukcji o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym i metali kolorowych Im-2";

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2016 poz.
353);

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko ( Dz. U. 2010 nr 213 poz. 1397 ze zm.);

Standardowe wymagania dla dokumentacji srodowiskowej zatwierdzone Uchwalg Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 836/2013 z dnia 3 pazdziernika 2013 roku;

Ksiega Identyfikacji Wizualnej obowigzujgcej od 1 lipca 2014r;

Wytyczne dyrektora Biura Bezpieczenstwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przeprowadzenia oceny
potencjalnego wptywu zmian technicznych, eksploatacyjnych i organizacyjnych na bezpieczenstwo
systemu kolejowego;

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do
eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2014 r., poz. 720);
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193.

194.

195.

196.
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198.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 lutego 2016 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei. (Dz.U. 2016, poz. 254);

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r., w sprawie
Interoperacyjnosci systemu kolei we Wspalnocie (Dz. Urz. UE L.08.191.1 z 18.07. 2008 r.);
Narodowy Plan Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym w Polsce 2007
r;

Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tekst jednolity: Dz. U. 2016 r., poz.
655);

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1999/5/WE z dnia 9 marca 1999 r. w sprawie urzgdzen
radiowych i koncowych urzadzen telekomunikacyjnych oraz wzajemnego uznawania ich zgodnosci
(Dz. Urz. UE L 091 z 7.4.1999);

Uchwata nr 414/2013 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 maja 2013 r. w sprawie
wprowadzenia do stosowania wytycznych dla oznakowania statego;

Uchwata Nr 347 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 23 grudnia 2003 r. (w czesci
nieuchylonej)

Uchwata Nr 502/2011 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 1 sierpnia 2011r. w sprawie
przyjecia ,Wytycznych w sprawie wyswietlaczy dynamicznej informacji pasazerskiej”’;
Rozporzgdzenie Ministra tgcznosci z dnia 29 marca 2000r. w sprawie okreslenia systemow i
standardow telekomunikacyjnych, zaktadanych i uzywanych na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej,
Dz. U. nr 27 z 2000 poz. 326;

Lista Prezesa UTK w sprawie wilasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwi spetnienie zasadniczych wymagan dotyczgcych
interoperacyjnosci kolei z dnia 26 wrzeénia 2013r.;

Rozporzgdzenie Komisji (UE) 1299/2014 — TSI dla podsystemu ,Infrastruktura”;

Rozporzadzenie Komisji (UE) 1300/2014 - TSI w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie”;

Decyzja Komisji z dnia 25 stycznia 2012 roku w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w
zakresie podsystemoéw ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei (2012/88/UE z pézn. zm.);
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24. Spis tabel

Tabela 1 Dane techniczne jednostki ENST ... 155
Tabela 2 Dane techniczne jednostki ENTG............ccoiiiiiriiincceee s 156

25. Spis fotografii i rysunkow

Rysunek 1 Mapa linii kolejowej z infrastrukturg drogowa i granicami administracyjnymi................ Btad! Nie
zdefiniowano zaktadki.
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