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1. Skréty
L.p. skroét wyjasnienie

1 St. Stacja kolejowa

2 p.o. Przystanek osobowy

3 p.odg. Posterunek odgatezny

4 LK Linia kolejowa

5 PFU Program Funkcjonalno - Uzytkowy

6 OPZ Opis przedmiotu zamdwienia

7 Zaméwienie ggrzgmigijezglrfgi\ziz:ﬁ,aktc')rego przedmiot zostat w sposéb szczegdtowy opisany w opisie

8 Projekt POSZEBZONA _KONQEPCJA WIE”LOBRANZOWA dla linii kolejowej nr 369 Mieszkéw —
Czempin na odcinku Srem-Czempin

9 Wykonawca ERG Polska Sp. z 0. 0. Sp. K.

10 ZLK Zakiad linii kolejowych

11 Zamawiajgcy | Stowarzyszenie Metropolia Poznan

12 PKP PLK S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci — szczegdtowe wymagania techniczne i
funkcjonalne, procedury i metody oceny zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami

25 (B,C,D,E,F)

13 TSI S L ; - o .
dotyczgcymi interoperacyjnosci kolei, warunki eksploatacji i utrzymania dotyczace
sktadnikéw interoperacyjnoéci i podsysteméw europejskiego systemu kolei, okreslane
14 UE Unia Europejska
15 srk Sterowanie ruchem kolejowym
16 BKJP System bezpiecznej kontroli jazdy pociggiem
17 ERTMS Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym.
18 ETCS Europejski System Sterowania Pociggiem
19 LPN Linia potrzeb nietrakcyjnych
System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, na ktéry skiadajg sie: Elektroniczne
wyswietlacze i interaktywne infokioski, System Rozgtoszeniowy (SR) oraz System
20 SDIP o . ; e . iy
Sygnalizacji Czasu (SSC) zlokalizowane na obszarze peronéw, doj$¢ do perondw, przej$é
pod torami i kladek
System Monitoringu Wizyjnego — system monitoringu infrastruktury pasazerskiej obszaru
21 SMW . Iy X o A
perondéw, dojs¢ do perondw, przejs¢ pod torami i ktadek
22 TVu System Telewizji Uzytkowej
23 Obiekt obstugi | Obszar przejecia i odprawy podréznych w transporcie kolejowym obejmujacy perony wraz
podréznych z otaczajacg je infrastrukturg
. Jednopoziomowe skrzyzowanie linii kolejowej z drogg kotowa lub przejscie przez tory w
24 Przejazd : — . .
jednym poziomie z linig kolejowa.
kat. A Kategoria przejazdu kolejowego A (B, C, D, E, F).

26 Skrajnia Linia graniczna wyznaczajgca najmniejsze dopuszczalne odlegtosci budowli i urzadzen od
budowli osi toru i od goérnej powierzchni gtéwki szyny.
27 DSAT urzgdzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.
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2. Cel i zakres opracowania

Niniejsze opracowanie ma na celu uwidocznienie stanu istniejgcego linii kolejowej nr 369 Mieszkow-
Czempin na odcinku Srem — Czempin w zakresie branzy torowej, drogowej, konstrukcyjnej, mostowe;j,
energetycznej, sieci trakcyjnej oraz teletechniczne;.

Opracowanie zawiera réwniez propozycje modernizacji linii kolejowej na odcinku Srem — Czempin z
podziatem na poszczegolne branze. Obejmuje ono linie kolejowg 369 od okolic przejazdu kolejowego
w ciggu ul. Staszica w Sremie do osi budynku stacyjnego stacji Czempin. Diugo$é przedmiotowego
odcinka wynosi ok. 21,2km.

Opracowanie zostato wykonane na zlecenie Stowarzyszenia Metropolia Poznan na podstawie
umowy o wspdifinansowaniu zawartej przez Zleceniodawce z Samorzadem Wojewddztwa
Wielkopolskiego i Gming Srem.

Niniejszy tom dotyczy infrastruktury drogowe;j.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 7
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3. Lokalizacja linii kolejowej
Ponizej przedstawiono wojewddztwo, powiaty i gminy na terenie ktérych znajduje sie przedmiotowy
fragment linii kolejowe;.

Wojewodztwo Powiat Gmina
koscianski Czempin
wielkopolskie Brodnica
Sremski ]
Srem
Silsjns L e 1%
POW ‘ T L T T
' SREMSKI ps

gmina Brodnica

Yy ednica

aszfwo dligelal
|||||

Bty

b
L gmina Srem
irg

POW

i Baki Ry

| KOSCIAMN

legenda

trasa odtwarzanej linii Srem-Czempiri
granica powiatu

granica gminy

drogi

Rysunek 1 Mapa linii kolejowej z infrastrukturg drogowa i granicami administracyjnymi

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 8
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4. Wykaz nieruchomosci na ktérych zlokalizowano linie kolejowa

Lp.| Wojewodztwo| Powiat Gmina Obreb Nr dzialk Uwagi PKP
1.1 wielkopolskie | <o mski Srem Grzymystaw (0010 60
2.|  wielkopolskie | ¢romski | Srem - Miastc Srem (0007) 2273
3.| wielkopolskie | sremski | g0 Miastd  Srem (0007) 2432
4.| wielkopolskie | sremski | gro _Miastq  Srem (0007) | 2771/1
5.| wielkopolskie | sremski | g0 Miastd  Srem (0007) 2436
6. | wielkopolskie SremskKi M. Srem Srem (0007) 2432/2 4 przejazdy
7.| wielkopolskie | sremski | grom Miastq  Srem (0007) | 2771/
8.| wielkopolskie | sremski | gom _Miastd  Srem (0007) | 24321
9.| wielkopolskie sremski M. Srem Srem (0007) 1913 Rurociagg napowietrzny
10.| wielkopolskie SremskKi M. Srem Srem (0007) 2565
11.| wielkopolskie Sremski M. Srem Srem (0007) 1283 przejazd
12.| wielkopolskie sremskKi M. Srem Srem (0007) 1288
13.| wielkopolskie sremskKi M. Srem Srem (0007) 1283
14| wielkopolskie | sremski | M. Srem $rem (0007) | 1415/13  Drogowa-wiadukt
15.| wielkopolskie |  $remski M. Srem Srem (0007) 1432/2 ul. Staszica, ochrona
konserwatorska
16.| wielkopolskie sremskKi M. Srem Srem (0007) 1263 drogowa
17.| wielkopolskie SremskKi M. Srem Srem (0007) 1323 Drogowa-wiadukt,
ochrona konserwatorska
18.|  wielkopolskie sremski M. Srem Srem (0007) 794 ochrona konserwatorska
19.| wielkopolskie |  $remski M. Srem Srem (0007) 795/10| rzejazd —drogowa,
ochrona konserwatorska
20.| wielkopolskie Sremski M. Srem Srem (0007) 229/10 ochrona
_ konserwatorska
21. wielkopolskie Sremski Srem Psarskie (0024) 94
22.| wielkopolskie Sremski Srem Psarskie (0024) 89/3
Drogowa
23.| wielkopolskie |  $remski Srem Psarskie (0024) 137/2 5 przejazdow
Drogowa
12 przejazdéw
24.| wielkopolskie SremskKi Srem Psarskie (0024) 137/1
Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 9




POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

Tom 2.4 Przejazdy kolejowe z drogami zbiorczymi

Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempiri

25.

wielkopolskie

sremski

Srem Psarskie (0024) | 140/10
26.| wielkopolskie | sremski Srem Psarskie (0024) | 140/14
27.|  wielkopolskie | sremski Srem Psarskie (0024) | 145/25
28.| wielkopolskie | sremski Srem Psarskie (0024) | 145/22
29.|  wielkopolskie | sremski Srem Psarskie (0024) | 145/19
30.| wielkopolskie SremskKi Srem Szymanowo(0026) 25 8 przejazdow
31| wielkopolskie Sremski Brodnica Manieczki (0010) 19/5
32.| wielkopolskie sremski Brodnica Manieczki (0010) 19/6 2 przejazdy
33.| wielkopolskie |  Sremski | pro4nica | Manieczki (0010)| 1972 1 przejazd
34.| wielkopolskie | sremski | grognica | Manieczki (0010) | 26/19
35| wielkopolskie | sremski | grognica | Manieczki (0010) | 26/1
36.| wielkopolskie | sremski | grognica | Manieczki (0010) | 19/1
37.]  wielkopolskie Sremski Brodnica Manieczki (0010) 19/8 2 przejazdy
38.| wielkopolskie Sremski Brodnica Gorka (0005) 48
39.| wielkopolskie | sremski Srem Krzyzanowo (0026 26 Przejazd, przepust
40| wielkopolskie | Sremski | i ynica | Grabianowo (0006) 39
41.|  wielkopolskie sremski Brodnica Grabianowo (0006 14/6 przejazd
42.. wielkopolskie | sremski | g ynica | Grabianowo (0006)  11/10
43.| wielkopolskie SremskKi Brodnica Grabianowo (0006 14/1 2 przejazdy
44.| wielkopolskie SremskKi Brodnica Chatawy (0003) 24
45.| wielkopolskie Sremski Brodnica Chatawy (0003) 21/1
46.| wielkopolskie Sremski Brodnica Chatawy (0003) 21/4 przejazd
47.| wielkopolskie sremskKi Brodnica Szotdry (0011) 69/4 przejazd
48.| wielkopolskie sremskKi Brodnica Szotdry (0011) 68 drogowa
49.| wielkopolskie Sremski Brodnica Szotdry (0011) 69/1 przejazd
50.|  wielkopolskie koscianski Czempin Borowo (0003) 280 Drogowa, przejazd
51.| wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 257 przejazd
52.| wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 251 drogowa

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.
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53.| wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 137

54.| wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 314 drogowa

55.| wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 315

56.| wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 317 drogowa

57.| wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 321

58.| wielkopolskie | koScianski Czempin Borowo (0003) 395 drogowa

59.| wielkopolskie | ko$cianski Czempin Borowo (0003) 326

60.| wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 69

61.| wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 71 drogowa

62.| wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 18

63.| wielkopolskie | koscianski Czempin Borowo (0003) 350 przejazd

64.)  wielkopolskie | koscianski Czempin Piotrkowice (0013) 175 Ciek wodny, przepust
65.| wielkopolskie | koScianski Czempin Piotrkowice (0013) 155 drogowa

66.| wielkopolskie | kos$cianski M. Czempif Czempin (0001) 933/15

67.| wielkopolskie | kos$cianski M. Czempin Czempin (0001) 933/16 tak

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 11
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5. Parametry techniczno-eksploatacyjne linii

Zgodnie ze stanem na 09.04.2018r. na linii kolejowej nie jest prowadzony ruch pociggéw oraz
predko$¢ wedtug wykazu PKP PLK S.A. wynosi 0 km/h na odcinku Mieszkéw-Srem. Odcinek Srem-
Czempin nie figuruje w wykazie linii PKP PLK S.A.

Na omawianym odcinku linia kolejowa nr 369 jest jednotorowa, niezelektryfikowana o nieznanym
znaczeniu, wykorzystywana niegdy$ w ruchu pasazerskim i towarowym. Nie jest znana predkosé
konstrukcyjna linii kolejowej. Z uwagi na dostepne materiaty archiwalne w postaci rozktadéw jazdy z
réznych lat eksploatacji linii kolejowej, podane zostang w dalszej czesci czasy przejazdow jakie
uzyskiwano (do roku 2000) i na tej podstawie oszacowane predkosci jazd pociggéw pasazerskich.

Minimalny promier tuku w planie wynosi 190m i znajduje sie na st. Czempin. Maksymalne pochylenie
niwelety wynosi 12,80%o.

Na linii kolejowej znajdujg sie nastepujgce punkty eksploatacyjne:

e p.o. Srem Odlewnia km 31+934,00
o st Srem km 33+933,27

e st. Manieczki km 39+015,00

e st. Grabianowo km 42+943,04

e st. Szotdry km 46+849,63

e st. Czempin km 53+530,43

Zgodnie ze stanem na 05.2018r. w powyzszych miejscach rosnie bujna roslinnos¢ drzewiasta i
krzewiasta uniemozliwiajgca doktadne okreslenie istniejgcej infrastruktury kolejowe;j.
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6. Rozpatrywane warianty inwestycyjne

6.1.

Wariant 0 — bezinwestycyjny
W wariancie tym zaktada sie pozostawienie obecnego stanu linii kolejowej nr 369 bez

wznawiania ruchu pojazdéw szynowych oraz wykorzystanie w petni transportu drogowego.

6.2.

6.3.

Wariant 1 — inwestycyjny

6.2.1. Podwariant 1a

Podwariant zaktada zachowanie istniejgcego przebiegu toru wraz z
pozostawieniem istniejgcych przejazddw i przywrdcenie ruchu kolejowego do stanu
sprzed 2013r. gdzie ruch na odcinku Srem-Czempin byt prowadzony. Przewiduje sie
wymiane na starouzyteczne zniszczonych szyn i podktadéw oraz poprawienie
parametrow torow tak, aby osiggng¢ predkos¢é maksymalnie 20 km/h.

6.2.2. Podwariant 1b

Podwariant zaktada optymalizacje linii kolejowej jak w wariancie 2 z
budowg nowych peronéw wraz dojsciami, oswietleniem oraz matg architekturg
peronowg. Przewiduje sie zastosowanie materiatéw starouzytecznych do budowy
drogi kolejowej. Proponuje sie pozostawienie istniejgcych przejazdow.
Maksymalna predkos¢ pociggow pasazerskich — 40 km/h.

Wariant 2 — inwestycyjny

Wykonanie prac o charakterze odtworzenia z optymalizacjg geometrii linii
kolejowej w planie w granicach istniejgcych konstrukcji ziemnych na szlakach i
stacjach. Na odcinkach modernizowanego ukfadu torowego, parametry torowiska
jak dla linii nowobudowanych.

Podniesienie predkosci do wartosci wynikajacych z przeprowadzonej analizy
parametréw geometrycznych linii kolejowej w zakresie istniejgcych budowli
ziemnych,

Przebudowa ukfadu torowego na st. Czempih umozliwiajgcego wjazd na
odbudowywany odcinek linii kolejowej nr 369,

Likwidacja istniejgcej tadowni Borowo

Odtworzenie stacji Grabianowo z budowg toru gtéwnego dodatkowego, w celu
mijania sie pociggdéw. Budowa jednego peronu dwukrawedziowego,

Odtworzenie stacji Srem z budowg toru gtéwnego dodatkowego w miejscu dawnego
przystanku Srem Odlewnia. Budowa nowych peronéw- dwukrawedziowego w
miejscu dawnego posterunku Srem odlewnia i jednokrawedziowego w lokalizacji
dawnej stacji Srem.

Likwidacja przystanku osobowego Srem Odlewnia,

Odtworzenie przystanku osobowego Manieczki

Odtworzenie przystanku osobowego Szotdry,

Budowa przystanku osobowego Psarskie,

Likwidacja zbednej infrastruktury, ktéra zagraza bezpieczehstwu ruchu kolejowego i
pasazerow.

Przewidywana przebudowa lub likwidacja wybranych przejazdéw kolejowych i drog
kotowych z budowg drég objazdowych,
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e Budowa komputerowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na wszystkich
stacjach, mijankach i post. odgateznych,

¢ Nowa klasyfikacja kategorii przejazdow kolejowo — drogowych i przejs¢ dla pieszych.

e Budowa nowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym z komputerowym
zobrazowaniem dla wszystkich stacji, mijanek i przystankéw osobowych. W zakres
tej budowy wchodzg urzgdzenia wewnetrzne oraz zewnetrzne wraz z siecig
kablowg, punktami rozdzielczymi (szafy kablowe) i urzadzeniami kontroli nie
zajetosci toréw i rozjazdéw oraz system zasilania bezprzerwowego,

e Zabudowa urzadzen zdalnego sterowania urzadzeniami srk na odcinku Srem —
Czempin w LCS Poznan II,

e Budowa nowych linii telekomunikacyjnych (optotelekomunikacyjnych OTK i
miedzianych XzZTKMXpw z odgatezieniami do obiektow kolejowych zwigzanych z
prowadzeniem ruchu pociggéw) oraz usuniecie kolizji kabli obcych operatoréw z
pracami modernizacyjnymi tego odcinka linii kolejowe;.

e Budowa nowych urzadzen telekomunikacyjnych — tgcznosci przewodowej
(dyspozytorski system f#gcznosci kolejowej wraz z systemem teletransmisji) i
radiotgcznosci 150 MHz (umozliwiajgcych prace w trybie zdalnego sterowania) — w
nastawniach kontenerowych / kontenerach teletechnicznych, urzgdzen systemu
telewizji uzytkowej TVu dla monitoringu przejazdéw kolejowych kat. B, urzadzen
systemow sygnalizacji wtamania i kontroli dostepu oraz urzgdzen systemu alarmu i
gaszenia pozaru (dla nowych obiektéw kubaturowych, takich jak np. kontenery
przejazdowe, nastawnie kontenerowe, kontenery / szafy teletechniczne).

Drugi wariant inwestycyjny podzielono na cztery podwarianty, z czego
kazdy zawiera zakres budowy podany powyzej. Podwarianty réznig sie przyjeta
nawierzchnig kolejowa, oraz tym czy przewiduje sie elektryfikacje linii czy nie.

6.3.1. Podwariant 2a

6.3.1.1. Catkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na
catym odcinku linii kolejowej nacisku na o$ 221kN,
zastosowanie klasy 1.1 — szyny 60E1, podktady
strunobetonowe PS-94, podsypka ttuczniowa o grubosci 35
cm pod podktadem - zatozony typ linii M120

6.3.1.2. Budowa urzadzen energetycznych — budowa sieci
trakcyjnej, odcinkowa budowa linii LPN (promieniowa)
przebudowa urzgdzen do 1kV wraz z zabudowg nowych
elementéw wyniktych z przewidywan dla tego wariantu
przez inne branze.

6.3.2. Podwariant 2b

6.3.2.1. Catkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na
catym odcinku linii kolejowej nacisku na o$ 221kN,
zastosowanie klasy 2.3 — szyny 49E1, podkiady
strunobetonowe PS-83, podsypka ttuczniowa o grubosci 30
cm pod podktadem, zatozony typ linii P120 dla pociggow
pasazerskich i T80 dla pociggéw towarowych

6.3.2.2. Budowa urzadzen energetycznych — budowa sieci
trakcyjnej, odcinkowa budowa linii LPN (promieniowa)
przebudowa urzgdzen do 1kV wraz z zabudowg nowych
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elementéw wyniktych z przewidywan dla tego wariantu
przez inne branze.

6.3.3. Podwariant 2c

6.3.3.1. Catkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na
catym odcinku linii kolejowej nacisku na 0§ 221kN,
zastosowanie klasy 1.1 — szyny 60E1, podkiady
strunobetonowe PS-94, podsypka ttuczniowa o grubosci 35
cm pod podkfadem - zatozony typ linii M120

6.3.3.2. Budowa urzadzen energetycznych — przebudowa
urzgdzen do 1kV wraz z zabudowg nowych przytgczy
energetycznych doprowadzonych z Zaktadoéw
Energetycznych dostosowanych dla potrzeb innych branz.

6.3.4. Podwariant 2d

6.3.4.1. Catkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na
catym odcinku linii kolejowej nacisku na o$ 221kN,
zastosowanie klasy 2.3 — szyny 49E1, podkiady
strunobetonowe PS-83, podsypka ttuczniowa o grubosci 30
cm pod podkiadem, zatozony typ linii P120 dla pociggéw
pasazerskich i T80 dla pociggoéw towarowych

6.3.4.2. Budowa urzadzen energetycznych — przebudowa
urzadzen do 1kV wraz z zabudowg nowych przytgczy
energetycznych doprowadzonych z Zaktaddéw
Energetycznych dostosowanych dla potrzeb innych branz.

7. Preselekcja wariantow
Na Il etapie opracowania, konieczne bylo zdefiniowanie wariantéw inwestycyjnych.
Wyszczegdlniono 3 warianty inwestycyjne. Wariant 1 posiada dwa podwarianty (warunkowe). Warianty
te stanowig autorskg propozycje Projektantéw po analizie stanu istniejgcego linii kolejowej nr 369 na
odcinku Srem — Czempin.

W wariancie 0 nie przewiduje sie wznowienia ruchu na linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem —
Czempin z realizacjg przewozéw pasazerskich transportem drogowym (indywidualnym lub
zorganizowanym).

W wyniku z przeprowadzonych wstepnych analiz technicznych w wariancie 1, podwariant 1a
pozostawiono na catym rozpatrywanym odcinku linii kolejowej predko$¢ V=20km/h dla ruchu towarowego,
wynikajaca z przywrécenia stanu sprzed zamknigcia linii po roku 2013. W tym podwariancie nie
przewiduje sie wznowienia ruchu pasazerskiego, remontu infrastruktury pasazerskiej oraz obiektéw
kubaturowych. Zaktadana predkos¢ V=20 km/h bedzie mozliwa do osiggniecia po wymianie punktowo
podktadéw kolejowych, przytwierdzen i ewentualnie szyn. Wymagane bedzie réwniez sprawdzenie stany
technicznego przejazdéw kolejowych oraz obiektow inzynieryjnych.

Rozpatrywany podwariant 1b stanowi rozwiniecie podwariantu 1a, przewiduje sie w nim wznowienie
réwniez ruchu pasazerskiego, odbudowe perondéw dla obstugi pasazerskiej (w nowych lokalizacjach). Nie
przewiduje sie natomiast likwidacji przejazdéw. Zaktada sie uzycie istniejgcej nawierzchni szynowej z
uzupetnieniem brakéw i wymiang zuzytych nadmiernie elementéw oraz uzyskanie maksymalnej
predkosci pociggdéw pasazerskich 40 km/h.

Zdefiniowano réowniez wariant nr 2. Zaktada on kompleksowg modernizacje linii kolejowej nr 369 na
odcinku Srem — Czempin z dostosowaniem uktadu geometrycznego do predko$ci max. pociggéw
pasazerskich 120 km/h i towarowych 80 km/h. Przewiduje sie budowe nowych peronéw kolejowych z
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dostosowaniem dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, likwidacje zbednych przejazdéw
kolejowych, zabudowe nowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, teletechnicznych oraz
energetycznych. Przewiduje sie réwniez kompleksowg modernizacjg lub budowe nowych obiektéw
inzynieryjnych oraz wyposazenie linii kolejowej w sie¢ trakcyjna.

Wariant 2 podzielono na 4 podwarianty.:

Wariant 2a zaktada budowe catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, , wraz
z dostosowaniem do linii typu M120, z nawierzchnig klasy 1.1. Zaklada sie catkowitg elektryfikacje linii,
budowe nowej sieci LPN wraz z catg niezbedng infrastrukturg energetyczna.

Wariant 2b zaktada budowe catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, , wraz
z dostosowaniem do linii typu P120 dla pociggdéw pasazerskich i T80 dla pociggdéw towarowych. z
nawierzchnig klasy 2.3. Zaklada sie catkowitg elektryfikacje linii, budowe nowej sieci LPN wraz z calg
niezbedng infrastrukturg energetyczna.

Wariant 2¢ zaktada budowe catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, , wraz
z dostosowaniem do linii typu M120, z nawierzchnig klasy 1.1. Zaktada sie budowe nowych przytgczy
energetycznych z zewnetrznych Zaktadow Energetycznych wraz z niezbedng infrastrukturg
energetyczng. Ze wzgledu na brak elektryfikacji linii kolejowej brak jest mozliwosci wykonania linii potrzeb
nietrakcyjnych.

Wariant 2d zaklada budowe catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, , wraz
z dostosowaniem do linii typu P120 dla pociggdéw pasazerskich i T80 dla pociggdéw towarowych. z
nawierzchnig klasy 2.3. Zaktada sie budowe nowych przytgczy energetycznych z zewnetrznych Zaktadéw
Energetycznych wraz z niezbedng infrastrukturg energetyczng. Ze wzgledu na brak elektryfikacji linii
kolejowej brak jest mozliwosci wykonania linii potrzeb nietrakcyjnych.

Z uwagi na pozgdane efekty, jakie mozna uzyska¢ z przeprowadzenia prac zgodnie z wariantem nr
2a, wybiera sie go do dalszej szczegdtowej analizy techniczne;.

8. Przejazdy kolejowe — stan projektowany

Wznowienie ruchu kolejowego na odcinku Srem — Czempin, zgodnie z wybranym wariantem
inwestycyjnym, skutkowac bedzie koniecznoscig przebudowy badz likwidacji przejazdéw kolejowych
znajdujgcych sie na analizowanym odcinku. W zwigzku ze znacznym zageszczeniem przejazdow
na pewnych odcinkach, zdecydowano sie na likwidacje czesci z nich i poprowadzenie rownolegtych do
toru drog dojazdowych. Likwidacji podlegaé bedzie rowniez wiele samowolnie wykonanych przejazdéw.
Zbytnie zageszczenie istniejgcych przejazdéw stanowi zagrozenie zaréwno dla pojazdéw szynowych
jak i uzytkownikéw sieci drogowej, tak wiec likwidacja przejazdow skutkowaé bedzie zwiekszeniem
poziomu bezpieczenstwa. Przebudowa pozostatych przejazdéw zwigzana bedzie ze zmiang geometrii
toru kolejowego oraz brakiem bgdz znaczng degradacjg istniejgcej nawierzchni.

Przy wyborze nawierzchni przejazdowej uwzgledniono nastepujgce czynniki: geometrie toru
kolejowego w miejscu przeciecia sie z drogg oraz kategorie drogi. Zastosowanie ptyt
wielkogabarytowych nie jest mozliwe na przejezdzie, na ktérym linia kolejowa znajduje sie w tuku
o promieniu mniejszym od 600 m, natomiast zastosowanie ptyt matogabarytowych nie jest mozliwe w
tukach o promieniu mniejszym od 350 m.

Dodatkowo zaproponowany dobér nawierzchni przejazdowych zaktada zabudowe nawierzchni z ptyt
matogabarytowych na skrzyzowaniach toru z drogami powiatowymi izastosowanie nawierzchni
bezpodsypkowej na przecieciu sie toru z drogami wojewddzkimi. Natomiast w pozostatych lokalizacjach,
jezeli istnieje taka mozliwo$¢ proponuje sie zabudowe nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych.
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Projektowany uktad przejazdéow kolejowych przedstawiono w czesci rysunkowej niniejszego
opracowania na planach sytuacyjnych. Zatgczono réwniez przekroje normalne dla poszczegodinych
typoéw projektowanych nawierzchni przejazdowych. Ponizej podano informacje odnosnie
poszczegolnych przejazddw.

8.1.Przejazd kolejowy nr 1

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wojewddzkg nr 432 w miejscowosci Srem, ul. Staszica. Km przejazdu wg profilu — 31+947,00.

Nie przewidziano odtworzenia przejazdu.

o Obecnie przejazd jest zlikwidowany,
e brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym,
e koncepcja nie przewiduje przedtuzenia linii kolejowej za ulice Staszica.

8.2. Przejazd kolejowy nr 2
Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z droga
powiatowg nr P4153P w miejscowosci Srem, ul. Zamenhofa. Km przejazdu wg profilu — 32+703,95.
Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty matogabarytowe,

e docelowa kategoria przejazdu: B,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 14,70 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 70°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: bitumiczna + chodnik z kostki betonowe;.

8.3.Przejazd kolejowy nr 3

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
gminng w miejscowosci Srem, ul. Fabryczna. Km przejazdu wg profilu — 33+669,82.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty wielkogabarytowe,

e docelowa kategoria przejazdu: C,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 9,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 90°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: betonowa kostka brukowa + chodnik

8.4.Przejazd kolejowy nr 4
Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wojewddzkg w miejscowosci Psarskie, ul. Sikorskiego. Km przejazdu wg profilu — 35+219,24.
Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: nawierzchnia bezpodsypkowa,

e docelowa kategoria przejazdu: B,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 24,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 27°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: bitumiczna + chodnik z kostki betonowej.

8.5.Przejazd kolejowy nr 5
Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z droga
wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Km przejazdu 35+558.
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Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym,
e brak konieczno$ci budowy drogi alternatywnej,

e istniejgca sie¢ drogowa zapewni dostateczne skomunikowanie pomimo likwidacji przejazdu.

8.6.Przejazd kolejowy nr 6
Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg

wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Km przejazdu 35+630.
Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym,
e brak konieczno$ci budowy drogi alternatywnej,

istniejgca sie¢ drogowa zapewni dostateczne skomunikowanie pomimo likwidacji przejazdu.

8.7.Przejazd kolejowy nr 7

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z droga
wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Km przejazdu wg profilu 35+665,00.
Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym,
e brak konieczno$ci budowy drogi alternatywnej,

istniejgca sie¢ drogowa zapewni dostateczne skomunikowanie pomimo likwidacji przejazdu.

8.8.Przejazd kolejowy nr 8

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Km przejazdu wg profilu — 35+757,00.
Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym,
e brak koniecznosci budowy drogi alternatywne;j,

e istniejgca sie¢ drogowa zapewni dostateczne skomunikowanie pomimo likwidacji przejazdu.

8.9.Przejazd kolejowy nr 9

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Km przejazdu 35+823.
Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Zabudowana tylko jedna wewnetrzna ptyta CBP,
e brak konieczno$ci budowy drogi alternatywnej,

¢ istniejgca sie¢ drogowa zapewni dostateczne skomunikowanie pomimo likwidacji przejazdu.

8.10. Przejazd kolejowy nr 10

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
gminng w miejscowosci Psarskie, ul. Liliowa. Km przejazdu wg profilu 35+941,60.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejscia:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty wielkogabarytowe,
e docelowa kategoria przejazdu: E,
o przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 3,00 m,
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e przyblizony kat skrzyzowania: 90°,
e nawierzchnia na doj$ciach: kostka betonowa,

8.11. Przejazd kolejowy nr 11

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Km przejazdu 35+993.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Konieczna budowa alternatywnej drogi dojazdowej réwnolegtej do toru,
e brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym.

8.12. Przejazd kolejowy nr 12

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Km przejazdu 36+131.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Konieczna budowa alternatywnej drogi dojazdowej réwnolegtej do toru,
e brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym.

8.13. Przejazd kolejowy nr 13

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Km przejazdu 36+249.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Konieczna budowa alternatywnej drogi dojazdowej réwnolegtej do toru,
e zly stan istniejacej nawierzchni na przejezdzie.

8.14. Przejazd kolejowy nr 14

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wewnetrzng w miejscowosci Psarskie. Km przejazdu wg profilu 36+308,27.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Konieczna budowa drogi alternatywnej drogi dojazdowej rownolegtej do toru,
e uszkodzone ptyty przejazdowe.

8.15. Przejazd kolejowy nr 15

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
prywatng w miejscowosci Psarskie. Km przejazdu 36+393.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Konieczna budowa alternatywnej drogi dojazdowej réwnolegtej do toru,
e droga prowadzgca przez przejazd stanowi prawdopodobnie samowole budowlang,
e brak nawierzchni na przejezdzie, droga wykonana z gruzu budowlanego.

8.16. Przejazd kolejowy nr 16

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z droga
prywatng w miejscowosci Psarskie. Droga stanowi dojazd do posesji. Km przejazdu wg profilu
36+486,99.

Przewidziano likwidacje przejazdu.
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e Brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym,

e brak koniecznosci budowy drogi alternatywnej,

¢ mozliwe zapewnienie dojazdu do posesji od strony potudniowej istniejgcg drogg lokalng
przez przejazd nr 4.

8.17. Przejazd kolejowy nr 17
Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
prywatng w miejscowosci Psarskie. Droga stanowi dojazd do posesji. Km przejazdu 36+538,54.
Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym,

e brak koniecznosci budowy drogi alternatywnej,

¢ mozliwe zapewnienie dojazdu do posesji od strony potudniowej istniejgcg drogg lokalng
przez przejazd nr 4.

8.18. Przejazd kolejowy nr 18
Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
prywatng w miejscowosci Psarskie. Droga stanowi dojazd do posesji. Km przejazdu 36+630.
Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Konieczna budowa drogi alternatywnej dojazdowej,
e brak zachowania skrajni w obrebie przejazdu.

8.19. Przejazd kolejowy nr 19

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
prywatng w miejscowosci Psarskie. Droga stanowi dojazd do posesji. Km przejazdu wg profilu
36+660,00.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym,

e brak koniecznosci budowy drogi alternatywnej,

o mozliwe zapewnienie dojazdu do posesji od strony potudniowej istniejgcg drogg lokalng
przez przejazd 4.

8.20. Przejazd kolejowy nr 20

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
prywatng w miejscowosci Psarskie. Droga stanowi dojazd do posesji na ktorej zlokalizowany jest zaktad
produkcyjny. Km przejazdu wg profilu 36+780,00.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak koniecznosci budowy drogi alternatywne;j,
¢ mozliwe zapewnienie dojazdu do posesji od strony potudniowej istniejgcg drogg lokalng
przez przejazd 4.

8.21. Przejazd kolejowy nr 21

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
prywatng w miejscowosci Psarskie. Droga stanowi dojazd do posesji. Km przejazdu wg profilu
36+840,01.

Przewidziano likwidacje przejazdu.
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e Brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym,

e brak koniecznosci budowy drogi alternatywnej,

¢ mozliwe zapewnienie dojazdu do posesji od strony potudniowej istniejgcg drogg lokalng
przez przejazd 4.

8.22. Przejazd kolejowy nr 22

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
prywatng w miejscowosci Psarskie. Droga stanowi dojazd do posesji. Km przejazdu wg profilu
36+878,00.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym,

e brak koniecznosci budowy drogi alternatywnej,

¢ mozliwe zapewnienie dojazdu do posesji od strony potudniowej istniejgcg drogg lokalng
przez przejazd 4.

8.23. Przejazd kolejowy nr 23
Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
prywatng w miejscowosci Psarskie. Droga stanowi dojazd do posesji. Km przejazdu 36+923.
Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym,

e brak koniecznosci budowy drogi alternatywnej,

¢ mozliwe zapewnienie dojazdu do posesji od strony potudniowej istniejgcg drogg lokalng
przez przejazd 4.

8.24. Przejazd kolejowy nr 24

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
gminng w miejscowosci Psarskie. Km przejazdu wg profilu — 36+993,02.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Uszkodzone ptyty przejazdowe,
e brak koniecznosci budowy drogi alternatywnej,
o mozliwe zapewnienie dojazdu do posesji istniejgcg drogg lokalna.

8.25. Przejazd kolejowy nr 25

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
gminng w miejscowosci Szymanowo, przejazd prowadzi do zakfadu naprawiajgcego samochody. Km
przejazdu wg profilu 37+635.80.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Nalezy odtworzy¢ i umocni¢ droge dojazdowg znajdujgcy sie na potudnie od przejazdu, tak
aby poprowadzi¢ dojazd do zaktadu od drugiej strony dziafki.

8.26. Przejazd kolejowy nr 26
Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
gminng w miejscowosci Szymanowo, ul Podgérna. Km przejazdu wg profilu — 37+810,00.
Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejscia:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty wielkogabarytowe,
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o docelowa kategoria przejazdu: E,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 3,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 90°,

e nawierzchnia na doj$ciach: kostka betonowa

8.27. Przejazd kolejowy nr 27

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
prywatng (zjazd z drogi wojewddzkiej) w miejscowosci Szymanowo. Droga prowadzgca przez przejazd
stanowi wjazd na prywatng posesje. Km przejazdu 38+078.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak koniecznosci budowy drogi alternatywne;j,
¢ istniejgca sie¢ drogowa zapewni dostateczne skomunikowanie pomimo likwidacji przejazdu.

8.28. Przejazd kolejowy nr 28

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wewnetrzng w miejscowosci Szymanowo. Km przejazdu 38+160.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Konieczna budowa alternatywnej drogi dojazdowej réwnolegtej do toru,
e brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym.

8.29. Przejazd kolejowy nr 29

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wewnetrzng w miejscowosci Szymanowo. Km przejazdu wg profilu — 38+204,90.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Konieczna budowa alternatywnej drogi dojazdowej réwnolegtej do toru,
e zly stan istniejacego przejazdu.

8.30. Przejazd kolejowy nr 30

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wewnetrzng w miejscowosci Szymanowo. Droga prowadzgca przez przejazd stanowi dojazd do kilku
zabudowan. Km przejazdu wg profilu 38+520.90.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Konieczna budowa alternatywnej drogi dojazdowej réwnolegtej do toru,
e brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym.

8.31. Przejazd kolejowy nr 31

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
gminng w miejscowosci Szymanowo, ul. Polna. Km przejazdu wg profilu — 38+717,05.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Konieczna budowa alternatywnej drogi dojazdowej réwnolegtej do toru.

8.32. Przejazd kolejowy nr 32

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wewnetrzng w miejscowosci Manieczki. Km przejazdu wg profilu — 38+963,00.

Przewidziano likwidacje przejazdu.
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e Brak koniecznosci budowy drogi alternatywne;j,
¢ istniejgca sie¢ drogowa zapewni dostateczne skomunikowanie pomimo likwidacji przejazdu,
e uszkodzona nawierzchnia przejazdowa w stanie istniejgcym,

8.33. Przejazd kolejowy nr 33

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
wewnetrzng w miejscowosci Manieczki. Km przejazdu wg profilu — 39+265,30. Ze wzgledu na mozliwg
lokalizacje peronu oraz konieczno$¢ zapewnienia dojazdu do zakfadu znajdujgcego sie po drugiej
stronie toru, przejazd nalezy odbudowac.

e projektowany typ nawierzchni: ptyty wielkogabarytowe,

e docelowa kategoria przejazdu: D,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 6,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 90°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: dojazd od strony drogi — nawierzchnia

bitumiczna, za przejazdem kostka betonowa.

8.34. Przejazd kolejowy nr 34

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
gminng w miejscowosci Manieczki, ul. Parkowa. Km przejazdu wg profilu — 39+736,50.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak koniecznosci budowy drogi alternatywne;j,
e istniejgca sie¢ drogowa zapewni dostateczne skomunikowanie pomimo likwidacji przejazdu.

8.35. Przejazd kolejowy nr 35

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
gminng w miejscowosci Manieczki, ul. Dziatkowa. Km przejazdu wg profilu — 40+060,40.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty wielkogabarytowe,

e docelowa kategoria przejazdu: C,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 12,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 60°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: nawierzchnia bitumiczna + chodnik z kostki
betonowe;.

8.36. Przejazd kolejowy nr 36

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z droga
wewnetrzng w miejscowosci Manieczki. Km przejazdu wg profilu — 40+692,93.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty wielkogabarytowe,
e docelowa kategoria przejazdu: C,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 6,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 90°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: gruntowa ulepszona
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8.37. Przejazd kolejowy nr 37

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
polng w miejscowosci Manieczki. Km przejazdu wg profilu — 41+086,40.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Droga stanowi dojazd do pdl,
e brak koniecznosci budowy drogi alternatywne;j,

8.38. Przejazd kolejowy nr 38

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
polng w miejscowosci Manieczki. Km przejazdu wg profilu — 41+231,48.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Droga stanowi dojazd do pdl,
e brak konieczno$ci budowy drogi alternatywnej.

8.39. Przejazd kolejowy nr 39

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
powiatowg nr P4069P w miejscowosci Pucotowo. Km przejazdu wg profilu — 41+539,86.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty matogabarytowe,
e docelowa kategoria przejazdu: C,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 8,40 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 90°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: bitumiczna.

8.40. Przejazd kolejowy nr 40

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
gminng w miejscowosci Grabianowo. Km przejazdu wg profilu — 43+017,65.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty wielkogabarytowe,
e docelowa kategoria przejazdu: C,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 9,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 40°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: bitumiczna.

8.41. Przejazd kolejowy nr 41

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
gminng w miejscowosci Grabianowo. Km przejazdu wg profilu — 43+509,52.

Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak koniecznosci budowy drogi alternatywne;j,
e istniejgca sie¢ drogowa zapewni dostateczne skomunikowanie pomimo likwidacji przejazdu.

8.42. Przejazd kolejowy nr 42
Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg
powiatowg nr P4067P w okolicy miejscowosci Grabianowo. Km przejazdu wg profilu — 44+395,62.
Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:
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e projektowany typ nawierzchni: ptyty matogabarytowe,
e docelowa kategoria przejazdu: D,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 7,80 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 90°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: bitumiczna

8.43. Przejazd kolejowy nr 43

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg

gminng w miejscowosci Chatawy. Km przejazdu wg profilu — 45+799,00.
Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Konieczna budowa alternatywnej drogi dojazdowej réwnolegtej do toru.

8.44. Przejazd kolejowy nr 44

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg

gminng w okolicy miejscowosci Szotdry. Km przejazdu wg profilu — 46+557,44.
Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty wielkogabarytowe,
e docelowa kategoria przejazdu: C,

o przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 6,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 90°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: gruntowa ulepszona.

8.45. Przejazd kolejowy nr 45

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z droga

gminng przy drodze wojewddzkiej nr 310. Km przejazdu wg profilu — 48+527,02.
Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Brak konieczno$ci budowy drogi alternatywnej,

e istniejgca sie¢ drogowa zapewni dostateczne skomunikowanie pomimo likwidacji przejazdu.

8.46. Przejazd kolejowy nr 46

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg

gminna. Km przejazdu wg profilu — 49+249,00.
Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty wielkogabarytowe,
o docelowa kategoria przejazdu: C,

e przewidywana szerokos$¢ zabudowy: 9,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 90°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: gruntowa ulepszona.

8.47. Przejazd kolejowy nr 47

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg

gminna. Km przejazdu wg profilu — 50+114,50.
Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty wielkogabarytowe,
e docelowa kategoria przejazdu: C,
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e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 6,00 m,
e przyblizony kat skrzyzowania: 90°,
e nawierzchnia drogi na dojazdach: gruntowa ulepszona.

8.48. Przejazd kolejowy nr 48

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg

gminng. Km przejazdu wg profilu — 50+821,15.
Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty wielkogabarytowe,
e docelowa kategoria przejazdu: C,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 6,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 66°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: gruntowa ulepszona.

8.49. Przejazd kolejowy nr 49

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg

powiatowg nr 3899P Czempin-Kopaszewo. Km przejazdu wg profilu — 51+528,20.
Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty matogabarytowe,
e docelowa kategoria przejazdu: C,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 9,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 70°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: bitumiczna

8.50. Przejazd kolejowy nr 50

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg

gminng w okolicy m. Czempin. Km przejazdu wg profilu — 51+792,50.
Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty wielkogabarytowe,
o docelowa kategoria przejazdu: C,

e przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 9,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 77°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: bitumiczna.

8.51. Przejazd kolejowy nr 51

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecigciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg

polng w okolicy m. Czempin. Km przejazdu wg profilu — 52+429,00.
Przewidziano likwidacje przejazdu.

e Droga stanowi dojazd do pdl,
e brak konieczno$ci budowy drogi alternatywnej,
e brak nawierzchni przejazdowej w stanie istniejgcym.

8.52. Przejazd kolejowy nr 52

Przejazd kolejowy zlokalizowany na przecieciu linii kolejowej nr 369 Mieszkéw — Czempin z drogg

powiatowg nr 3898P Czempih-Wojnowice w miejscowosci Czempin. Km  przejazdu
wg profilu — 52+916,82.
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Podstawowe parametry techniczne projektowanego przejazdu:

e projektowany typ nawierzchni: ptyty matogabarytowe,

e docelowa kategoria przejazdu: C,

o przewidywana szeroko$¢ zabudowy: 21,00 m,

e przyblizony kat skrzyzowania: 40°,

e nawierzchnia drogi na dojazdach: bitumiczna + chodnik z kostki betonowe;.

9. Przejazdy kolejowe — zakres robot

Prace zwigzane bedg gtdéwnie z zabudowg nowej nawierzchni przejazdowej oraz wykonaniem
dojazdéw i odcinkéw roéwnolegtych drég dojazdowych. Typy nawierzchni przejazdowych oraz nawierzchni
na dojazdach do poszczegdlnych przejazdéw podano w punkcie 7 oraz w tabeli ponize;.

Nalezy rowniez zapewni¢ odwodnienie przejazdow poprzez zastosowanie odpowiednich spadkow
podtorza oraz zastosowanie drenazu opaskowego. Zaprojektowany rodzaj odwodnienia nalezy
zweryfikowac na etapie opracowania dokumentacji projektowe;.

Opracowanie zaktada réwniez likwidacje 34 przejazdéw. W tym celu nalezy zdemontowac istniejgca
nawierzchnie przejazdowa, dokona¢ likwidacji dojazdéw. Konieczne jest roéwniez uporzgdkowanie
przylegtego terenu, przywrdcenie ciggtosci skarp nasypow kolejowych, rowow i innych elementéw
odwodnienia. Nalezy rowniez uwzgledni¢ zmiany wynikajgce z likwidacji przejazdu w oznakowaniu sieci
drogowe;.

Roboty obejmujg swoim zakresem takze oznakowanie badZz uzupetnienie oznakowania
przejazdowego, zgodnie ze szczegdtowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Zatgcznik do Dz. U.
2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.).

10.Podsumowanie

Opracowanie obejmuje rozwigzania projektowe w zakresie przejazdéw kolejowych dla wybranego
wariantu inwestycji. Na analizowanym odcinku Srem — Czempin linii kolejowej nr 369 znajdujg sie
52 przejazdy kolejowe.

Przewidziano przebudowe 18 przejazdéw. Koniecznos¢ przebudowy przejazdow wynika z ich
niedostatecznego stanu technicznego oraz ze zmiany geometrii toru kolejowego. Zaproponowano zabudowe
nawierzchni z ptyt matogabarytowych na 5 skrzyZzowaniach toru z drogami powiatowymi; zabudowe
nawierzchni z ptyt wielkogabarytowych na 12 przejazdach oraz zastosowanie nawierzchni bezpodsypkowej
na przecieciu sie toru z wojewddzkg w miejscowosci Psarskie.

Do likwidacji zakwalifikowano 34 przejazdy. Znaczna cze$¢ z nich to dojazdy do pojedynczych
posesji. W celu zapewnienia mieszkancom dojazdu do posesji przeanalizowano istniejgcy uktad drogowy.
Zaproponowano trasy alternatywne, a w miejscach gdzie nie byto takiej mozliwosci zaprojektowano drogi
dojazdowe, réwnolegte do toru. Z uwagi na rzadkie wykorzystywanie, likwidacji podlega¢ bedg réwniez
przejazdy uzytkowane okazjonalnie jako drogi dojazdowe do pdl uprawnych.

Docelowo na analizowanym odcinku zlokalizowanych bedzie: 2 przejazdy kategorii B, 12 przejazdow
kat. C, 2 przejazdow kat. D oraz 2 przejscia kat. E.

Proponowane rozwigzania prowadzg do likwidacji 65% przejazdéow oraz poprawy stanu
technicznego pozostatych 35%. Dziatania te wptyng pozytywnie na poprawe poziomu bezpieczenstwa
i pozwolg na wznowienie ruchu kolejowego z zaktadang predkoscia.

Ponizej tabelaryczne zestawienie przejazdow z zakresami robét oraz ze stanem po modernizaciji

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 27



POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA
Tom 2.4 Przejazdy kolejowe z drogami zbiorczymi

Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempiri

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.

28



POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA
Tom 2.4 Przejazdy kolejowe z drogami zbiorczymi

Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempin na odcinku Srem-Czempin

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
N Istniejaca ngvxljer;chnia Istniejgca Docelowa | Typ nowej nawierzchni Powierzchnia . ; . ; Dtugosc¢
r Km Ocena stanu na przejezdzie . . X . ) X ) . | Nawierzchnia do zabudowy na Nawierzchnia . .
przejazdu | przejazdu | technicznego przeznaczona do naW|elrzchn|a kategorla prze.JanOW?J lub nowej r)aW|erzch n projektowanych dojazdach proj. chodnika drenazu C.IO Uwagi
rozbiorki na dojazdach | przejazdu likwidacja przejazdowej wykonania
m? m

1 31+947 zlikwidowany - - - zlikwidowany - - - - -

2 32+704 dostateczny nawierzchnia bitumiczna bitumiczna B ptyty matogabarytowe 53,86 bitumiczna kostka 40,40 -

3 33+670 dobry ptyty wielkogabarytowe kostka C ptyty wielkogabarytowe 26,86 kostka kostka 32,00 -

4 35+219 dostateczny ptyty wielkogabarytowe bitumiczna B bezpodsypkowa 57,36 bitumiczna kostka 62,00 -

5 35+558 | niedopuszczalny brak gruntowa - likwidacja - - - - likwidacja przepustu
6 35+630 | niedopuszczalny brak gruntowa - likwidacja - - - - -

7 35+665 | niedopuszczalny brak gruntowa - likwidacja - - - - -

8 35+757 | niedopuszczalny | nawierzchnia bitumiczna bitumiczna - likwidacja - - - - -

9 35+823 | niedopuszczalny | ptyty wielkogabarytowe bitumiczna - likwidacja - - - - -

10 35+942 zty ptyty wielkogabarytowe bitumiczna E ptyty wielkogabarytowe 8,94 - kostka 20,00 -

11 35+993 | niedopuszczalny | nawierzchnia bitumiczna bitumiczna - likwidacja - - - - likwidacja przepustu
12 36+131 | niedopuszczalny | nawierzchnia bitumiczna bitumiczna - likwidacja - - - - -

13 36+249 zty ptyty wielkogabarytowe gruntowa - likwidacja - - - - -

14 36+308 zty ptyty betonowe gruntowa - likwidacja - - - - -

15 36+393 | niedopuszczalny brak gruz - likwidacja - - - - -

16 36+487 zty brak bitumiczna - likwidacja - - - - likwidacja przepustu
17 36+539 zty brak kostka - likwidacja - - - - likwidacja przepustu
18 36+630 | niedopuszczalny ptyty betonowe kostka - likwidacja - - - - likwidacja przepustu
19 36+660 | niedopuszczalny brak bitumiczna - likwidacja - - - - likwidacja przepustu
20 36+780 dobry ptyty wielkogabarytowe kostka - likwidacja - - - - likwidacja przepustu
21 36+840 | niedopuszczalny brak gruntowa - likwidacja - - - - likwidacja przepustu
22 36+878 | niedopuszczalny brak gruntowa - likwidacja - - - - likwidacja przepustu
23 36+923 | niedopuszczalny brak gruntowa - likwidacja - - - - likwidacja przepustu
24 36+993 zty ptyty wielkogabarytowe gruntowa - likwidacja - - - - -

25 37+636 zty ptyty betonowe kostka - likwidacja - - = = =

26 37+810 zty ptyty wielkogabarytowe kostka E ptyty wielkogabarytowe 8,94 - kostka 20,00 -

27 38+078 dobry kostka kostka - likwidacja - - - - -

28 38+160 zty brak ttuczniowa - likwidacja - - - - -

29 38+205 zty nawierzchnia bitumiczna gruntowa - likwidacja - - - - -

30 38+521 zty brak gruntowa - likwidacja - - - - -

31 38+717 zty piyty betonowe bitumiczna - likwidacja - - - - -

32 38+963 zty ptyty wielkogabarytowe gruntowa - likwidacja - - - - -

33 39+265 zty ptyty wielkogabarytowe kostka D ptyty wielkogabarytowe 26,82 kostka/bitumiczna - 32,00 likwidacja toru nr 2
34 39+737 zty kostka bitumiczna - likwidacja - - - - -

35 40+060 zty ptyty betonowe bitumiczna C ptyty wielkogabarytowe 35,76 bitumiczna kostka 38,00 -

36 40+693 zty ptyty wielkogabarytowe | ptyty betonowe C plyty wielkogabarytowe 17,88 gruntowa ulepszona - 26,00 -

37 41+086 | niedopuszczalny brak gruntowa - likwidacja - - - - -

38 41+231 | niedopuszczalny brak gruntowa - likwidacja - - - - -

39 41+540 zty nawierzchnia bitumiczna bitumiczna C ptyty matogabarytowe 33,60 bitumiczna - 30,80 -
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
N Istniejaca ngwier;chnia Istniejgca Docelowa | Typ nowej nawierzchni Powierzchnia . ; . ; Dtugosc¢
r Km Ocena stanu na przejezdzie : . X . ) : ) . | Nawierzchnia do zabudowy na Nawierzchnia . .
przejazdu | przejazdu | technicznego przeznaczona do naW|elrzchn|a kate_gorla prze;azgiow_ej lub nowej r)aW|erzch n projektowanych dojazdach proj. chodnika drenazu (;Io Uwagi
rozbiorki na dojazdach | przejazdu likwidacja przejazdowej wykonania
m? m
40 43+018 zty ptyty wielkogabarytowe bitumiczna C ptyty wielkogabarytowe 35,76 bitumiczna - 38,00 -
41 43+510 dostateczny ptyty wielkogabarytowe bitumiczna - likwidacja - - - - -
42 44+396 dostateczny ptyty wielkogabarytowe bitumiczna D ptyty matogabarytowe 38,40 bitumiczna - 33,20 -
43 45+799 zty ptyty wielkogabarytowe gruntowa - likwidacja - - - - -
44 46+557 zty piyty betonowe gruntowa C plyty wielkogabarytowe 26,82 gruntowa ulepszona - 32,00 -
45 48+527 zty ptyty betonowe gruntowa - likwidacja - - - - -
46 49+249 zty brak gruntowa C plyty wielkogabarytowe 26,82 gruntowa ulepszona - 32,00 -
47 50+115 zty ptyty wielkogabarytowe gruntowa C ptyty wielkogabarytowe 17,88 gruntowa ulepszona - 26,00 -
48 50+821 zty ptyty wielkogabarytowe gruntowa C ptyty wielkogabarytowe 17,88 gruntowa ulepszona - 26,00 -
49 51+528 dostateczny ptyty wielkogabarytowe bitumiczna C ptyty matogabarytowe 36,00 bitumiczna - 32,00 -
50 51+793 zty ptyty betonowe bitumiczna C ptyty wielkogabarytowe 26,82 bitumiczna - 32,00 -
51 52+429 zty brak gruntowa - likwidacja - - - - -
52 52+917 dostateczny ptyty wielkogabarytowe bitumiczna C ptyty matogabarytowe 76,80 bitumiczna kostka 52,40 -
Legenda:

Zabudowa ptyt matogabarytowych

Zabudowa ptyt wielkogabarytowych

Likwidacja

Zabudowa nawierzchni bezpodsypkowej
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11.Normy, rozporzadzenia i przepisy branzowe

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane wraz z pézniejszymi zmianami,
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie. (Dz. U. z 2015r. poz. 1744.);
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity
Dz. U. z2016 r. poz. 124);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Zatgcznik do Dz. U. 2003 nr 220

poz. 2181 z pdin. zm.).

12.Spis rysunkéw — zawarte w czesci rysunkowej

1.

Plan sytuacyjny — skala 1:1000 arkusz nr 1- 10,

2. Przekroje normalne - przejazdy arkusz nr 23.

13.Spis fotografii i rysunkow
Rysunek 1 Mapa linii kolejowej z infrastrukturg drogowg i granicami administracyjnymi.................. 8
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