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1. Wstep

Przedmiotem opracowania jest wykonanie analizy kosztédw i korzysci wraz z analizami ruchowo-
przewozowymi dla projektu ,Modernizacja linii nr 369 na odcinku Srem-Czempin w celu przywrécenia
parametréw eksploatacyjnych i wznowienia ruchu kolejowego”. Inicjatywa oparta jest o promowang
przez Komisje Europejska koncepcje zintegrowanego transportu publicznego, zgodnie z zasadg ktérego
powinno sie dgzyc¢ do:

— zapewnienia dostepnosci transportu publicznego ze zwrdceniem uwagi na spetfnienie
podstawowych potrzeb wszystkich uzytkownikéw w zakresie mobilnosci;

— zapewnienia réwnowagi i zaspokajania roznego rodzaju zapotrzebowania na mobilnos¢ i ustugi
transportowe mieszkancéw, przedsiebiorstw i sektora przemystowego;

— wyznaczenia kierunku wywazonego rozwoju i lepszej integracji réznych rodzajow transportu;

— spetnienia wymogdéw dotyczacych zréwnowazonego rozwoju, majacych na celu
uporzadkowanie potrzeb zwigzanych z rentownoscig, sprawiedliwoscig spoteczng, ochrong
zdrowia i jakoscig srodowiska;

— umozliwienia optymalizacji wydajnosci i optacalnosci;

— lepszego zagospodarowania przestrzeni miejskiej oraz lepszego wykorzystania istniejgcej
infrastruktury transportowej i ustug swiadczonych w zakresie transportu;

— zwiekszenia atrakcyjnosci sSrodowiska miejskiego, podniesienia jakosci zycia i poziomu zdrowia
publicznego;

— zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego;

— ograniczenia zanieczyszczenia powietrza i poziomu hatasu, emisji gazéow cieplarnianych
i zuzycia energii;

— polepszenia ogdlnego funkcjonowania transeuropejskiej sieci transportowej i catego
europejskiego systemu transportu.

Potrzeba poszukiwania usprawnien w transporcie zbiorowym na terenie aglomeracji poznanskiej
wynika przede wszystkim ze zmian przestrzennych i demograficznych zachodzacych w ostatnich latach,
ktore wptywaja na wzrost uciagzliwosci ruchu ulicznego. Wzrasta mobilnos¢ spoteczeristwa, co
powoduje coraz wieksze potrzeby w zakresie przemieszczania sie. Rezultatem tego procesu jest wzrost
wskaznika motoryzacji, a w konsekwencji wzrost zattoczenia na drogach i zanieczyszczenia Srodowiska
oraz wydtuzajagcy sie czas podrdzy. Inwestycje w rozwdj infrastruktury drogowej
i zwiekszanie przepustowosci uktadow i pojemnosci parkingdw nie powodujg poprawy sytuacji. Wraz
z rozrostem systemu transportu indywidualnego pojawia sie coraz wiecej jego nowych uzytkownikéw.
Rozwigzaniem stosowanym od lat przez panstwa zachodniej Europy jest wprowadzenie strategii
zrbwnowazonego rozwoju, ktérej celem jest zapewnienie optymalnego podziatu zadan przewozowych
miedzy transport publiczny oraz indywidualny. Zapewnienie sprawnosci funkcjonowania transportu
przy rosngcym poziomie motoryzacji nastepuje przez wzmocnienie roli i zasiegu transportu
zbiorowego, ktérego rozwdj powinien uczyni¢ go konkurencyjnym w stosunku do transportu
indywidualnego. Sprawny system transportu zbiorowego opiera sie na kolei aglomeracyjnej, ktéra
powinna stanowi¢ ,kregostup” systemu, a transport autobusowy i tramwajowy powinien petni¢ role
uzupetniajgcy, dowozgc pasazerdw na przystanki i stacje kolejowe.
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Analiza zostata opracowana w ramach zawartej umowy nr U/46/2018 z dnia 17.10.2018 pomiedzy
Stowarzyszeniem Metropolia Poznan, a Collect Consulting S.A..

Opracowanie zgodnie z Opisem Przedmiotu Zamodwienia zostato podzielone na 6 rozdziatéw
merytorycznych:

— Rozdziat 2. Analiza spoteczno-gospodarcza w skali miedzynarodowej, krajowej i regionalnej.

— Rozdziat 3. Analiza strategii.

— Rozdziat 4. Analiza istniejgcej podazy i popytu oraz prognoza rozwoju konkurencyjnych gatezi i
rodzajoéw transportu.

— Rozdziat 5. Prognoza popytu dla transportu pasazerskiego i towarowego,

— Rozdziat 6. Analiza kosztéw i korzysci (AKK) w tym analizy ekonomiczna, finansowa oraz
wrazliwosci i ryzyka.

— Rozdziat 7. Analiza wielokryterialna i wybdr wariantu.
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2. Analiza spofeczno-gospodarcza w skali miedzynarodowej,
krajowej i regionalnej

Wojewddztwo wielkopolskie znajdujgce sie w sSrodkowo-zachodniej Polsce wyrdznia sie szczegdlnie
wysokim potencjatem lokalizacyjnym i stosunkowo dobrze rozwinietg infrastrukturg transportowa.
Bezposrednimi wojewddztwami sgsiednimi sg od pétnocy: woj. zachodnio-pomorskie i woj. pomorskie,
od podtnocnego wschodu — woj. kujawsko-pomorskie, od potudniowego wschodu — woj. tédzkie, od
potudnia — woj. opolskie, od potudniowego zachodu — woj. dolnoslgskie i od zachodu — woj. lubuskie.
Wysoka rente lokalizacyjng region zawdziecza miedzy innymi swemu potfozeniu w ukfadzie
najwazniejszych europejskich korytarzy transportowych stymulujacych rozwéj regionalnych powigzan
transportowych. Przez wojewddztwo przebiegajg autostrada A2 Swiecko — Warszawa oraz linia
kolejowa nr 3 (E20) Kunowice — Warszawa, stanowigce odcinki europejskich sieci transportowych
taczacych wazne osrodki metropolitalne kontynentu: Paryz, Berlin i Moskwe. Zgodnie z ustaleniami
Paneuropejskich Konferencji Transportu (Kreta 1994 r., Helsinki 1997 r.) przez obszar Wielkopolski
przebiegajg dwa z dziesieciu transeuropejskich korytarze transportowe:

e Korytarz nr Il: Berlin — Poznan — Warszawa — Miisk — Moskwa — Nizny Nowogréd, w tym linia
kolejowa E20 (nr 3) o docelowej maksymalnej predkosci 160 km/h i nacisku 225 kN/o$ oraz
autostrada A2.

e Korytarz nr Vla: Grudzigdz — Swiecie — Gniezno — Poznan, bedacy odgatezieniem korytarza nr VI
Gdansk — Katowice — Zylina, w tym droga krajowa nr 5 na odcinku Bydgoszcz — Gniezno — Poznan
(docelowo o parametrach drogi ekspresowej) oraz linia kolejowa nr 353 Poznan Wschdd —
Inowroctaw — Skandawa.

Sie¢ TEN-T: Przez Polske, a jednoczesnie Wielkopolske, przebiegajg dwa z dziewieciu korytarzy TEN-T
(Trans European Network—Transport):

¢ Korytarz Morze Pétnocne — Battyk, ktory taczy porty wschodniego wybrzeza Morza Battyckiego z
portami Morza Pétnocnego poprzez Finlandie, Estonie Litwe, totwe, Polske, Niemcy, Holandie
i Belgie.

e Korytarz Battyk—Adriatyk, ktory tgczy Battyk z Adriatykiem poprzez uprzemystowione obszary
m.in. Gérny Slask, Bratystawe, Wieden, pétnocno—wschodnie Wtochy.

Transeuropejska sie¢ transportowa obejmuje rézne rodzaje transportu, w tym na terenie Wielkopolski:
drogi, linie kolejowe, srédlagdowe drogi wodne, terminal lotniczy. Gtéwnym celem wpierania tej sieci
jest rozwdj wspdlnego rynku Unii Europejskiej na rzecz interoperacyjnosci systemu transportowego,
czyli jego spdjnosci z innymi rodzajami transportu, ochrony Srodowiska i wzrostu standardéw
bezpieczenstwa, jako warunku inteligentnego, zréwnowazonego i sprzyjajacego wigczeniu
spotecznemu wzrostu gospodarczego.

Sie¢ TEN-T sktada sie obecnie z dwdch poziomow:

¢ sieci kompleksowej — multimodalnej sieci transportowej o stosunkowo duzej gestosci, ktéra
zapewnia dostepnos¢ wszystkich regiondw europejskich (w tym regionéw peryferyjnych). taczna
dtugosc sieci kompleksowej wynosi: 138 072 km linii kolejowych, 136 706 km drég, 23 506 km
Srédlgdowych drég wodnych. Do sieci kompleksowej na terenie Wielkopolski zalicza sie (z
wytgczeniem odcinkdw sieci bazowej): — droge nr 11 (docelowo S11) Kotobrzeg — Koszalin — Pita —
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Poznan — Ostréw WIkp. — Tarnowskie Géry — A1, - droge nr 5 (docelowo S5) Al (Grudziadz) —
Bydgoszcz — Poznan — Leszno — A8 (Wroctaw), — droge nr 10 (docelowo S10) A6 (Szczecin) — Pita —
Bydgoszcz — Torun — S7 (Ptonisk), - linie kolejowg nr 353 Poznan Wschdd — Inowroctaw — Skandawa,
- linie kolejowq nr 131 Chorzéw Batory — Tczew (jako cigg pasazerski);

e sieci bazowej — bedacej kluczowg czescig sieci kompleksowej, obejmujacej potaczenia
0 znaczeniu strategicznym dla najwiekszych europejskich i Swiatowych przeptywéw
transportowych. taczna dtugosé sieci bazowej/szkieletowej wynosi: 68 915 km linii kolejowych, 59
630 km drdg, 23 506 km $rédlgdowych drég wodnych. Do sieci bazowej na terenie Wielkopolski
zalicza sie: - droge A2 (Berlin) granica panstwa — Swiecko — Poznan — tédz — Warszawa — Biata
Podlaska — granica panstwa (Minsk), — droge nr S8 Wroctaw — Kepno — Sieradz — A1 — Warszawa —
Choroszcz (S19), - linie kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia — Poznan — Kunowice, — linie kolejowa
nr 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtéwny, - linie kolejowg nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin
Gtowny, - linie kolejowa nr 131 Chorzéw Batory — Tczew (jako cigg towarowy), — planowang linie
kolei duzych predkosci Warszawa — tédz — Poznan/Wroctaw (tzw. ,Y”) wraz z potgczeniem w
kierunku Berlina, - Poznanski Wezet Kolejowy, — Port Lotniczy Poznan—tawica.

Rozszerzenie sieci TEN-T na terenie Wielkopolski daje szanse pozyskania kolejnych srodkéw na
jakos$ciows i ilosciowg poprawe stanu i funkcjonalnosci catego systemu komunikacyjnego regionu. Sieé
ta jest wazna dla regionu, bowiem spaja system regionalny z uktadem zewnetrznym, wpisujgc ja w
jednolity europejski obszar transportu. W europejskiej sieci komunikacyjnej wyrdznia sie dodatkowo
potaczenia oznakowane jednolita numeracjg, zachowang przy przekraczaniu granic paistw, w tym
drogi kotowe, linie kolejowe, pokrywajace sie z przebiegiem ww. korytarzy transportowych i sieci TEN-
T.

Oddziatywanie projektu ,Modernizacji linii nr 369 na odcinku Srem-Czempif w celu przywrécenia
parametréw eksploatacyjnych i wznowienia ruchu kolejowego” bedzie miato oddziatywanie bardziej
regionalne niz miedzynarodowe, dlatego tez w niniejszej publikacji skupiono sie na szczegdtowej
analizie rynku lokalnego i poréwnano go do sytuacji w regionie i kraju.

2.1. Charakterystyka gminy Srem

Gmina Srem jest gming miejsko-wiejskg, potozong w zachodniej czeéci Polski, w wojewddztwie
wielkopolskim (ok. 40 km na potudnie od Poznania), nad rzekg Wartg. Gmina Srem bezposrednio
graniczy z gming Brodnica, Dolsk, Ksigz Wielkopolski, z powiatu sremskiego, gming Kdrnik z powiatu
poznanskiego, gming Zaniemysl z powiatu Sredzkiego oraz gming Czempin i Krzywin z powiatu
koécianskiego. Srem jest trzecim co do wielko$ci miastem bytego wojewddztwa poznanskiego, siedziba
wtadz samorzadowych gminy liczacej ponad 39 tysiecy mieszkancéw oraz siedzibg wtadz powiatu
$remskiego. Miasto Srem jest duzym osrodkiem przemystowym w wojewddztwie, szczegdlnie w
zakresie produkcji metalowej, z kolei gmina Srem jako catoéé ma charakter przemystowo-rolniczy.
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2.1.1. Analiza demograficzna

Zgodnie z danymi GUS w 2017 roku gmine Srem zamieszkiwato 41 859 mieszkaricéw, co stanowi
68,5% ludnosci powiatu $remskiego. Dla poréwnania na obszarze catej aglomeracji poznanskiej
zamieszkiwato okoto 1 min oséb (z czego 530 tys. to kobiety), co stanowi 30% ludnosci wojewddztwa
wielkopolskiego oraz 2,6% ludnoéci Polski. Przy powierzchni gminy Srem 205,9 km? gestos¢
zaludnienia wynosita 203 o0s6b/km?2. Gesto$¢ zaludnienia aglomeracji poznanskiej wynosita 2161
oséb/km?. Obszar catego wojewddztwa cechowat staty wzrost liczby mieszkancéw, ktéry tylko w
ostatnim roku wynidst 7 tys. osdb. Gestos¢ zaludnienia wojewddztwa wielkopolskiego wyniosta 117
oséb/km? (powierzchnia wojewddztwa wynosi 29826 km?).

Wykres 1. Liczba ludnosci gminy Srem na przestrzeni lat 1995 — 2017.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Wykres 2. Liczba ludnosci wojewdédztwa wielkopolskiego na przestrzeni lat 1995 - 2017.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Jak wynika z wykresu 1 prezentujgcego liczbe ludnosci wojewddztwa wielkopolskiego na przestrzeni
lat 1995 — 2017, sytuacja demograficzna gminy Srem jest stabilna z uwagi na ogdlng tendencje
wzrostowa tutejszej liczby ludnosci. Pomimo spadku ludnosci w 1999 roku o 500 oséb w poréwnaniu
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do roku ubiegtego, juz trzy lata pozniej (w roku 2002) liczba ludnosci przewyzszyta poziom ludnosci
sprzed spadku, a nastepnie systematycznie rosta, cho¢ przyrosty z roku na rok byty relatywnie mniejsze.

Wspétczynniki przyrostu naturalnego oraz salda migracji dla gminy Srem, przeanalizowane na
podstawie danych w tabeli 1 i 2, utrzymywaty sie na dodatnim poziomie. W 2017 roku urodzito sie
tam 537 dzieci, z czego 46,6% stanowig dziewczynki, a 53,4% chtopcy, co odpowiada przyrostowi
naturalnemu 3,92 na 1000 mieszkarcéw gminy Srem. Wojewddztwo wielkopolskie miato takze
dodatni przyrost naturalny i wynidst on 7 189, co odpowiada przyrostowi naturalnemu 2,06 na 1000
mieszkancow wojewddztwa wielkopolskiego. W 2017 roku w catym wojewddztwie urodzito sie 40
450 dzieci, z czego 48,6% stanowity dziewczynki, a51,4% chtopcy. Wspdtczynnik dynamiki
demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen zywych do liczby zgonéw wyniést 1,44 dla gminy Srem
i 1,22 dla wojewddztwa wielkopolskiego. Oba byty znacznie wieksze od sredniej dla catego kraju.

Tabela 1. Saldo migracji mieszkaricéw gminy Srem w latach 2016 — 2017.

. Wojewdédztwo

. .. Gmina Srem . .

Rok Saldo migracji . . wielkopolskie
[liczba osdb] . A
[liczba o0s6b]

rok 2017 saldo migracji wewnetrznych 11 1015
rok 2017 saldo migracji zagranicznych -5 128
rok 2016 saldo migracji wewnetrznych 61 1059
rok 2016 saldo migracji zagranicznych -15 76

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Przemieszczenia ludnosci zachodzity takze w obrebie gminy, przy czym miasto w przeciwienstwie do
terendw wiejskich cechowat odptyw mieszkancow (ujemne saldo migracji). Zupetnie inaczej sytuacja
ta przedstawiata sie w ramach wojewddztwa. Saldo migracji wewnetrznych byto duzo wieksze niz w
przypadku gminy Srem, jednakie w obu przypadkach bylo ono dodatnie, co $wiadczy o tym, iz
zameldowania w ruchu wewnetrznym przewyzszaty wymeldowania w ruchu wewnetrznym. Saldo
migracji zagranicznych dla wojewddztwa wielkopolskiego byto dodatnie, a wiec liczba zameldowan z
zagranicy byta wyzsza od liczby wymeldowan za granica. Z kolei saldo migracji zagranicznych dla gminy
Srem wykazywato odwrotng tendencje, a wiec liczba wymeldowan za granica byta wyzsza od liczby
zameldowan z zagranicy.

Tabela 2. Ruch naturalny mieszkaricéw gminy Srem w latach 2016 — 2017.

Ruch naturalny Gmina Wojewddztwo Gmina Wojewddztwo
Srem 2016  wielkopolskie 2016 Srem 2017  wielkopolskie 2017
[liczba [liczba oséb] [liczba [liczba oséb]
0s6b] 0s0b]

Urodzenia zywe 464 38237 537 40450

Zgony ogotem 347 32327 373 33261
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Zgony niemowlat | 2 158 2 156
Przyrost 117 5910 164 7189
naturalny

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Przedstawiona na wykresie 3 struktura wieku uwidacznia, iz ogdlnie rzecz biorgc liczba kobiet
przewyzsza liczbe mezczyzn wéréd mieszkaricéw gminy Srem. Zgodnie z przedstawiona na wykresie 4
strukturg ptci mieszkaricéw gminy Srem widaé, iz 51% ogdtu mieszkaricéw gminy stanowig kobiety,
a 49% mezczyini. Obserwuje sie wiekszg liczbe mezczyzn nad kobietami w przedziatach wiekowych 0-
24, 25-30 i 30-44, natomiast po 45 roku zycia dominujg kobiety w kazdej kolejnej grupie wiekowej. To
Swiadczy o tym, iz srednio rzecz biorgc kobiety zyja dtuzej od mezczyzn.

Wykres 3. Piramida wieku mieszkaricow gminy Srem w 2017 r.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wykres 4. Struktura ptci mieszkaricéw gminy Srem w 2017 r.

49% 51%

kobiety mezczyzni

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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W latach 2002-2017 liczba mieszkaricéw wzrosta 0 6,0%. Sredni wiek mieszkaricow wynosi 39,4 lat i
jest poréwnywalny do $redniego wieku mieszkarncéw wojewddztwa wielkopolskiego oraz nieznacznie
mniejszy od $redniego wieku mieszkancéw catej Polski.

Tabela 3. Produkcyjne grupy wieku mieszkarncéw gminy Srem, mieszkancéw wojewédztwa wielkopolskiego i
mieszkancow Polski w 2017 r.

Odsetek ludnosci [%]

Grupa Srem Wielkopolska Polska
w wieku przedprodukcyjnym 19,7 19,3 18,0
w wieku produkcyjnym 61,3 61,3 61,2
w wieku poprodukcyjnym 19,0 19,4 20,8

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Grupy mieszkancéw gminy Srem w wieku produkcyjnym ksztattujg sie na zblizonym poziomie w
stosunku do grup mieszkancéw w wieku produkcyjnym wojewddztwa wielkopolskiego i catej Polski.
Grupa 0s6b w wieku produkcyjnym stanowi 61,3% ogétu dla gminy Srem, 61,3 dla Wielkopolski i 61,2
dla Polski. Grupa oséb w wieku przedprodukcyjnym jest najwyisza dla gminy Srem (19,7%),
Wielkopolska 19,3% i Polska 18%, z kolei grupa oséb w wieku poprodukcyjnym jest najnizsza w
poréwnaniu do dwdch pozostatych i wynosi odpowiednio: 19%, 19,4% Wielkopolska i 20,8% Polska.

Wykres 5. Struktura poziomu wyksztatcenia gminy Srem, Wielkopolski i Polski w 2017 r.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W gminie Srem dominuja osoby z wyksztatceniem zasadniczym zawodowym (31,8% catosci), nastepnie
wyksztatcenie podstawowe (18,1%) i wyksztatcenie srednie zawodowe (17,7%). Wyksztatcenie wyzsze
ma jedynie 13,3% mieszkancow w poréwnaniu do 16,8% ogdtu wojewddztwa i 17,9% mieszkancow
Polski. Mieszkaricy gminy Srem posiadajacy niepetne wyksztatcenie podstawowe wykazujg nizszy
odsetek w porédwnaniu do skali wojewddztwa i skali krajowej, co jest dobrg oznakg poniewaz osoby
posiadajgce bardzo niskie wyksztatcenie sg mniej mobilne w stosunku do oséb lepiej wyksztatconych.
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2.1.2. Transport i komunikacja

Gmina Srem potozona jest na skrzyzowaniu waznych dla obstugi transportowej regionu drég
wojewddzkich nr 434 (tubowo — Srem — Rawicz) i nr 432 (Leszno — Srem — Wrzeénia) w odlegtosci ok.
40 km od Poznania.

Wykaz drég w gminie Srem:

- Droga wojewddzka 310: Gtuchowo - Czempin - Srem

- Droga wojewddzka 432: Leszno - Krzywir - Srem - Sroda Wielkopolska - Wrze$nia
- Droga wojewddzka 434: Kleszczewo - Kérnik - Srem - Kunowo - Gostyr - Rawicz

- Droga wojewddzka 436: Srem - Pyszaca - Ksigz Wielkopolski — Kleka

Rysunek 1. Mapa drég dla transportu drogowego w Gminie Srem.
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Bogate dziedzictwo kulturowe i przyrodnicze ziemi Sremskiej sprawito, ze dobrze rozwinieta jest
infrastruktura dla komunikacji rowerowej i pieszej (8 znanych szlakéw rowerowych, 1 szlak pieszy, 8
szlakow dla mitosnikow architektury, 2 szlaki przyrodnicze). Ponadto, przez gmine przeptywa rzeka
Warta — zeglowna na catym odcinku.
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Rysunek 2. Mapa linii kolejowych aglomeracji poznanskiej ze wskazaniem linii planowanych do uruchomienia.
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Zrédto: http://www.kolej.metropoliapoznan.pl/

Na chwile obecng nie ma potfgczenia kolejowego na odcinku Srem — Poznan. Gmina Srem jest
wylaczona z ruchu kolejowego. Pociagi na linii Srem-Czempin nie jezdzg od niemal dwdch dekad.
Przedstawiciele Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, spdtek kolejowych, samorzagdowcdw oraz
przewoznikdw zapowiedzieli intensywne i solidarne dziatania celem rewitalizacji tej linii.

Linia Srem — Czempin o dtugoéci ponad 20 km wybudowana zostata w 1885 roku. W 1995 roku
zawieszono na niej przewozy pasazerskie. W 2002 roku przekazano ja do zasobdw PKP SA w celu
fizycznej likwidacji. Jednakze obecnie rozwijajgca sie gwattownie aglomeracja poznarnska generuje
zapotrzebowanie na ustugi kolejowego transportu publicznego. Znakomitym przyktadem powrotu
pasazerow do kolei okazata sie kilka lat temu rewitalizacja linii 356 z Poznania do Wagrowca. Podrdzni
na tej linii wnioskujg o zwiekszenie liczby potaczen i wydtuzenie sktadéw pociggdw.

2.1.3. Rynek pracy

W 2017 roku w gminie Srem na 1000 mieszkaficow pracowaty 254 osoby, z czego 51,5% wszystkich
pracujacych ogoétem stanowity kobiety, a48,5% mezczyini. Dla poréwnania w wojewddztwie
Wielkopolskim dla analogicznego okresu na 1000 mieszkaricéw pracowato 277 oséb, a w catej Polsce
247 0s6b na 1000 mieszkancow.

Bezrobocie rejestrowane w gminie Srem wynosito w 2017 roku 2,3% (3,0% wsréd kobiet i 1,6% wsrdd
mezczyzn). Dla poréwnania bezrobocie rejestrowane w wojewddztwie wielkopolskim w 2017 roku
wyniosto 3,7%, a w catej Polce 6,6%.
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Wykres 6. Pracujacy [Liczba 0s6b/1000 mieszkaricow] w gminie Srem, Wielkopolsce i Polsce w 2017.
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GMINA SREM

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Wykres 7. Stopa bezrobocia rejestrowanego w gminie Srem, Wielkopolsce i Polsce
w 2017r.

POLSKA
WIELKOPOLSKIE

GMINA SREM

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W 2017 roku przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w gminie Srem wynosito 3 639,72 PLN, co
odpowiada 85% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce. Ws$rédd aktywnych
zawodowo mieszkaricéw gminy Srem 4796 oséb wyjezdzato do pracy poza gmine zamieszkania, co
stanowi 11% wszystkich mieszkancéw gminy. Liczba oséb przyjezdzajgcych do pracy do gminy
Sremskiej uksztattowata sie na poziomie 4121 oséb (ok. 10% ogdétu mieszkaricow). Saldo przyjazdéw i
wyjazdow jest ujemne. Dominujgcy grupe mobilnego wieku produkcyjnego stanowig kobiety (66,4%),
a wieku niemobilnego — mezczyZni (38,1%).

Tabela 4. Mobilno$¢ zawodowa mieszkaricéw gminy Srem w 2017 r.

Liczba oséb wyjezdzajgce do pracy (poza gmine zamieszkania) 4796
Liczba osdb przyjezdzajace do pracy 4121
Saldo przyjazdéw i wyjazdow do pracy -675
Liczba osdb przyjezdzajacych do pracy przypadajgca na 1 osobe wyjezdzajgcy do pracy | 0,86
Mobilne grupy wieku Kobiety Mezczyini
wiek produkcyjny mobilny (18-44 lata) 66,40% 61,90%
wiek produkcyjny niemobilny (45-59 lat) 33,60% 38,10%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wiekszo$¢ mieszkaricéw gminy Srem pracuje w przemysle i budownictwie (34%), nastepng znaczng
grupa jest rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo (24%) oraz pozostate (22%). Najmniej ludzi
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pracuje w dziatalnosci finansowej i ubezpieczeniowej oraz obstudze rynku nieruchomosci (4%). 16% w
handlu, naprawie pojazdéw, branzy hotelowej i gastronomii oraz informacji i komunikacji.

Wykres 8. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w gminie Srem, Wielkopolsce i Polsce w 2017 r.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
Wykres 9. Pracujacy wg sektoréw ekonomicznych w gminie Srem ogétem w 2017 r.

M Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i
rybactwo

M Przemyst i budownictwo

M Handel, naprawa pojazdow,
transport, zakwaterowania i
gastronomia, informacja i

komunikacja
Dziatalnos¢ finansowa i

ubezpieczeniowa, obstuga rynku
nieruchomosci

B Pozostate

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Wykres 10. Wskazniki obcigzenia demograficznego w gminie Srem, Wielkopolsce i Polsce w 2017 .

Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 0s6b w wieku Ludnesé wwieku poprodukcyjym na 100 osob w wieku Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na 100 0s6b w wieku
produkcyjnym procukeynym przedprodukcyjnym
POLSKA 63,40 POLSAA POLSKA 1155
WIELKOPOLSKIE 63,10 LR WIELKOPOLSKIE 1008
GMINASREM 63,20 GMINA SRFM GMINASREM 96,4

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Wskazniki obcigzenia demograficznego gminy Srem sg zblizone do wartosci regionalnych. W 2017 roku
w gminie Srem odnotowano znaczng ilo$¢ (63,2) oséb w wieku nieprodukcyjnym przypadajacych na
100 os6b w wieku produkcyjnym. Dla Wielkopolski wartos¢ ta wynosi 63,1, a dla Polski 63,4. Ludnos¢
w wieku poprodukcyjnym ksztattuje sie na poziomie 31 dla gminy Srem, 31,7 dla Wielkopolski i 34 dla
Polski na 100 oséb w wieku produkcyjnym. Ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym jest wieksza od ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym w miare wzrostu rozpatrywanego obszaru, i tak dla Polski wynosi 115,5
0s6b w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym, w Wielkopolsce 100,8/100,
a w gminie Srem 96,4/100 0s6b.

2.1.4. Analiza gospodarcza

Wielkopolska to jeden z kluczowych regionéw w Polsce, odgrywajacy wazng role w wielu obszarach
zycia spoteczno-gospodarczego, majgcy istotne znaczenie dla integracji polskiej przestrzeni z
przestrzenig europejska. W skali kraju stanowi drugie co do wielkosci (29,8 tys. km2 ) i trzecie pod
wzgledem liczby mieszkancéw (3 481,6 tys. osob na koniec 2016 roku) wojewddztwo, zlokalizowane w
centralno-zachodniej czesci Polski. Wielkopolska zaliczana jest do grona najprezniej rozwijajacych sie
gospodarczo wojewddztw w Polsce, o czym $wiadczg wartosci podstawowych wskaznikéw rozwoju
gospodarczego.

Rysunek 3. Produkt krajowy brutto na 1 mieszkanca wedtug regionéw w 2016 r. (ceny biezgce)
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Zrédto: stat.gov.pl/.../pkb_i_wartosc_dodana_brutto_w_przekroju_regionow_w_2016.pdf

Pod wzgledem produktu krajowego na mieszkanca oraz wytworzonej wartosci dodanej, jak i dynamiki
ich wzrostu, znajduje sie w $cistej czotdwce, osiggajgc wyzsze wskazniki ekonomiczne w poréwnaniu
do $rednich wartosci dla kraju. Taka tendencja prorozwojowa ma wptyw na wzrost ogdlnego poziomu
0s6b zatrudnionych, co rzutuje na wzrost mobilnosci mieszkaricow Wielkopolski. PKB na jednego
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mieszkanca Polski w 2016 roku ksztattowat sie na poziomie 22,6%, z czego w wojewddztwie
wielkopolskim PKB na mieszkarica wynidst 9,1%. Gospodarka regionu wyrdznia sie konkurencyjnoscia
w skali kraju, otwartoscig na rynki miedzynarodowe i zdywersyfikowaniem, a jednocze$nie w dalszym
ciggu nie w petni wykorzystanym potencjatem. Charakteryzuje jg silnie rozwiniety i gateziowo
zréznicowany przemyst, efektywne i wydajne wysokotowarowe rolnictwo oraz dynamicznie
rozwijajacy sie sektor ustug, w tym przede wszystkim ustug finansowych i doradczych.

Wykres 11. Wartos¢ dodana brutto wg rodzajéw dziatalnosci i regionéw w 2016 r. (ceny biezace).
W % ogotem

O W% 0 W0 20 30 &% 0 W% 0 W 20 30 0% 20% 0 10 20 30%
] ¥ i [l

Dolnodlaskie

L]

(=]
=
——3

Kujawsko-pomorskie

Lubelskie

[

Lubuskie
todzkie
Malopolskie

Warszawski stoteczny
Mazowiecki regionalny
Opolskie
Podkarpackie
Podlaskie

Pomorskie

Slaskie

Swigtokrzyskie
Warmifisko-mazurskie

L

Wielkopolskie
Zachodniopomorskie

R

I
i
i
i
i
]
i
i
i
|
|
i
i
]
I
i
I
I
|
i
i
i
|
I
i
|
|
|
i
i
|
i
|
i
|
i
|
i
i
i
|
i
i
|
i
|
|
|
i
|

OO0 OO0 OO

O 1% 0 10 20 30 40% O WX 0 W 20 30 L0 0 W 0% 0 W 20 0%

- Polska
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[:| Driatalnoic finansowa | ubezpieczeniowa;
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:] Pozostabe ustugi

[ Budownictwo

Zrédto: stat.gov.pl/.../pkb_i_wartosc_dodana_brutto_w_przekroju_regionow_w_2016.pdf

Zgodnie z danymi opublikowanymi na stronie GUS najwieksza warto$¢ dodana wojewddztwa
wielkopolskiego pochodzi z sektora przemystowego i handlowego (handel, naprawa pojazdéw
samochodowych; transport i gospodarka magazynowa; zakwaterowanie i gastronomia; informacja i
komunikacja). Wartos¢ dodana pochodzgca z sektora przemystowego w wojewddztwie wielkopolskim
przewyzsza Srednig wartos¢ krajowg dla tego sektora. Trzecim waznym sektorem jest sektor ustugowy,
z ktérego pochodzi ponad 20% wypracowanej wartosci dodanej dla wojewddztwa wielkopolskiego;
wartos¢ dla Polski jest nieco wieksza i oscyluje w granicach 25%.

Tabela 5. Stan rejestru REGON gminy Srem na tle wojewédztwa wielkopolskiego w 2017 r.

P Liczba oséb
an Rejestru <

! Srem Wielkopolska = Udziat
Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru 4937 422094 117%
REGON
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 87 11297 0,77%
Przemyst i budownictwo 1284 97956 1,31%
Pozostata dziatalnosé 3566 312841 1,14%
::;Tloty nowo zarejestrowane w gminie Srem w 2017 380 34850 1,09%
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Podmioty wyrejestrowane w gminie Srem 321 27177 1,18%

Osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza 3717 302911 1,65%
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W gminie Srem w roku 2017 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 4 937 podmiotéw gospodarki
narodowej, z czego 75% stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalnos$¢ gospodarczg. W tymze roku
zostaty zarejestrowanych 380 nowych podmiotéw, a 321 podmiotéw zostato wyrejestrowanych. Na
przestrzeni lat 2009-2017 najwiecej (442) podmiotéw zarejestrowano w roku 2010, a najmniej (366) w
roku2011. W tym samym okresie najwiecej (394) podmiotéow wykreslono z rejestru REGON
w 2009 roku, najmniej  (260) podmiotéw  wyrejestrowano natomiast w2010 roku.

Wedtug danych z rejestru REGON wéréd podmiotéw posiadajacych osobowo$é prawng w gminie Srem
najwiecej jest spotek cywilnych (404). Analizujac rejestr pod katem liczby zatrudnionych pracownikéw
mozna stwierdzié, ze najwiecej (4 716) jest mikro-przedsiebiorstw, zatrudniajgcych 0 - 9 pracownikéw.
1,8%, tj. 87 podmiotéow jako rodzaj dziatalnosci deklarowato rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i
rybactwo, jako przemyst i budownictwo swéj rodzaj dziatalnosci deklarowato 26,0% (1 284)
podmiotéw, a 72,2% (3 566) podmiotow w rejestrze zakwalifikowana jest jako pozostata dziatalnos¢.

Wykres 12. Podmioty gminy Srem wg klas wielkosci stan na koniec 2017 r.
MIKRO, MALE | SREDNIE PRZEDSIEBIORSTWA (<250 _
ZATRUDNIONYCH)
DUZE PRZEDSIEBIORSTWA (1000 | WIECE) 1
ZATRUDNIONYCH)
8
45

DUZE PRZEDSIEBIORSTWA (250-999 ZATRUDNIONYCH)

SREDNIE PRZEDSIEBIORSTWA (50-249 ZATRUDNIONYCH)

MACLE PRZEDSIEBIORSTWA (10-49 ZATRUDNIONYCH) 167

MIKRO-PRZEDSIEBIORSTWA (0-9 ZATRUDNIONYCH)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Wykres 13. Podmioty gminy Srem wg form prawnych stan na koniec 2017 r.
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SPOLKI HANDLOWE - AKCYJNE
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SPOtKI HANDLOWE OGOtEM

SPOLDZIELNIE OGOLEM

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wykres 14. Liczba podmiotéw w poszczegdlnych rodzajach dziatalnosci gminy Srem stan na koniec 2017 r.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

1500

Wséréd oséb fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg w gminie Srem najczesciej
deklarowanymi rodzajami przewazajacej dziatalnosci sg handel hurtowy i detaliczny; naprawa
pojazdow samochodowych, wigczajgc motocykle (26.9%) oraz budownictwo (19.5%).
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2.2. Charakterystyka gminy Czempin

Gmina Czempin potozona jest w zachodniej czesci Polski, w wojewddztwie wielkopolskim (okoto 35 km
na potudnie od Poznania ). Graniczy z nastepujgcymi gminami: od pétnocy — Mosina (12,9 km), Steszew
(15,9 km), od zachodu i potudnia — Koécian (10,7 km), Krzywin (20,4 km), natomiast od wschodu — Srem
(18,5 km), Brodnica (10,3 km).

2.2.1. Analiza demograficzna

Gmina Czempin odnotowata w 2017 roku liczbe 11 476 mieszkarncéw, co stanowi 14,5% ludnosci
powiatu i 0,33% mieszkancow catego wojewddztwa wielkopolskiego. Przy powierzchni 142,2 km?,
gestosé zaludnienia wynosi tu 81 osdb/km?, dla poréwnania gestos¢ zaludnienia dla wojewddztwa
wynosi 117 o0s6b/km?. Gmina stanowi 19,7% powierzchni powiatu. Siedzibg gminy jest
miasto Czempin.

Wykres 15. Liczba mieszkancéw gminy Czempin na przestrzeni lat 1995 — 2017.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Wykres 16. Struktura ptci mieszkancow gminy Czempin w 2017 r.

kobiety mezczyzni
51% 49%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Liczba mieszkancow gminy Czempin w catym badanym okresie systematycznie rosta i spadata, jednakze
analizujgc wykres 16 w ostatnich latach mozna zaobserwowaé¢ widocznie znaczny przyrost w
poréwnaniu do lat ubiegtych. W latach 2002-2017 liczba mieszkarncdw wzrosta o 1,6%. Ponad potowe
mieszkancéw gminy Czempin stanowity kobiety (51,2%), odsetek meiczyzn to 48,8%. Sredni wiek
mieszkancow wynidst 39,5 lati jest porownywalny do sredniego wieku mieszkancéw wojewddztwa
wielkopolskiego oraz nieznacznie mniejszy od sredniego wieku mieszkancéw catej Polski.

Wspotczynnik przyrostu naturalnego dla gminy Czempin w 2017 roku byt ujemny i odpowiadat on
przyrostowi naturalnemu-1,22 na 1000 mieszkancéw gminy Czempin. W gminie nie odnotowano
zgondéw noworodkéw. W 2017 roku urodzito sie 131 dzieci, z czego 49,6% stanowity dziewczynki, a
50,4% chtopcy. Wspétczynnik dynamiki demograficznej, prezentujacy stosunek liczby urodzen zywych
do liczby zgondéw wynidst 1,111 byt mniejszy od sredniej dla wojewddztwa oraz znacznie wiekszy
od wspdtczynnika dynamiki demograficznej dla catego kraju. Na 1000 ludnosci gminy Czempin
przypadto 8,99 zgondéw. Jest to nieznacznie mniej od wartosci S$redniej dla wojewddztwa
wielkopolskiego oraz znacznie mniej od wartosci Sredniej dla kraju. Saldo migracji wewnetrznych dla
gminy Czempin w 2017 roku uksztattowato sie na dodatnim poziomie. Saldo migracji zagranicznych
byto bardzo niskie.

Tabela 6. Saldo migracji mieszkancéw gminy Czempin w latach 2016 — 2017.

Wojewddztwo Wojewddztwo
Saldo migracji Czempin 2016 wielkopolskie Czempin 2017 wielkopolskie
2016 2017
saldo migracji -24 1059 21 1015
wewnetrznych
saldo migracji 1 76 2 128
zagranicznych

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Tabela 7. Ruch naturalny mieszkancéw gminy Czempin w latach 2016 — 2017.

Ruch naturalny | Gmina Wojewoddztwo Gmina Czempir 2017 Wojewodztwo
ogoétem Czempin 2016 | wielkopolskie 2016 P wielkopolskie2017
Urodzenia zywe | 124 38237 131 40450

Zgony ogétem | 103 32327 145 33261

Zgony 0 158 0 156

niemowlat

Przyrost 21 5910 14 7189

naturalny

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Piramida wieku mieszkancow gminy Czempin wyraznie pokazuje, iz liczba mezczyzn i kobiet
ksztattowata sie na zblizonym poziomie we wszystkich przedziatach wiekowych od 0 do 60 roku ich
zycia, po 60 roku zycia, odnotowuje sie wzrost liczby kobiet nad liczbg mezczyzn.

Wykres 17. Piramida wieku mieszkarncéw gminy Czempin w 2017 r.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 8. Produkcyjne grupy wieku mieszkancéw gminy Czempin, mieszkancow wojewodztwa wielkopolskiego
i mieszkancow Polski w 2017 r.

Odsetek ludnosci [%]
Grupa Czempin Wielkopolska Polska
w wieku przedprodukcyjnym | 18,9% 19,3 18
w wieku produkcyjnym 62,6% 61,3 61,2
w wieku poprodukcyjnym 18,5% 19,4 20,8

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Wykres 18. Struktura poziomu wyksztatcenia mieszkanncéw gminy Czempin, Wielkopolski i Polski w 2017r.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Produkcyjne grupy wiekowe mieszkarncow Czempinia sg zblizone do grup wiekowych wojewddztwa.
62,6% mieszkanicow gminy Czempin jest w wieku produkcyjnym (61,3% ma Wielkopolska, a 61,2%
Polska), 18,9% w wieku przedprodukcyjnym (19,3% ma wielkopolska, a 18% Polska),
natomiast 18,5% mieszkancow jest w wieku poprodukcyjnym (19,4% dla Wielkopolski i 20,8% dla
Polski).

2 781 mieszkancow gminy Czempinn w 2017 roku byto w wieku potencjalnej nauki (3-24 lata) (w tym 1
400 kobiet oraz 1 381 mezczyzn). Wedtug Narodowego Spisu Powszechnego z 2011 roku najwiekszy
odsetek mieszkancow 32,5% posiadat wyksztatcenie zasadnicze zawodowe, kolejno 19,9% -
podstawowe ukoriczone, a 18,2% srednie zawodowe. 12,4% ogdtu posiadata wyksztatcenie wyzsze,
8,8% srednie ogdlnoksztatcace, 5,3% gimnazjalne i 1,9% wyksztatcenie policealne. 1,0% mieszkaicéw
zakonczyto edukacje przed ukonczeniem szkoty podstawowej. W poréwnaniu do catego wojewddztwa
wielkopolskiego mieszkaricy gminy Czempid majg nieznacznie nizszy poziom wyksztatcenia.
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2.2.2. Transport i komunikacja

Gmina ma dobre potaczenia komunikacyjne z innymi jednostkami osadniczymi, zaréwno w uktadzie
komunikacji drogowej jak i kolejowej. Ponadto gmina posiada bliskie i dogodne potozenie w
odniesieniu do miasta Poznan oraz autostrady A2 Berlin - Warszawa — granica panstwa (Biatorus).

Wykaz drég w gminie Czempin:

Droga wojewddzka 310: Gluchowo - Czempir - Srem
Droga wojewddzka 311: Kawczyn - Czempin

Dwie powyzej wymienione drogi wojewddzkie Czempinia tgczg sie z drogg krajowa nr 5, co stanowi
znaczne udogodnienie dla samochodowego ruchu drogowego.

Rysunek 4. Mapa drog dla transportu drogowego w Gminie Czempin.
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Przez obszar gminy przebiega magistrala kolejowa Poznan — Wroctaw nr 271 ze stacjg w Czempiniu. Ta
zelektryfikowana linia obstuguje ruch towarowy i pasazerski w gminie. Dyrekcja Kolei Paristwowych w
Poznaniu przewiduje, ze linia kolejowa Poznan — Czempin - Wroctaw bedzie podlegaé¢ dalszej
modernizacji, tak aby pociggi mogty kursowacé na trasie z predkoscig do 160 km/h.

2.2.3. Rynek pracy
W 2017 roku w gminie Czempin pracuje 132 osdéb na 1000 mieszkaricéw. 50,9% wszystkich pracujgcych
ogoétem stanowity kobiety, a 49,1% mezczyzni. Dla poréwnania w wojewddztwie Wielkopolskim dla
analogicznego okresu na 1000 mieszkancow pracowato 277 oséb, a w catej Polsce 247 oséb na 1000
mieszkancow.

Bezrobocie rejestrowane w gminie Czempin wynosito w 2017 roku 3,3% (5,0% wséréd kobiet
i 1,9% wsrod mezczyzn). Dla poréwnania bezrobocie rejestrowane w wojewddztwie wielkopolskim w
2017 roku wyniosto 3,7%, a w catej Polce 6,6%.
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Wykres 19. Pracujacy [Liczba 0s6b/1000 mieszkaricow] w gminie Czempin, Wielkopolsce i Polsce w 2017 r.

POLSKA

WIELKOPOLSKIE

GMINA CZEMPIN

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wykres 20. Stopa bezrobocia rejestrowanego w gminie Czempin, Wielkopolsce i Polsce w 2017 r.

POLSKA

WIELKOPOLSKIE 3,70%

GMINA CZEMPIN

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wykres 21. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w gminie Czempin, Wielkopolsce i Polsce w 2017 r.

POLSKA

WIELKOPOLSKIE

GMINA CZEMPIN

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W 2017 roku przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w gminie Czempin wynosito 3 718,79 PLN,
co odpowiada 87,06% przecietnego  miesiecznego  wynagrodzenia  brutto w  Polsce.
W 2017 roku wsréd aktywnych zawodowo mieszkanicow gminy Czempirh 1 918 oséb wyjezdzato do
pracy do innych gmin, a 734 pracujacych przyjezdzato do pracy spoza gminy - tak wiec saldo przyjazdéw
i wyjazdéw do pracy wyniosto -1 184.

Na tym etapie warto poréwnaé¢ mobilnoé¢ zawodowa gminy Czempif z gming Srem. Wyraznie tutaj
widaé, iz 0séb mobilnych zawodowo jest duzo wiecej w Sremie niz w Czempinie, mimo, iz Czempir
posiada aktywna kolejowa infrastrukture pasazerska, a Srem nie. Liczba oséb wyjezdzajacych do pracy
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poza gmine zamieszkania jest w Sremie dwa i pét razy wiecej niz w Czempinie, z kolei liczba 0séb
przyjezdzajgcych do pracy jest ponad pieciokrotnie wyzsza.

Tabela 9. Mobilno$¢ zawodowa mieszkaricow gminy Czempin i Srem w 2017 r.

Srem Czempin
Liczba oséb wyjezdzajace do pracy (poza gmine zamieszkania) 4796 1918
Liczba oséb przyjezdzajgce do pracy 4121 734
Saldo przyjazdéw i wyjazdéw do pracy -675 -1184
Liczba osdb przyjezdzajacych do pracy przypadajagca na 1 osobe 0,86 0,38
wyjezdzajaca do pracy

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wykres 22. Pracujacy wg sektoréw ekonomicznych w gminie Czempin ogétem w 2017 r.

H Rolnictwo, lesnictwo,
fowiectwo i rybactwo

B Przemyst i budownictwo

W Handel, naprawa pojazdow,
transport, zakwaterowania i
gastronomia, informacja i
komunikacja
Dziatalnos¢ finansowa i
ubezpieczeniowa, obstuga
rynku nieruchomosci

M Pozostate

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Analizujgc wykres 22 prezentujgcy pracujgcych wg sektorow w gminie Czempin zauwaza sie
nastepujace prawidtowosci. Najwiekszy odsetek mieszkancdw gminy Czempin pracuje w rolnictwie,
lesnictwie, towiectwie i rybotéwstwie (33%) oraz w przemysle i budownictwie (32%). Trzecig
najwiekszym sektorem ekonomicznym gminy jest handel, naprawa pojazdéw, transport,
zakwaterowania i gastronomia, informacja i komunikacja (21%). Najmniejszy procent ogdtu
zatrudnionych stanowig zatrudnieni w sektorze finansowo-ubezpieczeniowy i obstudze rynku
nieruchomosci (4%).
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Wykres 23. Wskazniki obcigzenia demograficznego w gminie Czempin, Wielkopolsce i Polsce w 2017 r.

Ludnos$é w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku

e Ludnosé w wieku poprodukcyjnym na 100 0séb w wieku Ludnosé w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku
produkcyjnym

produkcyjnym przedprodukcyjnym

POLSKA 63,40 POLSKA POLSKA 1155
WIELKOPOLSKIE 63,10 WIELKOPOLSKIE WIELKOPOLSKIE 100,8
< 1 C N
GMINA CZEMPIN 59,70 GMINA CZEMPIN GMINA CZEMPIN 98,1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wskazniki obcigzenia demograficznego gminy Czempin ksztattujg sie ponizej wartosci wskaznikéw
regionalnych. W 2017 roku w gminie Czempin odnotowano $rednig ilos¢ (59,7) oséb w wieku
nieprodukcyjnym przypadajgcych na 100 oséb w wieku produkcyjnym. Dla Wielkopolski wartos¢ ta
wynosi 63,1, a dla Polski 63,4. Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym ksztattuje sie na poziomie 29,6 dla
gminy Czempin, 31,7 dla Wielkopolski i 34 dla Polski na 100 oséb w wieku produkcyjnym. Ludnosé w
wieku poprodukcyjnym jest wieksza od ludnosci w wieku przedprodukcyjnym w miare wzrostu
rozpatrywanego obszaru, i tak dla Polski wynosi 115,5 oséb w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w
wieku przedprodukcyjnym, w Wielkopolsce 100,8/100, a w gminie Czempir 98,1/100 osdb.

2.2.4. Analiza gospodarcza

W gminie Czempin w roku 2017 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 1116 podmiotéw
gospodarki narodowej, z czego 72% stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarczg. W
tymze roku zostato zarejestrowanych 85 nowych podmiotéow, a 86 podmiotéw zostato
wyrejestrowanych. Na przestrzeni lat 2009-2017 najwiecej (107) podmiotéw zarejestrowano w
roku 2010, a najmniej (71) w roku 2015. W tym samym okresie najwiecej (120) podmiotéw wykreslono
z rejestru REGON w 2009 roku, najmniej (68) podmiotow wyrejestrowano natomiast w 2014 roku.

Wedtug danych z rejestru REGON wsréd podmiotdw posiadajacych osobowosé prawng w gminie
Czempin najwiecej jest spotek cywilnych (57). Analizujgc rejestr pod katem liczby zatrudnionych
pracownikdw mozna stwierdzi¢, ze najwiecej (1 070) jest mikro-przedsiebiorstw, zatrudniajgcych 0 - 9
pracownikow. 8,8% (98) podmiotéw jako rodzaj dziatalnosci deklarowato rolnictwo, lesnictwo,
towiectwo i rybactwo, jako przemyst i budownictwo swéj rodzaj dziatalnosci deklarowato 27,4% (306)
podmiotéw, a 63,8% (712) podmiotéw w rejestrze zakwalifikowana jest jako pozostata dziatalnosc.

Tabela 10. Stan rejestru REGON gminy Czempin na tle wojewddztwa wielkopolskiego w 2017 r.

Stan Rejestru Liczba oséb
Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON 1116
Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 98
Przemyst i budownictwo 306
Pozostata dziatalnos¢ 712
Podmioty nowo zarejestrowane w gminie Czempin w 2017 roku 85
Podmioty wyrejestrowane w gminie Czempin 86

Osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza 804

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Wykres 24. Podmioty gminy Czempin wg klas wielkosci stan na koniec 2017 r.

MIKRO, MALE | SREDNIE PRZEDSIEBIORSTWA (<250...
DUZE PRZEDSIEBIORSTWA (250-999 ZATRUDNIONYCH) | 1
SREDNIE PRZEDSIEBIORSTWA (50-249...| 5
MALE PRZEDSIEBIORSTWA (10-49 ZATRUDNIONYCH) | 40

MIKRO-PRZEDSIEBIORSTWA (0-9 ZATRUDNIONYCH)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wykres 25. Podmioty gminy Czempin wg form prawnych stan na koniec 2017 r.

SPOLKI CYWILNE OGOtEM

SPOtKI HANDLOWE Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA, Z
UDZIAtEM KAPITAtU ZAGRANICZNEGO

SPOtKI HANDLOWE Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA | 1
SPOLKI HANDLOWE - AKCYJNE | 1
SPOLKI HANDLOWE - Z UDZIALEM KAPITALU ZAGRANICZNEGO
SPOtKI HANDLOWE OGOLEM
SPOLDZIELNIE OGOLEM

PRZEDSIEBIORSTWA PANSTWOWE OGOLEM 1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wykres 26. Rodzaj przewazajgcej dziatalnosci gminy Czempin stan na koniec 2017 r.

DZIAtALNOSC ZWIAZANA Z OBStUGA...| 1
DZIAtALNOSC ZWIAZANA Z KULTURA,...| 2
DOSTAWA WODY: GOSPODAROWANIE...| 3
INFORMACJA | KOMUNIKACJA
DZIAtALNOSC ZWIAZANA Z...
DZIAtALNOSC W ZAKRESIE UStUG...
DZIAtALNOSC FINANSOWA I...
EDUKACJA
DZIAtALNOSC ZDROWOTNA | POMOC...
POZOSTAtA DZIALALNOSC
DZIALALNOSC PROFESJIONALNA, NAUKOWA...
TRANSPORT | GOSPODARKA MAGAZYNOWA
PRZETWORSTWO PRZEMYStOWE
ROLNICTWO, LESNICTWO, tOWIECTWO ...
BUDOWNICTWO
HANDEL HURTOWY | DETALICZNY;...

U1 WN

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Wséréd osob fizycznych prowadzgcych dziatalno$é gospodarczg w gminie Czempin najczesciej
deklarowanymi rodzajami przewazajgcej dziatalnosci sg handel hurtowy i detaliczny; naprawa
pojazdéw samochodowych, wigczajgc motocykle (26.9%) oraz budownictwo (21.5%).

2.3.  Podsumowanie

Wsrdd uwarunkowan majgcych wptyw na obecny i przyszty rozwdj spoteczno-gospodarczy mogacy
oddziatywaé na strukture popytu, oraz na ustugi transportowe w obszarze oddziatywania linii
kolejowych mozna wymienic:

- duza gestoé¢ zaludnienia, staty wzrost liczby mieszkaricéw gmin Srem i Czempin, oraz dodatnie
wspotczynniki przyrostu naturalnego i salda migracji, a co za tym idzie, stabilna sytuacja demograficzna.
Dodatkowy popyt generujg mieszkancy gmin przylegtych, zainteresowani dojazdami do Poznania, w
szczegdlnosci mieszkarcy Dolska - miejscowosci potozonej na potudnie od miasta Srem, znajdujacej sie
w powiecie sremskim;

- coraz wiekszy odsetek mieszkarnicédw tych gmin decyduje sie na kontynuacje edukacji w szkotach
ponad podstawowych i wyzszych, co wigze sie z generacjg popytu na dojazdy do Poznania;

- obserwuje sie wzrost mobilnosci ludnosci z obszaréw wiejskich w kierunku Poznania z uwagi na
zlokalizowane tam wieksze centra punktéw handlowo-ustugowych;

- rewitalizacja linii 369 wptynie na zréwnowazony rozwdj terendw mniej konkurencyjnych, co bedzie
skutkowato wiekszym zainteresowaniem pod wzgledem ewentualnego osiedlania sie ludnosci na
terenach w poblizu rewitalizowanej linii. Tutaj nalezy zwrdci¢ uwage, iz cena nieruchomosci i gruntow
w Poznaniu jest znacznie wyzsza od cen nieruchomosci i gruntdw na obszarach mniejszych gmin
miejsko-wiejskich aglomeracji. Taki stan rzeczy przyciggnie takze potencjalnych inwestoréw w zakresie
budownictwa, wykupu dziatek na cele turystyczne i rekreacyjne, wykup dziatek na cele handlowo-
przemystowe), mozna sie spodziewa¢, ze w przewidywalnej przysztosci gminy Czempif i gmina Srem
beda, dla rozwijajgcego sie Poznania, miejscem réwnie atrakcyjnym jak obecnie gminy: Buk, Dopiewo
czy Czerwonak.

Kolejnym uwarunkowaniem majgcym wptyw na obecny i przyszty rozwdj spoteczno-gospodarczy jest
bliska lokalizacja dwéch Specjalnych Stref Ekonomicznych: Sremskiego Parku Inwestycyjnego i
Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

Na gruntach nalezacych do gminy Srem z przeznaczeniem pod dziatalno$¢ gospodarcza utworzono
Sremski Park Inwestycyjny - obszary Wschodni i Zachodni. W 2006 roku cze$é wschodnia o powierzchni
12 ha objeta zostata Watbrzyska Specjalng Strefg Ekonomiczng, co zaowocowato zainwestowaniem
kapitatéw niemieckiego, holenderskiego i polskiego. W 2008 roku na 10 ha Obszaru Zachodniego
utworzono Podstrefe Il WSSE, gdzie gwarantowano zwrot poniesionych kosztéw - aktualnie do 45%.
Na obszarze obowigzuje rdwniez zwolnienie z podatku nieruchomosci na okres 5 lat. Obszar Wschodni
zostat juz catkowicie zagospodarowany. Na Obszarze Zachodnim pozostato 5 ha. Na chwile obecng
zaktada sie budowe nowego zaktadu pracy, ktéry datby 1200 nowych miejsc pracy.

Rozrasta sie takze potozona na potudniowy-zachdd od Czempinia strefa ekonomiczna w Widziszewie,
bedaca podstrefg Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,Invest - Park”. Gmina KosScian
sprzedata w wyniku przetargu nieruchomos¢ niezabudowang w Widziszewie o tgcznej powierzchni
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1,3638 ha za kwote 825 330 zt brutto. Rada Nadzorcza WSSE ,,Invest-Park” sp. z 0.0. wyrazita zgode na
wybor EFT sp. z 0.0. sp. k. z Pianowa jako nabywcy przedmiotowej nieruchomosci oraz jako podmiotu,
ktdry uzyska zezwolenie na prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej na terenie Watbrzyskiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej ,Invest-Park” w Podstrefie Koscian. Spdétka EFT, znana wczesniej jako
przedsiebiorstwo Lider System, specjalizuje sie w projektowaniu, produkcji i dystrybucji elementéw
systemoéw zabezpieczen tadunkéw w transporcie oraz akcesoridw wyposazenia pojazddw ciezarowych.
Dlatego tez poszerzenie taboru kolejowego wptynie na korzy$s¢ mieszkancéw gmin sgsiednich w
zakresie dojazdow.

Kolejng rzecza przemawiajgcg za rewitalizacje linii kolejowej nr 369 jest planowane na koniec 2019
roku otwarcie nowego parku handlowego w Sremie. Grupa Saller z Wroctawia przygotowuje sie do
rozpoczecia inwestycji u zbiegu ulicZamenhofa i Wojska Polskiego. Nowy park handlowy o powierzchni
okoto 4 000 mkw. zlokalizowany bedzie w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcego dyskontu Lidl.
Odpowiadajgcy najnowszym standardom technicznym i architektonicznym obiekt z ciekawym mixem
najemcéw ma spetnié oczekiwania zaréwno mieszkaricéw Sremu, jak i okolicznych miejscowosci
oferujac klientom nowg jakos$¢ zakupow.

W mieécie Srem mieéci sie takze 6 Batalion Chemiczny Sit Powietrznych oraz 6 Batalion Dowodzenia Sit
Powietrznych, w ramach ktdrego dziata klub wojskowy, ktéry organizuje réznego rodzaju warsztaty,
zajecia, wystawy i ekspozycje, konkursy wiedzy oraz spotkania okolicznosciowe i integracyjne, ktére
cieszg sie zainteresowaniem wsrod dzieci, mtodziezy i os6b mtodych.

Warto tutaj doda¢, iz rewitalizacja linii 369 wptynie na poprawe przewozéw towarowych. Lata 90.,
kiedy to linia nr 369 zostata wytgczona z przewozow pasazerskich, byt to czas odwracania sie od kolei
na rzecz coraz fatwiej dostepnych samochoddw. Najmniej wykorzystywane przez pasazerow lokalne
potaczenia kolejowe zawieszano, a kolejowe przewozy towarowe wypierat transport samochodowy.
Dzisiaj szyny znowu stajg sie alternatywa dla zattoczonych samochodami miast, ulic niszczonych przez
ruch ciezarowy i ucigzliwosci wywotanych emisjg spalin. Tak krajowe, jak i europejskie dokumenty
strategiczne podkreslajg wzrost znaczenia transportu kolejowego.

Znakomitym przyktadem powrotu pasazerdow do kolei okazata sie rewitalizacja linii 356 z Poznania do
Wagrowca, a determinacja samorzadéw w tworzeniu pasazerom mozliwosci wygodnego
podrdzowania to najskuteczniejsza metoda. Wzorem "dobrej praktyki" moze tez by¢ rewitalizacja linii
326 z Wroctawia do Trzebnicy.

Reasumujgc, planowana inwestycja wplynie pozytywnie na rozwdj spoteczno-gospodarczy w
szczegolnosci pobliskich obszaréw wiejskich i miejsko-wiejskich oddalonych jednak od gtéwnych
centrow regionalnych. Wzrost dostepnosci komunikacyjnej, poprzez umozliwienie szybkich dojazdéw
z obszaréw mniej rozwinietych wptynie na wzrost spdjnosci wewnetrznej regionu i spowoduje
zwiekszenie jego konkurencyjnosci. Planowana rewitalizacja przyczyni sie takze do obnizenia emisji
szkodliwych substancji do atmosfery. Wzrost zainteresowania przewozami kolejowymi spowoduje
zmniejszenie ruchu samochodowego, co bedzie miato bardzo korzystny wptyw dla ochrony
srodowiska, ktéra jest bolgczka krajéw Unii Europejskiej w ostatnich latach, szczegdlnie w zakresie
przekroczonych norm zanieczyszczenia powietrza.
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3. Analiza strategii

W tym rozdziale zostang zidentyfikowane i przeanalizowane aktualne dokumenty strategiczne
zwigzane z modernizacjg linii nr 369 na odcinku CzempiA-Srem, z uwzglednieniem aspektéw
regionalnych, krajowych i miedzynarodowych. Ponadto zostanie przeprowadzona analiza wptywu
inwestycji na strategiczne kierunki rozwoju regionu i kraju, a takze realizacje jego dtugoterminowych
potrzeb.

3.1. Dokumenty lokalne
Wsrdd najwazniejszych dokumentdw strategicznych na poziomie lokalnym, a
wiec miast, gmin wchodzgcych w sktad aglomeracji poznanskiej mozna wyrdznic:

A. Studium uwarunkowan rozwoju przestrzennego Aglomeracji
Poznanskiej powstate zgodnie z wytycznymi Strategii Rozwoju Aglomeracji Poznaniskiej -
Metropolia Poznan 2020.

Najwazniejszymi celami tego dokumentu s3:

- Cel diagnostyczny: rozpoznanie struktury przestrzennej zasobow przyrodniczych i potencjatéw
spoteczno-gospodarczych aglomeracji, przedstawienie rozmieszczenia i dynamiki zjawisk w
kluczowych dla jej funkcjonowania dziedzinach, takich jak: srodowisko przyrodnicze, uzytkowanie
ziemi, zabudowa mieszkaniowa, demografia, sie¢ osadnicza, zagospodarowanie turystyczne, tereny
aktywizacji gospodarczej, infrastruktura spoteczna i techniczna oraz identyfikacja polityk
przestrzennych realizowanych przez gminy na obszarze aglomeracji poznanskiej,

- Cel aplikacyjny: wskazanie na kluczowe problemy rozwoju przestrzennego, deficyty
zagospodarowania przestrzennego w skali catej aglomeracji i sposoby ich rozwigzywania,

- Cel integracyjny i edukacyjny: zebranie tematycznego zestawu informacji przestrzennych, dotad
ograniczonego do obszarow gminnych, umozliwiajgcego monitorowanie sytuacji i zmian
przestrzennych w skali catej aglomeracji.

Zatozeniem tego studium jest kreowanie rozwoju w réznych dziedzinach zwigzanych z mobilnoscig
miejska. Studium uwarunkowan rozwoju przestrzennego Aglomeracji Poznanskiej zaktada w
szczegolnosci ponizej opisane dziatania.

W zakresie transportu drogowego:

- budowa IIl ramy komunikacyjnej o klasie drogi GP - trasa ma odcigzy¢ ruch w centrum Poznania, co
sprawi, ze mozliwa bedzie zmiana organizacji ruchu na tym obszarze; obnizenie poziomu hatasu i
zanieczyszczen w miescie, co wptynie na podniesienie jakosci zycia mieszkancéw,

- inwestycje w Inteligentne Systemy Sterowania Ruchem, ktdrych dziatanie przyczyni sie do poprawy
zdolnosci przepustowej drég w Poznaniu,

- podniesienie wydatkéw na utrzymanie drég w zwigzku z rokrocznym pogarszaniem sie jakosci
infrastruktury zwigzanym z lawinowym wzrostem liczby samochodéw w aglomeracji,
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- powigzanie sieci drogowej z innymi rodzajami transportu (szczegdlnie transportem szynowym) w celu
stworzenia weztdw przesiadkowych dla oséb dojezdzajgcych do Poznania z terenu powiatu,

- poprawa jakosci drég, ktéra wptynie na poziom bezpieczeristwa w ruchu drogowym.
W zakresie transportu kolejowego:

- modernizacja tradycyjnej sieci kolejowej aglomeracji, szczegdlnie w aspekcie podnoszenia jej
przepustowosci, skrocenia czasu podrdzy i poprawy bezpieczeristwa podrdznych,

- uruchomienie kolei metropolitalnej (w ramach Kolei Wielkopolskich lub jako osobny podmiot),
zintegrowanej z transportem autobusowym, kursujgcej w regularnych odstepach czasowych,
oferujacej szybki dojazd z Poznania do gmin aglomeracji, z wtasnym systemem informacji pasazerskiej,

- lokalizacja osiedli, duzych zaktadéw przemystowych i firm ustugowych w odlegtosci nie dalszej niz
1000 m od przystankéw kolejowych,

- rozwéj weztéw przesiadkowych (szczegdlnie w miastach aglomeracji) i ich zintegrowanie z
pozostatymi Srodkami transportu (transportem publicznym, systemem P&R),

- promocja kolei jako najszybszego, ekologicznego, dostepnego i taniego srodka transportu oraz
stosowania polityki propagujgcej transport kolejowy w aglomeracji.

W zakresie transportu publicznego:

- integracja komunikacji publicznej w aglomeracji poznanskiej poprzez wspdlny system taryfowo-
biletowy, ustalanie wielkosci ustug przewozowych, kontrola jakosci i efektywnosci ustug, ustalanie
przebiegu linii komunikacyjnych oraz lokalizacji przystankdéw, dystrybucja biletéw oraz kontrola
uiszczania optat za przejazdy srodkami transportu zbiorowego,

- budowa sieci przystankowej,

- rozwdj podrdzy tgczonych — rower + komunikacja publiczna oraz samochdd + komunikacja publiczna
i wyposazenie weztéw przesiadkowych w miejsca do zaparkowania, stojaki do przypiecia rowerdw,
oswietlenie, monitoring,

- dziatalno$¢ promocyjna i edukacyjna, budujgca swiadomosé ekologiczng mieszkancow, a takze
propagujgca energooszczedne sposoby podrézowania.

B. Projekt Koncepcji kierunkéw rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan (projekt - luty 2015
r.).

Projekt ten stanowi realizacje zapisdw ,Strategii Rozwoju Aglomeracji Poznanskiej” i przyczynia sie
miedzy innymi do realizacji zapiséw strategicznego programu: Metropolitalny system informacyjny,
ktorego celem jest stworzenie metropolitalnej platformy informacji przestrzennej. Celem Projekt
Koncepcji kierunkdw rozwoju przestrzennego Metropolii Poznann  jest stworzenie spdjnej,
zdefiniowanej obszarowo i promujgcej zintegrowane podejscie do rozwigzywania problemoéw
rozwojowych, koncepcji kierunkdw rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan, opracowanie zasad
wdrazania ustalen Koncepcji do studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
gmin oraz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
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Kluczowe jest tutaj wskazanie na kierunki rozwoju transportu istotne z punktu widzenia mobilnosci
miejskiej, i tak, w zakresie transportu drogowego:

- zrealizowana budowa i rozbudowa drég szybkiego ruchu m.in. autostrady A2 do 3 paséw ruchu na
odcinku Poznan Zachdd — Poznan Wschéd, drogi ekspresowej S11 na odcinkach: Poznan Pétnoc w
kierunku Obornik i Kérnik Potudnie w kierunku Srody Wielkopolskiej oraz drogi ekspresowej S5 na
odcinku Poznan Zachdd w kierunku Kosciana,

- budowa drogi krajowej stanowigcej obwodnice pétnocno-wschodnig miasta Poznania od S11 weztfa
Poznan Pétnoc do S5 wezet Iwno lub Kleszczowo lub Kostrzyn,

- budowa Il ramy komunikacyjnej jako obwodnicy Poznania,

-budowa i przebudowa drég powiatowych w tym m.in. budowa obwodnic: Pobiedzisk, Swarzedza oraz
Gtuchowa i Chomecic Czapur czy tez budowa nowego mostu na Warcie w Czerwonaku,

- budowa dwupoziomowych skrzyzowan z liniami kolejowymi w Poznan Junikowo, Kostrzynie, Koninku,
Pobiedziskach i Suchym Lesie.

Transport kolejowy:
- modernizacja i podnoszenie parametréw infrastruktury kolejowej,

- rozbudowa uktadu torowego Poznanskiego Wezta Kolejowego (PWK) poprzez dobudowe toréw na
odcinkach Poznan Gtéwny — Poznan Wschdd i Poznan Gtowny — Poznan POD,

- ograniczenie kolizyjnosci potudniowej gtowicy stacji Poznan Gtéwny, zwiekszenie przepustowosci
stacji Poznan Staroteka,

- budowa tgcznicy pomiedzy liniami kolejowymi: nr 354 w kierunku Pity i nr 395 towarowg obwodnica
Poznania oraz budowa przystankdw kolejowych wzdtuz towarowej obwodnicy Poznania i
uruchomienie jej dla kolei pasazerskich,

- budowa linii Kolei Duzych Predkosci,

- budowa jednotorowej, niezelektryfikowanej linii kolejowej do Tarnowa Podgdrnego,
- utworzenie Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (siedem tras PKM),

- budowa zintegrowanych punktéw przesiadkowych przy przystankach kolejowych.
Transport tramwajowy:

- dziatania w postaci rozbudowy i modernizacji infrastruktury tramwajowej w celu stworzenia
docelowego uktadu transportowego, ktdry pozwoli na podniesienie jako$ci przemieszczania sie i
poprawe dostepnosci transportu publicznego na obszarze metropolii, a takze bedzie konkurencyjny w
stosunku do transportu samochodowego.

Transport publiczny:

- poprawa dostepnosci transportu publicznego w Metropolii Poznan poprzez budowe nowych
przystankéw kolejowych i tramwajowych,

- dostosowanie lokalizacji przystankdw do istniejgce] i powstajgcej zabudowy,
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- zapewnienie bezpiecznej drogi do przystankéw, infrastruktury przystankowej o wysokiej jakosci oraz
taboru dostepnego réwniez dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,

- zapewnienie priorytetu dla transportu publicznego w ruchu ulicznym,

- ograniczenie ruchu samochodowego na odcinkach o kluczowym znaczeniu dla funkcjonowania sieci
transportu publicznego,

- przeniesienie czesci potokdéw pasazerskich na kolej metropolitalng (poprzez dostosowanie rozktadéw
jazdy i przebiegu linii autobusowych),

- budowa jednego, wspodlnego dla wszystkich przewoznikéw systemu informacji pasazerskiej,
- budowa/rozbudowa weztéw przesiadkowych,

- promocja transportu publicznego jako przyjaznej srodowisku formy transportu, ktdra ograniczy
poziom zanieczyszczen i kongestie.

C. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Poznania
na lata 2014 - 2025.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transport Zbiorowego, potocznie nazywany Planem
transportowym jest dokumentem planistycznym, stanowigcym prawo miejscowe, okreslajgcym
kluczowe cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie miasta
Poznan. Wymadg jego sporzgdzenia naktada na organizatora przewozéw uzytecznosci publicznej
ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Gtéwnym celem Planu jest zaplanowanie organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
w Poznaniu oraz w gminach powiatu poznanskiego, aby zapewnié rozwéj transportu w Aglomeracji dla
osiggniecia celéw zaréwno ekologicznych jak i spotecznych oraz gospodarczych.

Szczegdtowe obszary definiowane przez Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego:

- sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej,

- ocene i prognozy potrzeb transportowych,

- przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

- preferencje dotyczace wyboru rodzajow Srodkéw transportu,

- zasady organizacji rynku przewozow,

- pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,

- przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera.

Istotne z punktu widzenia rozwoju transportu na terenie miasta Poznan sg dziatania majace na celu:

- rozwdj systemow transportu zbiorowego, w tym np. BRT (Bus Rapid Transit), prowadzonych w
zarezerwowanej przestrzeni,
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- integracja systemu transportu miejskiego z transportem podmiejskim i aglomeracyjnym, w tym
budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

- przytgczenie Poznania do sieci Kolei Duzych Predkosci.

D. Standardy Dostepnosci Miasta Poznania (dla oséb z niepetnosprawnosciami) — projekt.

Celem tego dokumentu jest tworzenie przestrzeni publicznej przyjaznej wszystkim osobom, a w
szczegblnosci osobom z niepetnosprawnosciami, osobom starszym czy rodzicom z wdzkami
dzieciecymi. Dokument ma na celu kreowanie standardéw zapobiegajgcych powstawaniu barier
architektonicznych i funkcjonalnych juz na etapie projektowania w zakresie m.in. przejs¢ dla pieszych,
przejs¢ podziemnych i naziemnych, terendéw rekreacyjnych czy transportu publicznego. Standardy
szczegdtowo okreslajg zalecenia dotyczace: platform przystankowych, infrastruktury przystankowej,
taboru komunikacji miejskiej, a takze systemoéw transportowych - rekomendacje do tablic ITS i
stosunku dZwieku oraz komunikatéw gtosowych. Uwzglednienie zapiséw Standardéw w zakresie
zakupu taboru oraz organizacji transportu publicznego przyczyni sie do wiekszej partycypacji w zyciu
Miasta wszystkich grup spotecznych oraz poprawi jakos$¢ zycia mieszkancéw catej metropolii.

E. Strategia Rozwoju Powiatu Poznanskiego do 2030 roku

Strategia Rozwoju Powiatu Poznanskiego do 2030 r. jest podstawowym dokumentem programowym
ukierunkowujgcym polityke Samorzgdu Powiatowego w zakresie rozwoju spoteczno-gospodarczego w
horyzoncie czasu 2017-2030. Tworzy ona ramy dla branzowych programéw i projektdw realizacyjnych
Powiatu.

Cele Strategii Rozwoju Powiatu Poznanskiego do 2030:

- Dostosowanie kierunkéw rozwoju Powiatu do zmieniajgcych sie wyzwan lokalnych, regionalnych,
krajowych i miedzynarodowych, potrzeb i oczekiwan mieszkaricow Powiatu oraz do warunkdéw
prawnych i finansowych, zwigzanych z funkcjonowaniem Samorzadu Powiatowego.

- Uwzglednienie w programowaniu rozwoju Powiatu zatozerr dokumentéw strategicznych wyzszego
rzedu, takich jak: Strategia Rozwoju Aglomeracji Poznanskiej Metropolia Poznan 2020, Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku oraz obowigzujgce strategie rozwoju na
poziomie krajowym.

- Przedstawienie aktualnej diagnozy stanu Powiatu Poznanskiego, uwzgledniajgcej dotychczasowa
dynamike, najnowsze trendy oraz prognozy na najblizsze lata.

- Na podstawie diagnozy okreslenie gtéwnych wyzwan i priorytetdw rozwoju Powiatu.

- Wskazanie celdw strategicznych i operacyjnych rozwoju Powiatu oraz odpowiadajgcych im dziatan
podejmowanych przez jednostki organizacyjne powiatu i wspdtpracujgce z nim stuzby publiczne,
instytucje zarzadzajace, podmioty komercyjne oraz organizacje pozarzadowe.

- Okreslenie zasad wdrazania Strategii oraz monitoringu i ewaluacji dziatan podejmowanych w ramach
jej realizacji.
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F. Strategie rozwoju wszystkich Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania.

Podstawg rozwoju kazdej z gmin powinna byc¢ Strategia, ktéra definiuje misje oraz cele i kierunki
dziatania w perspektywie najblizszych lat. Jest to dtugookresowy plan dziatania, okreslajacy
strategiczne cele i kierunki dziatania gmin, ktdre sg niezbedne dla realizacji przyjetych zamierzen
rozwojowych. Ustalenia okreslone w Strategii majg stanowi¢ podstawe do prowadzenia przez wtadze
gminy dtugookresowej polityki rozwoju spoteczno-gospodarczego. Strategia powinna takze
wskazywac, jakie sg najwazniejsze do rozwigzania problemy spoteczne, gospodarcze, infrastrukturalne
i ekologiczne, na ktérych powinna by¢ skoncentrowana Rada Gminy. Dziatania w obszarze
infrastrukturalnych okreslone w Stra/tegiach Rozwoju Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania (Metropolii Poznan) majg na celu polepszenie standardu i jakosci komunikacyjne;j.

Dokumenty Strategii Rozwoju Gmin z elementami planu mobilnosci miejskie;j:

- Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata
2016-2025

- Strategia Rozwoju Spoteczno - Gospodarczego Miasta i Gminy Buk 2004 — 2015 (uchwata nr
XX/139/08 Rady Miasta i Gminy Buk), oraz Strategia Rozwoju Spoteczno — Gospodarczego Miasta i
Gminy Buk na lata 2016-2025,

- Strategia Rozwoju Gminy Czerwonak na lata 2012 — 2020 (uchwata Nr 132/XVI1/2012 Rady Gminy
Czerwonak),

- Strategia Rozwoju Gminy Dopiewo na lata 2016-2025 (uchwata nr XV11/233/16),

- Strategia Rozwoju Gminy Komorniki na lata 2013-2020 (uchwata nr XXXV/302/2013 Rady Gminy
Komorniki),

- Strategia Rozwoju Gminy Kostrzyn na lata 2015-2022 (uchwata nr XVII/132/2016 Rady Miejskiej
Gminy Kostrzyn),

- Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Kérnik na lata 2008-2017 jest uchwata nr XXXI11/434/2017
Rady Miasta i Gminy Kornik),

- Strategia Rozwoju Miasta Lubon na lata 2008-2017 (NR XXX1/190/2013 Rady Miasta Lubon),
- Strategia Rozwoju Gminy Mosina 2020+ (uchwata nr LV/383/14 Rady Miejskiej w Mosinie),

- Strategia Rozwoju Gminy Murowana Goslina (uchwata nr XXIX/290/2013 Rady Miejskiej w
Murowanej Goslinie),

- Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Oborniki na lata 2016-2020 (uchwata nr XXI1/342/16 Rady Miejskiej
w Obornikach),

- Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Pobiedziska na lata 2012-2022 (uchwaty nr XIX/299. /13 Rady
Miejskiej Gminy Pobiedziska),

- Strategia Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030 (uchwata nr LX/929/V1/2013 Rady Miasta Poznania),

- Strategia rozwoju miasta Puszczykowa na lata 2010 -2020 (uchwata nr 254/09/V Rady Miasta
Puszczykowa),

36|Strona



Analiza kosztow i korzysci wraz z analizami ruchowo-przewozowymi dla projektu ,,Modernizacja linii
nr 369 na odcinku Srem - Czempiri w celu przywrdcenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia
ruchu kolejowego”

- Strategia Rozwoju Gminy Rokietnica na lata 2014-2020 (uchwata nr LI/456/2014 Rada Gminy
Rokietnica),

- Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Skoki na lata 2014-2020 (uchwata nr XXXiX/297/2014 Rady
Miejskiej Gminy Skoki),

- Strategia Rozwoju Gminy Steszew na lata 2016 — 2026 (uchwata nr Xiv/138/2016 Rady Miejskiej
Gminy Steszew),

- Strategia Rozwoju Gminy Suchy Las na lata 2013 - 2022, Strategia Rozwoju Spoteczno-
Gospodarczego Gminy Swarzedz - Swarzedz 2020 (uchwata nr XIX/167/2011 Rady Miejskiej w
Swarzedzu),

- Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Szamotuty na lata 2014-2020 (uchwata nr XLII/528/2014 Rady
Miasta i Gminy Szamotuty),

- Strategia Rozwoju Gminy Srem na lata 2013-2020 (uchwata nr 317/XXXIV/2013 Rady Miejskiej w
Sremie). ,Wtadze gmin Srem i Czempiri bedy dazyé do wigczenia Czempinia w system kolejowy
Metropolii Poznan.”

- Strategia Rozwoju Gminy Tarnowo Podgdérne (uchwata nr LI/483/2009 Rady Gminy Tarnowo
Podgdrne).

3.2. Dokumenty wojewddzkie

Wsrdd  podstawowych  dokumentdw  strategicznych  Wojewddztwa
Wielkopolskiego powigzanych z planem mobilnosci miejskiej wyrdznia sie:

A. Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku.

Dokument podkresla wage, jakg majg zagadnienia rozwoju systemu transportowego dla ogélnego
rozwoju wojewddztwa. Jako cel strategiczny odnosnie transportu przyjeto poprawe dostepnosci
spojnosci komunikacyjnej regionu. Jednym z podstawowych warunkdw wzmacniania konkurencyjnosci
regionu jest jego dostepno$é komunikacyjna oraz spdjnosé¢ wewnetrzna. Niezbednym dziataniem w
tym zakresie powinno by¢ poprawianie jakosci potgczen z gtéwnymi korytarzami transportowymi,
miedzy Poznaniem a osrodkami subregionalnymi i obszarami wiejskimi w celu aktywizacji i
wykorzystania ich potencjatéw. Wazna jest takze zmiana proporcji miedzy poszczegdlnymi rodzajami
transportu — wzrost transportu zbiorowego zamiast indywidualnego, wzrost udziatu transportu
szynowego zamiast drogowego, a takie wzgledne zwiekszenie roli transportu lotniczego oraz
wodnego.

W ramach celu strategicznego Poprawa dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej regionu proponuje sie
nastepujgce dziatania w kontekscie mobilnosci miejskie;j:

- zwiekszenie spdjnosci sieci drogowej,

- wzrost réznorodnosci oraz upowszechnianie efektywnych form transportu,
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- lepsze wykorzystanie drég wodnych,
- rozwoj transportu zbiorowego,

- rozwdj komunikacji lotniczej.

B. Zasady i kryteria wyznaczania obszaréw funkcjonalnych w wojewddztwie wielkopolskim.

Jest opracowaniem o charakterze analitycznym. Dokument ten jest wdrozeniem ustalen
zaktualizowanej Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do roku 2020 .

Dokument zawiera propozycje delimitacji obszarow funkcjonalnych w wojewdédztwie wielkopolskim z
podziatem na:

1. Miejskie Obszary Funkcjonalne,

2. Wiejskie Obszary Funkcjonalne,

3. Obszary Funkcjonalne Szczegdlnego Zjawiska w skali makroekonomicznej,
4. Obszary Ksztattowania Potencjatu Rozwojowego,

5. Obszary Funkcjonalne Wymagajace Rozwoju Nowych Funkcji przy uzyciu instrumentéw witasciwych
polityce regionalne;j.

Jednym z podstawowych zatozen dokumentu jest zasada aktualizacji i monitorowania zmian w rozwoju
regionu, co ma pozwoli¢ na precyzyjne dopasowanie granic obszaréw funkcjonalnych do rzeczywistych
problemdw i proceséw je konstytuujgcych.

Zgodnie z zapisami Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego niniejszy dokument ma charakter
wdrozeniowy. Oznacza to, ze do czasu przyjecia aktualizacji Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa wielkopolskiego, ktérego ustalenia bedg wprowadzaty poszczegdlne kategorie obszaréw
funkcjonalnych, niniejszy dokument stanowi¢ bedzie wsparcie dla decyzji Samorzagdu Wojewddztwa
Wielkopolskiego dotyczacych polityki wobec obszaréw funkcjonalnych wojewddztwa.

C. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego jest jednym z trzech
dokumentdw — obok Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2020 r. i Wielkopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego, ktére wspoétdecydujg o przysztosci regionu. Plan zawiera
wskazania dla dziatan w przestrzeni, ktérych realizacja jest wypetnieniem zadan okreslonych przez
Strategie. Dokument ten stanowi wazne zrédfo informacji dla podejmowania decyzji planistycznych i
inwestycyjnych, opartych o priorytety programéw operacyjnych. Obok znaczenia politycznego, plan
zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa jest dokumentem, ktory wypetnia posredni poziom
planistyczny miedzy Koncepcjg Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, a studiami
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin. Jest to opracowanie wyrazajgce
podstawowe priorytety planistyczne dla ksztattowania rozwoju przestrzennego Wielkopolski w
najwazniejszych jego aspektach — ochrony przyrody, transportu i infrastruktury oraz rozwoju
osadnictwa. W aspekcie transportu jest to m.in. rozwdj transportu kontenerowego, rozwdj transportu
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w systemie droga — droga, transportu multimodalnego, zeglugi bliskiego zasiegu, a przede wszystkim
uwzglednienie koniecznosci wspotdziatania wszystkich gatezi transportu.

W zakresie polityki rozwoju ponadlokalnych systemdw transportowych za gtéwne kierunki dziatan
przyjmuje sie:

- w zakresie transportu drogowego - budowa, przebudowa i remont drég krajowych i wojewddzkich,

- w zakresie transportu kolejowego - rozwdj i modernizacja kolejowej infrastruktury transportowej,
zwiekszenia zasiegu i standardu obstugi komunikacjg kolejows,

- w zakresie transportu lotniczego - modernizacja drég dojazdowych do lotniska,
- budowa systemu urzadzen obstugi — weztdw intermodalnych i centrum logistycznego,

- utworzenie systemu 12 transeuropejskich dalekosieznych tras rowerowych Euro Velo.

D. Raport o stanie zagospodarowania i rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego.

Publikacja skfadajgcg sie z 12 rozdziatdw, prezentuje informacje o stanie zagospodarowania,
tendencjach i trendach rozwojowych, w tym w aspekcie komunikacji drogowej i kolejowe] oraz
transportu lotniczego.

E. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego Wojewddztwa Wielkopolskiego.

Okresla kluczowe cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego. Nadrzednym celem Planu jest zaplanowanie organizacji przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego do roku 2025.
Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej,
tak aby odpowiadata ona unijnym i krajowym standardom i wymogom ekologicznym. Najbardziej
istotnymi dziataniami z punktu widzenia mobilnosci miejskiej s3:

- dazenie do uzyskania w skali wojewddztwa spdjnej sieci zintegrowanych przewozéw w ramach
publicznego transportu zbiorowego,

- dostosowanie ilosci i jakosci ustug oferowanych w ramach publicznego transportu zbiorowego do
rzeczywistych potrzeb pasazerow,

- zapewnienie warunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego, jako realnej alternatywy dla
transportu indywidualnego,

- zapewnienie efektywnosci rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty przewozowe;j i infrastruktury
transportowe;j.

F. Plan Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego w perspektywie 2020 roku.

Dokument implementacyjny Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-
2020 (WRPO 2014+) w ramach Celu Tematycznego 7. Promowanie zrGwnowazonego transportu i
usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej (CT 7.). Plan
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okresla cele, priorytety i dziatania w obszarze transportu drogowego i kolejowego do realizacji w
perspektywie 2014-2020 przy wykorzystaniu Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR).

Celami szczegdtowymi i kierunkami interwencji niniejszego Planu transportowego s3:
- Zwiekszenie spéjnosci:
- Wzmocnienie powigzanie z siecig TEN-T i systemem krajowym,
- Zwiekszenie spdjnosci wewnatrzregionalnej,
- Wzrost powigzan miedzygateziowych,
- Zwiekszenie wydajnosci:
- Dostosowanie do potrzeb wymiany gospodarczej,
- Wzmocnienie powigzan z rynkiem pracy,
- Lepsze wykorzystanie na rzecz dostepnosci do ustug,
- Poprawa bezpieczenstwa:
- Ograniczenie wypadkéw,
- Zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko,
- Budowa chodnikéw i $ciezek rowerowych,
- Zwiekszenie przepustowosci:
- Poprawa parametréow technicznych (nosnos¢, szerokosé, liczba paséw ruchu lub jezdni),
- Ograniczanie liczby ,waskich gardet” (mosty, obwodnice miast),

- Wiadukty nad/pod liniami kolejowymi, rozbudowa skrzyzowan.

G. Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Poznania.

Ma stuzy¢ realizacji strategii terytorialnych, w szczegdlnosci dotyczacych zintegrowanych dziatan na
rzecz zrownowazonego rozwoju obszaréw miejskich. Przy pomocy partnerstwa jednostek samorzadu
terytorialnego miast i obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie (miasto i samorzady znajdujace sie
w jego oddziatywaniu) mogg realizowaé wspdlne przedsiewziecia, fgczace dziatania finansowane z
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu Spotecznego.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych formutuje konkretne projekty strategiczne dla
zapewnienia rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania. Jest to propozycja dziatan, ktére
w perspektywie do 2020 roku majg zapewnié wiekszg spdjnosé przestrzenng obszaru funkcjonalnego
Poznania oraz przyczynic sie do wzrostu gospodarczego, rozwoju infrastruktury, poprawy komunikacji,
polepszenia ustug spotecznych, a co sie z tym wigze, poprawy jakosci zycia mieszkancéw catej
Metropolii.
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Strategia ZIT zaktada kreowanie rozwoju w réznych dziedzinach zwigzanych z mobilnoscig miejskg, w
sposéb szczegdlny w ramach celu strategicznego: Rozwdj infrastruktury transportowej z preferencja
dla niskoemisyjnej i zintegrowanej komunikacji publicznej. W obrebie wspomnianego celu
strategicznego wskazano do realizacji trzy projekty strategiczne:

- Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM). Integracja systemu transportu publicznego wokét transportu
szynowego w MOF Poznania

- Integracja sieci drég wojewddzkich w MOF Poznania

- Metropolitalny system tras rowerowych

W ramach wymienionych projektow strategicznych mozliwa jest realizacja projektow inwestycyjnych
(budowa, przebudowa, zakup sprzetu i wyposazenia) dotyczacych m.in.:

- zintegrowanych weztdw przesiadkowych (ZWP) zlokalizowanych gtéwnie przy funkcjonujgcych liniach
kolejowych oraz tramwajowych,

- dojs¢ i drég dojazdowych lokalnych oraz innej infrastruktury stuzgcej obstudze ZWP,

- elementéw infrastruktury drogowej (tuneli i wiaduktow), eliminujgcych kolizje drég z liniami
kolejowymi objetymi zasiegiem Poznanskiej Kolei Metropolitalnej,

- elementdéw infrastruktury drogowej umozliwiajgcych wprowadzenie priorytetow dla transportu
zbiorowego,

- infrastruktury drég wojewddzkich,
- efektywnego energetycznie oswietlenia,

- przygotowaniem miejsc na towarzyszace ustugi transportowe (np. wypozyczalnia samochodow
elektrycznych, wypozyczalnia roweréw publicznych/miejskich)

- drég rowerowych i paséw ruchu dla roweréw,
- parkingdw P&R, B&R, K&R,

- systemdéw zarzadzania i organizacji ruchu (w tym ITS, systemdéw oznakowania i informacji
pasazerskiej, gromadzenia i przetwarzania danych, dystrybucji i identyfikacji biletow, wspélny bilet
itd.),

- autobuséw niskoemisyjnych.

Uzyskanie wsparcia finansowego w formie dotacji ze srodkow ZIT dla projektéw z obszaru Metropolii
Poznan jest mozliwe przy zatozeniu wpisywania sie przedsiewziecia w konkretne cele i projekty
strategiczne wskazane w Strategii ZIT . Wnioskodawca prdécz zadan inwestycyjnych musi takze zatozy¢
w projekcie realizacje dziatan informacyjno-promocyjnych zachecajgcych do korzystania z
niskoemisyjnych form mobilnosci miejskiej - publicznego transportu zbiorowego, rowerowego lub
ruchu pieszego. Warunkiem obligatoryjnym jest takie uwzglednienie inwestycji w dokumentach
strategicznych, w tym dotyczgcych mobilnosci miejskiej (np. PZMM).

Czesc projektow jest juz realizowana w ramach ZIT.
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H. Koncepcja Zintegrowanego Transportu Publicznego w oparciu o Linie Poznanskiego
Wezta Kolejowego.

Jest to dokument, przedstawiajacy plan wdrazania dziatan transportowych w oparciu o linie kolejowe
PWK w trzech perspektywach, a mianowicie:

- koncepcja krotkoterminowa 2014 — 2015 - dotyczy dziatar doraznych i uzupetniajgcych, niezbednych
do polepszenia dostepnosci komunikacyjnej dla mieszkaricéw obszaru,

- koncepcja $rednioterminowa 2016 — 2025 - dotyczy dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych,
majacych na celu optymalizacje i integracje transportu publicznego w obszarze,

- koncepcja dtugoterminowa 2026 — 2040 - dotyczy nowych rozwigzan w zakresie rozbudowy sieci
potgczen komunikacyjnych polepszajacych dostepnos$¢ do transportu publicznego dla mieszkancéw
obszaru.

Celem strategicznym dziatan przedstawionych w dokumencie jest stworzenie zréwnowazonego,
dostepnego i przyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu publicznego w Poznanskim
Obszarze Metropolitalnym.

I. Programy ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej i aglomeracji miasto Poznan.

Ze wzgledu na przekroczenie stezania dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 oraz docelowego dla
benzo(a)pirenu w 2013 roku weszty w zycie uchwaty ustalajgce 2 programy ochrony powietrza
(Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej i aglomeracji miasto Poznan) obejmujace tereny
MOF. W ramach dziatan naprawczych majgcych na celu redukcje emisje pytu zawieszonego PM10 oraz
benzo(a)pirenu w ramach realizacji obowigzujgcych programoéw zaproponowano, m.in.:

- zmniejszanie strat przy przesyle energii przez modernizacje sieci cieplnych;

- ograniczenie emisji z indywidualnych systeméw grzewczych poprzez likwidacje starych kottéw
(poprzez podtaczenie do sieci cieplnej lub zastosowanie ogrzewania elektrycznego) lub ograniczenie
emisji (poprzez zmiane paliwa, wymiane starych kottdw na nowe niskoemisyjne);

- ograniczenie zuzycia produkowanej energii i poprzez to ograniczenie emisji na obszarze przekroczen
poprzez termoizolacje budynkow;

- wykorzystanie alternatywnych zrédet energii w postaci kolektorow stonecznych, pomp ciepta lub
wykorzystania energii wiatru, ktére stanowityby uzupetniajace Zzrédta pozyskiwania energii cieplnej.

Dodatkowo okreslono dziatania majgce na celu redukcje emisji pytu zawieszonego PM10 z transportu
samochodowego (emisji liniowej) poprzez:

- rozwaj publicznego transportu zbiorowego;
- poprawe stanu technicznego drdg istniejgcych;
- budowe obwodnic, w celu wyprowadzenia emisji poza obszary o gestej zabudowie;

- zmiane $rodkéw transportu komunikacji miejskiej zasilanych olejem napedowym na autobusy
elektryczne i autobusy hybrydowe;
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- tworzenie przyjaznych dla $rodowiska stref ograniczonego transportu, popularyzacje transportu
zbiorowego oraz rowerowego.

Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego uchwatg Nr X1/316/15 z dnia 26 pazdziernika 2015 r. przyjat
rowniez "Program ochrony powietrza w zakresie pytu PM10 oraz B(a)P dla strefy aglomeracja
poznanska, ktérego integralng cze$é stanowi plan dziatan krétkoterminowych w zakresie pytu PM10".
W ramach dziatan naprawczych, ktére majg na celu przywrdcenie standardéw jakosci powietrza w
zakresie stezen pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu zaproponowano, m.in.:

- obnizenie emisji z ogrzewania indywidualnego w obszarach bilansowych Al (Stare Miasto i
Chwaliszewo), C6 (tazarz) oraz C1 (Wilda P6tnocna) Miasta Poznania;

- obnizenie emisji z ogrzewania indywidualnego w pozostatych obszarach bilansowych Miasta
Poznania;

- obnizenie emisji komunikacyjnej — utworzenie strefy ograniczonego ruchu lub strefy uspokojonego
ruchu na terenie Miasta Poznania;

- dziatania w zakresie edukacji ekologicznej (m.in. w zakresie korzysci jakie niesie dla srodowiska
korzystanie ze zbiorowego systemu komunikacji lub alternatywnych systeméw transportu).

Ponadto w dokumencie wskazano dziatania w zakresie transportu uwzglednione w Programie Ochrony
Powietrza, wynikajgce z innych dokumentdw strategicznych:

- obnizenie emisji komunikacyjnej — system transportu publicznego (m.in.: wprowadzenie wspdlnego i
atrakcyjnego cenowo biletu na przejazdy aglomeracyjne, prowadzenie polityki cenowe] optat za
przejazdy zachecajgce do korzystania z systemu transportu zbiorowego, rozwdj i zwiekszenie udziatu
ekologicznego transportu publicznego, budowa nowych i modernizacja istniejgcych weztéw
przesiadkowych);

- rozwdj zintegrowanego systemu kierowania ruchem ulicznym (m.in.: dalsze doskonalenie systemu
zarzadzania i sterowania ruchem poprzez stosowanie rozwigzan opartych o ITS, rozwdj metod i
$rodkéw nadzoru ruchu pojazdéw na liniach komunikacyjnych);

- obnizenie emisji komunikacyjnej — system bezpiecznych parkingow;

- obnizenie emisji komunikacyjnej — rozwdj infrastruktury rowerowej (m.in.: budowa odcinkéw drég
rowerowych pozwalajgcych na potgczenie w jeden cigg drdg juz istniejacych, szczegdlnie w centrum
miasta, budowa parkingdw rowerowych).

3.3. Dokumenty krajowe

A. Strategia Rozwoju Kraju 2020.

To dokument strategiczny, okreslajgcy cele i priorytety rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju
w perspektywie do 2020 roku. Zawarte w strategii cele rozwojowe zwigzane z transportem
i komunikacjg zostaty opisane w ramach celu Ill.3 Wzmocnienie mechanizmoéw terytorialnego
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rownowazenia rozwoju oraz integracja przestrzenna dla rozwijania i petnego wykorzystania
potencjatéw regionalnych oraz w celu 1.7 Zwiekszenie efektywnosci transportu.

Wsrdd kluczowych dziatan inwestycyjnych w obszarze transportu i komunikacji wymieniono:
- Budowa sieci autostrad, drég ekspresowych i obwodnic,

- Modernizacja linii kolejowych, wymiana taboru, modernizacja dworcéw,

- Modernizacja i rozbudowa lotnisk,

- Wzmocnienie morskich powigzan transportowych.

B. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie.

Wyznacza cele polityki regionalnej wobec obszaréw miejskich i wiejskich oraz definiuje ich relacje w
odniesieniu do innych polityk publicznych o wyraznym terytorialnym ukierunkowaniu.

Przedstawiona w strategii wizja rozwoju regionéw zaktada, ze w 2020 roku polskie regiony maja
stanowic lepsze miejsce do zycia dzieki zwiekszeniu poziomu i jakosci zycia oraz przez stworzenie takich
ram gospodarczo-spotecznych i instytucjonalnych, ktére zwiekszg ich szanse rozwojowe.

Osiggniecie wizji jest planowane poprzez realizacje trzech celdw:
- Wspomaganie konkurencyjnosci regionow,
- Budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszaréw problemowych,

- Tworzenie warunkdw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie.

Dokument w wielu aspektach dotyka problematyki transportu i komunikacji. W kontekscie Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej najwazniejsze jest dziatanie 1.2.1 Zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz regionéw w wyniku poprawy jakosci potaczen centréw z zapleczem
regiondow (zaréwno z miastami subregionalnymi, jak i obszarami wiejskimi), poprzez rozbudowe
infrastruktury, a takze przez rozwijanie i integrowanie systemow transportu publicznego.

C. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030.

Koncepcja przewiduje efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych
potencjatéw rozwojowych dla osiggania ogdlnych celéw rozwojowych - konkurencyjnosci gtéwnych
osrodkow miejskich Polski oraz spéjnosci w wymiarze terytorialnym.

W kontekscie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej realizacje celéw wspierajg dziatania:

- 2.1.3 Wspieranie rozwoju funkcji metropolitarnych stabszych osrodkéw miejskich,

- 2.1.4 Wspomaganie proceséw koncentracji urbanizacji w miastach srednich i wybranych matych,
- 3.1.1 Poprawa wzajemnej dostepnosci gtéwnych osrodkéw miejskich,

- 3.1.3. Poprawa dostepnosci osrodkéw subregionalnych oraz obszaréw wiejskich.
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D. Polityka Transportowa Panistwa na lata 2006-2025.

Gtéwnym celem polityki transportowej jest poprawa jakosci systemu transportowego i jego
rozbudowa zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju, gdyz jakos¢ systemu transportowego jest
jednym z kluczowych czynnikéw, decydujacych o warunkach zycia mieszkaicéow i o rozwoju
gospodarczym kraju i regiondw.

Cel gtowny polityki transportowej zostanie osiggniety poprzez realizacje szesciu celéw szczegdtowych,
a mianowicie:

1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnika poprawy warunkéw zycia i
usuwania barier rozwojowych gospodarki,

2. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowego instrumentu rozwoju
gospodarczego,

3. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,
4. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym,

5. Poprawa bezpieczenstwa prowadzgca do radykalnej redukcji liczby wypadkdw i ograniczenia ich
skutkdéw oraz do poprawy bezpieczeristwa osobistego uzytkownikéw transportu i ochrony tadunkéw,

6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.
Krajowa polityka transportowa uwzglednia 10 priorytetow:

1. radykalna poprawa stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni),
rozwdj sieci autostrad i drog ekspresowych na najbardziej obcigzonych kierunkach i powigzaniach z
siecig transeuropejska,

2. unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy operatorami (w ruchu
pasazerskim i towarowym) dla dostosowania tego podsystemu do potrzeb rynku i utrzymania roli w
przewozach przy rdwnoczesnej poprawie efektywnosci; radykalna poprawa stanu infrastruktury przy
jednoczesnym ograniczaniu kosztow dostepu do niej,

3. poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby Smiertelnych ofiar w
wypadkach,

4. poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci transportu
publicznego wobec indywidualnego, poprawe warunkéw ruchu pieszego i rowerowego, ze
szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych,

5. poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach metropolitarnych i
regionach, w tym przez wprowadzanie utatwien i zachet (wspoétfinansowanie) dla organizowania sieci
kolei aglomeracyjnych, wymiany taboru, rozbudowy i modernizacji stanu technicznego infrastruktury,

6. rozwoj systemow intermodalnych poprzez uscislenie form pomocy panstwa, oraz wprowadzenie
zachet prawnych i podatkowych,

7. rozwéj rynku ustug lotniczych — zniesienie barier, szczegdlnie dla matych przewoznikéw i lotnisk
regionalnych,

8. wzmocnienie roli portéw morskich i lotniczych z poprawg dostepu do nich w skali regionéw i kraju,
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9. wspieranie przewoznikdw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej pasazeréw i towaréow w
relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych,

10. poprawa warunkéw funkcjonowania transportu wodnego $rédlgdowego przez modernizacje
wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie przedsiebiorcéw w odnowie floty.

E. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku.

Gtéwnym celem dokumentu jest stworzenie zintegrowanego systemu transportowego i warunkéw dla
sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych systemoéw przewozowych.

Osiggniecie opisanego stanu bedzie mozliwe poprzez realizacje pieciu celéw operacyjnych:
1. stworzenie nowoczesnej, spdjnej infrastruktury transportowej,

2. poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym,

3. bezpieczenstwo i niezawodnosé,

4. ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

5. zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

F. Krajowa Polityka Miejska 2023.

Jest dokumentem okreslajgcym planowane dziatania administracji rzagdowej dotyczgce polityki
miejskiej, uwzgledniajgcy cele i kierunki okreslone w sredniookresowej strategii rozwoju kraju oraz
krajowej strategii rozwoju regionalnego. Stuzy ona celowemu, ukierunkowanemu terytorialnie
dziataniu panstwa na rzecz zréwnowazonego rozwoju miast i ich obszaréow funkcjonalnych oraz
wykorzystaniu ich potencjatéw w procesach rozwoju kraju.

Strategicznym celem polityki miejskiej jest wzmocnienie zdolnosci miast i obszarédw zurbanizowanych
do zréwnowazonego rozwoju oraz poprawa jakosci zycia mieszkancéw. Cel ten wynika z obranej wizji
rozwoju polskich miast i dotyczy wszystkich miast, niezaleznie od ich wielkosSci czy potozenia. W
kontekscie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej polityka miejska wskazuje, ze dziatania
podejmowane w obszarze polityki transportowej, powinny by¢ ukierunkowane na osiggniecie
zrbwnowazonej mobilnosci, rozumianej jako odbywanie podrdzy zaspokajajgcych potrzeby zyciowe
podrdzujacych z racjonalnym wykorzystaniem poszczegélnych podsystemow transportu miejskiego.
Zasadniczym priorytetem muszg by¢ starania na rzecz zmiany zachowan komunikacyjnych, a zwtaszcza
odwrécenia trendu polegajgcego na wzrastajgcym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania
samochodu osobowego przy przemieszczaniu sie w obszarze miejskim.
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3.4. Dokumenty miedzynarodowe.

Na szczeblu miedzynarodowym do podstawowych dokumentéw
strategicznych  Unii  Europejskiej zwigzanych z zakresem Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zalicza sie:

- Strategia Europa 2020 (KOM(2010)2020 wersja ostateczna,

- Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajaca
dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia i rozszerzenia wspdlnotowego systemu handlu
uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych (tzw. dyrektywa EU ETS),

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego,

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. ustanawiajgca ramy
wdrazania inteligentnych systemdéw transportowych w dziedzinie transportu drogowego oraz ich
interfejséw z innymi rodzajami transportu,

- Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego: Ustanowienie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem lotniczym dla Europy,

- Komunikat Komisji: Dziatania w celu ograniczenia hatasu kolejowego w zakresie istniejgcego taboru
COM(2008)432 wersja ostateczna,

- Komunikat Komisji: Ekologiczny Transport COM(2008) 433 wersja ostateczna,
- Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach COM(2009) 490 wersja ostateczna,

- Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemdéw transportowych w
Europie COM(2008)8860,

- Komunikat Komisji: Plan dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego COM(2007) 607 wersja
ostateczna,

- Komunikat Komisji: Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztéw zewnetrznych COM(2008) 435
wersja ostateczna,

- Komunikat Komisji: Uwzglednianie kwestii zrownowazonego rozwoju w polityce UE w rdzinych
dziedzinach: Przeglad strategii Unii Europejskiej na rzecz zréwnowazonego rozwoju COM(2009) 400,

- Komunikat Komisji: Zréwnowazona przyszto$¢ transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu COM/2009/0279 koricowy,

- Program Marco Polo,

- Zielona Ksiega TENT: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej Transeuropejskiej Sieci
Transportowej w stuzbie wspdlnej polityki transportowej COM(2009) 44 wersja ostateczna,

- Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie KOM (2007) 551 wersja ostateczna.
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Zapisy wyzej wymienionych europejskich dokumentéw miedzynarodowych sg zaimplementowane w
dokumentach szczebla krajowego i regionalnego.

3.5. Podsumowanie.

Szczegbtowe przeanalizowanie powyzszych dokumentdw oraz kluczowych uwarunkowan, majgcych
wptyw na przyszty rozwdj spoteczno-gospodarczy gmin sSremskiej i czempinskiej, jasno wskazuje, iz
planowany projekt inwestycyjny modernizacji linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem — Czempin
wspiera strategiczne kierunki rozwoju w skali regionalnej i krajowej i przyczynia sie do realizacji jego
dtugoterminowych potrzeb.

Wsrdd kluczowych uwarunkowan, majgcych wptyw na przyszty rozwdj spoteczno-gospodarczy gmin
objetych planem inwestycyjnym najwazniejszymi sg: staty wzrost liczby mieszkancéow tych gmin,
dodatnie wspdtczynniki przyrostu naturalnego i salda migracji, a co za tym idzie stabilna sytuacja
demograficzna. Dominacja oséb wykwalifikowanych nad osobami niewykwalifikowanymi bedzie
generowata potrzebe dojazdéw do pracy, a co za tym idzie, réwniez ztobkow, centréw handlowych itp.
Wielkopolska zaliczana jest do grona najprezniej rozwijajgcych sie gospodarczo wojewddztw w Polsce,
o czym Swiadczg zaprezentowane w rozdziale pierwszym wartosci podstawowych wskaznikéw rozwoju
gospodarczego.

Podstawowymi argumentami przemawiajagcymi za tym, iz niniejszy Projekt wspiera strategiczne
kierunki rozwoju regionu i kraju i przyczynia sie do realizacji jego dtugoterminowych potrzeb s3:

- spadek wydatkéw na utrzymanie dréog w zwigzku z rokrocznym pogarszaniem sie jakosci
infrastruktury zwigzanym z lawinowym wzrostem liczby samochodéw w wyniku uruchomienia
systematycznego potfaczenia kolejowego, ktére powinno spowodowaé wzrost zainteresowania
transportem kolejowym i spadek liczby samochoddw na drodze;

- wpiecie uktadu kolejowego Poznania do europejskiego systemu szybkich kolei, a co za tym idzie:
modernizacja tradycyjnej sieci kolejowej aglomeracji, szczegdlnie w aspekcie podnoszenia jej
przepustowosci, skrécenia czasu podrézy i poprawy bezpieczenstwa podrdznych, powinno byé bardzo
duzg motywacjg do zmiany preferencji w transporcie pasazerskim na korzys¢ ruchu kolejowego;

- promocja kolei jako najszybszego, ekologicznego, dostepnego i taniego srodka transportu oraz
stosowania polityki propagujgcej transport kolejowy w aglomeracji;

- integracja komunikacji publicznej w aglomeracji poznarskiej poprzez wspdlny system taryfowo-
biletowy, ustalanie wielkosci ustug przewozowych, kontroli jakosci i efektywnosci ustug, ustalanie
przebiegu linii komunikacyjnych oraz lokalizacji przystankéw, dystrybucji biletéw oraz kontroli
uiszczania optat za przejazdy srodkami transportu zbiorowego;

- tworzenie przestrzeni publicznej przyjaznej wszystkim osobom, a w szczegdlnosci osobom z
niepetnosprawnosciami, osobom starszym czy rodzicom z wdzkami dzieciecymi — pociag jest w stanie
zapewni¢ wiecej takiej przestrzeni w stosunku do autobusu w ujeciu na jeden kurs;

- planowana inwestycja zapewnitaby zaktadang na szczeblu lokalnym, regionalnym, krajowym i
miedzynarodowym wiekszg spdéjnos¢ wewnetrzng regionu, co wynikatoby ze wzrostu dostepnosci
komunikacyjnej i powodowatoby wzmocnienie konkurencyjnosci regionu;
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- planowana inwestycja przyczynitaby sie rowniez do obnizenia emisji szkodliwych substancji
wynikajgcych z obnizenia ruchu samochodowego, zgodng z obecng i zaktadang polityka srodowiska, o
czym mowa w dokumentach strategicznych;

- planowana inwestycja przyczynitaby sie takie do tego, iz obszary miejsko-wiejskie bedgce
przedmiotem zainteresowania statyby sie lepszymi miejscami do zycia dzieki zwiekszeniu i ch
dostepnosci na tle wiekszych osrodkdéw, co wptynetoby na wzrost poziomu i jakosci zycia i
skutkowatoby zwiekszeniem ich szans rozwojowych.

Wszystkie powyzsze punkty wynikajg z ogdlnych tendencji i uwarunkowan wynikajacych z kierunkdéw
obecnych i przysztych polityk szczebla lokalnego, regionalnego, krajowego i miedzynarodowego.
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4. Analiza istniejgcej podazy i popytu oraz prognoza rozwoju
konkurencyjnych gatezi i rodzajow transportu

4.1. Wykonawcy ustug przewozowych — analiza istniejgcej podazy

W niniejszym rozdziale zostanie przeanalizowana sytuacja dostepnych linii autobusowych i kolejowych
na odcinku objetym planem modernizacji kolejowej oraz jego potaczenia z Poznaniem, jako centrum
aglomeraciji, a wiec odcinkdw: Srem — Czempiri i Srem — Poznan oraz Czempin- Poznan.

Przewoznicy autobusowi na trasie Srem — Poznan

Istnieje 3 przewoznikdw autobusowych na linii Srem — Poznan:
- Milla Spétdzielnia w Lesznie(czas podrdzy 55 min, koszt 15zt),
- Marco-Polo (czas podrozy ok. 50min; koszt 9 z1),

- PKS Poznan SA (czas podrdzy 1h 10°, koszt 14,60 zt).

PKS Poznar S.A. oferuje przewozy pasazerskie na trasie Srem — Poznan érednio co 20 minut poczynajac
od godziny 04:30 rano do 20:45 wieczorem. tgcznie 28 kurséw kazdego dnia w dni powszednie, 18
kursdw w sobote i 17 w niedziele. Czestotliwos¢ przejazdéw jest bardzo duza, najwieksza na tle
konkurentéw. Czas podrdzy wynosi Srednio 1h 10 minut, a koszt przejazdu ksztattuje sie na poziomie
ok. 14,60 zt.

Marco-Polo S.c. — firma transportowa z siedzibg w Baranowie. Firma oferuje przewozy pasazerskie na
trasie Ksigz Wielkopolski-Poznan z czterema przystankami w Sremie od godziny 05:08 do godziny 19:48
(tacznie 8 kurséw dziennie) w dni powszednie oraz 3 kursy w sobote o godzinach 6:21, 11:16 i
15:41.Tyle samo kurséw z Poznania do Sremu w ujeciu dziennym. Czas podrézy wynosi $rednio ok. 50
minut, a cena za bilet w jedng strone ksztattuje sie na poziomie 9 zt. Przewozy firmy Marco-Polo S.c.
organizowane sg busem mogacym zabra¢ ok. 30 oséb/kurs.

Spotdzielnia Milla w Lesznie oferuje najmniej przewozéw na tle innych firm funkcjonujacych w regionie.
Odnotowano 2 potgczenia rano w dni powszednie pomiedzy godzinami 7-9 rano oraz dwa potgczenia
w soboty réwniez w godzinach porannych. W niedziele autobusy spétdzielni nie kursujg. Autobus moze
zabraé na raz 51 oséb. Czas podrdzy wynosi ok. 55 minut, a cena za bilet w jedng strone plasuje sie na
poziomie 15 zt.

Przewoznicy autobusowi na trasie Czempin — Poznan

PKS w Poznaniu S.A. realizuje trase Czempin — Poznan z przesiadkg w Grabianowie raz dziennie o
godzinie 6:40 w dni powszednie. Podrdéz trwa 1h48min. Koszt biletu to 21,03 zt.

PKS w Poznaniu S.A. realizuje takze trase powrotng Poznan — Czempin z przesiadka w Pucofowie raz
dziennie o godzinie 15:15 w dni powszednie. Podrdz trwa 1h34min. Koszt biletu to 19,73 zt.
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Przewoznicy autobusowi na trasie Srem - Czempin

Potaczenie na trasie Srem — Czempin jest bardzo ubogie — jeden kurs dziennie w godzinach
popotudniowych (po 16) w dni powszednie. Realizuje go tylko PKS w Poznaniu S.A. Czas podrdzy trwa
39 minut, a koszt przejazdu w jedng strone to ok. 11,30 zt. Potaczenie powrotne, tj. na trasie Czempin
— Srem jest tylko jedno o godzinie 6:40 réwniez tylko w dni powszednie. Koszt 12,20 zt.

Wida¢, iz obecnie podréz ze Sremu do Czempinia jest bardzo utrudniona. Alternatywg pozostaje jazda
autobusem do Poznania ze Sremu, a nastepnie z Poznania do Czempinia koleja, a z powrotem koleja z
Czempina do Poznania i autobusem z Poznania do Sremu.

Przewoznicy kolejowi na trasie Czempin — Poznan

Linia kolejowa Czempin Poznan — realizowana przez firme transportowg Przewozy Regionalne sp. z 0.0.
(POLREGIO). Pierwszy kurs w dni powszednie do Poznania odjezdza o 04:48, ostatni 0 23:29. 25 kurséw
dziennie. W soboty i niedziele od 05:13 do 23:29; w sumie 16 kurséw. Czas podrdzy wynosi nieco ponad
30 min; koszt 9,80 zt.

Samochody osobowe

Tabela 11. Liczba samochodéw osobowych w powiecie sSremskim, koscianskim i poznaniskim w latach 2015 -
2017.

Lata Liczba samochodéw osobowych
powiat sremski powiat koScianski powiat poznanski
2017 36 847 54 180 232860
2016 35611 52 625 224271
2015 33916 50639 212635

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 12. Liczba samochodéw osobowych przypadajaca na 1000 mieszkancow w powiecie Sremskim,
koscianskim i poznanskim w latach 2015 - 2017.

Lata Liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow
powiat sremski powiat koScianski powiat poznanski

2017 601,8 683,6 610,2

2016 582,8 663,9 600,3

2015 556,8 640,8 580,9

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Liczba pojazdédw samochodowych ciggle rosnie we wszystkich analizowanych powiatach. Moze to
Swiadczy¢ o niedostatecznym zapewnieniu komunikacji miejskiej w tym regionie.

Codziennie rano ze Sremu do Poznania wyjezdza okoto 1800 samochoddw, réwniez w druga strone
ruch jest bardzo duzy. Droga wojewddzka nr 434 ze Sremu przez Kérnik do Poznania korkuje sie,
samochody jada z predkoscig 50 km/h.
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4.2. Aktualne generatory ruchu — analiza istniejgcego popytu

Niniejszy rozdziat bedzie skupiat sie na analizie miejscowosci Srem w kontekécie dojazdu do Poznania.
1. Gestos$é zaludnienia.

Gestosc zaludnienia w poszczegdlnych gminach aglomeracji poznanskiej przedstawiono na ponizszym
rysunku. Srem jest gming o gestoéci zaludnienia 203 0séb/km?. Na tle metropolii poznarskiej to duzo.
Mapka pokazuje, iz wiele gmin bezposrednio graniczacych z Poznaniem ma mniejszg gestosé
zaludnienia. O waznosci realizacji modernizacji linii kolejowej 369 na odcinku Srem — Czempin wynika
réwniez z proporcji gestosci zaludnienia Czempinia do gestosci zaludnienia Sremu. Gesto$¢ zaludnienia
Czempinia wynosi 117 osdb/km?. Ogélna liczba mieszkaricdw Czempinia jest trzy i p6t krotnie mniejsza
od ogdlnej liczby mieszkaricow Sremu, a jednak istnieje bezposrednie potaczenie kolejowe Czempinia
z miastem Poznan. Srem, pomimo tak duzej liczby mieszkaicéw nie ma pofaczenia kolejowego z
Poznaniem.

Rysunek 5. Gestos¢ zaludnienia w gminach Metropolii Poznan w 2017 r.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

2. Stuzba zdrowia

W gminie Srem znajduje sie Szpital Powiatowy wraz z oddziatem ratunkowym i specjalistycznym
zespotem ratownictwa medycznego oraz lgdowiskiem dla helikopteréw. Wszystkie $Swiadczenia
medyczne wykonywane sg przez fachowy personel z dobrym przygotowaniem zawodowym i
wieloletnim stazem. Swiadczenia na oddziatach szpitalnych udzielane s3 pacjentom bezptatnie na
podstawie skierowania od lekarza w ramach posiadanej umowy z Wielkopolskim Oddziatem
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Wojewddzkim NFZ. Wsrdd szpitalnych oddziatéw znajduja sie tu oddziat choréb wewnetrznych,
urologiczny, chirurgiczny, ortopedii i traumatologii narzadu ruchu, anestezjologii i intensywne;j terapii,
dzieciecy, laryngologiczny, neurologiczny i udarowy, oddziat rehabilitacji neurologicznej,
ginekologiczno-potozniczy, noworodkowy, blok operacyjny oraz nocna i Swigteczna opieka zdrowotna.
Jak wida¢ oferta stuzby zdrowia w gminie Srem jest bardzo bogata, jednakze miasto Poznan ma wiecej
tego typu placowek. Oprécz szpitali zwyktych i specjalistycznych, znajduja sie tu takze szpitale kliniczne
oraz szpitale prywatne.

Rysunek 6. Stuzba zdrowia — stan na 2015 r.

Zrédto:http://planowanie.metropoliapoznan.home.pl/planowanie/wp-content/uploads/2015/02/
KKRPMP_WEB_17022015.pdf

Szpitale kliniczne:

- Szpital Kliniczny Przemienienia Pariskiego Uniwersytetu Medycznego im. Karola Marcinkowskiego w
Poznaniu;

- Szpital Kliniczny im. Heliodora Swiecickiego Uniwersytetu Medycznego im. Karola Marcinkowskiego
w Poznaniu;
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- Ginekologiczno-Potozniczy Szpital Kliniczny Uniwersytetu Medycznego im. Karola Marcinkowskiego
w Poznaniu;

- Ortopedyczno-Rehabilitacyjny Szpital Kliniczny im. Wiktora Degi Uniwersytetu Medycznego im.
Karola Marcinkowskiego w Poznaniu;

- Szpital Kliniczny im. Karola Jonschera Uniwersytetu Medycznego im. Karola Marcinkowskiego w
Poznaniu;

- Centrum Stomatologii Uniwersytetu Medycznego im. Karola Marcinkowskiego w Poznaniu;

- Specjalistyczny Szpital Kliniczny Uniwersytetu Medycznego im. Karola Marcinkowskiego w Poznaniu.

Szpitale prywatne:

- Centrum Medyczne Artmed-Max Sp. z 0.0.;

- Prywatna Lecznica CERTUS sp. z 0.0.;

- Intermedica;

- Klinika GIEL-MED.;

- Medi Art.;

- Centrum Diagnostyczno-Terapeutyczne Medyk Poliklinika;
- Spoétka Lekarska ARS MEDICA;

- MED POLONIA Sp. z 0.0. NZOZ;

- Medica Celsus;

- I-KAR Centrum Chordb Serca i Uktadu Krazenia;

- Specjalistyczne Centrum Medyczne LacusMed s.c.;

- Szpital sw. Wojciecha.

Analizujgc stuzbe zdrowia w gminie Czempin, gdzie nie ma szpitali, a najwazniejszym punktem jest
jedynie Centrum Medyczne NZOZ Podstawowe]j Opieki Zdrowotnej Gabinety Specjalistyczne mozna
whioskowaé, iz wiele osdb dojezdza do szpitali spoza gminy. Dzieki potgczeniu Czempin — Poznan ludzie
w tatwy sposéb mogg dojecha¢ do poznanskich szpitali, aczkolwiek otwarcie linii nr 369 na odcinku
Srem-Czempiri w duzym stopniu utatwitoby mieszkaricom Czempinia korzystanie z ustug powiatowego
szpitala znajdujacego sie w Sremie, co wptynetoby korzystnie réwniez na sama sytuacje stuzby zdrowia:
rozluznienie kolejek szpitali w Poznaniu, dzieki przeniesieniu sie czesci pacjentéw do powiatowego
szpitala w Sremie.
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http://www.poznan.pl/mim/ezdrowie/szpitale-kliniczne,poi,33,25/ginekologiczno-polozniczy-szpital-kliniczny-uniwersytetu-medycznego-im-karola-marcinkowskiego-w-poznaniu,15069.html
http://www.poznan.pl/mim/ezdrowie/szpitale-kliniczne,poi,33,25/ortopedyczno-rehabilitacyjny-szpital-kliniczny-im-wiktora-degi-uniwersytetu-medycznego-im-karola-marcinkowskiego-w-poznaniu,15070.html
http://www.poznan.pl/mim/ezdrowie/szpitale-kliniczne,poi,33,25/ortopedyczno-rehabilitacyjny-szpital-kliniczny-im-wiktora-degi-uniwersytetu-medycznego-im-karola-marcinkowskiego-w-poznaniu,15070.html
http://www.poznan.pl/mim/ezdrowie/szpitale-kliniczne,poi,33,25/szpital-kliniczny-im-karola-jonschera-uniwersytetu-medycznego-im-karola-marcinkowskiego-w-poznaniu,15071.html
http://www.poznan.pl/mim/ezdrowie/szpitale-kliniczne,poi,33,25/szpital-kliniczny-im-karola-jonschera-uniwersytetu-medycznego-im-karola-marcinkowskiego-w-poznaniu,15071.html
http://www.poznan.pl/mim/ezdrowie/szpitale-kliniczne,poi,33,25/centrum-stomatologii-uniwersytetu-medycznego-im-karola-marcinkowskiego-w-poznaniu,48170.html
http://www.poznan.pl/mim/ezdrowie/szpitale-kliniczne,poi,33,25/centrum-stomatologii-uniwersytetu-medycznego-im-karola-marcinkowskiego-w-poznaniu,48170.html
http://www.poznan.pl/mim/ezdrowie/szpitale-kliniczne,poi,33,25/specjalistyczny-szpital-kliniczny-uniwersytetu-medycznego-im-karola-marcinkowskiego-w-poznaniu,51864.html
http://www.poznan.pl/mim/ezdrowie/szpitale-kliniczne,poi,33,25/specjalistyczny-szpital-kliniczny-uniwersytetu-medycznego-im-karola-marcinkowskiego-w-poznaniu,51864.html
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3. Szkolnictwo i nauka.

Ustawa o systemie oswiaty precyzuje, ze droga dziecka z domu do szkoty nie moze byé dtuzsza niz 3
km (dla uczniéw klas | - IV szkét podstawowych) oraz 4 km (dla uczniéw klas Vi VI szkét podstawowych
oraz uczniéw gimnazjéw). W przypadku gdy odlegtosci do szkoty sg przekroczone, gmina ma obowigzek
zapewni¢ uczniom bezptatny transport oraz opieke w czasie przewozu lub zwrot kosztéw przejazdu
$rodkami komunikacji publicznej. Gmina Srem zapewnia dzieciom zachowanie tego kryterium na
etapie edukacji podstawowej i gimnazjalnej.

Do kluczowych elementéw infrastruktury spotecznej, generujacych potrzeby transportowe, nalezy
wiec infrastruktura edukacyjna, szczegdlnie na poziomach ponadgimnazjalnym i wyzszym.

W ramach szkolnictwa ponadgimnazjalnego, w gminie Srem znajduje sie pie¢ szkét $rednich: Liceum
Ogdlnoksztatcace im. gen. Jézefa Wybickiego w Sremie, Katolickie Publiczne Akademickie Liceum
Ogélnoksztatcgce im. $w. Jana Pawta Il w Sremie, Zesp6t Szkét Ekonomicznych im. Cyryla Ratajskiego,
Zespot Szkét Technicznych im. Hipolita Cegielskiego w Sremie i Zespét Szkét Politechnicznych im.
Powstaicow Wielkopolskich w Sremie.

Lokalizacja szkét $rednich w Sremie moze przyczynié sie do wzrostu liczby pasazeréw na
modernizowanej linii nr 369 Srem-Czempin. Biorac pod uwage, iz na tym odcinku bedg znajdowaty sie
3 mniejsze stacje: Manieczki, Grabianowo i Szotdry, wnioskuje sie, iz realizacja planowanej
modernizacji dla tamtejszej mtodziezy utatwi i skréci dojazd do szkdt. Z kolei przy wyborze przez
mtodziez kontynuacji edukacji w Poznaniu, korzysci skali bedg jeszcze wieksze z uwagi na wiekszg
odlegto$¢ miedzy miejscem zamieszkania a szkota.

Najwieksze skupisko uczelni wyzszych miesci sie w Poznaniu, dlatego tez planowana rewitalizacja linii
nr 369 Srem — Czempir jest jak najbardziej celowa i dalsze potaczenie Czempin- Poznari pozwoli na
ufatwienie dojazdu.

4. Dojazdy do pracy.

Zgodnie z przeprowadzong wczesniej analizg dojazdéw do pracy w 2017 roku wsrdod aktywnych
zawodowo mieszkaricéw gminy Srem 4796 oséb wyjezdzato do pracy poza gmine zamieszkania, a 4121
0s6b przyjezdzato do pracy do Sremu. Temat dojazdéw do pracy mozna potaczyé z lokalizacjg obiektow
wielkopowierzchniowych handlu, ktére tworzg takze miejsca pracy. W handlu pracuje 16% ogdtu
zatrudnionych mieszkaricéw gminy Srem. Na rysunku ‘Obiekty handlu wielkopowierzchniowego’
wyraznie widaé, iz Srem jest $rednim centrum handlowym w poréwnaniu do innych gmin
wojewddztwa wielkopolskiego, co generuje ruch naptywowy ludnosci z osciennych gmin. Poza tym,
Srem jest duzym centrum sektora ustugowego, co powoduje dodatkowe wzmozenie tego ruchu.
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Rysunek 7. Obiekty handlu wielkopowierzchniowego — stan na 2015 r.
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Rysunek 8. Wazniejsze osrodki ustugowe w aglomeracji poznanskiej— stan na 2015 r.
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5. Gtéwne osrodki administracyjne.
Generatorami ruchu sa réwniez placéwki administracji publicznej i urzedy. W Sremie znajduje sie:
- Urzad Miejski w Sremie,
- Starostwo Powiatowe w Sremie,
- Urzad Skarbowy w Sremie,

- Powiatowy Urzad Pracy w Sremie,
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- Zaktad Ubezpieczen Spotecznych,

- Sad Rejonowy w Sremie,

- Prokuratura Rejonowa,

- Centrum Informacji Zawodowej,

- Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna,

- Unia Gospodarcza Regionu Sremskiego/Sremski Osrodek Wspierania Matej Przedsiebiorczosci.

Podsumowanie

Z kazdego z przeanalizowanych wyzej obszaréw wynika, iz gtéwnym kierunkiem podrézy mieszkancéw
gminy Srem jest Poznan. Gtéwne kierunki podrézy zaprezentowano zbiorczo na ponizszym rysunku. Na
jego podstawie widaé, iz miasto Poznan jest najczesciej uczeszczanym kierunkiem dojazdowym.
Natezenie dojazdéw ze Sremu do Poznania jest znacznie wieksze od natezenia dojazdéw z Czempinia
do Poznania.

Rysunek 9. Rozktad przestrzenny podrézy wojewddztwa wielkopolskiego - stan na 2017 r.
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4.3. Prognoza rozwoju konkurencyjnych gatezi i rodzajéw transportu

Biorgc pod uwage fakt, iz obecnie nie ma potaczenia kolejowego na odcinku Srem- Czempin,
przewiduje sie, ze realizacja projektu rewitalizacji linii 369 przyczyni sie do znacznego zmniejszenia
popytu na transport samochodowo-autobusowy i wzrostu popytu na transport kolejowy. Wieksza
dostepnos¢ pociggdw bedzie powodowata wzrost standardu podrézowania, poprzez skrocenie czasu
przejazdu i rozluznienie natezonego ruchu drogowego.
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5. Prognoza popytu

5.1. Materiaty wejsciowe

Jako materiaty wejsciowe do analiz postuzyty:

e Dane demograficzne dla strefy oddziatywania inwestycji — GUS 2017

Materiaty wejsciowe z opracowania ,,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego” z 2013 roku (badania ankietowe gospodarstw

domowych i kordonowe badania w $rodkach komunikacji zbiorowej

e Pomiary ruchu wykonane na potrzeby analizy — INKOM 2018

Wytyczne i zatozenia rozwojowe dla Poznanskiej Kolei Metropolitalnej — 2018 rok

Plany rozwojowe podstawowego uktadu drogowego w strefie oddziatywania inwestycji —

GDDKiA 2018 rok

5.2. Analiza danych wejsciowych

5.2.1. Analiza GIS danych demograficznych

Na podstawie dostepnych danych w GUS przeprowadzono analize przestrzenng danych

demograficznych w strefie oddziatywania projektowanej linii kolejowej.

Jej wyniki przedstawiono na kolejnej stronie opracowania.
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ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI WRAZ Z ANALIZAMI RUCHOWO-PRZEWOZOWYMI DLA PROJEKTU:
"MODERNIZACJALINII NR 369 NA ODCINKU SREM - CZEMPIN W CELU PRZYWROCENIA

PARAMETROW EKSPLOATACYJNYCH | WZNOWIENIA RUDHU KOLEJOWEGO"
ANALIZA GIS DOSTEPNYCH DANYCH DEMOGRAFICZNYCH | RUCHOWYCH

o~ v ad
by TomysI'

Kuslin:

Grodzisk

Rakoniewice g

Przemet

Przemeci\

~

Wijewo

Grodzisk Wielkopolski,_

Park Krajobraz

~Bakorewice
Wielichowo
y 4 Wieli‘cowo
yn I‘

Wioszakowice

\\ Buk’ /
/ Komorniki
Opalenicar™

nica

. Poznan Wostﬂn! ! n
i Poznan-Grunwald 2 |

Kostrzyn
Poznan-Nowe Miasto 7

Nekla “

Baik

Dopiewo

o
Lubon Hekler=

S Wrzesnia ==
Kleszczewo Wr y R — —

o Stupca
Dominowo Stupca
Stﬁﬁeszewﬂ pul’sugzgzzyqul?v‘ 0 S ca
Steszew :
MosinaZMosina
VIS 1o Wielkopolska
; r Kotaczkowo oA Ladek
." Dstaw < =
| Mitpslaw 4 L ——
| Fﬁ)’i"dry Z-iagé}‘é“ ~—
' - g o
- \ \‘ . kOMkO' ) Zagorow
S oo 2 F o ~rojobrazowy
' = ' tal | ZerKzerkow
' i Gizatki
Czermin Chgpggz

Kotlin

=3 ‘ S 4 ~SPleszew
h i | Dobrgyta
E 17 700 do 25 100

A Pleszew
Dorzyca
Rozdrazew [0 10000 do 17 700
P Kl((.r(,z._,.aa [ 8200do 10000
ol —x=Krobia Pepowo @ 6600do 8200

N (©}2011! Q;xg@gq [l 5000do 6600
Kobylin
Y iST=e 1

Lipno

Osiectg™

\
\

e KOZmin Wielkopolski

LUDNOSEW GMINACH
{7/

Pol?gggl;zil etz <TI0 B 39900 do 45 700
Pogorzela B 25100 do 39 900

Poniec

Nzvma

Rydzyna

GMINA LUDNOSC_ GM PODR SUMA PODR SO PODR_AUTOBUS PODR_KOLEJ

Czempin 11 463 1378 1184 0 194

Srem 41100 2 567 1915 652 0 oo Analizowany odcinek

Ksigz Wielkopolski 8570 416 416 0 0 -> ® modernizowanej linii nr 369
Dolsk 5902 130 130 0 0

Krzywin 10 081 150 0 0 0

Brodnica 5016 0 0 0 0

LUDNOSCI W GMINACH (CZESCI MIEJSKIE | WIEJSKIE LACZNIE: 82 132 MIESZKANCOW
Stan na 31.12.2016r.

6l|Strona



Analiza kosztow i korzysci wraz z analizami ruchowo-przewozowymi dla projektu ,,Modernizacja linii
nr 369 na odcinku Srem - Czempiri w celu przywrdcenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia
ruchu kolejowego”

5.2.2. Analiza zewnetrznych, dostepnych danych statystycznych

W ramach opracowania dokonano uszczegdtowionych, ukierunkowanych analiz danych uzyskanych w

ramach projektu z 2013 roku pod tytutem:

»PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO”

W ramach powyzszego opracowania wykonano kompleksowe badania zachowan komunikacyjnych
mieszkancow w gospodarstwach domowych na prébie ponad 12 tysiecy respondentdw oraz
przeprowadzono kordonowe pomiary napetnienia komunikacji zbiorowej w przekrojach ekranowych
wokét powiatu poznanskiego.

Estymacje liczby podrézy wykonano w oparciu o dane GUS o ludnosci z roku 2012 i odnoszg sie do
populacji mieszkarnncow wojewddztwa wielkopolskiego (z wytgczeniem miasta Poznan i powiatu

poznanskiego) w wieku 13 lat i wiecej.

W ramach niniejszego opracowania dodatkowo wykonano analize przestrzenng (GIS) powigzan

ruchowych za agregacjg danych do obszaru powiatéw.

Wyniki przeprowadzonych analiz przedstawiono na kolejnych stronach opracowania.
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Tabela 13. Szacowana liczba podrézy na dobe w transporcie indywidualnym.

TRANSPORT INDYWIDUALNY (n=4915 podroézy)
ESTYMOWANA LICZBAPODROZY /DOBA

POWIAT KONCA PODROZY

e 8:.55 £ 3 § g £ g ¢ F8 § 2 8 % 8 §_b_z gE., s 8 £ 8 g £ 2 5¢& 4§ & 5 5

583 2 ¥925=z_ & & = 2 5 o5 & 3 25 & = = Z & 2% g 3 b Ry 9 4§ 2 5 3_ ¢ 5 x5 2o 0o0_ & o B

&2 U OnEbGZ O [C] < < ™ ™ ™ - S i 4 > > > > So =z%Y o O O0=2 a&a a a o n Bz & &5 r =25 =2z = N [®)
POWIAT  POZA WOJ. WLKP 0 343 1389 144 524 156 0 0 2481 1181 782 358 726 2037 0 307 2348 0 126 4822 231 782 895 4004 320 0 3924 362 0 548 165 739 2116 1382 0 2343 35535
POCZATKU ' cpopzieski 234 0 460 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o 575 0 0 457 0 0 4442 0 0 0 0 0 0o 2 0 1022 0 0 225 7687
PODROEY  ARNKOWSKO-TRZCIANECKI | 1844 460 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 219 0 0 1881 0 0 6303 0 123 0 0 1275 0 0 0 8 0 0 0 12194
GNIEZNIENSKI 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 314 0 0 0 0 0 0 0 984 0 354 0 0 0 0 197 0 3699 0 5548
GOSTYNSKI 175 0 0 0 0 619 0 0 0 0 212 1111 2048 0 216 3088 655 0 0 0 223 119 0 0 0 1390 0 0 0 447 0 0 0 0 0 10303
GRODZISK] 156 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1899 53 0 0 0 48 810 0 2850 0 0 0 0 0 1178 0 0 0 0 0 0 0 3182 0 0 10612
JAROCINSK] 0 0 0 0 619 0 0 0 0 0 0 0 1344 0 949 0 203 2091 0 an 0 0 0 0 4614 410 0 146 0 1593 562 0 0 0 1150 0 14092
KALISKI 0 0 0 0 0 0 0 68 0 0 0 0 0 10384 0 0 0 0 0 0 225 0 0 0 0 0 0 0 0 0o 8 0 0 0 0 10758
KEPINSKI 2481 0 0 0 0 0 0 68 0 0 0 0 0 0 168 0 0 203 0 0 0 215 2005 0 68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5208
KOLSKI 1181 0 0 0 0 0 0 0 0 1863 0 0 0 221 4632 o 73 0 0 0 0 0 0 0 0 0 593 0 0 0 1530 0 0 0 0 10093
KONINISKI 782 0 0 0 0 0 0 0 0 1863 0 0 0 0 350 26980 0 955 0 0 0 0 0 0 0 0 0 136 0 0 0 2266 0 0 480 0 33812
KOSCIANSK] 230 0 0 0 212 1899 0 0 0 0 0 0 0 173 0 0 2054 3229 0 0 112 0 0 0 0 850 0 0 8 0 1494 0 0 459 0 0 10797
KROTOSZYNSKI 726 0 0 0 1111 53 1344 0 0 0 0 0 0 0 588 0 148 643 0 0 0 2165 44 0 374 0 1599 0 0o 152 141 0 0 0 303 0 9391
LESZCZYNSK] 2037 0 0 0 1899 0 0 0 0 0 0o 173 0 0 0 0 20087 0 0 0 0 173 0 0 0 0 38 0 0 0 167 0 0 51 0 0 25433
M. KALISZ 0 0 0 0 0 0 746 10384 168 221 350 0 766 0 0 252 0o 181 0 0 0 2222 258 0 5012 0 0 0 0 0 0 208 0 0 425 0 21193
M. KONIN 307 0 0 0 216 0 0 0 0 4843 27127 0 0 0 252 0 0 418 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2244 0 0 0 5799 0 0 0 0 41206
M. LESZNO 2348 0 0 0 3237 484 203 0 0 0 0 2173 148 20699 0 0 0 1703 0 301 0 0 0 0 0 264 2767 191 Y 0 0 0 668 0 0 35280
M. POZNAN 389 575 304 314 492 810 2091 0 203 73 955 3295 643 0 542 418 1703 0 1122 6140 2909 0 0 1426 111 519 107 1532 6137 3416 2307 821 1583 1721 3760 270 46688
MIEDZYCHODZKI 126 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1122 0 655 0 0 0 0 0 0 0 0 1165 100 0 0 0 0 0 0 3168
NOWOTOMYSKI 4520 0 0 0 0 2850 411 0 0 0 0 0 0 0 0 0 301 6604 655 0 0 0 0 0 0 3359 0 0 2/m 0 0 0 0 1697 0 0 23108
OBORNICKI 949 457 1881 0 0 0 0 0 0 0 112 0 0 0 0 0 259 0 0 0 0 0 176 0 2962 0 0 1286 0 0 0 0 0 0 0 10419
OSTROWSKI 782 0 0 0 223 0 0 658 215 0 0 0 1783 173 2562 0 0 0 0 0 0 0 2306 0 204 0 0 0 0 0 300 0 0 0 0 0 9206
OSTRZESZOWSKI 1014 0 0 0 119 0 0 0 1897 0 0 0 44 0 258 0 0 0 0 0 0 2165 0 0 0 0 0 0 0 0 0 357 0 0 0 0 5854
PILSKI 3805 4442 6927 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1426 0 0 176 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 649 0 0 4189 21614
PLESZEWSKI 320 0 0 0 0 0 4817 0 68 0 0 0 578 0 4647 0 0 1 0 0 0 162 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 313 0 11016
POZNANSKI 0 0 123 984 0 1178 410 0 0 0 0 1180 0 0 0 0 264 429 0 3359 2649 0 0 0 0 0 319 0 258 1732 4071 0 359 142 579 0 18036
RAWICKI 3282 0 0 0 1598 0 0 0 0 0 0 0 1733 386 0 0 288 334 0 0 450 0 0 0 0 319 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10988
SEUPECKI 362 0 0 354 0 0 146 0 0 593 181 0 0 0 0 2184 191 1532 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 149 0 344 255 0 2233 0 8524
SZAMOTULSKI 0 0 1275 0 0 0 0 0 0 0 o 8 0 0 0 0 0 6156 1165 2711 1286 0 0 0 0 358 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13036
$REDZKI 548 0 0 0 0 0 1593 0 0 0 0 0 152 0 0 0 94 3485 100 0 0 0 0 0 0 1541 0 149 0 0 1783 0 0 0 740 0 10185
SREMSKI 165 272 0 0 240 0 562 0 0 0 0 1494 141 167 0 0 0 2461 0 0 0 300 0 0 0 4125 207 0 0 1661 0 0 0 0 120 0 11915
TURECKI 739 0 0 0 0 0 0o 8 0 1449 2458 0 0 0 208 5687 0o s8n 0 0 0 0 357 0 0 0 0 344 0 0 0 0 0 0 0 0 12144
WAGROWIECKI 2116 1022 89 197 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1583 0 0 0 0 0 649 0 359 0 255 0 0 0 0 0 0 0 304 6574
WOLSZTYNSKI 1384 0 Y 0 3325 0 0 0 0 0 459 0o sn 0 0 668 1546 0 1747 0 172 0 0 0 142 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10001
WRZESINSKI 0 0 0 3699 0 0 1470 0 0 0 480 0 303 0 1268 216 0 3356 0 0 0 0 0 0 313 579 0 2017 0 740 120 0 0 0 0 0 14561
ZLOTOWSKI 2861 225 0 0 0 0 0 0 0 0 0 200 0 0 0 0 0 270 0 0 0 0 0 4354 0 0 0 0 0 0 0 0 304 0 0 0 8214
Ogétem 35863 7796 12448 5739 10490 10755 14412 11191 5100 10223 34196 11640 9525 26194 22397 40892 34519 45901 3168 22996 10151 8804 5984 21354 11016 18072 10699 8323 12917 10185 11829 12145 6574 9762 13802 7331 554393

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Analiza kosztéw i korzysci wraz z analizami ruchowo-przewozowymi dla projektu ,,Modernizacja linii nr 369 na odcinku Srem - Czempin w celu przywrécenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia ruchu kolejowego”

ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI WRAZ Z ANALIZAMI RUCHOWO-PRZEWOZOWYMI DLA PROJEKTU:
"MODERNIZACJALINII NR 369 NA ODCINKU SREM - CZEMPIN W CELU PRZYWROCENIA
PARAMETROW EKSPLOATACYJNYCH | WZNOWIENIA RUDHU KOLEJOWEGO"

ANALIZA GIS DOSTEPNYCH DANYCH DEMOGRAFICZNYCH | RUCHOWYCH
KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA/ZBIOROWA

Ziotowski

gnieznienski

nowofomyski R = | koninski

koscians

POROWNANIE WIEZBY PODROZY REALIZOWANYCH
KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA | KOMUNIKACJA ZBIOROWA

(F— Komunikacja indywidualna

Komunikacja zbiorowa

ki <
i '\ UWAGA! POTOKI WIEZBU KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ
. \ | KOMUNINKACJI ZBIOROWEJ W TEJ SAMEJ SKALI

64| Strona



Analiza kosztow i korzysci wraz z analizami ruchowo-przewozowymi dla projektu ,,Modernizacja linii
nr 369 na odcinku Srem - Czempin w celu przywrécenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia
ruchu kolejowego”

Rysunek 10. Wynik ankiety nt. brakujacych potaczen w wojewdéddztwie

koninski =~ 0%
Konin = 0%
gnieznienski =~ 0%
ostrowski | 0%
gostyriski | 0%
pleszewski 1 0%
turecki | 0%
Kalisz 1 2%
pilski [N 3%
kolski M 3%
chodzieski M 3%
ostrzeszowski [ 3%
ztotowski [ 3%
grodziski [ 1%
leszczyriski [ 5%
Leszno N 5%
wolsztyriski I 5%
stupecki NG 6%
kosciariski NN 3%
kaliski NG 3%
kepinski NN 3%
nowotomyski NN °%
sredzki NN 9%
rawicki NI 10%
szamotulski NG 12%
obornicki INIIEGNGNGNE 12%
wrzesinski NGNS 13%
krotoszynski NN 14%
czarnkowsko-trzcianecki NN 14%
jarocinski NI 15%
wagrowiecki NI 16%
sremski NN 0%
analizowane gminy . 21%
migdzychodzki I 26%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Odsetek mieszkancoéw, ktorzy na pytanie ,,Czy osobom z Pana(i) gospodarstwa domowego brakuje potgczenia
z jakim$ konkretnym miastem lub gming? Jesli tak to z jakim miastem?” udzielili odpowiedzi twierdzacej i
wskazali miasto Poznan.
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Analiza kosztow i korzysci wraz z analizami ruchowo-przewozowymi dla projektu ,,Modernizacja linii
nr 369 na odcinku Srem - Czempin w celu przywrécenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia
ruchu kolejowego”

Tabela 14. Odsetek mieszkancow, ktorzy na pytanie ,,Czy osobom z Pana(i) gospodarstwa domowego brakuje
potaczenia z jakim$ konkretnym miastem lub gming? Jesli tak to z jakim miastem?” udzielili odpowiedzi
twierdzacej i wskazali miasto Poznan.

Powiat zamieszkania Odpowiedz: "Do Poznania"
' miedzychodzki 26%
analizowane gminy: Brodnica, 21%
Czempin, Ksigz Wikp., Srem
sSremski 20%
wagrowiecki 16%
jarocinski 15%
czarnkowsko-trzcianecki 14%
krotoszynski 14%
wrzesinski 13%
obornicki 12%
szamotulski 12%
rawicki 10%
Sredzki 9%
nowotomyski 9%
kepinski 8%
kaliski 8%
koscianski 8%
stupecki 6%
wolsztynski 5%
Leszno 5%
leszczynski 5%
grodziski 1%
ztotowski 3%
ostrzeszowski 3%
chodzieski 3%
kolski 3%
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pilski 3%
Kalisz 2%
turecki 0%
pleszewski 0%
gostynski 0%
ostrowski 0%
gnieznienski 0%
Konin 0%
koninski 0%
Woj. wielkopolskie ogétem 6%

Zrédto: Opracowanie wtasne.

1. Wyniki badania ankietowego mieszkaricéw gmin Brodnica, Czempin, Ksigz WIlkp., Srem
przeprowadzonego w gospodarstwach domowych.

Tabela 15. Liczba podrézy wykonywanych z obszaru analiz (4 gminy) do Poznania przez mieszkancow obszaru
w typowym dniu roboczym w podziale na srodki transportu. (n=404)

. . autobus autobus
kierowca pasazer .
regionalny lub BUS . )
samochodu samochodu . pociag Ogodtem
osobowego osobowego (PKS szkolny,
. . inne) zaktadowy
Podroze w
L. 2370 1024 401 251 194 4240
dzien roboczy
Udziat
oenat 4,2% 1,8% 0,7% 0,4% 0,3% 7,5%
mieszkancow

Zrédto: Opracowanie wlasne.
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nr 369 na odcinku Srem - Czempin w celu przywrécenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia
ruchu kolejowego”

Tabela 16. Liczba podrézy wykonywanych z obszaru analiz (4 gminy) do Poznania przez mieszkancéw obszaru
w typowym dniu roboczym w podziale na motywacje celu podrézy. (n=404)
zakupy, ustugi,
praca (dojazd urzedy (sklep,
do/z miejsca poczta, fryzjer, Ogotem

pracy) przychodnia
itp.)

Podrés dzien
odroze w czien 2043 389 1808 4240

roboczy

Udziat

. ZIa, , 3,6% 0,7% 3,2% 7,5%
mieszkancow

Zrédto: Opracowanie wtasne.

2. Wyniki badania pasazeréw pojazdéw komunikacji autobusowej oraz pomiardw zapetnienia

autobusow na granicy powiatow.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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nr 369 na odcinku Srem - Czempin w celu przywrécenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia
ruchu kolejowego”

W punkcie kordonowym nr 28 na podstawie inwentaryzacji rozktadéw jazdy ujawniono stosunkowo

niewielka liczbe potaczen lub ich brak. W tym punkcie nie wykonano badan.

Tabela 17. Wyniki pomiaru zapetnienia autobuséw na kordonach powiatow.
Punkt

120,121 120, 121

kordonowy

Granica POZNANSKI | POZNANSKI | POZNANSKI | POZNANSKI | SREDZKI | | SREDZKI |
| SREMSKI | | SREMSKI | | SREDZKI | | SREDZKI | SREMSKI | SREMSKI
Z powiatu POZNANSKI | SREMSKI |POZNANSKI| SREDZKI SREDZKI SREMSKI
Do powiatu SREMSKI | POZNANSKI| SREDZKI |POZNANSKI| SREMSKI | SREDZKI
1 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0
4 0 3 6 3 0 0
5 0 42 8 29 3 0
6 27 53 48 58 0 17
7 22 175 77 116 12 8
8 22 75 10 66 4 8
9 37 7 8 57 5 7
10 37 46 15 40 0 0
11 22 30 15 28 0 7
12 37 52 23 23 5 0
13 60 25 31 27 0 0
14 60 27 71 38 14 15
15 110 39 31 33 16 15
16 60 14 20 20 6 0
17 16 15 39 7 4 2
18 32 23 7 13 2 14
19 8 15 0 0 0 0
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20 16 10 18 0 8 0
21 11 0 6 0 0 0
22 5 0 0 0 0 0
23 3 0 3 3 0 0
SUMA 585 649 435 560 77 93
. Liczba 12 (p.120), | 16 (p.120),
R * . o apazy | a2y

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Tabela 18. Liczba pasazeréw podrézujacych kom. autobusowa wg Zrédta i celu podrézy (powiaty).

Cel podrézy

-

rédto podrozy

powiat . pozostate
o m. Poznan . .
poznanski kierunki
powiat sredzki 166 212 233
powiat sremski 148 346 151

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Tabela 19. Szacowana liczba podrézy na dobe w transporcie zbiorowym.

TRANSPORT ZBIOROWY - WSZYSCY PASAZEROWIE (n=13565)

ESTYMOWANA LICZBAPODROZY /DOBA

POWIAT KONCA PODROZY
< 3 T c <
; < §8 5 - _ < < é > z g § S > % < < % E % < 7
s g &gtd g g g8 28 % g 5§ E L8 e g 2 & g & g B E S L 2B EPE IE B
¢ I 8 5 3 & < £ w 2 ¢ ¢ ¢ & s s s s s g § 8 8 z Z 2 & F N 2 & 2 F =z 3z F &
POWIAT  POZA WOJ. WLKP 1871 3 404 459 31 14 42 78 372 299 213 39 237 103 323 45 68 1817 66 18 7 300 110 549 23 84 319 8 15 6 7 162 10 101 4 331 9156
POCZATKU cpopzigski 4 0o 1 o0 o0 o0 1 O o0 ©0O ©0O O0O 0 ©0 O 0 0 1% 0 0 8& 0O O 3% 0 0 0 0 4 0 0O 0O 11 0 0 2 6%
PODROY aRNKOWSKOTRZCANEGY | 275 1 7 6 6 o o o o o o o 4 o o 2 o 2 2 o 3 o o0 47 o0 18 0 o0 43 9 0o 0 0o o 0 6 1353
GNIEZNIERSKI 45 0o ©0 ©0 o0 o0 20 0 0 o0 ©0 ©0 o0 o0 O0 20 0 14 O 5 0 o0 o0 ©0 0 172 o0 8 18 7 0 0 0 0 34 0 2298
GOSTYKISK % o0 2 o o0 0 0 o0 o ©0O 0 4 3% 2 0 o0 175 s 0o o0 o0 8 0 0 0O o0 18 0 0 0 24 0 0 0 0 0 368
GRODZISKI %5 0 0 110 & 0 9 o0 6 O0 0 o0 o ©0 00 o0 o0 22 0 32 o0 o0 ©0 0 o0 & 0 0 o0 o0 0 0 7 2204 0 0 692
JAROCINSKI % o o0 o0 o0 ©0 1 2 1 0 0 o0 20 2 10 3 7 s2 0 3 0 15 0 0 1€ 32 0 0 0 282 3 0 0 0 0 0 157
KALISKI 8 0 o0 O o0 ©0 2 o0 o ©0 2 o0 o ©0 O0 6 0O 6 0 0 o0 14 4 0 15 o0 ©0 0 0O ©0 ©0 3 0 o 0 0 1%
KEPINSKI s/ o o o o0 1 1 o ©0 0 o0 o ©0 00 2 o0 O 9 0 o0 O 6 6 0o 1 0 0 o0 o0 1 0 0 o0 0 0 0 653
KOLSKI % o0 o0 o0 ©0 o0 o o©o ©o0 o0 2 o o0 o & 23 0 9% o0 o0 O0 ©0 0 0O ©0 1 o0 2 o 0 0 2 o 0 2 o 73
KONINSKI 23 o o o o0 o0 O 6 0 1® o0 o0 ©0 00 5 o0 0 1 o0 o0 o0 0 o0 o0 O 0 0 129 o 0 0 1 o0 0 6 0 501
KOSCIANISKI 9 o0 4 o0 2 0 0 O 2 0 0 0o o0 3 0 o0 96 8 0 0 o0 1 0 0 0 6 17 o 0 2 0 o0 0 0 0 237
KROTOSZYNSKI 2% o0 o o0 18 0 48 4 0 0 O 7 0O 0 2 o0 7 23 0 O O 1 0 0O 1 0 0 o0 oO0 6 0 0 0 0 0 0 1278
LESZCZYNSKI %¢ o0 o0 o0 1 o0 o o ©0 0 o0 1 1 0 o0 o o0 173 o0 5 0 1 o 1 o0 0 4 o0 ©0 0 0 o0 0 7 0 0 568
M. KALISZ 3 o0 o o0 6 0 7% O 4 4 6 0O 5 0 0 12 8 28 0 0 O 1034 9% 0 43 2 0 0 O 3 0 11 0 0 0 0 2467
M. KONIN % o0 o0 9 O0 4 2 1 0 3% 0 0O OO ©0 19 o0 o0 13 0 o0 oO0 ©0 0 2 0 6 0 174 0 12 0 2 6 37 0 9%l
M. LESZNO % o0 o0 ©0 1% o0 o0 oO0 ©0 0 o0 48 10 0 o0 O 2 s o0 2 0 2 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 6 0 0 2480
M. POZNAN 2927 105 533 1444 8 377 242 57 27 45 221 1283 72 315 329 252 1067 O 97 68 173 202 5 119 166 0 156 176 686 187 344 14 749 255 552 37 13927
MIEDZYCHODZKI 2 o o o o ©0 o0 O o0 ©0 ©0 O o0 ©O0 0 O O €6 0 o o ©0 0 o0 o0 1 0 o0 12 0 3 0 0 0 0 0 303
NOWOTOMYSKI 21 o0 o0 O ©0 3% 2 o 0 0 o0 3 0 0 o0 o0 O 6 o0 o ©0 0 o0 0 O 20 0 0 & 0 0 o0 0 0 0 0 136
OBORNICKI % 3 4 o0 o0 ©0 0 O o0 O0 00 o0 o0 O0 00 o0 o0 33 0 0 o0 O ©0 15 0 4 0O 0 2 0O 0 0 0 0 0 0 54
OSTROWSKI % o0 2 ©0 5 o0 13 7 10 o0 0 2 21 2 88 1 23 280 0 0 O 0 15 0 5 23 0 0 ©0 13 0 0 0 0 0 0 2166
OSTRZESZOWSK| % o0 o0 o0 o0 0 1 6 1% 0 0 o0 O ©0 1 o 2 1 0 o0 o0 & 0 0 O o0 ©0 0 0O ©0 ©0 0 0 0 0 0 5%
PILSK| 80 206 59 1 0 O o0 ©0 O 5 o o0 ©0 o0 o 3 o0 & o0 1 3 0 o0 4 6 7 0 O0O 0 0 0O O 8 1 0 54 230
PLESZEWSKI 3 o o0 o O 0 25 2 1 0o 0 o0 3 0 4 o 1 19 o o0 o0 72 0 0 o0 o0 ©0 00 0 2 0 0 0 0 0 0 100
POZNANISKI 242 2 27 1% 0 1 3 o0 2 3 0 159 7 0 5 4 10 0 6 9 13 12 1 1 0o 0 0 4 4 13 17 0 106 14 167 0 1837
RAWICKI % o0 o0 o0 3 0 o0 o0 0 0 o0 1 0 1 o0 o0 1.7 9 o o 2 o 1 o 00 o0 o0 O0 0 0 0 0 0 62
SLUPECKI 0 o0 o0 & o©0 ©0 ©0 o0 o 18 15 o0 O O 0 254 o0 3% 3 o0 o0 o0 0 ©0 o0 1% 0 0 o0 ©0 0 0 0 o0 39 0 1246
SZAMOTULSKI 2 7 20 2 o0 o0 0 0 o0 o 20 0 0 O O 0 0 42 75 3% 3 o0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 5 0 1007
SREDZKI 0 0 14 2 ©0 0 244 o0 2 0 0 0O 2 0 1 3 4 1343 0 6 0O 5 0 0 24 175 0 0 0 2 4 0 0 0 26 1 196
SREMSKI o o 1 0 3% o0 1 o0 o0 o0 ©0 12 o0 o0 ©0 0 O 3% ©0 3 o0 o0 O 0 0 48 O0 0 5 77 3 0 0 0 0 0 652
TURECKI 27 0o 6 o©0 0 o0 o 3 0o 1 1 o 2 0o 2 2 0o 1 0o 0o 0o 0 0o o0 O0 0 0 o0 o0 0 0 0o o 0 o o0 2
WAGROWIECK] 27 2»5 0o o o0 9 o0 o0 o0 ©0 00 o0 o ©0 00 0 o0 5 0 o0 o0 o0 ©0 7 0 38 0 0 0 o0 O 0 0 9 0 0 793
WOLSZTYNSKI 99 o0 o0 o0 ©0 10 o0 o ©o 00 o0 o ©0 5% 1 o 6 19 o0 1% 0 0 0 o O0 1 o0 o0 ©0 0 0 o0 1 0 0 0 40
WRZESINSKI 3 o0 o0 4 o0 0 0 o0 O 26 38 33 o0 0 0 72 0 68 0 0 0O O ©0 0 0 1 0 33 9 37 0 0 0 0 0 8 1348
ZLOTOWSK| 4% 1 8 0 0 o0 o ©0 ©o0 o0 o ©o ©0 o o ©0 2 7 o0 O0 0 0 o0 3® 0 0 0O O0 ©0 0 o0 o©0 0 0 3 o0 98
Ogdlem 12237 382 1856 2243 45 712 1442 166 671 793 618 2126 891 851 2159 990 3440 12663 305 842 318 2165 511 1959 929 1601 830 906 1135 833 650 216 894 726 1215 939 61675

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Tabela 20. Szacowana liczba podrézy na dobe mieszkaricéw woj. Wielkopolskiego, z wytgczeniem pow. Poznariskiego | M. Poznania.

TRANSORT ZBIOROWY - TYLKO MIESZKANCY WOJ. WIELKOPOLSKIEGO, Z WYtACZENIEM POW. POZNANSKIEGO | M. POZNANIA (n=9294)
ESTYMOWANA LICZBA PODROZY /DOBA

POWIAT KONCA PODROZY
< 3 < = >
= A -~ 5 | _ 5 2 _ £ < 2| =
- < A = _ = s <2 < =z o = = I~ 3 = = ] T 9 > >
a [@) O G} G} G} < ~ ~ ~ ~ ~ ~ ] > > > > > = o @) @) a a a [~ %) %) %) %) [= = = = N [©)
POWIAT  POZA WOJ. WLKP 1 3 141 223 25 7 14 50 204 242 166 23 101 85 105 25 104 2 13 12 2 77 52 332 21 0 111 2 6 5 5 51 7 43 4 272 253
POCZATKU  "epiopziEski 13 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 179 0 0 & 0 0 369 0 0 0 0 4 0 0 11 0 0 2 662
PRy ARNKOWSKO-TRZCIANECKI 71 1 5 6 6 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 191 2 0 3 0 0 486 0 176 0 139 9 0 0 0 0 6 1107
GNIEZNIENSKI 95 0 0 0 0 0o 2 0 0 0 0 0 0 0 0o 20 0 1340 0 5 0 0 0 0 0 9% o s 18 7 0 0 0 0 34 0 1714
GOSTYNSKI 24 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 4 36 2 0 0 175 48 0 0 8 0 0 0 0 18 0 0 ! 0 0 0 0 0 361
GRODZISKI 22 0 0 10 65 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 252 0 32 0 0 0 0 0 32 0 0 0 0 0 0 7 204 0 0 639
JAROCINISKI 25 0 0 0 0 0 10 2 1 0 0 0 270 2 10 3 7 533 0 3 0 155 0 0 150 22 0 0 0o 282 33 0 0 0 0 0 1508
KALISKI 22 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 6 0 6 0 0 0 14 40 0 15 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 130
KEPINSKI 329 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 20 0 0 9 0 0 0 69 64 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 495
KOLSKI 312 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 s 273 0 89 0 0 0 0 0 0 0 12 0 2 0 0 0 2 0 0 2 0 702
KONIKISKI 209 0 0 0 0 0 0 6 0o 16 0 0 0 0 5 0 0 105 0 0 0 0 0 0 0 0 0 129 0 0 0 1 0 0 6 0 477
KOSCIANISKI 47 0 4 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 34 0 0 98 823 0 0 0 1 0 0 0o 61 17 0 0 0o 2 0 0 0 0 0 2305
KROTOSZYNSKI 135 0 0 0o 18 0 448 4 0 0 0 7 0 0 2 0 79 19 0 0 0 186 0 0 19 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 1098
LESZCZYNSKI 79 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 155 1 0 0 0 0 158 0 5 0 1 0o 1 0 0 4 0 0 0 0 2] 0 0 534
M. KALISZ 191 0 0 0 6 0o 76 0 4 4 6 0 5 0 o 1 8 242 0 0 0 1031 94 0 473 2 0 0 0 36 o 1 0 0 0 0 2219
M. KONIN %0 0 0 9 0 4 2 1 0 37 0 0 0 0o 18 0 0 164 0 0 0 0 0 2 0 6 0 174 0 12 0 3 2 1 37 0 901
M. LESZNO 317 0 0 0 159 0 0 0 0 0 0 418 10 0 0 0 2 498 0 2 0o 22 2 0 0 0 278 0 0 0 0 0 0 64 0 0 1772
M. POZNAN 30 104 420 1154 57 339 223 57 26 45 221 1128 67 296 272 218 684 0 8 430 151 183 3 118 162 0 107 176 541 138 259 11 708 206 532 37 9189
MIEDZYCHODZKI 41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 66 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 121 3 0 0 0 0 0 242
NOWOTOMYSKI 197 0 0 0 0 34 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 5% 0 0 0 0 0 0 0 138 0 0 64 0 0 0 0 0 0 0 1032
OBORNICKI 9 32 48 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 248 0 0 0 0 0 15 0 35 0 0 28 0 0 0 0 0 0 415
OSTROWSKI 193 0 2 0 5 0 103 7 102 0 0 2 208 2 808 1 23 232 0 0 0 0 195 0o 52 16 0 0 0o 13 0 0 0 0 0 0 1964
OSTRZESZOWSKI 138 0 0 0 0 0 1 6 151 0 0 0 0 0 152 0 2 9 0 0 0 84 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 543
PILSKI 471 206 539 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 3 0 80 0 0 3 0 0 4 6 5 0 0 0 0 8 1 0 547 1879
PLESZEWSKI 17 0 0 0 0 0 225 2 1 0 0 0 34 0 439 0 1 174 0 0 0 68 0 0 0 0 0 0 0o 25 0 0 0 0 0 0 9%
POZNANISKI 2 2 26 154 0 s 2 0 0 3 0o 23 0 0 0 12 65 0o 6 38 2 2 0 0 0 0 0 4 4 61 97 0 % 0 142 0 927
RAWICKI 215 0 0 0o 31 0 0 0 0 0 0o 11 0 10 0 0 122 55 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 446
SLUPECKI 6 0 0 8 0 0 0 0 o 18 115 0 0 0 0 254 0 359 3 0 0 0 0 0 0o 16 0 0 0 0 0 0 0 0 379 0 1232
SZAMOTULSKI 2 7 250 20 0 0 0 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 348 75 34 37 0 0 0 0 99 0 0 0 0 20 0 0 5 0 917
$REDZKI 59 0 14 2 0 0 235 0 2 0 0 0 2 0o 16 3 4 1293 0 6 0 5 0 0 19 108 0 0 0 2 47 0 0 0o 26 1 1844
SREMSKI 1 0 1 0 34 0 10 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 338 0 3 0 0 0 0 0 108 0 0 5 77 3 0 0 0 0 0 59
TURECKI 139 0 6 0 0 0 0 3 0 1 1 0 2 0o 22 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o 177
WAGROWIECKI 6 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 545 0 0 0 0 0 7 0 20 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 612
WOLSZTYNSKI 21 0 0 0 0 110 0 0 0 0 0 0 0 56 1 0 61 9 0o 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 363
WRZESINSK] 20 0 0 41 0 0 0 0 0 26 38 33 0 0 0o 7 0 598 0 0 0 0 0 0 o 78 0 333 9 37 0 0 0 0 0 0 1285
ZLEOTOWSKI 368 1 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 50 0 0 0 0 0 389 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 838
Ogétem 3937 381 1467 1702 418 581 1385 138 499 736 571 1819 740 814 1878 905 2345 9922 241 584 280 1906 450 1735 918 1058 573 900 977 717 492 102 840 600 1167 865 44643

z

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI WRAZ Z ANALIZAMI RUCHOWO-PRZEWOZOWYMI DLA PROJEKTU:
"MODERNIZACJALINII NR 369 NA ODCINKU SREM - CZEMPIN W CELU PRZYWROCENIA
PARAMETROW EKSPLOATACYJNYCH | WZNOWIENIA RUDHU KOLEJOWEGO"

ANALIZA GIS DOSTEPNYCH DANYCH DEMOGRAFICZNYCH | RUCHOWYCH
KOMUNIKACJA ZBEIOROWA

zZlotowski

chodziesky

czamkowsko-trzcianecki

obarnjcki

—~—

szamotulaki gnieznienski

j' poznanskl

Poghan <

nowotomyski koninski

oy

grodzisk | i
. wrzesinskl

o~

koscians_kl

sremski \
\:Ieszewsm
\\.

DOStIINS g WIEZBA PODROZY
KOMUNKACJIA ZBIOROWA
B 1150d03560
=] 530 do 1150

260 do 530
5] 150 do 260

o 30do 150
ostrowski
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5.2.3. Terenowy pomiar ruchu samochodowego
W ramach opracowania wykonano uzupetniajgcy pomiar ruchu samochodowego na gtéwnych

kierunkach taczacych powiat Sremski z Poznaniem i jego aglomeracja.
Pomiar zostat wykonany w ciggach droég:

e Przekrdj P-1-DW 310 rejon Czempinia

e Przekrdj P-3 —DW 434 rejon Czmonia

5.2.3.1. Termin pomiaréw
Pomiary zostaty wykonane w uktadzie catodobowym (24h) w dniu 2018-11-21 (sroda) w

godzinach 00:00 — 24:00 w sprzyjajgcych warunkach atmosferycznych.

5.2.3.2. Zakres pozyskanych danych
W ramach pomiaru pozyskiwano:

e Dane standardowe: wahania czasowe ruchu wraz z jego strukturg

e Dane dotyczgce stopnia napetnienia samochodéw osobowych w przekrojach

pomiarowych
e Dane dotyczace kierunkdw naptywu ruchu i przeptywu tranzytu pomiedzy nimi.

5.2.3.3. Technologia pomiaréw
Pomiary zostaty wykonane w catosci metodg wideo z zapisem obrazu w godzinach nocnych w

technologii IR pozwalajgcej na catodobowy odczyt sekwencji rejestracji pojazdéw

przejezdzajacych przez przekrdj.
Pozyskanie sekwencji rejestracji pozwolito na dodatkowe okreslenie:
e Akumulacji obszaru pomiedzy punktami pomiarowymi (czasy przejazdu)

e Kierunki naptywu ruchu (ruch daleki, ruch lokalny, ruch do/z Poznania i aglomeracji

poznanskiej)

5.2.3.4. Przetworzenie danych
Dane terenowe zostaty wprowadzone do systemu komputerowego i przetworzone.

Wynik tych przetworzen wraz z lokalizacjg terenowg przekrojéw pomiarowych przedstawiono

na kolejnych stronach opracowania.
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LOKALIZACJA PRZEKROJOW POMIAROWYCH

Park Narodowy
47
Kornik 48
Mosina o>
/
g
N
Q
Rogqlmski ® r.
Park Krajobrazowy
Czempin- g ne
Dw 319
Srem
Park Krajobrazowy
im. gen.
Dezyderego
Chlapowskiego [ef2011l0penstreetMapicontributors¥CC:BYSA
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PRZEPLYW RUCHU TRANZYTOWEGO
ZESTAWIENIE WYNIKOW POMIARU RUCHU W GODZINIE SZCZYTU

[bez motocykli, rowerdw, ciggnikow rolniczych, koparek]

P-1 CZEMPIN [DW 310]
P-2 CZMON [DW 434]

w godzinie szczytu przekroju w godzinie szczytu uktadu 00:00-24:00
16:00-17:00 sam.ciezarowe
Punkt  Godz. szczytu Suma wlot wylot Suma wlot wylot ciezkie
p.rz. p.rz. p.rz. p.rz. p.rz. p.rz. wlot
wylot

P1 1600-1700 225 124 101 225 124 101 200 135

P2 1600-1700 1214 692 52 1214 692 52 765 7%

1600-1700 1439 1439costanowi10000%

wlot — pojazdy wjezdzajace do obszaru objetego pomiarem kordonowym
wylot — pojazdy wyjezdzajgce z obszaru objetego pomiarem kordonowym

p.u. - pojazdy umowne

p.rz. - pojazdy rzeczywiste
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PRZEPLYW RUCHU TRANZYTOWEGO

ZESTAWIENIE UDZIALtU TRANZYTU W OGOLNYM NATEZENIU RUCHU W PUNKTACH

POMIAROWYCH
Dla okresu pomiarowego 00:00-24:00 (doba) w pojazdach rzeczywistych

(bez rowerdw, motocykli, ciggnikow rolniczych, koparek)

Punkt Wit tranzt Wyot tranat Ogdem tranpyt

P-1CZEMPN[DW310] 1280 5039% 1252 5645% 2532 106 42%
P2C2VION[DW434] 7750 56 07% 7335 5007% 15085 106 07%

ZESTAWIENIE UDZIAtU TRANZYTU W OGOLNYM NATEZENIU RUCHU W PUNKTACH

POMIAROWYCH
Dla godziny szczytu uktadu 16:00-17:00 w pojazdach rzeczywistych

(bez rowerdw, motocykli, ciggnikow rolniczych, koparek)

Punkt Wit tranyt Wyt tranzyt Ogdlem tranpyt

P1ZEMPN[DW310] 124 324% 101 110% 225 418%
P2CZMON [DW434] 62 101% 52 306% 1214 403%

Wlot — pojazdy wjezdzajace do obszaru objetego pomiarem kordonowym
Wylot — pojazdy wyjezdzajgce z obszaru objetego pomiarem kordonowym
tranzyt — ilo$¢ pojazdéw wjezdzajgcy na przekroju i wyjezdzajgcych innymi przekrojami
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PRZEPLYW RUCHU TRANZYTOWEGO
MACIERZ TRANZYTU DLA OKRESU POMIAROWEGO: 00:00 - 24:00 (doba)

Macierz tranzytu ogofem w pojazdach rzeczywistych

Wylot
Wlot P-1 P-2 Razem Wlot
P-1 50 50
P-2 56 56

Razem Wylot 56 50 106

Macierz tranzytu autobusow, samochodow ciezarowych i ciezarowych ciezkich

Wylot
Wilot P-1 P-2 Razem WIlot
P-1 11 11
P-2 4 4
Razem Wylot 4 11 15

Macierz tranzytu samochodow ciezarowych ciezkich
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Razem Wylot 1 4 5

Macierz tranzytu samochodéw dostawczych

Wylot
Wilot P-1 P-2 Razem WIlot
P-1 10 10
P-2 10 10
Razem Wylot 10 10 20

Macierz tranzytu pojazdéw umownych

Wylot
Wlot P-1 P-2 Razem WIlot
P-1 61 61
P-2 60 60

Razem Wylot 60 61 121

P-1 CZEMPIN [DW 310]
P-2 CZMON [DW 434]
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PRZEPLYW RUCHU TRANZYTOWEGO
MACIERZ TRANZYTU DLA GODZINY SZCZYTU UKtADU: 16:00 - 17:00

Macierz tranzytu ogofem w pojazdach rzeczywistych

Wylot
Wilot P-1 P-2 Razem WIlot
P-1 3 3
P-2 1 1
Razem Wylot 1 3 4

Macierz tranzytu autobusow, samochodow ciezarowych i ciezarowych ciezkich

Wylot
Wilot P-1 P-2 Razem WIlot
P-1 0
P-2 0 0
Razem Wylot 0 O 0

Macierz tranzytu samochodow ciezarowych ciezkich
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Razem Wylot 0 O 0

Macierz tranzytu samochodéw dostawczych

Wylot
Wilot P-1 P-2 Razem Wlot
P-1 0
P-2 0 0
Razem Wylot 0 O 0

Macierz tranzytu ogotem w pojazdach umownych

Wylot
Wilot P-1 P-2 Razem WIlot
P-1 3 3
P-2 1 1
Razem Wylot 1 3 4

P-1 CZEMPIN [DW 310]
P-2 CZMON [DW 434]
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PRZEPLYW RUCHU TRANZYTOWEGO

AKUMULACIA TRANZYTU Z OKRESU POMIAROWEGO 00:00 — 24:00 (interwaty 30 min.)

Udziat ilosciowy - ogdétem pojazdy rzeczywiste

@asakumuladi[godz] do

15min. 05 10 15 20 25 30 35 40 >4 Razem

P1 0131334221210 %0
P2 012187422029 %

Razem 0253110 8 441419 106

Udziat procentowy (pojazdy rzeczywiste)

asakumuladi[godz] do

15min. 05 10 15 20 25 30 35 40 >4 Razem

P-1 000 2600 2600 600 800 400 400 200 400 2000 10000
P2 000 2143 3214 1250 7.14 357 357 000 357 1607 10000

Razem 000 2358 2925 943 755 377 377 094 377 1792 10000

Udziat ilosciowy — samochody ciezarowe ciezkie

zasakumuladi[godz] do

15min. 05 10 15 20 25 30 35 40 >4 Razem

P1 0021000010 4
P2 0000001000 1

Rzem 0021001010 5

Udziat ilosciowy — samochody dostawcze

@asakumuladi[godz] do
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Liczba pojazdow

Analiza kosztdw i korzysci wraz z analizami ruchowo-przewozowymi dla projektu ,,Modernizacja linii
nr 369 na odcinku Srem - Czempin w celu przywrécenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia
ruchu kolejowego”

15min. 05 10 15 20 25 30 35 40 >4 Razem

P1 0331111000 10
P2 0140200012 10

Rzem 0471311012 20

P-1 CZEMPIN [DW 310]
P-2 CZMON [DW 434]

AKUMULACIA TRANZYTU (POJAZDY SUMA)

Interwat [godz.]
=== pojazdy ogdtem —8— ciezarowe ciezkie —o— dostawcze

AKUMULACJA TRANZYTU - POJAZDY OGOLEM [%]

M 15min,
HQ,5
w1
m15
m2

m25

N 3,5

ma4

B >4 godz,
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ZESTAWIENIE

(ilosciowo)
PSE.... 4438
PO..... 2857
PZ.....1791
PGS.... 1053
WW..... 1031
PKS.... 879
PL..... 377
DW..... 367
PRA.... 207
PSR.... 207
PLE.... 181
CB..... 156
PJA.... 141
PGN.... 126
PKR.... 119
SK..... 102
PK..... 93
GD..... 92
KR..... 80
PSz.... 71
PGO.... 66
PNT.... 64
WGM.... 63
PWR.... 56
GA..... 55
EL..... 54
GDA.... 54

REJESTRACII WYSTEPUJACYCH
DSW.... 24 DPL....
OP..... 24 EWE....
FG..... 23 FZl....
PN..... 21 KRA....
PSL.... 21 PKE....
ST..... 21 SBE....
TKI.... 21 SZ.....
SM..... 20 ub.....
WWL.... 20 ZSL....
WR..... 19 CWL....
DWL.... 17 DJ.....
NO..... 17 DKL....
PKA.... 17 EKU....
WRA.... 17 ELE....
SG..... 16 EWI...
WPI.... 16 GST....
ONY.... 15 KNS....
PTU.... 15 LZA....
SC..... 15 OPR....
ucC..... 15 RIA....
ZK..... 15 SZY....
CCH.... 14 TOS....
TK..... 14 WZY....
BIl..... 13 ZKO....
CG..... 13 Z57....
DDZ.... 13 CRY....
DL..... 13 DSR....

w

PUNKTACH

DZA....

ELC....

ETM....

FSD....

GCZ....

KBC....

KCH....

KOL....

KWI....

LLU....

LUB....

NDZ....

NEL....

NIL... 4

POMIAROWYCH

NOS.... 3
OOoL.... 3
OPO.... 3
POD.... 3
POL.... 3
P1A.... 3
P1B.... 3
P1R.... 3
P3S.... 3
P5J.... 3
P5S.... 3
PWZ.... 3
RKR.... 3
RMI.... 3
RRS.... 3
RZE.... 3
SiZ.... 3
SO..... 3
SR..... 3
SWD.... 3
TBU.... 3
TIE.... 3
UA..... 3
WM..... 3
WOsS.... 3
ZGY.... 3

NAJCZESCIEJ
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DWR....

POS....

WPR....

PWA....

PWL....

CMG....

CIN....

POB....

CBY....

PPL....

CZN....

WND....

DGL....

PKN....

DLU....

FWS....

PCT....

DGR....

DTR....

29

28

27

26

26

GCH....

HPU....

PCH....

CNA....

CSw....

DML....

DOL....

GWE....

PKL....

DLE....

EPJ....

WOT....

ZWA....

ESI....

PZL....

FGW....

FZG....

GKA....

GKS....

KWA....

13

13

13

12

12

12

12

12

12

11

11

11

FMI....

FSW....

GSL....

GTC....

KTA....

RDE....

SBI....

SCZ....

SPS....
STA....

SZA....

ZGL....
ZPL....
BBI....
BIA....
CRA....
CSE....
DBA....
DIJE....
EBE....
EBR....
EOP....
ERA....

FFQ....

FNW....

GBY....

GKW....

GMB....

KLI....

KMY....

KNT....

LLE....

LRA....

NMR....
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ZESTAWIENIE REJESTRACII WYSTEPUJACYCH W PUNKTACH POMIAROWYCH NAJCZESCIE]

(alfabetycznie)
BBI.... 3
BI..... 13
BIA.... 3
BL..... 4
CB..... 156
CBR.... 5
CBY.... 33
CCH.... 14
CG..... 13
CGD.... 8
CIN.... 38
CLl.... 5
CMG.... 40
CNA.... 12
CRA.... 3
CRY.... 6
CSE.... 3
CSW.... 12
CT.... 44
CTR.... 5
Cw..... 4
CWA.... 5
CWL.... 7
CZN.... 30
DB..... 5
DBA.... 3
DDz.... 13

EOP....

EPJ....

ERA....

ESI....

ETM....

EWE....

EWI....

EZG....

FFQ....

FGW....

FMIL....

FNW....

FSD....

FSW....

FWS....

FZG....

FZl....

GBY....

GCH....

GCZ....

GDA....

OKR....

ONA....

ONY....

OOL....

OPO....

OPR....

POD....

POL....

POM....

P1A....

P1B....

P1R....

P3S....

P5J....

P5S....

PSZ....

PTU....

PWA....

PWL....

PWR....

PWZ....

PZF....

PZL....

RDE....

RIA....

RKR....

RMI....

RRS....

71

15

44

41

56

WOS....

WOT....

WPI....

WPR....

WPZ....

ZSL....

ZST....

ZS7....

ZWA....

11
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DGL....

DGR....

DJA....

DIE....

DKL....

DLE....

DLU....

DMI....

DOA....

DOL....

DPL....

DSR....

DST....

29

11

27

12

12

GKA....

GKS....

GKW....

GMB....

GSL....

GST....

GTC....

GWE....

HPU....

12

13

PCH.... 13
PCT.... 26
PGN.... 126
PGO.... 66
PGS.... 1053
PJA.... 141
PK..... 93
PKA.... 17
PKE.... 8
PKL.... 12
PKN.... 28
PKR.... 119
PKS.... 879
PL..... 377
PLE.... 181
PMI.... 9
PN..... 21
PNT.... 64
PO..... 2857
POB.... 35
POS.... 47
POT.... 9
PP..... 53
PPL.... 33
PRA.... 207
PSE.... 4438
PSL.... 21
PSR.... 207

SZA....

SZY....

TBU....

TIE....

TKI....

TOS....

14

21
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Analiza kosztéw i korzysci wraz z analizami ruchowo-przewozowymi dla projektu ,,Modernizacja linii nr 369 na odcinku Srem - Czempini w celu przywrdcenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia ruchu kolejowego”

ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI WRAZ Z ANALIZAMI RUCHOWO-PRZEWOZOWYMI DLA PROJEKTU:
"MODERNIZACJALINII NR 369 NA ODCINKU SREM - CZEMPIN W CELU PRZYWROCENIA
PARAMETROW EKSPLOATACYJNYCH | WZNOWIENIA RUDHU KOLEJOWEGO"

TERENOWY POMIAR RUCHU - KIERUNKI NAPLYWU RUCHU

PRZEKROJ POMIAROWY - P-1 CZEMPIN [DW 310]

poznanski__ _ ¥
. e . 5 | LICZEBNOSE POJAZDOW Z POWIATOW

Poznaf— - : ; i gy i OKRES POMIAROWY 24 h
grodziski— o~ L P y ‘ B 613do617
e ' B 192do613
B 30do192
wolsztyriski® O 10do 30
4do 10
koscianski B 2d0 4
=8 B 1¢ 2

UWAGA! Zakres przedzialow w/g podziatu naturalnego

@ Brak pojazddéw z powiatu
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ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI WRAZ Z ANALIZAMI RUCHOWO-PRZEWOZOWYMI DLA PROJEKTU:
"MODERNIZACJALINII NR 369 NA ODCINKU SREM - CZEMPIN W CELU PRZYWROCENIA
PARAMETROW EKSPLOATACYJNYCH | WZNOWIENIA RUDHU KOLEJOWEGO"

TERENOWY POMIAR RUCHU - KIERUNKI NAPLYWU RUCHU

PRZEKROJ POMIAROWY - P-2 CZMON [DW 434]

RLICZEBNOSC POJAZDOW Z POWIATOW
OKRES POMIAROWY 24 h
B 2500 do 2830
Q50 da 2 590
100do 950
40do 100
20 do 40
10 do 20
0do 10

EENCEE

UWAGA! Zakres przedzialéow w/g podziatu naturalnego
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WAHANIA NATEZENIA RUCHU W PUNKTACH POMIAROWYCH

POMIAR: 21.11.2018 R. (SRODA) W OKRESIE 00.00 — 24.00 (24 GODZ.)
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Punkt pomiarowy: (P-1) CZEMPIN [DW 310]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym

Pomiar: 21.11.2018 (SRODA)

(P-1) CZEMPIN [DW 310] -> wlot

300

270 A

240 -

210 ~

180 +

150

120 4

90 -

pojazdy ogélem [ 15 min.

*7 T A A
0 m/\./ LI T TS PR | ]

PL o & 2 = . H
L e e i e e R

01:00
03:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
21:00
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Analiza kosztow i korzysci wraz z analizami ruchowo-przewozowymi dla projektu ,,Modernizacja linii
nr 369 na odcinku Srem - Czempiri w celu przywrdcenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia

ruchu kolejowego”

Punkt pomiarowy: (P-1) CZEMPIN [DW 310]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym

Pamiar: 21.11.2018 (SRODA)

(P-1) CZEMPIN [DW 310] - suma
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WY poj. umoningch . Cigfarone ciggkie . Ciggarae Autobusy —— i payj. rzeczymistych —— Grednia
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00 (24h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem [bez rowerdw] 1293 [1280] 1265 [1260] 2558 [2550]
motacykle 9 070% 7o05s% 16 063%
samochody 0sobowe 841 65,04% 856 67 67% 1697  66,34%
samochody dostaweze 207 16.01% 216 17,08% 423 16,54%
samochody cigzarowe (bez przyczep) 30 2.32% 43 340% 73 285%
sam.cigzarowe cigzkie (z przyczepami lub naczepami) 200 1547% 135 1067% 335 13,10%
autobusy 2 015% 2 0.16% 4 0,16%
ciggniki rolnicze, koparki 1 0,08% 1 0,08% 2 0,08%
rowery 3 025% & 040% 8 031%
poj. umowne ogdlem 1611 1495 3106
Struktura ruchu w godzinie szezytu popoludniowego przekroju: 16:00 - 17:00
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem [bez rowerdw] 126 [125] 101 [101] 227 [226]
motocykle 1 0,79% 0 0,00% 1 0,44%
samochody 0sobowe 93 F381% 77 TB24% 170 74.89%
samochody dostaweze 16 1270% 15 1485% 31 1366%
samochody cigzarowe (bez przyczep) 2 1,59% 3 2,97% 5  220%
sam.cigzarowe cigzkie (z przyczepami lub naczepami) 13 10,32% [ 5 94% 19 837%
autobusy 0 000% 0 000% 0 0,00%
ciggniki rolnicze, koparki 0 000% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,75% 0 000% 1 0 44%
poj. umowne ogotem 146 112 258
Struktura ruchu w godzinie szczytu porannego przekroju: 08:55 - 09:35
wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem [bez rowerow] 92 [92] 87 [86] 179 [178]
motocykle 0 0,00% 1 1,15% 0 0,00%
samnochody osobowe 52 5652% 51 5862% 103 57 54%
samochody dostawcze 14 1522% 15 17.24% 29 16,20%
samochody cigzarowe (bez przyczep) 5  543% 2 230% 7T 391%
sam.cigzarowe cigikie (z przyczepami lub naczepami) 21 22.83% 17 19,54% 38 21.23%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciggniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rawery " 0.00% 1 1,16% 1 0 HG%
poj. umowne ogdtem 127 113 240
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Punkt pomiarowy: (P-2) CZMON [DW 434]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym

Pomiar: 21.11.2018 (SRODA)

(P-2) CZMON [DW 434] -> wlot
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nr 369 na odcinku Srem - Czempiri w celu przywrdcenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia
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Punkt pomiarowy: (P-2) CZMON [DW 434]

Wahania natezenia ruchu w punkcie pomiarowym

Pomiar: 21.11.2018 (§RODA)

(P-2) CZMON [DW 434] - suma
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0 paj. umawriych . Cigzarove ciezkie . Cieiarowe Autobugy —— W paj. rzeczywistych — frednia

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00 (24h)

wlot wylot SUMA
pojazdy ogotem [bez rowerdw] 7753 [7753] 7340 [7340] 15093 [15083]

matocykle 1 0,01% 0 0,00% 1 0,01%
samochody osobowe 5704 T3ET% 5328 T250% 1032 73.09%
samochody dostawoze 934 1269% 991 13.50% 1975 13.09%
samochody cigzarowe (bez przyczep) 240 3,10% 234 3,19% 474 3,14%
sam.cigZarowe cigZkie (z przyczepami lub naczepami) 765 9.87% 726 9.89% 1491 9.88%
autobusy 57 0,74% 56 0,768% 113 075%
ciggniki rolnicze, koparki 2 003% 5 007% 7 005%
rowery 0 000% 0 000% 0 000%

poj. umowne ogolem 9111 8640 17761

Struktura ruchu w godzinie szczytu popoludniowego przekroju: 16:00 - 17:00

wiot wylot SUMA
pojazdy ogotem [bez rowerdw] 693 [693] 522 [522] 1215 [1215]
motocykle 1 0.14% 0 0,00% 1 0,08%
samochody osobowe 535 Tr.20% 397 76.05% 932 7E71%
samochody dostawoze 15 16,59% 68 13.03% 183 15,06%
samochody cigzarowe (bez przyczep) 14 202% 11 2,11% 25 2,06%
sam.cigzarowe cigzkie (z przyczepami lub naczepami) 24 346% 42 805% 66 5.43%
autobusy 4 053% 4 0,77% 3 066%
ciggniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 000%
rowery 0 000% 0 000% 0 000%
poj. umowne ogoltem 741 596 1337
Struktura ruchu w godzinie szczytu porannego przekroju: 07:50 - 03:50
wiot wylot SUMA
pojazdy ogotem [bez rowerdw] 510 [510] 589 [689] 1099 [1099]
metocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 386 THE9% 443 76,06% 334 75,8%%
samochody dostaweze 46 9,02% 74 1256% 120 10,92%
samochody ciezarowe (bez przyczep) 27 529% 19 323% 46 4,19%
sam.cigzarowe cigzkie (z przyczepami lub naczepami) 50  9,.80% 37 6.28% 87  7.92%
autobuzy 1 020% 9 153% 10 091%
ciganiki ralnicze, koparki 0 0,00% 2 0,34% 2 0.18%
rowery [ 0 00% 0 000 " 0.00%
poj. umowne ogélem 605 667 1272
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nr 369 na odcinku Srem - Czempiri w celu przywrdcenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia
ruchu kolejowego”

POMIAR SREDNIEGO NAPEENIENIA SAMOCHODOW OSOBOWYCH

Pomiar zostat zrealizowany w godzinach okoto szczytowych, popotudniu (koto godziny 16)

PRZEKRO)J POMIAROWY Sam. Os. Srednia 0s6b w pojeidzie
P-1 CZEMPIN (DW 310) -> do Sremu 97 1,06
P-1 CZEMPIN (DW 310) -> od Sremu 77 1,09
P-2 CZMON (DW 434) -> do Sremu 557 1,20
P-2 CZMON (DW 434) -> od Sremu 399 1,19

W dalszych rozwazaniach przyjeto iz srednie napetnienie samochoddéw na poziomie 1,5 oséb.
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5.3.

Whnioski z materiatow wejsciowych

Zebrane i przeanalizowane materiaty wejsciowe pozwalajg na sformutowanie nastepujgcych

whnioskéw wstepnych:

Przeprowadzone badania wykazaty znaczgce powigzania strefy oddziatywania
inwestycji z miastem Poznan i powiatem poznanskim. Fakt ten znalazt potwierdzenie
zarbwno w badaniach ankietowych gospodarstw domowych, w badaniach

kordonowych komunikacji zbiorowej.

Analizy GIS naptywu ruchu w strefe oddziatywania inwestycji pokazujg silne powigzania

powiatéw Sremskiego i kosciariskiego z Poznaniem i powiatem poznanskim.

W bezposredniej strefie oddziatywania inwestycji zamieszkuje okoto 82 tysigce
mieszkancow z bardzo zréznicowanym stopniem zageszczenia osadnictwa — giéwnym

osrodkiem jest miasto i gmina Srem — ponad 41 tysiecy mieszkancow.

W chwili obecnej (2018 rok) ze strefy oddziatywania inwestycji kierunek poznanskiej
jest obstugiwany przez uktad dréog DW 434 i S 11 (via Kdrnik) zaréwno komunikacja

indywidualng jak i zbiorowa.

Istniejgce powigzania komunikacyjne pomiedzy Sremem i Czempiniem s3 relatywnie
niewielkie - dobowe natezenie ruchu w przekroju DW 310 to nieco ponad 2 550

pojazdow w obu kierunkach przy 13% udziale ciezkich samochodow ciezarowych.
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5.4. Prognozy wzrostowe ruchu samochodowego w strefie oddziatywania
inwestycji

Jako materiat wejsciowy postuzyty:
. Wskazniki wzrostowe ruchu wg wytycznych GDDKIA

° Dane pomiarowe w przekrojach P-1 i P-2

5.4.1. Wskazniki wzrostowe

Na podstawie danych GDDKiA wygenerowano wskazniki wzrostowe ruchu w poszczegdlnych

horyzontach czasowych dla punktéw P-1 i P-2.

dla P-1

SO SD S.C. SCC SUMA

2020 105,843 102,390 102,536| 107,330| 105,952
2025 121,419| 108,406| 108,934 127,350 121,880
2030 138,315 114,439 115,372 149,796| 139,255
2035 156,950| 120,610 121,979 175,347| 158,524
2040 175,883| 126,451 128,252| 202,093 178,208

]
dla P-2 I
o) SD s.C. SCC | SUMA

2020 105,843| 102,390 102,536 107,330| 105,433
2025 121,419| 108,406) 108,934 127,350 119,908
2030 138,315 114,439) 115,372| 149,796 135,600
2035 156,950| 120,610 121,979 175,347| 152,909
2040 175,883| 126,451] 128,252 202,093 170,502
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5.4.2. Prognozy ruchowe

Na podstawie danych GDDKiA wygenerowano wskazniki wzrostowe ruchu w poszczegdlnych

horyzontach czasowych dla punktéw P-1i P-2.

2018 rok — stan istniejacy

SUMA bez
M SO sD s.C. scc CR SUMA | L crR | SUMA+A
P-1 16| 1697 6 73 335 4 8| 2141 2111 2115
P-2 1| 11032| 1975 474 1491 13 o 15093 14972 15085
2020 rok — prognoza
SUMA bez
M SO sD s.C. scc CR SUMA |\ cRR | SUMA+A
P-1 16  179% 6 75 360 4 2237 2241
P-2 1| 1677|2022 486 1600 13 15785 15898
2025 rok — prognoza
SUMA bez
.C. +
M SO sD s.C scc CR SUMA | L crR | SUMA+A
P-1 16| 2060 7 80 427 4 2573 2577
P-2 1| 13306| 2141 516 1899 13 17953 18066
2030 rok — prognoza
SUMA bez
M SO sD s.C. scc CR SUMA |\ cRR | SUMA+A
P-1 16| 2347 7 84 502 4 2940 2044
P-2 1| 15262] 2260 547| 2233 13 20302 20415
2035 rok — prognoza
SUMA bez
.C. +
M SO sD s.C scc CR SUMA | cRR | SUMA+A
P-1 16| 2663 7 89 567 4 3346 3350
P-2 1| 17319] 2382 578| 2614 13 22893 23006
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2040 rok — prognoza

SUMA
S0 sD | sc | scc | A |CR SUM | bez | SUMA
A | MACR, | +A
R
P-1 16| 2984 8 94 677| 4 3762| 3766
11
P-2 1| 19409 2497 608 3013 3 25528 | 25641
5.5. Prognoza popytowa ruchu pasazerskiego

Przeprowadzone analizy i badani staty sie podstawg okreslenia prognozowanego potoku

pasazerskiego na reaktywowanym odcinku potaczenia kolejowego Srem i Czempin.

Jednoczesnie autorzy analizy stojg na stanowisku iz wykonywanie tego typu analiz bez

numerycznych multimodalnych modeli ruchu jest znaczgco utrudnione i szereg zatozen i

analiz moze by¢ obarczona znacznym btedem.

5.5.1. Uwarunkowania analiz ruchowych

Bardzo wazing role w podziale zadan przewozowych w analizowanym obszarze bedzie miato

zakonczenie realizacji na catym przebiegu drogi ekspresowej S5, ktéra w sposéb radykalny

zmieni kierunki przeptywu ruchu samochodowego z czesci powiatdw objetych analizg do

miasta Poznania — analize ruchowg przedstawiono na ponizszym schemacie.
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Analiza kosztéw i korzysci wraz z analizami ruchowo-przewozowymi dla projektu ,,Modernizacja linii nr 369 na odcinku Srem - Czempini w celu przywrdcenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia ruchu kolejowego”
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PUNKT ZBIORCZY
PROJEKT
WROCEAW - POZNAN
POZNAN CFNTRUM
Srem - DW434
DW434 - 511

S11

DW433

Lokalna
Czempin-Srem

S5 - 2019

A2

DW196

LOKALNE

TRAKCJA DEUGOSC PREDKOSC PREDKOSC OP CZS SW CZAS OP UWAGI
kolej 21,200 61,000 61 0,35 0,35
kolej 27,008 63,000 b3 043 043
kolej 6,599 67,000 67 0,10 010
samochdd 19,324 70,000 60 0,28 032
samochod 2,145 70,000 7 0,03 0,31
samochdd 11,935 120,000 100 0,10 012
samochod 6,778 60,000 35 0,11 0,19
samochéd 3,325 30,000 I 011 0,48
samochod 26,232 70,000 50 037 0,52
samochod 20,084 120,000 100 017 0,20
samochod 5231 110,000 90 0,05 0,05
Samochdd 7,479 50,000 35 015 0Aas
samochdd 1,695 30,000 / 0,06 0,24
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5.5.2. Szacowanie dobowego, prognozowanego potoku pasazerskiego na reaktywowanej
linii kolejowej.

5.5.2.1. Zatozenia.
e Szczyt komunikacyjny przejmuje:
o 30% dobowego potoku pasazerskiego w komunikacji zbiorowej
o 7% dobowego potoku samochodowego

e Planowane potaczenie kolejowe przejmie istniejgcy potok komunikacji autobusowej w

kierunku kornickim

e Komunikacja kolejowa przejmie max. 15 % (wg Niebieskiej Ksiegi) ruchu pasazerskiego

realizowanego (obecnie i prognozowanego) komunikacjg indywidualng.
e Wskaznik demograficzny 0.94 (spadek liczby mieszkancéw 6%)
e Wskaznik ruchliwosci mieszkancow 1,68 (2040 rok)

5.5.2.2. Potoki pasazerskie.
Wyniki szacunkéw zestawiono w ponizszej tabeli na kolejnej stronie opracowania.
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PROGNOZOWANE WARTOSCI POTOKU PASAZERSKIEGO

NA PROJEKTOWANEJ, REAKTYWOWANEJ LINII KOLEJOWEJ RELACJI SREM - CZEMPIN

KOMUNIKACIA

KOMUNIKACIJA

POTOK POTOK
HORYZONT ZBIOROWA INDYWIDUALNA PRZEJETY e AN R
CZASOWY (15%) (3)+(7)x1,5
Potok / wsk wzr”) POTOK DW 310 DW434 ? ’
1 2 3 4 5 7 8 9
2018 497 (baza 1,0) 497 2115 15 085 2580 4367
2025 1,2x1,0 594 2577 18 066 3096 5238
2030 1,37 x 0,99 673 2940 20302 3503 5927
2035 1,54 x 0,98 743 3346 22 893 3935 6 645
2040 1,68 x 0,95 793 3762 25528 4394 7384

*) Wskaznik wzrostu = wskaznik wzrostu ruchliwosci x wskaznik demograficzny (wg prognozy demograficznej dla woj. Wielkopolskiego
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6. Analiza kosztéw i korzysci (AKK)

6.1. Opis problemu
Zaobserwowane i potwierdzone badaniami zachowania komunikacyjne mieszkancéw miasta Srem i

okolic wskazujg na duze znaczenie powigzan ze stolicg regionu Poznaniem.

Z braku innych mozliwosci, po zamknieciu dla ruchu linii kolejowej nr 369, podrdze realizowane sg w
gtéwne] mierze whasnymi srodkami transportu (sam. osobowe), na dodatek zanotowano mate

napetnienie, srednio niewiele ponad jedng osobe (1,2) na pojazd.

Rozwigzaniem alternatywnym wobec transportu indywidualnego moze by¢é wznowienie ruchu
pasazerskiego na linii kolejowej nr 369, co jednak wigze sie z duzymi pracami budowlanymi i naktadami

finansowymi, w tym takze zapewnienie taboru do obstugi tych pofaczen.

W ramach opracowania ,,Poszerzona koncepcja wielobranzowa — Modernizacja linii nr 369 na odcinku
Srem — Czempiri w celu przywrdcenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia ruchu kolejowego”
(wyk. Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.) zawarto propozycje modernizacji ww. linii od okolic przejazdu
kolejowego w ciggu ul. Staszica w Sremie do osi budynku stacyjnego Czempin. Dtugo$é

przedmiotowego odcinka wynosi ok. 21,2 km.

Na omawianym odcinku linia kolejowa nr 369 jest jednotorowa, niezelektryfikowana. W stanie

aktualnym (rok 2018) na linii nie jest prowadzony ruch pociggow.

W opracowaniu analizowano mozliwe warianty: wariant bezinwestycyjny (WO0) oraz 2 warianty

inwestycyjne (W1iW2) z—w sumie — 6 podwariantami.

W wariancie WO zatozono pozostawienie obecnego stanu linii kolejowej nr 369 bez wznawiania ruchu

pojazddow szynowych oraz wykorzystanie w petni transportu drogowego.

W wariancie W1 przewidziano doprowadzenie do stanu sprzed 2013 r., tzn. wykonanie niezbednych
prac, aby mozna byto przywrdci¢ ruch pociggdw z maksymalng predkoscig 20 km/h (podwariant W1a)

lub 40 km/h (W1b).

W wariancie W2 przewidziano wykonanie prac o charakterze odtworzenia z optymalizacjg geometrii
linii kolejowej w granicach istniejgcych konstrukcji ziemnych, na szlakach i stacjach, przy czym na

odcinkach modernizowanego uktadu torowego przewidziano parametry jak dla linii nowobudowanych.
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Wyodrebniono w nim 4 podwarianty, kazdy z nich zawiera peten zakres prac podstawowych,
zréznicowanie dotyczy nawierzchni torowej oraz urzadzen energetycznych (w podwariantach W2a i

W2b przewidziano elektryfikacje linii, w W2c i W2d brak elektryfikacji).

Kompleksowa modernizacja linii ma umozliwi¢ ruch pociggdw pasazerskich z maksymalng predkoscia

120 km/h, a pociggdéw towarowych z maksymalng predkoscig 80 km/h.

Autorzy opracowania biorgc pod uwage pozadane efekty, jakie mozina uzyska¢ dzieki

przeprowadzonym pracom, wskazali jako najkorzystniejszy wariant W2a.

6.2. Przedmiot i cel analizy kosztow i korzysci
Analiza kosztéw i korzysci (AKK) dla projektu modernizacji linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem —
Czempin zostata sporzadzona na etapie koncepcji i miata za zadanie okreslenie podstawowych
uwarunkowan ekonomicznych, w jakich odbywac sie bedzie realizacja przedsiewziecia, w szczegélnosci
sprawdzenie zasadnosci planowanego programu inwestycyjnego z punktu widzenia prawidtowosci

wydatkowania srodkéw publicznych.

Rezultatem analizy jest zestaw wskaznikéw charakteryzujgcych efektywnosc¢ i rentownosé wydatkow.
Nalezy zauwazy¢, ze o poziomie efektywnosci projektu decyduje nie tyle wysokos¢ poniesionych

nakfaddw, ile rozmiar uzyskiwanych dzieki nim korzysci.

Analiza kosztéw i korzysci obejmuje dwa rodzaje analiz: ekonomiczng — prowadzong pod wzgledem
ogodlnogospodarczym, gdzie korzysciami sg efekty spoteczne (np. skrdcenie czasu podrdzy) - oraz
finansowga - gdzie zostajg obliczone (oszacowane) wydatki ktdre spoteczenstwo musi poniesé¢ aby

uzyskac tamte efekty.

6.3. Metoda

Analizy kosztéw i korzysci polegajg na zestawieniu, w rachunku wieloletnim, pozytkdw z inwestycji

z jej kosztami.

Zastosowana w niniejszym opracowaniu metoda analizy jest oparta o metodyke zapisang w
podreczniku ,Niebieska ksiega — Sektor kolejowy - Infrastruktura kolejowa”, oprac. Inicjatywa Jaspers,
wrzesien 2015 r. Podrecznik ten w zakresie zatozen oraz metodyki wykonywania analizy kosztéw i
korzysci AKK (z ang. cost-benefit analysis, CBA), jest zgodny z zasadami przedstawionymi w
zaktualizowanym przewodniku, po analizie kosztow i korzysci projektow inwestycyjnych (,Guide to
Cost-benefit Analysis of Investment Projects: Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020")

Dyrekcji Generalnej ds. Polityki Regionalnej i Miejskiej oraz w Rozporzadzeniu Wykonawczym (UE)
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2015/207 zatacznik 1l (zaktualizowanym dokumencie roboczym Nr 4) ,, Wytyczne dotyczgce metodyki

przeprowadzania analizy kosztéw i korzysci” na okres programowania 2014-2020.

W niniejszym opracowaniu AKK ma charakter uproszczony, gdyz w aktualnym stadium (koncepcja) brak
jest czesci materiatéw wejsciowych, umozliwiajgcych konkretyzacje warunkéw, w jakich ma sie
odbywac realizacja i nastepnie funkcjonowanie projektu. Brakuje przede wszystkim doktadnego obrazu
przemieszczen ludnosci, na podstawie ktérego mozna by wiarygodnie okresli¢ nie tylko przyblizong
liczbe, ale takze doktadng lokalizacje zrédet i celéw podrdzy, co moze miec (i zapewne ma) kluczowe

znaczenie przy wyborze najodpowiedniejszego srodka transportu przez potencjalnych pasazeréow.

W zwigzku z tym - ze wzgledu na brak informacji wynikajacych z petnych prognoz ruchu z zestawem
informacji charakteryzujgcych doktadne relacje podrézy, podziat na kategorie ruchu i ich motywacje -
w celu oceny niniejszego projektu zastosowano metodyke uproszczong oraz autorski program

obliczeniowy.

W procedurze oceny znaczenia projektowanych inwestycji i powodowanych przez nie efektéw
ekonomicznych analizowany scenariusz (tzw. wariant inwestycyjny) poréownuje sie ze stanem, w

ktérym ta inwestycja nie bytaby zrealizowana (wariant bezinwestycyjny).

W obliczeniach zastosowano metode przyrostowa, w ktérej poréwnywano tylko te elementy obu
wariantow (inwestycyjnego i bezinwestycyjnego), ktére bedg sie wyraznie réznié. Pominieto tzw. tto,
a wiec procesy transportowe na ktére reaktywacja linii nie bedzie mie¢ wptywu. Ze wzgledéw
proceduralnych odstgpiono takze od obliczen tych korzysci z projektu, ktérych skala bedzie sladowa
(przyktadowo: zmniejszenie kosztéw utrzymania drdg, gdyz redukcja ruchu na drogach bedzie

relatywnie niewielka).

Zaréwno analize ekonomiczng, jak i finansowa przeprowadzono — zgodnie z wytycznymi - w cenach

netto, a wiec z pominieciem podatku od towardéw i ustug (VAT).

6.4. Cel projektu
Celem projektu modernizacji linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem — Czempin jest przewiezienie
okreslonej liczby pasazeréw podrézujgcych regularnie — wedtug badan (ankietowych) pomiedzy

miastem i gming Srem i miastem Poznar transportem kolejowym.

Dla realizacji celu niezbedne jest reaktywowanie nieczynnej obecnie linii kolejowej ze Sremu do

Czempinia.
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0d stacji Czempirh do Poznania przewozy kolejowe ze Sremu prowadzone bytyby po linii Poznarn —

Wroctaw.

Przewiduje sie, ze potaczenie kolejowe Srem — Poznah mogtoby funkcjonowaé w ramach nowej

(dziatajacej od 2018 r.) inicjatywy pn. Poznarnska Kolej Metropolitalna.

W wyniku realizacji projektu — co wg obecnych zatozen przewidziane jest na lata 2022-2025 —transport
kolejowy przejmie cze$¢ podrdzinych, dojezdzajgcych dzis samochodami osobowymi, przez co
pogarszajg warunki ruchu i zwiekszajg zattoczenie na drogach dojazdowych do stolicy metropolii i w

samym Poznaniu.

6.5. Procedura oceny
6. 5.1. Zatozenia.

W obliczeniach potaczenie Sremu z Poznaniem potraktowano jako autonomiczne, abstrahujac od

innych pociggdw na trasie Poznan — Czempin, cho¢ w praktyce wygladac to bedzie inaczej.

Informacje na temat prognozowanego ruchu zostaly zamieszczone we wczesniejszej czesci

opracowania. Najwazniejsze z nich:

1). Jako potencjalnych pasazeréw planowanej linii przyjeto osoby podrézujgce na trasie Srem - Poznan
— Srem. Przyjeto, ze sposéréd dojezdzajacych transportem indywidualnym z uruchomionego

pofaczenia kolejowego skorzysta ok. 15% z nich.

0gdlng liczbe potencjalnych uzytkownikéw linii Srem — Czempin i dalej do stacji Poznar Gtéwny w

warunkach 2018 r. oszacowano na ponad 4300 osdb, a docelowo w 2040 r. na prawie 7400.

2). Uwzgledniono wystepowanie w okresie doby dwdch stanéw ksztattowania sie ruchu drogowego:
tzw. szczyt komunikacyjny, w ktérym pojazdy poruszajg sie z predkoscia wymuszong, zalezng od
wspotuczestnikow ruchu oraz okres pozaszczytowy, w ktérym mozliwa jest jazda z predkoscia

swobodnag.

Dla parametréw ruchu trakcji kolejowej nie ma to bezposredniego znaczenia, moze mie¢ jednak

wplyw na wybdr srodka transportu przez potencjalnych podrdznych.

3). Obliczono odlegtosci i czasy przejazdow potgczeniem kolejowym oraz dwoma alternatywnymi

trasami drogowymi (dot. relacji Srem centrum — Poznan dworzec gtéwny):

e trasa wschodnia (Srem - Kérnik — S11 - Poznan) — dtug. 42,0 km, $redni czas przejazdu w szczycie

komunikacyjnym: 1,42 godz., poza szczytem: 0,63 godz.
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e trasa zachodnia z wykorzystaniem bedgcej w koncowym stadium budowy drogi ekspresowej S5
(Srem - Czempin — S5 - Poznan) — dtug. 60,6 km, éredni czas przejazdu w szczycie

komunikacyjnym: 1,18 godz., poza: 0,84 godz.

e trasa kolejowa (Srem — Czempin — Poznan Giéwny) - dtug. 54,8 km, $redni czas przejazdu w

szczycie komunikacyjnym: 0,88 godz., poza: 0,88 godz.

Zestawienie ww. danych z przeliczeniem czaséw podrdzy na minuty przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 21. Parametry podrézy w relacji Srem — centrum Poznania.

Czas podrozy Srednia predkos¢
[min.] podrézy [km /
dtugosc
Trasa Przebieg S godz.]
[km]
w poza w poza
szczycie | szczytem | szczycie | szczytem
drogowa | Srem —Kérnik —S11 —
. , 43,5 85,2 37,8 30,6 69,0
wschodnia | Poznan centrum
d Srem—C in—S5—
rogowa - srem ~zempin 606 | 708 50,4 51,4 72,1
zachodnia | Poznan centrum
S’ _ C .z _ P ’
kolejowa | >rom — -2€mpIn=roznan 54,8 52,8 52,8 62,3 62,3
Gtéwny

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Nalezy zauwazy¢, ze o ile podréze kolejg w okresie szczytéw komunikacyjnych sg poza konkurencjg pod
wzgledem predkosci, a w konsekwencji czasu podrdzy, o tyle poza szczytami komunikacyjnymi podréz
samochodem moze by¢ nie tylko wygodniejsza (door to door) ale i krétsza.

Ze wzgledu na brak pewnosci co do zachowania sie potencjalnych pasazeréw w okresach
pozaszczytowych, gdy oferta podrdézy kolejg w pordownaniu do wtasnego samochodu nie bedzie juz tak
atrakcyjna czasowo jak w szczycie, w obliczeniach skupiono sie na korzysciach pewnych, wynikajgcych
ze skrdcenia czasu podrézy dla tej grupy uzytkownikéw, ktérzy beda sie poruszaé w okresach
szczytowych.

Na etapie dalszych prac koncepcyjnych, po uzyskaniu od potencjalnych uzytkownikéw co najmniej
deklaracji statego i trwatego korzystania z pofaczenia kolejowego, mozliwe bedzie uzupetnienie
rachunku o dodatkowe korzysci.

Kolejne czynnosci zwigzane byty z ustaleniem na potrzeby analizy AKK domniemanego ksztattu oferty
przewozowej i polegaty na:

4). Okresleniu — na podst. prognozowanego potoku pasazerskiego w szczytach komunikacyjnych -
czestotliwosci kursowania pociagéw na linii Srem — Poznari Gtéwny.

108 |Strona



Analiza kosztow i korzysci wraz z analizami ruchowo-przewozowymi dla projektu ,,Modernizacja linii
nr 369 na odcinku Srem - Czempir w celu przywrdcenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia
ruchu kolejowego”

Przyjeto, ze szczytowe natezenie ruchu, zaréwno rano jak i w godzinach popotudniowych, trwa po 2
godziny.

5). Ustaleniu — rowniez po analizie juz funkcjonujgcych linii Poznanskiej Kolei Metropolitalne] -
przyktadowego rozktadu jazdy, jako warunku niezbednego do dalszych obliczen.

Tabela 22. Przyktadowy rozktad jazdy pociggéw relacji Srem — Poznan Gtéwny.

codz. | rob. | codz. | rob. | codz. | codz. | codz. | codz. | rob. | codz. | codz. | codz.
Srem 05:00 | 06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 11:00 | 13:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 19:00 | 21:00
Poznan Gtéwny | 05:52 | 06:52 | 07:52 | 08:52 | 09:52 | 11:52 | 13:52 | 15:52 | 16:52 | 17:52 | 19:52 | 21:52
rob. | codz. | rob. | codz. | codz. | codz. | codz. | rob. | codz. | codz. | codz. | codz.
Poznan Gtéwny | 04:30 | 06:00 | 07:00 | 08:00 | 10:00 | 12:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 18:00 | 20:00 | 22:00
Srem 05:22 | 06:52 | 07:52 | 08:52 | 10:52 | 12:52 | 14:52 | 15:52 | 16:52 | 18:52 | 20:52 | 22:52

Zrédto: Opracowanie wiasne.
6). Wyborze taboru, jaki bedzie obstugiwat analizowang linie.

Prognozowany czas przejazdu na odcinku Srem — Poznan wynosi ok. 52 min. (0,88 godz.), co
oznacza, ze dla zachowania zatozonego taktu: jedno potaczenie na godzine, w ruchu wahadtowym
konieczne bytoby dedykowanie minimum 2 zestawdéw pociggdw plus jeden rezerwowy (w analizach

przyjeto zakup 3 zestawow).

6.5.2. Pozostate zatozenia do AKK.
Sporzadzanie analiz ekonomicznych i finansowych dla projektéw infrastrukturalnych finansowanych ze

srodkow spotecznych obwarowane jest szeregiem uwarunkowan.

Jednym z nich, jest okreslenie czasu realizacji w okresie mozliwie bliskim czasu sporzadzania analiz,
gdyz tylko wtedy mozna stosowaé jednolite (poréwnywalne dla wszystkich projektéw z danej

dziedziny) wskazniki kosztow jednostkowych zamieszczone w Instrukcjach (Niebieskie ksiegi).

W zwigzku z tym w niniejszym opracowaniu przyjeto wczesniejszy niz sie przewiduje czas realizacji
projektu, a wiec lata 2020-2021, co — przy wymaganym 30 letnim okresie obliczeniowym — umozliwia
zastosowanie wskaznikéw cen i kosztéw jednostkowych zaprezentowanych w instrukcjach (maks.

horyzont to rok 2050).

Jako rok odniesienia przyjeto rok, w ktérym rozpoczynajg sie prace budowlane (2020), ostatnim rokiem

okresu obliczeniowego jest rok 2049 (budowa 2 lata: 2020-2021, eksploatacja 28 lat: 2022-2049).
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W przypadku podjecia decyzji o realizacji projektu konieczne bedzie ponowne przeliczenie analiz; moze

by¢ takze konieczne dostosowanie ich do nowych wytycznych (gdyby sie takie pojawity).

Poniewaz korzysci ekonomiczne bedg uzyskiwane takze na odcinku Poznan — Czempini, w analizie
ekonomicznej uwzgledniono réwniez koszty eksploatacji i utrzymania wynikajgce z dodatkowego

ruchu pociggdéw relacji Srem — Poznan Gtéwny — Srem.

Reaktywacja linii Srem — Czempiri bedzie miata niewielkie znaczenie dla transportu towarowego, w

zwigzku z czym ten aspekt zostat pominiety.
Inne zatozenia: liczba dni roboczych: 235

Podziat sieci transportowej na odcinki — zamieszczono w ponizszej tabeli.
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Tabela 23. Charakterystyka odcinkéw sieci transportowej (trasa kolejowa i alternatywne trasy drogowe) objetych analizg AKK.

Jednostkowe koszty
Oznaczenie Diugosé Liczba Predkost Predkose Sktadnik eksploatacji (KE) pojazdéw
Sdeinka Nazwa / Przebieg - jezdni / ruch ruch wariantow (samthodéw OSObeYVYCh)
toréw wymuszony | swobodny zalezne od predkosci [zt /
km]
1 Srem - Czempir - wariant W2a 21,2 1 61 61 W2a - -
2 Czempin - Poznan (granica miasta) 27,0 2 63 63 W2a -- ---
3 Poznan (granica miasta) - Poznan centrum 6,6 2 67 67 W2a -- ---
4 Srem - Kérnik (odc. Srem - rondo w Moscienicy) 19,3 1 60 70 wo 0,809 0,809
5 S'r,em' - K(?rnik (odc. rondo w Moscienicy - wezet 21 1 . 20 WO 0,889 0,809
Kérnik Pétnoc)
6 Kérnik - Poznan A 2 wezet Krzesiny (511) 11,9 2 100 120 WO 0,837 0,881
7 Poznan wezet Krzesiny - rondo Rataje 6,8 2 35 60 WO 0,829 0,809
8 Poznan Sciste centrum 3,3 1 7 30 WO 0,889 0,837
9 Srem - Czempin wezet z S5 26,2 1 50 70 WO 0,813 0,809
10 Czempin - Poznan A 2 wezet Zachad (S5) 20,1 2 100 120 wo 0,837 0,881
T Poznan wezet Zachéd - Poznan wezet Komorniki 5.2 5 90 110 WO 0,823 0,857
(A2)
12 Poznan wezet Komorniki - Poznan ul. Hetmariska 7,5 2 35 50 WO 0,829 0,813
13 Poznan Sciste centrum 1,7 1 7 30 WO 0,889 0,837
Trasa kolejowa 54,8 - ---
Trasa drogowa wschodnia 43,5 0,830 0,831
Trasa drogowa zachodnia 60,7 0,826 0,838

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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6.6. Elementy analizy AKK projektu

6.6.1. Naktady inwestycyjne
Ich koniecznos¢ wynika z tego, ze linia jest nieczynna i praktycznie w catosci nadaje sie do odbudowy.
Przy okazji planuje sie jej elektryfikacje; takg decyzje podjeto m.in. ze wzgledu na to iz pociagi na czesci

trasy do Poznania bedg musiaty kursowac po linii magistralnej Poznan — Wroctaw.

Przewidywany poziom naktadéw inwestycyjnych w cenach 2018 to 148.502.562,61 zt netto (dane

autoréw koncepcji).

Zestawienie naktadéow inwestycyjnych na modernizacje linii (torowiska, wraz z elektryfikacjg) oraz

obliczenie ekonomicznej wartosci rezydualnej (ERV) zamieszczono w Tabeli 24.

Na potrzeby analiz AKK musiano dokonac podziatu naktadéw na lata:

Rok Nakfady na budowe Nakfady pozostate
2020 55584 760,84 10242 810,50
2021 82 674 991,27 0,00
138 259 752,11 10242 810,50
Razem
148 502 562,61
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Tabela 24. Reaktywacja linii kolejowej nr 369 Srem-Czempin — Naktady inwestycyjne uwzglednione w AKK, wartos¢ rezydualna.

L.p. Elementy projektu Koszt netto Stawka VAT Koszt brutto Zywotnosé Liczba Okres zycia Pozostaly okres zycia WadrtoT’,c’
Wariant koncepcji: W2a [zt] [%] [zt] [lata] wymian zZ wymiang lat [%] r:::cou;l;?
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 Prace projektowe i przygotowawcze 10242 810,50 23 12 598 656,92
2 Woycinka drzew i krzewdow 702 150,00 23 863 644,50
3 Uktad torowy z odwodnieniem 53478 152,11 23 65778 127,10
- prace rozbiérkowe 3262 102,00 23 4012 385,46
- roboty ziemne (budowa nasypow, itp.) 6523 196,90 23 8023532,19 80 0 80 50 62,5% 4076 998,06
- budowa torowisk 43 692 853,21 23 53 742 209,45 15 1 30 0 0,0% 0,00
4 Przejazdy kolejowe 765 090,00 23 941 060,70 15 1 30 0 0,0% 0,00
5 Obiekty obstugi podréznych 6 570 000,00 23 8081 100,00 30 0 30 0 0,0% 0,00
6 Przebudowa urzadzen teletechnicznych 8 208 000,00 23 10 095 840,00 20 1 40 10 50,0% 4104 000,00
7 Przebudowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym 19 071 260,00 23 23 457 649,80 20 1 40 10 50,0% 9535 630,00
8 Przebudowa urzadzen energetycznych 3789 500,00 23 4 661 085,00 30 0 30 0 0,0% 0,00
9 Przebudowa obiektow inzynieryjnych i inzynierskich 16 839 450,00 23 20712 523,50
- prace rozbiérkowe 1836 550,00 23 2 258 956,50 0
-budowa mostéw i wiaduktéw 9415 050,00 23 11580 511,50 80 0 80 50 62,5% 5884 406,25
- budowa przepustéw 5587 850,00 23 6 873 055,50 50 0 50 20 40,0% 2 235 140,00
10 | Budowa sieci trakcyjnej 27 752 350,00 23 34135 390,50 30 0 30 0 0,0% 0,00
11 Kolizje z sieciami infrastruktury technicznej 1083 800,00 23 1333 074,00 0
12 0,00 23 0,00
13 0,00 23 0,00
14 zarzadzanie i nadzor 0,00 23 0,00 0
15 informacja i promocja 0,00 23 0,00 0
RAZEM: 148 502 562,61 X 182 658 152,01 X X X X 25836 174,31
prace koncepcyjne i projektowe 10242 810,50 12 598 656,92
przygotowanie terenu 702 150,00 863 644,50
prace budowlane i konstrukcyjne 137 557 602,11 169 195 850,60
zarzadzanie i nadzor 0,00 0,00
informacja i promocja 0,00 0,00
RAZEM: 148 502 562,61 X 182 658 152,01

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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6.6.2. Tabor
Do obstugi potgczenia konieczne bedzie przeznaczenie minimum 2 zestawow trakcyjnych plus jeden

rezerwowy.

Przewidziano obstuge linii taborem tréjcztonowym, elektrycznymi zespotami trakcyjnymi typu EN 57

AL.

Parametry techniczno — eksploatacyjne (na podst. http://www.kolej.metropoliapoznan.pl/#/):
- 180 miejsc siedzacych,
- 249 miejsc stojgcych, (razem: 429)
- dtugosc: 64,6 m,

- masa stuzbowa, czyli catkowita masa netto pojazdu szynowego wraz z obstugg i petnym zapasem

materiatow eksploatacyjnych (piasek, woda, paliwo): 132 tony,
- 4 miejsca na rowery.
Predkos¢ konstrukcyjna: 120 km/h.

Pociggi EN 57 AL s3 w uzytkowaniu przez Poznanskg Kolej Metropolitalng, obstugujg potgczenia na

liniach do Jarocina i Nowego Tomysla.

Koszty zakupu taboru oraz jednostkowe koszty utrzymania i eksploatacji (na podst. danych

przewoznika) uwzgledniono w roku poniesienia:

* remonty P4 (naprawa rewizyjna) — co 5 lat — koszt ok. 2,5 min zt brutto

* naprawy gtéwne P5 — co 20 lat — koszt ok. 4 min zt brutto

6.6.3. Koszty operacyjne
W analizach ekonomicznej i finansowej postugiwano sie danymi pozyskanymi od Zleceniodawcy

opracowania.

Koszty eksploatacji i utrzymania (jednostki) taboru.

Koszty 1 pockm (na podstawie danych z planu na RJ 2017/2018 ): trakcja spalinowa — 24,21 zt / pockm;

trakcja elektryczna — 26,17 zt / pockm
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Ww. koszty zawierajg koszty dostepu do linii kolejowych, koszty dziatalnosci naprawczej i
utrzymaniowej, koszty dziatalnosci eksploatacyjnej, koszty taboru, koszty druzyn trakcyjnych i

konduktorskich, koszty OC, koszty finansowe, koszty zarzadu.

Jednostkowe koszty czasu podrdzy (wedtug Niebieskiej Ksiegi):

— dla podrézy stuzbowych: od 74,70 zt / godz. w roku 2022 do 102,37 zt w roku 2049,
— dla dojazdéw do pracy i nauki: od 36,80 zt / godz. w roku 2022 do 50,43 zt w roku 2049,

— dla pozostatych podrézy (w celach prywatnych): od 30,88 zt / godz. w roku 2022 do 42,32 zt w
roku 2049,

6.6.4. Przebieg pociggdw
W Tabeli 25 przedstawiono szacunkowe dane dotyczace rocznego przebiegu pociggdw realizujgcych

potaczenia Poznar — Srem oraz koszty eksploatacji (na podst. informacji z Kolei Wielkopolskich).
Do obliczen przyjeto, ze:

* Dtugosé kursu (w jednym kierunku) wynosi 54,8 km

* Liczba kurséw codziennie: 18

* Liczba kurséw dodatkowo w dni robocze: 6

* Jednostkowy koszt eksploatacji i utrzymania (1 pockm): 26,17 zt
* Masa pojazdu bez pasazeréw: 132 tony

* Masa pojazdu z 400 pasazerami (a’ 70kg): 160 ton

Tabela 25. Reaktywacja linii kolejowej nr 369 Srem-Czempiri — Roczna praca eksploatacyjna na linii i jej koszty.

Roczny przebieg pociggow [pockm] Praca
Koszty
odc.1 odc.2 odc.3 razem eksploatacji przewozowa
o pociagow
21,2 km 27 km 6,6 km sagkm | Pociasow [zl [bruttotonokm]
169 176 215 460 52 668 437 304 11 444 245,68 69 968 640

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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6.6.5. Prognoza liczby pasazeréow

W Tabeli 26 zamieszczono zestawienie dotyczgce przyjetego przez zespdl projektancki podziatu zadan
przewozowych w przewozach pasazerskich miedzy Sremem i Poznaniem pomiedzy planowang do
reaktywacji linie kolejowa nr 369 oraz transport indywidualny realizowany dwoma trasami (zob. tabela

23).

Poniewaz horyzont prognoz siega roku 2040, dla kolejnych lat dopetniajgcych okres obliczeniowy

przyjeto wartosci analogiczne jak dla ostatniego roku prognoz.

Do obliczerh w Analizie kosztéw korzysci wykorzystano dane poczagwszy od 2022 r. (pierwszy rok okresu

operacyjnego ustalonego w AKK).
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Tabela 26. Reaktywacja linii kolejowej nr 369 Srem-Czempir — Prognoza ruchu pasazerskiego w potaczeniach Sremu z Poznaniem

W DNI ROBOCZE

Rok DOBA W POZA podrf’Jie dojazdy | podréze podrt.iie dojazdy | podréze podrt.iie dojazdy | podréze podrfSie dojazdy | podréze

seczroe | sz | e | Pomat | v | ol |l | G [ | e | e | G || eowe | ey | w || ews | ey | s
60% 40% 80% 20% 3% 57% 40% 3% 57% 40%

2018 4367 2620 1747 1048 262 2620 79 1494 1047 1747 52 996 699 2227 67 1270 890 393 12 224 157
2019 4482 2689 1793 1076 269 2689 81 1533 1075 1793 54 1022 717 2286 69 1303 914 403 12 230 161
2020 4 600 2760 1840 1104 276 2760 83 1573 1104 1840 55 1049 736 2346 71 1337 938 414 12 236 166
2021 4721 2833 1888 1133 283 2833 85 1615 1133 1888 57 1076 755 2408 72 1373 963 425 13 242 170
2022 4 845 2907 1938 1163 291 2907 87 1657 1163 1938 58 1105 775 2471 74 1408 989 436 13 249 174
2023 4973 2984 1989 1193 298 2984 90 1701 1193 1989 60 1134 795 2537 77 1446 1014 448 14 255 179
2024 5104 3062 2041 1225 306 3062 92 1745 1225 2041 61 1164 816 2602 78 1483 1041 460 14 262 184
2025 5238 3143 2095 1257 314 3143 94 1791 1258 2095 63 1194 838 2671 80 1522 1069 472 14 269 189
2026 5369 3221 2148 1289 322 3221 97 1836 1288 2148 64 1224 860 2738 82 1561 1095 483 15 275 193
2027 5503 3302 2201 1321 330 3302 99 1882 1321 2201 66 1255 880 2 807 84 1600 1123 495 15 282 198
2028 5641 3385 2256 1354 338 3385 102 1929 1354 2256 68 1286 902 2878 87 1640 1151 507 15 289 203
2029 5782 3469 2313 1388 347 3469 104 1978 1387 2313 69 1318 926 2948 88 1681 1179 521 16 297 208
2030 5927 3556 2371 1422 356 3556 107 2027 1422 2371 71 1351 949 3023 91 1723 1209 533 16 304 213
2031 6 064 3638 2426 1455 364 3638 109 2074 1455 2426 73 1383 970 3093 93 1763 1237 545 16 311 218
2032 6204 3723 2482 1489 372 3723 112 2122 1489 2482 74 1415 993 3164 95 1804 1265 558 17 318 223
2033 6348 3809 2539 1523 381 3 809 114 2171 1524 2539 76 1447 1016 3237 97 1845 1295 572 17 326 229
2034 6 495 3897 2598 1559 390 3 897 117 2221 1559 2598 78 1481 1039 3312 99 1888 1325 585 18 333 234
2035 6 645 3987 2658 1595 399 3987 120 2273 1594 2658 80 1515 1063 3389 102 1932 1355 598 18 341 239
2036 6787 4072 2715 1629 407 4072 122 2321 1629 2715 81 1547 1087 3462 104 1973 1385 610 18 348 244
2037 6931 4159 2773 1664 416 4159 125 2370 1664 2773 83 1580 1110 3535 106 2015 1414 625 19 356 250
2038 7079 4247 2832 1699 425 4247 127 2421 1699 2832 85 1614 1133 3610 108 2058 1444 637 19 363 255
2039 7 230 4338 2892 1735 434 4338 130 2473 1735 2892 87 1648 1157 3 688 111 2102 1475 651 20 371 260
njsgz?);e 7384 4430 2954 1772 443 4430 133 2525 1772 2954 89 1684 1181 3766 113 2146 1507 665 20 379 266

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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6.6.6. Prognoza wptywow

Prognoze wptywdéw ze sprzedazy ustug przewozowych (Tabela 27) sporzadzono na podstawie
przedstawionej w poprzednim podpunkcie prognozy liczby pasazeréw oraz taryfy Kolei Wielkopolskich

(http://koleje-wielkopolskie.com.pl/ceny-biletow/ oraz http://koleje-wielkopolskie.com.pl/komu-

przysluguje-ulga/).

Przyjeto na podst. biletdw miesiecznych imiennych (54-59 km) tam i z powrotem:
= normalny: 284,00 zt
= ze znizkg 33%: 190,28 zt (nauczyciele i nauczyciele akademiccy)
=  ze znizkg 49%: 144,84 zt (uczniowie, posiadacze Karty Duzej Rodziny)

= ze znizka 51%: 139,16 zt (studenci)

Podatek VAT od biletéw: 8%

Przyjeto, ze pasazerowie korzystajg z biletéw miesiecznych przecietnie 11 miesiecy w roku.
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Tabela 27. Reaktywacja linii kolejowej nr 369 Srem-Czempir — Prognoza wptywoéw z biletéw dla przewozéw Srem — Poznan

LICZBA PASAZEROW KORZYSTAJACYCH Z WPLYWY MIESIECZNE [zi] WPLYWY ROCZNE [zi]
KOLEI "CODZIENNIE" WEDtUG
MOTYWACII bilety miesieczne (tam i z powrotem)
. Ao Ao Ao VAT
Rok ... | dojazdy <o | normalne | 2MZka | znizka | znizka NETTO | BRUTTO | NETTO
podréie podréie 33% 49% 51% (8%)
razem . do/z ° ° ° BRUTTO
stuzbowe pozostate
pracy 284,00 190,28 | 144,84 | 139,16
60% 5% 25% 10%
2022 1454 44 829 582 247 689,04 13 829,30 52 633,92 20 227,94 334 380,20 (309 611,29 (3678182,17 |3 405 724,23 272 457,94
2023 1492 45 851 596 254208,44 | 14193,30 | 54019,29 | 20760,36 | 343181,40 (317 760,55 |3 774 995,35 |3 495 366,06 | 279 629,29
2024 1531 46 873 613 260899,44 | 14566,89 | 55441,13 | 21306,79 | 352214,25 (326 124,30 |3 874 356,74 |3587367,35 | 286989,39
2025 1571 47 896 629 267 766,56 | 14950,30 | 56900,39 | 21867,60 | 361484,86 [334708,20 |3976333,42 [3681790,20 | 29454322
2026 1611 49 918 644 274 467,06 | 15324,41 | 5832425 | 22414,81 | 370530,53 [343083,82 |4075835,80 [3773922,04 | 301913,76
2027 1651 50 941 661 28133523 | 15707,88 | 59783,74 | 2297571 | 379802,55 [351669,03 4177 828,10 |3 868 359,35 | 309 468,75
2028 1692 51 965 677 28837526 | 16100,95 | 61279,74 | 23550,65 | 389306,60 [360469,08 |4 282372,61 |3965159,83 | 317212,79
2029 1735 52 989 694 295591,46 | 16503,86 | 62813,19 | 2413997 | 399048,47 |369489,33 |4389533,21 |4064382,60 | 325150,61
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2030 1778 54 1014 711 302988,24 | 16916,84 | 64 385,00 24 744,04 409 034,12 |378 735,30 |4 499 375,36 |4 166 088,30 | 333 287,06
2031 1819 55 1037 728 309997,21 | 17 308,18 | 65874,41 25316,44 418 496,23 |387 496,51 |4 603 458,56 |4 262461,63 | 340996,93
2032 1861 56 1061 744 317 168,32 | 17 708,56 | 67 398,27 25902,08 428 177,23 |396 460,39 |4 709 949,48 |4 361 064,34 | 348 885,15
2033 1904 57 1086 762 324505,31 | 18118,21 | 68957,38 26 501,27 438 082,17 |405631,64 |4 818903,85 |4461948,01 | 356 955,84
2034 1948 59 1111 779 332012,03 | 18537,34 | 70552,56 27 114,32 448 216,24 |415015,04 [|4930378,63 |4565165,40 | 365213,23
2035 1994 60 1137 797 339692,40 | 18966,16 | 72 184,64 27 741,55 458 584,74 |424 615,50 ||5044 432,14 |4670770,50 | 373 661,64
2036 2036 61 1161 814 346932,65 | 19370,41 | 73723,19 28 332,83 468 359,07 |433 665,81 ||5151949,82 |4770323,91 | 38162591
2037 2079 63 1185 832 354 327,22 | 19783,27 | 75294,53 28 936,72 478 341,74 |442 909,02 ||5261 759,15 |4871999,22 | 389759,94
2038 2124 64 1211 850 361879,39 | 20204,93 | 76899,37 29 553,48 488 537,18 |452 349,24 5373 908,97 |4975841,64 | 398 067,33
2039 2169 65 1237 867 369592,54 | 20635,58 | 78538,41 30183,39 498 949,92 1461 990,67 ||5488 449,17 |5081897,38 | 406551,79
n:_g:igri\e 2215 67 1263 886 377470,08 | 21075,41 | 80212,39 30 826,72 509 584,61 |471 837,60 ||5605430,69 |5190213,60 | 415217,09

Zrédto: Opracowanie wlasne.
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6.7. Wyniki analizy kosztow i korzysci

6.7.1. Analiza efektywnosci ekonomicznej.

Do oceny efektywnosci ekonomicznej uzywa sie wskaznikow:

a)

b)

c)

ERR (Economic Rate of Return, czyli ekonomiczna stopa zwrotu) — odpowiadajgca stopie
oprocentowania, przy ktérej ekonomiczna wartos¢ biezgca netto korzysci spodziewanych z
danej inwestycji bedzie rowna wartosci naktaddéw. Im ERR jest wyzszy, tym inwestycja ma

wieksze szanse realizacji, na ogoét ustala sie takze minimalny poziom wskaznika.

Wskaznik ENPV (Economic Net Present Value, czyli ekonomiczna wartos$¢ biezgca netto), ktory
jest wynikiem kalkulacji spodziewanego zysku lub straty netto poprzez dyskontowanie
wszelkich przysztych korzysci lub strat w stosunku do ich aktualnej wartosci. Dla stopy

oprocentowania rownej ERR, wskaznik ten przyjmuje wartosc 0.

Wskaznik efektywnosci BCR (Benefit — Cost Ratio, czyli wspdtczynnik korzysci — naktady) — jako
stosunek zdyskontowanych oszczednosci do zdyskontowanych naktadéw w analizowanym
okresie

dla kazdej stopy dyskontowej ,,r” oddzielnie. Dla stopy oprocentowania réwnej ERR, wskaznik

ten przyjmuje wartos¢ 1.

Obliczenia wskaznikéw ENPV i BCR dokonuje sie przy uwzglednieniu spotecznej stopy dyskontowej; jej

rekomendowana wartos¢ to obecnie 4,5 %, ERR musi byé co najmniej rowny spotecznej stopie

dyskontowej.

W Tabelach 28 i 29 przedstawiono wyniki analizy efektywnosci ekonomicznej, czyli analizy, w ktdrej

nakfady inwestycyjne i koszty operacyjne projektu sg rekompensowane przez korzysci spoteczne.
Sposrdd ogdtu korzysci, ktdrych katalog obejmuje:

* Oszczednosci w czasie podrdzy dla istniejgcych pasazeréw pociggdéw

* (Oszczednosci w czasie podrozy dla pasazeréw przejetych z innych srodkéw transportu
* (Oszczednosci czasu dla pasazeréw wygenerowanych (ruch wzbudzony)

* Oszczednosci czasu w transporcie towarow

* Oszczednosci w kosztach eksploatacji pojazdow

* Oszczednosci w kosztach eksploatacji taboru kolejowego

* Oszczednosci w kosztach eksploatacji pojazdéw ciezarowych
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* Oszczednosci w kosztach wypadkow
* Oszczednosci w kosztach zanieczyszczenia srodowiska

* Koszty zmian klimatycznych

W niniejszym projekcie zastosowanie majg oszczednosci w czasie podrdzy dla pasazerdw przejetych z
innych Srodkdéw transportu oraz oszczednosci w kosztach eksploatacji pojazdow (skorygowane o koszty

podrézy transportem kolejowym.
Uzyskano bardzo korzystne wskazniki efektywnosci:

e ERR: 14,35
e ENPV: 256 640 078,60
e BCR: 180

Oznacza to, ze poddany analizie projekt jest w petni uzasadniony ze spotecznego punktu widzenia, gdyz
poniesione naktady i koszty zostang — z nawigzka — zrekompensowane przez korzysci jakie osiggna

uzytkownicy i otoczenie.
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Tabela 28. Reaktywacja linii kolejowej nr 369 Srem-Czempin - Analiza ekonomiczna.

Przeptywy operacyjne netto po korekcie o transfery Korzysci ekonomiczne projektu Przeptywy ekonomiczne
Rok Infrastruktura Tabor czas pasaterow eksploatacja s.0 zdyskontowane
/p:;:db:‘::wa eksploatacja zakup / remonty eksploatacja KCp KE so razem caflowite r=4,5% ;:;RSR;
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

2020 -53 978 608,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -53 978 608,50 -51 654 170,82 -47 204 994,03
2021 -67 793 492,84 0,00 -18 878 048,78 0,00 0,00 0,00 0,00 -86 671 541,62 -79 367 726,58 -66 284 051,45
2022 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 11 888 884,82 17 480 572,06 29 369 456,88 15166 934,70 13 290 733,37 10143 704,84
2023 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 12 400 870,58 17 944 315,04 30 345 185,62 16 142 663,43 13 536 613,54 9 441 483,55
2024 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 12 918 560,57 18 405 818,03 31324 378,59 17 121 856,41 13 739 451,59 8757 540,64
2025 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 13 475 507,64 18 902 436,73 32377 944,37 18 175 422,18 13 956 829,24 8129 841,54
2026 0,00 -5504 895,47 -1747 967,48 -8 697 626,72 14 024 939,85 19388 211,42 33413 151,27 17 462 661,60 12 832 060,69 6830 842,53
2027 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 14 623 405,88 19905 502,78 34 528 908,65 20 326 386,47 14 293 212,65 6953 288,93
2028 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 15207 854,99 20408 116,03 35615971,02 21413 448,83 14 409 204,53 6405 941,67
2029 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 15 826 815,56 20916 908,37 36743 723,93 22541 201,74 14 514 903,79 5897 116,23
2030 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 16 473 958,78 21 440 306,66 37914 265,44 23711 743,25 14 611 146,29 5424 907,88
2031 0,00 -5504 895,47 -1747 967,48 -8 697 626,72 17 126 231,67 21973 243,63 39099 475,30 23 148 985,64 13650 120,34 4631 558,05
2032 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 17 821 628,18 22517 190,37 40338 818,56 26 136 296,37 14747 970,85 4573 044,79
2033 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 18 503 895,20 23 041 015,82 41544 911,01 27 342 388,83 14 764 147,96 4183 734,59
2034 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 19203 710,62 23574 572,85 42 778 283,47 28 575761,29 14 765 680,01 3823769,83
2035 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 19942 701,37 24 134 779,03 44 077 480,40 29 874 958,22 14 772 250,36 3495 968,42
2036 0,00 -5504 895,47 -1747 967,48 -8 697 626,72 20695 333,61 24 689 175,06 45 384 508,67 29434 019,01 13927 482,72 3012 146,03
2037 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 21472 426,19 25246 191,52 46718 617,71 32516 095,53 14 723 300,05 2909 987,41
2038 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 22 235 168,48 25783 805,99 48 018 974,47 33816 452,29 14 652 729,25 2 646 592,18
2039 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 23 025 476,37 26 355 181,52 49 380 657,89 35178 135,71 14 586 362,79 2407 676,11
2040 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 23792 999,48 26 896 991,54 50 689 991,02 36 487 468,83 14 477 768,82 2183912,54
2041 0,00 -5504 895,47 -2796 747,97 -8 697 626,72 24 504 549,14 27 485 963,88 51990 513,03 34 991 242,87 13 286 205,91 1831 543,07
2042 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 25202 191,47 28 060 714,76 53 262 906,23 39060 384,04 14 192 595,61 1787971,28
2043 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 25388 481,98 28 060 714,76 53449 196,74 39 246 674,55 13 646 205,07 1571 061,39
2044 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 25 515 949,55 28 060 714,76 53576 664,31 39374 142,13 13 100 981,80 1378 375,86
2045 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 25642 504,73 28 060 714,76 53703 219,49 39500697,31 12 577 120,18 1209 281,97
2046 0,00 -5504 895,47 -1747 967,48 -8 697 626,72 25772 119,13 28 060 714,76 53 832 833,89 37 882 344,23 11542 423,48 1014 205,42
2047 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 25901 894,54 28 060 714,76 53962 609,30 39760 087,12 11592 876,11 930 899,22
2048 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 26 031 508,94 28 060 714,76 54 092 223,70 39889 701,51 11129 825,71 816 737,30
2049 0,00 -5504 895,47 0,00 -8 697 626,72 26 161 284,35 28 060 714,76 54 221999,11 40019 476,92 10 685 200,96 716 571,07
Wartosc¢ rezydualna X X X X X X X 21185 662,94 5656 572,33 379 341,12
tacznie -121 772 101,34 -154 137 073,10 -28 666 666,67 -243 533 548,07 560 780 853,66 670 976 016,41 1231 756 870,07 704 833 143,83 256 640 078,60 0,00

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Tabela 29. Reaktywacja linii kolejowej nr 369 Srem-Czempini - Analiza ekonomiczna — wskazniki efektywnosci ekonomicznej.

Jedno- Wartosc lub wskaznik
Parametr oceny Oznaczenie stka przy stopie dyskontowej r [%]:
miary 4,5% ERR = 14,35 %
1 2 3 4 5

Zdyskontowane koszty inwestycji - infrastruktura budowa NCi zt -113734 702,71 -99 051 624,23
Zdyskontowane koszty inwestycji - infrastruktura eksploatacja NCi zt -79 359 788,51 -28 652 337,17
Zdyskontowane koszty inwestycji - tabor zakup, remonty NCi zt -22 023 979,42 -15 842 964,02
Zdyskontowane koszty inwestycji - tabor eksploatacja NCi zt -125 386 907,13 -45 270 129,97
Zdyskontowana wartos¢ rezydualna EFR zt 21185 662,94 5656 572,33
Zdyskontowane oszczednosci na kosztach czasu podrézy pasazerow KCp zt 264 361 612,04 81274 999,27
Zdyskontowane oszczednosci na kosztach czasu przewozu towaréw KCt zt 0,00 0,00
Zdyskontowane oszczednosci na kosztach eksploatacji sam. osobowych KE so zt 0,00 0,00
Zdyskontowane oszczednosci na kosztach eksploatacji sam. ciezarowych KE sc zt 327 127 272,01 107 162 715,00
Zdyskontowane oszczednosci na kosztach eksploatacji pociggéw KE poc zt 0,00 0,00
Zdyskontowane oszczednosci na kosztach wypadkéw KW zt 0,00 0,00
Zdyskontowane oszczednosci na kosztach zanieczyszczenia powietrza KS zt 0,00 0,00
Zdyskontowane oszczednosci na kosztach zmian klimatycznych KK zt 0,00 0,00
Zdyskontowane oszczednosci na kosztach hatasu KH zt 0,00 0,00
Zdyskontowane oszczednosci kosztow uzytkownikow i Srodowiska netto Nbi zt 591 488 884,04 188 437 714,27

Ekonomiczna wartos¢ biezaca netto ENPV zt 256 640 078,60 0,00

Wskaznik koszty - korzysci BCR 1,80 1,00

Ekonomiczna stopa zwrotu ERR % 14,35

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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ruchu kolejowego”

6.7.2. Analiza wrazliwosci

Poprzez analize wrazliwosci zakres oceny efektywnosci ekonomicznej poszerza sie o analize skutkow
zmian warunkdéw zewnetrznych, w ktérych odbywac sie bedzie realizacja lub przyszta eksploatacja
projektu. Zmiany tych warunkéw, na ogét trudne do przewidzenia na etapie tworzenia podstawowe;j
wersji oceny, skutkujg innymi relacjami miedzy poniesionymi naktadami i uzyskiwanymi korzysciami, a

w konsekwencji innymi wartosciami wskaznikow efektywnosci ekonomicznej.
Wartosci graniczne (minimalne) to: ERR = 4,5%, ENPV = 0 zt, BCR = 1.

Tabela 30. Reaktywacja linii kolejowej nr 369 Srem-Czempin - Analiza ekonomiczna — warto$é wskaznikéw
efektywnosci ekonomicznej przy zmianie wybranych parametréow.

Parametr / skala zmiany ERR ENPV BCR
Natezenie ruchu nizsze 0 20 % 13,26 218,9 min zt 1,69
Natezenie ruchu wyzsze 0 20 % 15,38 294,4 min zt 1,91

Naktady inwestycyjne nizsze 0 10 % 15,38 267,2 min zt 1,86
Naktady inwestycyjne wyzsze 0 10 % 13,45 246,1 min zt 1,75
Naktady inwestycyjne wyzsze 0 20 % 12,64 235,5 min zt 1,69
Koszty operacyjne i utrzymania
zyop . vine 1 utrzy ! 14,95 272,5 min zt 1,89
nizsze 0 20 %
K o .
oszty oper.acyjne 1 utrzymania 13,75 240.8 min zt 1,72
wyzsze 0 20 %
Jednostkowe koszty czasu podrdzy
.. 13,05 217,0 min zt 1,68
nizsze 0 15 %
Jednostkowe koszty czasu podrdzy
, 15,61 296,3 min zt 1,92
wyzsze 0 15 %
Natezeni hu niz 20%
atezenie ruchu nizsze 0 20% 11,63 197.8 min zt 159

i naktady inwestycyjne wyzsze o0 20%

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wartosci ENPV i BCR obliczono dla spotecznej stopy dyskontowej r = 4,5 % rekomendowanej dla Polski

przez Unie Europejska.

Analiza wrazliwosci nie wykazata jakichkolwiek zagrozen dla efektywnosci projektu. Wartos¢ ERR jest
wyzsza od wymaganego 4,5%, a wartosci ENPV i BCR sg zdecydowanie wyzsze od wymaganego

minimum.
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6.7.3. Analiza finansowa

Wyniki analizy finansowej zaprezentowano w Tabelach 31 32.

Zgodnie z przewidywaniami, tak jak ma to miejsce w projektach dotyczacych transportu publicznego,
wartosci wskaznikdw rentownosci FRR i FNPV sg ujemne, co oznacza, ze przedsiewziecie nie ma — przy

przyjetych zatozeniach - szans na samofinansowanie.

W Tabeli 31 przedstawiono wyniki obliczen wskaznikdw — zaréwno dla catej inwestycji FRR (C) i FNPV
(C), jak réwniez dla finansowania ze srodkdw krajowych FRR (K) i FNPV (K). Zestawienia sg identyczne,
gdyz w zatozeniach nie przewidziano innego finansowania projektu niz ze srodkéw witasnych

organizatora przewozdw.

Schemat przeptywdw finansowych wraz z wysokoscig doptat zapewniajacych trwatos¢ finansowg

projektu zawiera Tabela 32.
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Tabela 31. Reaktywacja linii kolejowej nr 369 Srem-Czempin - Analiza finansowa — wskazniki rentownosci.

Catkowite $rodki krajowe Koszty splata rat Wskazniki dla catej inwestycji (C) Wskazniki dla kapitatu krajowego (K)
Rok naktady finansujace eksploatacji Przychody kapitatowych zdysko:rt?\:aniem r= 4% ENPV (C) Zdysm:rtz:v(‘ilaniem e ENPV (K)
inwestycyjne naktady i utrzymania
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
2020 -65 827 571,34 -65 827 571,34 0,00 0,00 0,00 -65 827 571,34 -63 295 741,68 -63 295 741,68 -65 827 571,34 -63 295 741,68 -63 295 741,68
2021 -104 626 210,78 -104 626 210,78 0,00 0,00 0,00 -104 626 210,78 -96 732 813,22 -160 028 554,90 -104 626 210,78 -96 732 813,22 -160 028 554,90
2022 0,00 0,00 -18 687 529,19 3405724,23 0,00 -15 281 804,96 -13 585 468,96 -173 614 023,86 -15 281 804,96 -13 585 468,96 -173 614 023,86
2023 0,00 0,00 -18 687 529,19 3495 366,06 0,00 -15192 163,13 -12 986 324,71 -186 600 348,57 -15192 163,13 -12 986 324,71 -186 600 348,57
2024 0,00 0,00 -18 687 529,19 3587 367,35 0,00 -15100 161,84 -12 411 232,33 -199 011 580,90 -15100 161,84 -12 411 232,33 -199 011 580,90
2025 0,00 0,00 -18 687 529,19 3681790,20 0,00 -15 005 738,99 -11 859 253,49 -210 870 834,40 -15 005 738,99 -11 859 253,49 -210 870 834,40
2026 -2032 520,33 -2032520,33 -18 687 529,19 3773922,04 0,00 -16 946 127,48 -12 877 664,14 -223 748 498,53 -16 946 127,48 -12 877 664,14 -223 748 498,53
2027 0,00 0,00 -18 687 529,19 3 868 359,35 0,00 -14 819 169,84 -10 828 222,25 -234 576 720,78 -14 819 169,84 -10 828 222,25 -234576 720,78
2028 0,00 0,00 -18 687 529,19 3965 159,83 0,00 -14 722 369,37 -10343 741,43 -244 920 462,21 -14 722 369,37 -10343 741,43 -244 920 462,21
2029 0,00 0,00 -18 687 529,19 4064 382,60 0,00 -14 623 146,59 -9 878 873,87 -254 799 336,08 -14 623 146,59 -9 878 873,87 -254 799 336,08
2030 0,00 0,00 -18 687 529,19 4166 088,30 0,00 -14 521 440,89 -9432 851,10 -264 232 187,18 -14 521 440,89 -9432 851,10 -264 232 187,18
2031 -2032 520,33 -2032 520,33 -18 687 529,19 4262 461,63 0,00 -16 457 587,89 -10 279 360,84 -274 511 548,02 -16 457 587,89 -10 279 360,84 -274 511 548,02
2032 0,00 0,00 -18 687 529,19 4361 064,34 0,00 -14 326 464,85 -8 604 103,54 -283 115 651,56 -14 326 464,85 -8 604 103,54 -283 115 651,56
2033 0,00 0,00 -18 687 529,19 4461 948,01 0,00 -14 225 581,18 -8 214 918,67 -291 330 570,23 -14 225 581,18 -8 214 918,67 -291 330 570,23
2034 0,00 0,00 -18 687 529,19 4565 165,40 0,00 -14 122 363,79 -7841647,31 -299 172 217,54 -14 122 363,79 -7 841647,31 -299 172 217,54
2035 0,00 0,00 -18 687 529,19 4670 770,50 0,00 -14 016 758,69 -7 483 662,06 -306 655 879,60 -14 016 758,69 -7 483 662,06 -306 655 879,60
2036 -2032 520,33 -2032520,33 -18 687 529,19 4770323,91 0,00 -15949 725,61 -8 188 162,40 -314 844 042,00 -15949 725,61 -8 188 162,40 -314 844 042,00
2037 0,00 0,00 -18 687 529,19 4.871999,22 0,00 -13 815 529,97 -6 819 734,10 -321663 776,11 -13 815 529,97 -6 819 734,10 -321 663 776,11
2038 0,00 0,00 -18 687 529,19 4975 841,64 0,00 -13711 687,55 -6 508 148,62 -328 171 924,72 -13 711 687,55 -6 508 148,62 -328 171 924,72
2039 0,00 0,00 -18 687 529,19 5081 897,38 0,00 -13 605 631,81 -6 209 432,75 -334 381 357,48 -13 605 631,81 -6 209 432,75 -334 381 357,48
2040 0,00 0,00 -18 687 529,19 5190 213,60 0,00 -13 497 315,59 -5923 075,62 -340 304 433,10 -13 497 315,59 -5923 075,62 -340 304 433,10
2041 -3252 032,52 -3252032,52 -18 687 529,19 5190 213,60 0,00 -16 749 348,11 -7 067 477,66 -347 371 910,76 -16 749 348,11 -7 067 477,66 -347 371 910,76
2042 0,00 0,00 -18 687 529,19 5190 213,60 0,00 -13 497 315,59 -5476 216,36 -352 848 127,12 -13 497 315,59 -5476 216,36 -352 848 127,12
2043 0,00 0,00 -18 687 529,19 5190 213,60 0,00 -13 497 315,59 -5265 592,66 -358 113 719,78 -13 497 315,59 -5 265 592,66 -358 113 719,78
2044 0,00 0,00 -18 687 529,19 5190 213,60 0,00 -13 497 315,59 -5 063 069,86 -363 176 789,64 -13 497 315,59 -5 063 069,86 -363 176 789,64
2045 0,00 0,00 -18 687 529,19 5190 213,60 0,00 -13 497 315,59 -4 868 336,41 -368 045 126,05 -13 497 315,59 -4 868 336,41 -368 045 126,05
2046 -2032 520,33 -2032520,33 -18 687 529,19 5190 213,60 0,00 -15 529 835,92 -5386 004,43 -373 431 130,47 -15529 835,92 -5386 004,43 -373 431 130,47
2047 0,00 0,00 -18 687 529,19 5190 213,60 0,00 -13 497 315,59 -4 501 050,67 -377 932 181,15 -13 497 315,59 -4 501 050,67 -377 932 181,15
2048 0,00 0,00 -18 687 529,19 5190 213,60 0,00 -13 497 315,59 -4 327 933,34 -382 260 114,48 -13 497 315,59 -4 327 933,34 -382 260 114,48
2049 0,00 0,00 -18 687 529,19 5190 213,60 0,00 -13 497 315,59 -4 161 474,36 -386 421 588,85 -13 497 315,59 -4 161 474,36 -386 421 588,85
r::;c;ﬁﬁa 0,00 FRR (C): brak FRR (K): brak

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tabela 32. Reaktywacja linii kolejowej nr 369 Srem-Czempin — Przeptywy finansowe [zt]

—trwatos¢ finansowa.

rok kalendarzowy 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
rok okresu obliczeniowego 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Srodki pieniezne - poczatek 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
okresu
., L, i 65827571 104 626211 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444 246
Zrédta pochodzenia Srodkéw
. . . . 65827571 104 626 211
Srodki wtasne - inwestycyjne
Kredyty i pozyczki inwestycyjne
Dotacje (dofinansowanie z UE)
. 3405724 | 3495366 | 3587367 | 3681790 | 3773922 3868359 | 3965160 | 4064383 | 4166088 | 4262462 | 4361064 | 4461948 | 4565165
Przychody operacyjne
’ . o 8038521 7948880 | 7856878 | 7762455 7670324 | 7575886 | 7479086 | 7379863 7278157 | 7181784 | 7083181 6982298 | 6879080
Srodki wtasne - biezgce
Kredyty i pozyczki obrotowe
Inne Zrédta
-11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444
L, , -65827571 | -104 626211 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246
Wykorzystanie Srodkéw
. . -65827571 | -104626211
Naktady inwestycyjne
Koszt ine b -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444
oszty operacyjne bez 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246
amortyzacji
Sptaty kredytow i pozyczek
Odsetkii prowizje
Podatki
Inne wykorzystanie
£miana stany srodkow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pienieznych
Srodki pieniezne - koniec 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

okresu
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rok kalendarzowy 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049
rok okresu obliczeniowego 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
Srodki pieniezne - poczatek 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
okresu
., L, i 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246 | 11444246
Zrédta pochodzenia $rodkéw
Srodki wtasne - inwestycyjne
Kredyty i pozyczki inwestycyjne
Dotacje (dofinansowanie z UE)
. 4670771 4770324 4871999 4975 842 5081 897 5190214 5190214 5190214 5190214 5190214 5190214 5190214 5190214 5190214 5190214
Przychody operacyjne
) . L 6773475 6 673922 6572 246 6 468 404 6362 348 6 254 032 6 254 032 6 254 032 6254 032 6 254 032 6 254 032 6 254 032 6 254 032 6 254 032 6 254 032
Srodki wtasne - biezgce
Kredyty i pozyczki obrotowe
Inne zrédta
-11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444
Wykorzystanie Srodkéw
Naktady inwestycyjne
Koszt ine b -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444 -11 444
oszty operacyjne bez 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246 246
amortyzacji
Sptaty kredytow i pozyczek
Odsetkii prowizje
Podatki
Inne wykorzystanie
Zmiana stanu Srodkow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pienieznych
Srodki pieniezne - koniec 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

okresu

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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6.8. Podsumowanie
Analiza kosztéw i korzysci wykazata, ze przedstawiony do oceny projekt modernizacji linii nr 369 na
odcinku Srem — Czempin w celu przywrécenia parametréw eksploatacyjnych i wznowienia ruchu

kolejowego ma petne uzasadnienie ekonomiczne.

Obliczone wskazniki efektywnosci sg relatywnie wysokie i to mimo iz przy konstruowaniu analizy
przyjeto zatozenia ostroznosciowe (m.in. nie policzono korzysci jakie moga ewentualnie uzyskiwac

pasazerowie po godzinach szczytu, a uwzgledniono koszty prowadzenia w tym czasie komunikacji.

Rowniez analiza wrazliwosci na kluczowe parametry oceny nie wykazata zagrozen, nawet przy
najbardziej niekorzystnym ukfadzie, tzn. przy przeszacowaniu natezenia ruchu o 20% i réwnoczesnym

zanizeniu naktadéw inwestycyjnych takze o 20%.

Z analizy finansowej wynika, Ze przy zatozonych parametrach ruchowych, technicznych,
ekonomicznych i finansowych przedsiewziecie nie moze by¢ samofinansujgce sie i bedzie wymagato

corocznych doptat w wysokosci szacunkowej ok. 11,5 min zt przez organizatora przewozow.
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7. Analiza wielokryterialna

Przedmiotem niniejszego opracowania jest analiza wielokryterialna w ramach modernizacji linii
kolejowej nr 369 na odcinku Srem — Czempif w celu przywrécenia parametréw eksploatacyjnych i
wznowienia ruchu kolejowego.

Celem opracowania jest okreslenie optymalnej oceny realizacji inwestycji i wybér najkorzystniejszego
wariantu.

Wszystkie analizowane warianty bedg zaktada¢ kompleksowag modernizacje linii kolejowej nr 369 na
odcinku Srem — Czempin z dostosowaniem uktadu geometrycznego do predkosci maksymalnej
pociggéw pasazerskich 120 km/h i towarowych 80 km/h. Przewiduje sie budowe nowych peronéw
kolejowych z dostosowaniem dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, likwidacje zbednych
przejazdow kolejowych, zabudowe nowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, teletechnicznych
oraz energetycznych. Przewiduje sie réwniez kompleksowg modernizacje lub budowe nowych
obiektéw inzynieryjnych oraz wyposazenie linii kolejowej w sie¢ trakcyjna.

Opis szczegodtowy inwestycji:

Wykonanie prac o charakterze odtworzenia z optymalizacjg geometrii linii kolejowej w planie w
granicach istniejgcych konstrukcji ziemnych na szlakach i stacjach. Na odcinkach modernizowanego
uktadu torowego, parametry torowiska jak dla linii nowobudowanych.

ePodniesienie predkosci do wartosci wynikajgcych z przeprowadzonej analizy parametrow
geometrycznych linii kolejowej w zakresie istniejgcych budowli ziemnych,

*Przebudowa uktadu torowego na st. Czempin umozliwiajgcego wjazd na odbudowywany odcinek linii
kolejowej nr 369,

eLikwidacja istniejgcej fadowni Borowo,

eOdtworzenie stacji Grabianowo z budowa toru gtéwnego dodatkowego, w celu mijania sie pociggow.
Budowa jednego peronu dwukrawedziowego,

eQdtworzenie stacji Srem z budowa toru gtéwnego dodatkowego w miejscu dawnego przystanku Srem
Odlewnia. Budowa nowych peronéw- dwukrawedziowego w miejscu dawnego posterunku Srem
odlewnia i jednokrawedziowego w lokalizacji dawnej stacji Srem,

eLikwidacja przystanku osobowego Srem Odlewnia,

eOdtworzenie przystanku osobowego Manieczki

eQdtworzenie przystanku osobowego Szotdry,

eBudowa przystanku osobowego Psarskie,

eLikwidacja zbednej infrastruktury, ktdra zagraza bezpieczeristwu ruchu kolejowego i pasazeréw.

*Przewidywana przebudowa lub likwidacja wybranych przejazdéw kolejowych i drég kotowych z
budowg drég objazdowych,

*Budowa komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym na wszystkich stacjach, mijankach
i post. odgateznych,

*Nowa klasyfikacja kategorii przejazdéw kolejowo — drogowych i przejs¢ dla pieszych,
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eBudowa nowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym z komputerowym zobrazowaniem dla
wszystkich stacji, mijanek i przystankéw osobowych. W zakres tej budowy wchodzg urzadzenia
wewnetrzne oraz zewnetrzne wraz z siecig kablowg, punktami rozdzielczymi (szafy kablowe) i
urzadzeniami kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdéw oraz system zasilania bezprzerwowego,

eZabudowa urzadzen zdalnego sterowania urzadzeniami srk na odcinku Srem — Czempin w LCS Poznan
I,

eBudowa nowych linii telekomunikacyjnych (optotelekomunikacyjnych OTK i miedzianych XzTKMXpw
z odgatezieniami do obiektéw kolejowych zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggdw) oraz usuniecie
kolizji kabli obcych operatoréw z pracami modernizacyjnymi tego odcinka linii kolejowej,

eBudowa nowych urzadzen telekomunikacyjnych — tgcznosci przewodowej (dyspozytorski system
tacznosci kolejowej wraz z systemem teletransmisji) i radiotgcznosci 150 MHz (umozliwiajacych prace
w trybie zdalnego sterowania) — w nastawniach kontenerowych / kontenerach teletechnicznych,
urzadzen systemu telewizji uzytkowej TVu dla monitoringu przejazdéw kolejowych kat. B, urzadzen
systemow sygnalizacji wtamania i kontroli dostepu oraz urzadzen systemu alarmu i gaszenia pozaru
(dla nowych obiektéw kubaturowych, takich jak np. kontenery przejazdowe, nastawnie kontenerowe,
kontenery / szafy teletechniczne).

Podstawowe parametry techniczne rozpatrywanej drogi kolejowej:

Tabela 33. Natezenie i struktura ruchu - standardy techniczne na poszczegdlnych liniach.

Linia P120 Linia M120 T80

Granica Granica Granica |Granica |Granica Granica
Charakterystyka dolna gorna dolna gbrna dolna gbrna
Liczba pociggdéw pasazerskich
dalekobieznych [par/dobe] 4 10 14 35 2 4
Liczba pociggdw regionalnych
i aglomeracyjnych [par/dobe] |36 90 14 35 2 4
Liczba pociggéw towarowych
[par/dobe] 0 0 12 30 16 32
Sumaryczna liczba pociggéw
[par/dobe] 40 100 40 100 20 40
Predkosc maksymalna
pociggéw pasazerskich [km/h] | 120 120 120 120 80 80

Nie Nie

Predkos¢ minimalna pociggdéw okresla | okresla | Nie Nie
towarowych [km/h] - - sie sie okresla sie | okresla sie
Rodzaj ruchu Pasazerski | Pasazerski | Mieszany | Mieszany | Towarowy | Towarowy

Zrédto:ftp://ftp.intop.tbg.net.pl/pub/ZAPYTANIA/Gorzow%20Wielkopolski/004%20Dokumentacja%2
OProjektowa/Dokmenty%20PKP/Standardy%20techniczne/17_Za%C5%82%C4%85cznik_v.1.1.pdf

Celem analizy jest wybér jednego, najlepszego rozwigzania pod wzgledem kryteriéw ekonomicznych,

spotecznych, ruchowo-funkcjonalnych, zréwnowazonego rozwoju i s$rodowiskowych. Kaidy z
ocenianych wariantéw powinien realizowac cele projektowe i zaspokaja¢ potrzeby interesariuszy

projektu. W analizowanym projekcie wyrdzniono 4 warianty alternatywne realizacji inwestycji. Majac
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na uwadze powyzsze informacje dotyczace rozwigzan technicznych / technologicznych, zwigzanych z
nimi wymagan, specyfiki prowadzonej dziatalnosci rozwazane bedg nastepujace warianty:

e Wariant | - Budowa catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, wraz z
dostosowaniem do linii typu M120, z nawierzchnig klasy 1.1. Zaktada sie catkowitg
elektryfikacje linii, budowe nowej sieci LPN wraz z catg niezbedng infrastrukturg energetyczna.

e  Wariant Il - Budowa catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, wraz z
dostosowaniem do linii typu P120 dla pociggdw pasazerskich i T80 dla pociggédw towarowych
z nawierzchnig klasy 2.3. Zaktada sie catkowitg elektryfikacje linii, budowe nowej sieci LPN wraz
z cafg niezbedng infrastrukturg energetyczna.

e  Wariant Ill - Budowa catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, wraz z
dostosowaniem do linii typu M120, z nawierzchnig klasy 1.1. Zaktada sie budowe nowych
przytaczy energetycznych z zewnetrznych Zaktadéw Energetycznych wraz z niezbedna
infrastrukturg energetyczng. Ze wzgledu na brak elektryfikacji linii kolejowej brak jest
mozliwosci wykonania linii potrzeb nietrakcyjnych.

e  Wariant IV - Budowa catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, wraz z
dostosowaniem do linii typu P120 dla pociggdw pasazerskich i T80 dla pociggdéw towarowych.
z nawierzchnig klasy 2.3. Zaktada sie budowe nowych przytagczy energetycznych z
zewnetrznych Zaktadéw Energetycznych wraz z niezbedng infrastrukturg energetyczna. Ze
wzgledu na brak elektryfikacji linii kolejowej brak jest mozliwosci wykonania linii potrzeb
nietrakcyjnych.

Optacalnos¢ inwestycji bedzie oceniana na podstawie analizy poréwnawczej pod wzgledem:
1) ekonomicznym,

2) spotecznym,

3) ruchowo-funkcjonalnym,

4) zrébwnowazonego rozwoju,

5) srodowiskowym,

6) technicznym,

7) prawnym.

Celem analizy jest wybor jednego, najlepszego rozwigzania wynikajgcych z $Scisle okreslonych
kryteridw.

W celu poddania wariantéw szczegdtowej analizie, kryteriom ogdlnym oraz czgstkowym nadano wagi
gtéwne i czgstkowe.
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Tabela 34. Kryteria oceny wariantéw w analizie wielokryterialnej.

. ) . Waga kryterium
Kryterium giéwne | Kryterium czastkowe -
gtéwnego | czgstkowego
Koszt realizacji inwestycji 40
) Koszt utrzymania eksploatacyjnego infrastruktury 30
Ekonomiczne - - 5
Koszt wykupu gruntéw/wywtaszczen 10
Stosunek kosztu do korzysci 20
Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej 40
Poprawa dostepnosci komunikacji miejskiej dla oséb 30
Spoteczne nle.pelnos'?rawny.ch . : _ 15
Zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa podréznych 20
poprzez zmniejszenie ilosci wypadkow
Zwiekszenie atrakcyjnosci regionu 10
Skrocenie  czasu  przejazdu  pociggdbw  na 40
Ruchowo- rozpatrywanym odcinku linii kolejowej
funkcjonalne Przepustowos¢ danego odcinka linii kolejowej 15 40
Zwiekszenie predkosci pociggéw 20
Wptyw usytuowania linii na wzrost liczby pasazeréw 30
lokalnych
Zréwnowazonego | Wptyw usytuowania linii na wzrost liczby pasazeréw 15 30
rozwoju zamiejscowych
Ocena mozliwosci powstania linii kolejowej 20
Wptyw na rozwdj infrastruktury regionu 20
Oddziatywania na powietrze atmosferyczne 40
Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw w wyniku 20
przejscia pasazerdw z transportu samochodowego
Srodowiskowe Ochrona s$rodowiska poprzez wsparcie transportu
niskoemisyjnego 30 10
Zmniejszenie ilosci wypadkow z udziatem zwierzat 10
Zmniejszenie poziomu zajetosci terenu 5
Zmniejszenie poziomu hatasu 15
Nowoczesnosc¢ technologiczna 40
Powstrzymanie degradacji linii kolejowej i likwidacja
. . - 20
Techniczne ograniczen predkosci 15
Polepszenie  parametréow  technicznych linii 40
kolejowej
Zgodnos$¢ realizacji projektu z obowigzujacymi 40
dokumentami strategicznymi
Dostosowanie linii kolejowych do wymogéw
Prawne inter:operacyjnos’ci transeuropejskiego  systemu 5 30
kolejowego,
Zwiekszenie udziatu transportu kolejowego do
przewozow pasazerskich, w zakresie zgodnym z 30
zakresem Funduszu Spdjnosci

Zrédfto: opracowanie wtasne.

Oszacowanie skutkéw interwencji zostato przeprowadzone na zasadzie okreslania wptywu kryteriéw
oceny na osiggniecie zatozonych celdw w projekcie wedtug zasady:
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e 0 punktéw brak wptywu,

o 1 punkt niewielki wptyw,

e 2 punkty umiarkowany wptyw,
e 3 punkty istotny wptyw,

e 4 punkty bardzo duzy wptyw.

Analiza kryteridw czgstkowych

Kryterium ekonomiczne

Kryterium ekonomiczne identyfikuje zespdt wskaznikdédw opisujacych oddziatywanie, ktérego skutki
maja charakter posredni lub bezposredni w odniesieniu do wybranych kryteriow ekonomicznych
poszczegdlnych wariantéw trasy. Szczegdtowy wykaz przedmiotowych wskaznikéw wraz
uzasadnieniem ich wyboru przedstawiono ponizszej.

1) Koszt realizacji inwestycji

Realizacja inwestycji w ramach rozpatrywanych Wariantéw rézni sie kosztowo. Najdrozsza jest budowa
linii catkowicie zelektryfikowanej. Koszty realizacji inwestycji w poszczegdlnych wariantach
przedstawiajg sie nastepujaco:

Wariant 1 — 148 502 562,61 zt - 1 pkt.,
Wariant 2 — 143 049 739,80 zt - 2 pkt.,
Wariant 3 —120 750 212,61 zt - 3 pkt.,
Wariant 4 — 115 913 313,80 zt - 4 pkt.

2) Koszt utrzymania eksploatacyjnego infrastruktury

Koszt utrzymania infrastruktury zelektryfikowanej jest duzo wyiszy od kosztu utrzymania
infrastruktury niezelektryfikowanej. Odpowiednio wyzsze natezenie ruchu powoduje podwyziszenie
kosztow, dlatego warianty, w ktdrych zaprojektowano przewdz jedynie pasazerski bedy tarnisze w
utrzymaniu w stosunku do linii na ktérych bedzie organizowany zaréwno transport pasazerski, jak i
towarowy.

Wariant 1 — 2 pkt.,
Wariant 2 — 1 pkt.,
Wariant 3 — 4 pkt.,
Wariant 4 — 3 pkt.

3) Koszt wykupu gruntéw/wywtaszczen

Realizacja inwestycji w ramach Wariantéw 1-4 w takim samym stopniu wptynie na koszt wykupu
gruntow/wywtaszczen, w zwigzku z czym przyznano im tg samg liczbe punktéw:
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Wariant 1 —4 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 4 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.

4) Stosunek kosztu do korzysci

Zaktada sie, ze najbardziej optacalng linig bedzie linia w ramach wariantu 4, z uwagi na fakt niskich
kosztdw budowy oraz roztozenia kosztéw utrzymania tej linii na transport pasazerski i towarowy.
Nastepnie linia w ramach wariantu 3, z uwagi na fakt niezelektryfikowania technicznego. Linie
zelektryfikowane sg mniej opfacalne z uwagi na wyzsze koszty budowy ich infrastruktury i utrzymania.

Wariant 1 —1 pkt.,
Wariant 2 — 3 pkt.,
Wariant 3 — 2 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.

Kryterium spoteczne

Kryterium spoteczne identyfikuje zespot wskaznikéw opisujgcych oddziatywanie, ktérego skutki maja
charakter posredni lub bezposredni w odniesieniu do warunkdw zycia ludzi. Szczegétowy wykaz
przedmiotowych wskaznikdédw wraz z uzasadnieniem ich wyboru przedstawiono ponizszej.

1) Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej

Realizacja inwestycji zaktadajagca budowe linii pasazerskich i towarowych bedzie wptywata w
najwiekszym stopniu na zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej. Realizacja inwestycji ograniczajaca
sie do budowy linii pasazerskich bedzie bardzo optacalng inwestycjg dla ludzi z uwagi na wynikajace z
niej korzysci spoteczne

Wariant 1 — 3 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 3 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.

2) Poprawa dostepnosci komunikacji miejskiej dla oséb niepetnosprawnych

Wprowadzenie pociggdw wptynie na ogdlng poprawe dostepnosci komunikacyjnej dla oséb
niepetnosprawnych. Budowa linii typu P120 pozwala na organizacje wiekszej liczby kurséw
pasazerskich w ujeciu dziennym w poréwnaniu do linii M120, a z kolei organizacja przewozu linig
zelektryfikowang poprawia komfort podrézy i moze wptyngé na preferencje potencjalnych
konsumentéw poprzez wzrost popytu na transport kolejowy ze strony oséb niepetnosprawnych, stad
ponizsze zréznicowanie w ocenie.

Wariant 1 — 3 pkt.,
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Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 2 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.

3) Zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa podrdzinych poprzez zmniejszenie ilosci wypadkow

Realizacja inwestycji w ramach kazdego z Wariantu 1-4 bedzie w takim samym stopniu prowadzita do
zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa podrdznych poprzez zmniejszenie ilosci wypadkéw. Ocena ta
wynika z faktu znacznej przewagi liczby wypadkéw drogowych w stosunku do liczby wypadkdéw
kolejowych.

Wariant 1 —4 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 4 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.

4) Zwiekszenie atrakcyjnosci regionu

Realizacja inwestycji w ramach kazdego z Wariantu 1-4 bedzie w takim samym stopniu prowadzita do
zwiekszenia atrakcyjnosci regionu.

Wariant 1 — 4 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 —4 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.

Kryterium ruchowo - funkcjonalne

Kryterium ruchowo — funkcjonalne identyfikuje zesp6t wskaznikéw opisujgcych oddziatywanie, ktérego
skutki majg charakter posredni lub bezposredni w odniesieniu do wybranych elementéw technicznych
poszczegdlnych wariantéw trasy. Szczegdtowy wykaz przedmiotowych wskaznikéw z uzasadnieniem
ich wyboru przedstawiono ponizszej.

1) Skrécenie czasu przejazdu pociggdw na rozpatrywanym odcinku linii kolejowej

Realizacja inwestycji w ramach kazdego z Wariantu 1-4 bedzie w takim samym stopniu prowadzita do
skrdcenia czasu przejazdu pociggdw na rozpatrywanym odcinku linii kolejowej. Dla poréwnania czas
przejazdu transportem drogowym jest znacznie dtuzszy z uwagi na formutujgce sie zatory.

Wariant 1 — 4 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 4 pkt.,
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Wariant 4 — 4 pkt.

2) Przepustowos¢ danego odcinka linii kolejowej

Przepustowo$é na modernizowanym odcinku Srem — Czempin bedzie znacznie wieksza na liniach P120
niz na liniach M120, co wynika jasno z tabeli prezentujgcej standardy techniczne natezenia i struktury
ruchu na poszczegdlnych liniach.

Wariant 1 — 3 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 3 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.

3) Zwiekszenie predkosci pociggdéw

Realizacja inwestycji w ramach kazdego z Wariantu 1-4 bedzie w takim samym stopniu prowadzita do
zwiekszenia predkosci pociggdw, co wynika z zatozen wstepnych mdéwiacych o dostosowaniu uktadu
geometrycznego do predkosci max. pociggdw pasazerskich 120 km/h i towarowych 80 km/h oraz z
tabeli prezentujacej standardy techniczne natezenia i struktury ruchu na poszczegdlnych liniach —
punkt 5 i 6 maksymalna predkosc.

Wariant 1 —4 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 4 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.

Kryterium wptywu na zréwnowazony rozwaj

Kryterium wptywu na zrownowazony rozwdj identyfikuje zespdt wskaznikéw opisujgcych
oddziatywanie, ktdrego skutki majg charakter posredni lub bezposredni w odniesieniu do wybranych
aspektow wptywajgcych na zréwnowazony rozwdj regionu poszczegdlnych wariantéw trasy.
Szczegétowy wykaz przedmiotowych wskaZznikéw z uzasadnieniem ich wyboru przedstawiono
ponizsze;j.

1) Wptyw usytuowania linii na wzrost liczby pasazeréw lokalnych

Realizacja inwestycji pod wzgledem usytuowania linii w ramach kazdego z Wariantéw 1-4 bedzie w
takim samym stopniu wptywata na wzrost liczby pasazeréow lokalnych. Wynika to z faktu, iz inwestycja
planowana jest w tym samym miejscu dla wszystkich analizowanych wariantéw.

Wariant 1 —4 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
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Wariant 3 — 4 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.

2) Wptyw usytuowania linii na wzrost liczby pasazeréw zamiejscowych

Realizacja inwestycji pod wzgledem usytuowania linii w ramach kazdego z Wariantu 1-4 bedzie
wplywata na wazrost liczby pasazeréw zamiejscowych w mniejszym stopniu niz na liczbe pasazeréw
lokalnych. Jednakze wptyw ten w ramach kazdego z wariantéw bedzie jednakowy, z uwagi na state
miejsce realizacji planowanej inwestycji.

Wariant 1 — 3 pkt.,
Wariant 2 — 3 pkt.,
Wariant 3 — 3 pkt.,
Wariant 4 — 3 pkt.

3) Ocena mozliwosci powstania linii kolejowej

Mozliwos¢ powstania linii kolejowej jest infrastrukturalnie jednakowa dla wszystkich analizowanych
wariantow, jednakze warianty zelektryfikowane sg wariantami bardziej skomplikowanymi, stad nizsza
ocena tych wariantow.

Wariant 1 — 3 pkt.,
Wariant 2 — 3 pkt.,
Wariant 3 — 4 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.

4) Wptyw na rozwdj infrastruktury regionu

Realizacja inwestycji w ramach kazdego z Wariantu 1-4 bedzie w takim samym pozytywnym stopniu
wptywata na rozwdj infrastruktury regionu.

Wariant 1 -4 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 4 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.
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Kryterium srodowiskowe

Kryterium srodowiskowe identyfikuje zespot wskaznikdw opisujgcych oddziatywanie, ktérego skutki
majg charakter posredni lub bezposredni w odniesieniu do wybranych elementéw S$rodowiska.
Szczegétowy wykaz przedmiotowych wskaznikdbw wraz z uzasadnieniem ich  wyboru
przedstawiono ponizsze;j.

1) Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Dla wariantow zaktadajacych modernizacje linii kolejowej wraz z jej petng elektryfikacjg oddziatywanie
planowanej inwestycji bedzie duzo korzystniejsze w poréwnaniu do wariantow zaktadajgcych
niezelektryfikowanie linii, z uwagi na fakt, iz eksploatacji linii zelektryfikowanych nie towarzyszy emisja
zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza.

Wariant 1 — 4 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 1 pkt.,
Wariant 4 — 1 pkt.

2) Zmniejszenie zewnetrznych kosztdow w wyniku przejScia pasazeréw z transportu
samochodowego

PrzejScie pasazeréw z transportu samochodowego na kolejowy zmniejszy ogdlne koszty
Srodowiskowe. Jednakze najbardziej pro ekologicznym sposobem wykonywania przewozéw w ruchu
kolejowym jest zastosowanie petnej elektryfikacji infrastrukturalnej. Stad warianty niniejszej analizy
zaktadajgce elektryfikacje bedg w wiekszym stopniu korzystnie wptywaty na zmniejszenie
zewnetrznych kosztéw w wyniku przejscia pasazeréw z transportu samochodowego.

Wariant 1 — 4 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 2 pkt.,
Wariant 4 — 2 pkt.

3) Ochrona srodowiska poprzez wsparcie transportu niskoemisyjnego

Przejscie pasazerdow z transportu samochodowego na kolejowy wptynie na ochrone powietrza, dzieki
ograniczeniu ruchu samochodowego emitujgcego zanieczyszczenia do Srodowiska. W przypadku
przejscia na kolejowy transport catkowicie bezemisyjny (linie zelektryfikowane), nastgpi wzrost
ochrony powietrza i Srodowiska, poprzez redukcje emisyjnosci do zera.

Wariant 1 — 4 pkt.,
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Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 1 pkt.,
Wariant 4 — 1 pkt.

4) Zmniejszenie ilosci wypadkéw z udziatem zwierzat

Rewitalizacja linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem — Czempin poprzez przejécie ludzi z transportu
drogowego na transport kolejowy wptynie jednakowo we wszystkich analizowanych wariantach na
zmniejszenie ilosci wypadkdw z udziatem zwierzat.

Wariant 1 —4 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 —4 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.

5) Zmniejszenie poziomu zajetosci terenu

Realizacja inwestycji w ramach kazdego z Wariantu 1-4 bedzie w takim samym stopniu wptywata na
zmniejszenie poziomu zajetosci terenu z uwagi na fakt iz wszystkie warianty zaktadaja budowe
infrastruktury w tym samym miejscu.

Wariant 1 — 4 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 4 pkt.,
Wariant 4 — 4 pkt.

6) Zmniejszenie poziomu hatasu.
Zastosowanie transportu kolejowego spowoduje spadek hatasu wynikajagcego ze wzmozonego
transportu samochodowego. Warianty zaktadajagce wprowadzenie kolei zelektryfikowanej beda
przyczyniaé sie do zmniejszenia poziomu hatasu w stosunku do wariantéw linii niezelektryfikowanych.
Dodatkowo warianty zaktadajgce zastosowanie linii typu M120 beda wariantami korzystniejszymi pod
wzgledem emisji hatasu w poréwnaniu do wariantéw linii typu P120 i T80, z uwagi na mniejsze srednie
dzienne natezenie ruchu na tych liniach.

Wariant 1 -4 pkt.,
Wariant 2 — 1 pkt.,
Wariant 3 — 4 pkt.,
Wariant 4 — 1 pkt.
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Kryterium techniczne

Kryterium techniczne identyfikuje zespét charakterystyk opisujgcych oddziatywanie, ktorego skutki
majg charakter posredni lub bezposredni w odniesieniu do wybranych elementéw technicznych
rdznicujgcych poszczegélne warianty analizy. Szczegdétowy wykaz przedmiotowych wskaznikéw wraz z
uzasadnieniem ich wyboru przedstawiono ponizszej.

1) Nowoczesnosé technologiczna

Warianty modernizacji infrastruktury kolejowej zaktadajace elektryfikacje linii kolejowych s3
postrzegane jako bardziej nowoczesne w stosunku do wariantéw modernizacji nie zaktadajacych jej
elektryfikacji.

Wariant 1 — 4 pkt.,

Wariant 2 — 4 pkt.,

Wariant 3 — 2 pkt.,

Wariant 4 — 2 pkt.

2) Powstrzymanie degradacji linii kolejowej i likwidacja ograniczen predkosci
Budowa catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii przyczyni sie do likwidacji
ograniczen predkosci. Duze naktady inwestycyjne na budowe linii zelektryfikowanych i zaktadane
podwyzszone naktady na utrzymanie tych linii przyczynia sie do wiekszego stopnia powstrzymywaniu
degradacji kolejowej niz w przypadku linii niezelektryfikowanych. Drugim czynnikiem wptywajacym na
stopien degradacji linii kolejowych jest zaktadana liczba przejazdéw wynikajgca z typu linii kolejowych
— zgodnie z specyfikacjg techniczng linie typu M120 pozwalajg na organizacje mniejszej liczby kurséw
pasazerskich w ujeciu dziennym w poréwnaniu z liniami P120.

Wariant 1 -4 pkt.,

Wariant 2 — 3 pkt.,

Wariant 3 — 2 pkt.,

Wariant 4 — 1 pkt.

3) Polepszenie parametrow technicznych linii kolejowej

Warianty zaktadajgce zastosowanie linii zelektryfikowanych bedg miaty lepsze parametry techniczne
w poréwnaniu do wariantéw zakfadajacych zastosowanie linii niezelektryfikowanych. Drugim
kryterium oceny bedzie rodzaj zastosowanego typu linii. Linie do przewozu pasazerskiego majg na ogét
wieksze wymagania techniczne w stosunku do linii towarowych przez wzglad na wzmozong potrzebe
zapewnienia bezpieczenstwa podrdzujgcych.

Wariant 1 — 4 pkt.,
Wariant 2 — 3 pkt.,
Wariant 3 — 2 pkt.,
Wariant 4 — 1 pkt.
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Kryterium prawne

Kryterium prawne identyfikuje zespdt wskaznikéw opisujgcych oddziatywanie, ktérego skutki maja
charakter posredni lub bezposredni w odniesieniu do wybranych elementéw prawnych, rdznicujacych
poszczegdlne warianty analizy. Szczegétowy wykaz przedmiotowych wskaznikow wraz z
uzasadnieniem ich wyboru przedstawiono ponizszej.

1) Zgodnosc realizacji projektu z obowigzujagcymi dokumentami strategicznymi

Obecna polityka Polski i Unii Europejskiej jest pro-ekologiczna. Wszelkie dziatania majgce na celu
redukcje emisyjng substancji szkodliwych do otoczenia, zmniejszenie hatasu, przyczynianie sie do
zastosowania nowoczesnych rozwigzan pro srodowiskowych, najbardziej wpisuje sie w mysl
obowigzujgcej polityki i tworzonych na ich podstawie dokumentéw strategicznych.

Wariant 1 —4 pkt.,

Wariant 2 — 4 pkt.,

Wariant 3 — 2 pkt.,

Wariant 4 — 2 pkt.

2) Dostosowanie linii kolejowych do wymogdw interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolejowego,
Zgodnie z ideg interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolejowego nalezy dazy¢ do stosowania
kolei wysokich predkosci ze szczegdlnym naciskiem na bezpieczeristwo i niezaktécony ruch pociggdéw.
Wariant 1 — 4 pkt.,
Wariant 2 — 4 pkt.,
Wariant 3 — 2 pkt.,
Wariant 4 — 2 pkt.

3) Zwiekszenie udziatu transportu kolejowego do przewozow pasazerskich, w zakresie zgodnym

z zakresem Funduszu Spéjnosci
Celem Funduszu Spodjnosci jest zredukowanie dysproporcji gospodarczych i spotecznych oraz
promowanie zrownowazonego rozwoju. Gtowny nacisk ktadziony jest tutaj na rozwadj transeuropejskiej
sieci transportowe] oraz dziatanie pro-srodowiskowe, w szczegdlnosci w zakresie wydajnosci
energetycznej, wykorzystania odnawialnych Zrdédet energii, rozwoju transportu kolejowego,
wspierania intermodalnosci oraz wzmocnienia transportu publicznego.

Wariant 1 -4 pkt.,

Wariant 2 — 3 pkt.,

Wariant 3 — 2 pkt.,

Wariant 4 — 1 pkt.

Przyznane punkty zostaty pomnozone przez wagi przyjete dla kryteriéw gtdwnych oraz czgstkowych.
Jeden wariant, ktéry sumarycznie otrzyma najwyzszg liczbe punktéw, zostanie wybrany jako wariant
inwestycyjny.
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Tabela 35. Podsumowanie strategicznej analizy wariantow.

Kryterium . Wariant Waga kryterium Ocena wariantu (w tys.)
) Kryterium czastkowe
giéwne 2|3 gtéownego | czastkowego 1 2 3 4
Koszt realizacji inwestycji 20 3 40 0,20 0,40 0,60 0,80
Koszt utrzymania
eksploatacyjnego
Ehoromien infrastruktury 1| 4 30 0,30 0,15 0,60| 0,45
Koszt wykupu
gruntow/wywtaszczen 4| 4 10 0,20 0,20 0,20| 0,20
Stosunek kosztu do
korzysci 31 2 5 20 0,10 0,30 0,20 0,40
Zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej 4| 3 40 1,80 2,40 1,80| 2,40
Poprawa dostepnosci
komunikacji miejskiej dla
0s0b niepetnosprawnych 41 2 30 1,35 1,80 0,90 1,80
o e Zwieksz.enie ;I)oziomu
bezpieczenstwa
podrdéznych poprzez
zmniejszenie ilosci
wypadkow 4| 4 20 1,20 1,20| 1,20| 1,20
Zwiekszenie atrakcyjnosci
regionu 4| 4 15 10 0,60 0,60 0,60 0,60
Skrécenie czasu przejazdu
pociggéw na
rozpatrywanym odcinku
Ruchowo- linii kolejowej 4| 4 40 2,40 2,40 2,40 2,40
funkcjonalne Przepustowos¢ danego
odcinka linii kolejowej 4| 3 40 1,80 2,40 1,80 | 2,40
Zwiekszenie predkosci
pociagdw 4| 4 15 20 1,20 1,20| 1,20| 1,20
Wptyw usytuowania linii
na wzrost liczby
pasazerow lokalnych 4| 4 30 1,80 1,80 1,80 1,80
Wptyw usytuowania linii
Zréwnowazonego na wzrost liczby
rozwoju pasazerow zamiejscowych 3| 3 30 1,35 1,35 1,35 1,35
Ocena mozliwosci
powstania linii kolejowej 3| 4 20 0,90 0,90 1,20 1,20
Wptyw na rozwdj
infrastruktury regionu 4| 4 15 20 1,20 1,20 1,20 1,20
Oddziatywania na
powietrze atmosferyczne 4( 1 40 4,80 4,80 1,20 1,20
Zmniejszenie
zewnetrznych kosztéw w
wyniku przejscia
pasazerow z transportu
samochodowego 4| 2 20 2,40 2,40 1,20 1,20
Ochrona Srodowiska
Srodowiskowe poprzez wsparcie
transportu
niskoemisyjnego 4( 1 10 1,20 1,20 0,30 0,30
Zmniejszenie ilosci
wypadkow z udziatem
zwierzat 4| 4 10 1,20 1,20 1,20 1,20
Zmniejszenie poziomu
zajetosci terenu 4| 4 5 0,60 0,60 0,60 0,60
Zmniejszenie poziomu
hatasu 1| 4 30 15 1,80 0,45 1,80 0,45
Techniczne Nowoczesnosé
technologiczna 4| 2 15 40 2,40 2,40 1,20 1,20
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Powstrzymanie degradacji
linii kolejowej i likwidacja
ograniczen predkosci

Polepszenie parametréw
technicznych linii
kolejowej

20

1,20

0,90

0,60

0,30

40

2,40

1,80

1,20

0,60

Prawne

Zgodnosc realizacji
projektu z
obowigzujgcymi
dokumentami
strategicznymi

dostosowanie linii
kolejowych do wymogow
interoperacyjnosci
transeuropejskiego
systemu kolejowego,

zwiekszenie udziatu
transportu kolejowego do
przewozow pasazerskich,
w zakresie zgodnym z
zakresem Funduszu
Spéjnosci

5

40

0,80

0,80

0,40

0,40

30

0,60

0,60

0,30

0,30

30

0,60

0,45

0,30

0,15

Razem

100,00

36,40

35,90

27,35

27,30

Zrédto: opracowanie wtasne.

Najlepszym rozwigzaniem jest wariant 1 Budowa catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego
remontu linii, wraz z dostosowaniem do linii typu M120, z nawierzchnig klasy 1.1. z zatozeniem
catkowitej elektryfikacji linii, budowe nowe] sieci LPN wraz z caftg niezbedng infrastrukturg

energetyczna.
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8. Podsumowanie i wnioski

Analiza kosztéw i korzysci wraz z analizami ruchowo-przewozowymi dla projektu modernizacji linii nr
369 na odcinku Srem — Czempirn dowodzi zasadnosci przywrdcenia parametréw eksploatacyjnych i
wznowienia ruchu kolejowego oraz spowoduje wzrost standardu podrézowania, gtdwnie poprzez
skrocenie czasu przejazdu i rozluznienie natezonego ruchu drogowego. Taki stan rzeczy bedzie
implikowat pozytywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, poprzez redukcje szkodliwej
emisyjnosci wynikajacej z natezonego ruchu samochodowego, a to przektadac sie bedzie na wzrost

poziomu jakosciowego aspektu warunkdéw zycia tutejszej ludnosci.

Obliczone w analizie ekonomicznej wskazniki efektywnosci sg relatywnie wysokie, co wskazuje na
zasadnos$¢ planowanego projektu modernizacyjnego. Zgodnie z interpretacjg wyliczonego wskaznika
zaktualizowanej ekonomicznej wartosci netto dla projektu (ENPV) wartos¢ biezgca korzysci badanej
inwestycji jest wieksza od wartosci biezgcej kosztdw. Ekonomiczna stopa zwrotu jest wyzsza od stopy
dyskontowej, a wskaznik efektywnosci BCR jest wyzszy od jednosci. Wszystkie analizowane wskazniki

wskazujg na to, iz projekt jest korzystny.

Zgodnie z wynikiem analizy wrazliwosci, nie ma wiekszych zagrozen, ktére wskazywatyby negatywny
wplyw wywotywany przez projekt, nawet przy skrajnych zatozeniach przeszacowania natezenia ruchu

0 20% i zanizenia naktadéw inwestycyjnych takze o 20%.

Z kolei przeprowadzona analiza finansowa pokazuje, ze przy zatozonych parametrach ruchowych,
technicznych, ekonomicznych i finansowych przedsiewziecie nie moze by¢ samofinansujace sie i bedzie

wymagato corocznych doptat w wysokosci szacunkowej ok. 11,5 min zt.

Fakt korzystnosci realizacji projektu popiera wynik sporzadzonej na korncu opracowania analizy
wielokryterialnej. Zgodnie z zatozeniami analizy wskazuje sie na optacalnosé inwestycji modernizacji
linii kolejowej nr 369 na odcinku Czempin — Srem, w szczegdlnosci realizujgc wariant budowy catej
infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, wraz z dostosowaniem do linii typu M120,
z nawierzchnig klasy 1.1. z zatozeniem catkowitej elektryfikacji linii, budowe nowej sieci LPN wraz z catg

niezbednga infrastrukturg energetyczna.
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Wedtug danych z rejestru REGON wsréd podmiotéw posiadajgcych osobowosé prawng w gminie
Czempin najwiecej jest spotek cywilnych (57). Analizujgc rejestr pod katem liczby zatrudnionych
pracownikdw mozna stwierdzi¢, ze najwiecej (1 070) jest mikro-przedsiebiorstw, zatrudniajgcych 0 - 9
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