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1. Skroty
L.p. ‘ skroét wyjasnienie
1 st. Stacja kolejowa
2 p.o. Przystanek osobowy
3 srk Sterowanie ruchem kolejowym
4 ERTMS Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym.
5 ETCS Europejski System Sterowania Pociggiem
6 LPN Linia potrzeb nietrakcyjnych
7 TVu System Telewizji Uzytkowej
8 shp Samoczynne hamowanie pociggu
9 ssp Samoczynna sygnalizacja przejazdowa
10 LCS Lokalne Centrum Sterowania
11 PIP System przesytania informacji o pociggach
12 CUD Centrum Utrzymania i Diagnstyki
13 UzK Urzgdzenia zdalnej kontroli
14 EOR Elektryczne ogrzewanie rozjazdow
15 GPz Gtéwny Punkt Zasilajacy
16 NN Najwyzsze napiecie
17 WN Wysokie napiecie
18 SN Srednie napiecie
19 PT Podstacja trakcyjna

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.




POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

Tom 2.5 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Tom 2.6 Urzgdzenia telekomunikacyjne wraz z sieciami

Tom 2.7 Energetyka nietrakcyjna

Tom 2.8 Sie¢ trakcyjna i LPN

Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempiri

2. Celi zakres opracowania

Niniejszy dokument ma na celu przedstawienie szczegétowych analiz wariantéw inwestycyjnych.
Opracowanie polega na przedstawieniu informacji o stanie projektowanym i rozwigzaniach
technicznych linii kolejowej nr 369 Mieszkéw-Czempin na odcinku Srem — Czempin w zakresie

urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, urzadzen telekomunikacyjnych wraz z sieciami, energetyki
nietrakcyjnej oraz sieci trakcyjnej.

Opracowanie zostalo wykonane na zlecenie Stowarzyszenia Metropolia Poznan na podstawie

umowy o wspoffinansowaniu zawartej przez Zleceniodawce z Samorzgdem Wojewddztwa
Wielkopolskiego i Gming Srem.

3. Lokalizacja linii kolejowej

Ponizej przedstawiono wojewddztwo, powiaty i gminy na terenie ktérych znajduje sie przedmiotowy
fragment linii kolejowej.

Wojewddztwo Powiat Gmina
koscianski Czempin
wielkopolskie Brodnica
Sremski .
Srem

24g alirada Grgtrm

Such g ds

Dganiowe

------

s
Y ficicna

pa O el wic

- 2

legenda

—

trasa odtwarzanej linii Srem-Czempin
— (FANICE poWiatu

granica gminy

drogi

Rysunek 1 Mapa linii kolejowej z infrastrukturg drogowg i granicami administracyjnymi
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4. Wykaz nieruchomosci na ktérych zlokalizowano linie kolejowa

S . . Nr . PKP
Lp. | Wojewobdztwo Powiat Gmina Obreb dziatki Uwagi
1. | wielkopolskie . . - Grzymystaw
sremski Srem (0010) 60
2. | wielkopolskie | ¢ omqy; | Srem - Srem (0007) 2273
Miasto
3. | wielkopolskie | $remski Sr.em - Srem (0007) 2432
Miasto
4. | wielkopolskie | $remski Sr_em - Srem (0007) 2771/
Miasto
5. | wielkopolskie | $remski Sr_em - Srem (0007) 2436
Miasto
6. | wielkopolskie Sremski M. Srem Srem (0007) 2432/2 4 przejazdy
7. | wielkopolskie | $remski Sr.em - Srem (0007) 2771/4
Miasto
8. | wielkopolskie | $remski Sr_em - Srem (0007) 243211
Miasto
9. | wielkopolskie sremski | M. Srem Srem (0007) 1913 Rurocigg napowietrzny
10. | wielkopolskie Sremski M. Srem Srem (0007) 2565
11. | wielkopolskie Sremski M. Srem Srem (0007) 1283 przejazd
12. | wielkopolskie Sremski M. Srem Srem (0007) 1288
13. | wielkopolskie SremsKi M. Srem Srem (0007) 1283
14. | wielkopolskie sremski M. Srem Srem (0007) 1415/13 Drogowa-wiadukt
15. | wielkopolskie | $remski | M. Srem Srem (0007) 1432/ ul. Staszica, ochrona
konserwatorska
16. | wielkopolskie SremsKi M. Srem Srem (0007) 1263 drogowa
. . i . . Drogowa-wiadukt,
17. | wielkopolskie SremskKi M. Srem Srem (0007) 1323 ochrona
konserwatorska
18. | wielkopolskie SremsKi M. Srem Srem (0007) 794 ochrona
konserwatorska
. . , , . Przejazd — drogowa,
19. | wielkopolskie SremsKi M. Srem Srem (0007) 795/10 ochrona
konserwatorska
20. | wielkopolskie SremskKi M. Srem Srem (0007) 229/10 ochrona
konserwatorska
21. | wielkopolskie Sremski Srem Psarskie (0024) 94
22. | wielkopolskie SremskKi Srem Psarskie (0024) 89/3
Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 6
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Drogowa
23. | wielkopolskie | $remski Srem Psarskie (0024) 137/2 5 przejazdow
Drogowa
12 przejazdéw
24. | wielkopolskie Sremski Srem Psarskie (0024) 137/1
25. | wielkopolskie | sremski Srem Psarskie (0024) | 140/10
26. | wielkopolskie | sremski Srem Psarskie (0024) | 140/14
21. | wielkopolskie | sremski Srem Psarskie (0024) | 145/25
28. | wielkopolskie Sremski Srem Psarskie (0024) 145/22
29. | wielkopolskie | sremski | g0 | psarskie (0024) | 145/19
30. | wielkopolskie Sremski Srem Szymanowo(0026) o5 8 przejazdow
31. | wielkopolskie sremski Brodnica | Manieczki (0010) 19/5
32. | wielkopolskie sremski Brodnica | Manieczki (0010) 19/6 2 przejazdy
33. | wielkopolskie sremski Brodnica | Manieczki (0010) 19/2 1 przejazd
34. | wielkopolskie sremski Brodnica | Manieczki (0010) 26/19
35. | wielkopolskie sremski | Brodnica | Manieczki (0010) 26/1
36. | wielkopolskie sremski Brodnica | Manieczki (0010) 19/1
37. | wielkopolskie sremski | grognica | Manieczki (0010) 19/8 2 przejazdy
38. | wielkopolskie Sremski Brodnica Gorka (0005) 48
39. | wielkopolskie | $remski Srem Krzyzanowo 26 Przejazd, przepust
(0026)
40. | wielkopolskie Sremski , Grabianowo
Brodnica (0006) 39
41. | wielkopolskie | sremski | g oo Grabianowo 14/6 przejazd
(0006)
42. | wielkopolskie Sremski : Grabianowo
Brodnica (0006) 11/10
43. | wielkopolskie Sremski | Brodnica Grabianowo 14/1 2 przejazdy
(0006)
44. | wielkopolskie Sremski | Brodnica Chatawy (0003) 24
45. | wielkopolskie Sremski | Brodnica Chatawy (0003) 21/1
46. | wielkopolskie Sremski | Brodnica Chatawy (0003) 21/4 przejazd
47. | wielkopolskie Sremski | Brodnica Szotdry (0011) 69/4 orzejazd
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48. | wielkopolskie sremski | Brodnica Szotdry (0011) 68 drogowa

49. | wielkopolskie Sremski | Brodnica Szotdry (0011) 69/1 przejazd

50. | wielkopolskie koscianski | Czempih Borowo (0003) 280 Drogowa, przejazd

51. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 057 przejazd

52. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 251 drogowa

53. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 137

54. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 314 drogowa

55. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 315

56. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 317 drogowa

57. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 321

58. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 325 drogowa

59. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 326

60. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 69

61. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 71 drogowa

62. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 18

63. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Borowo (0003) 350 przejazd

64. | wielkopolskie | koscianiski | Czempin Piotrkowice (0013) 175 Ciek wodny, przepust

65. | wielkopolskie | koscianski | Czempin Piotrkowice (0013) 155 drogowa

66. | wielkopolskie | koscianski M. | Czempin (0001) | 933/15
Czempin

67. | wielkopolskie | koscianski M. 3 Czempin (0001) 933/16 tak
Czempin

5. Parametry techniczno-eksploatacyjne linii

Zgodnie ze stanem na 09.04.2018r. na linii kolejowej nie jest prowadzony ruch pociggéw oraz
predko$é wedtug wykazu PKP PLK S.A. wynosi 0 km/h na odcinku Mieszkéw-Srem. Odcinek Srem-
Czempin nie figuruje w wykazie linii PKP PLK S.A.

Na omawianym odcinku linia kolejowa nr 369 jest jednotorowa, niezelektryfikowana o nieznanym
znaczeniu, wykorzystywana niegdy$ w ruchu pasazerskim i towarowym. Nie jest znana predkosc¢
konstrukcyjna linii kolejowej. Z uwagi na dostepne materiaty archiwalne w postaci rozkladéw jazdy
z roznych lat eksploatacji linii kolejowej, podane zostang w dalszej czesci czasy przejazdow jakie

uzyskiwano (do roku 2000) i na tej podstawie oszacowane predkosci jazd pociggéw pasazerskich.

Minimalny promien tuku w planie wynosi 190m i znajduje sie na st. Czempin. Maksymalne
pochylenie niwelety wynosi 12,80%o.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K.
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Na linii kolejowej znajdujg sie nastepujgce punkty eksploatacyjne:
e p.o. Srem Odlewnia km 31+934,00
e st Srem km 33+933,27
e p.o. Manieczki km 39+015,00
e st. Grabianowo km 42+943,04
e p.o. Szoldry km 46+849,63
e st. Czempin km 53+530,43
Zgodnie ze stanem na 05.2018r. w powyzszych miejscach rosnie bujna roslinnosé drzewiasta
i krzewiasta uniemozliwiajgca doktadne okreslenie istniejgcej infrastruktury kolejowej.

6. Rozpatrywane warianty inwestycyjne

6.1.Wariant 0 — bezinwestycyjny
W wariancie tym zaktada sie pozostawienie obecnego stanu linii kolejowej nr 369 bez wznawiania
ruchu pojazdéw szynowych oraz wykorzystanie w petni transportu drogowego.

6.2.Wariant 1 — inwestycyjny

6.2.1. Podwariant 1la

Podwariant zaktada zachowanie istniejacego przebiegu toru wraz z pozostawieniem istniejgcych
przejazdow i przywrécenie ruchu kolejowego do stanu sprzed 2013r. gdzie ruch na odcinku Srem-
Czempin byt prowadzony. Przewiduje sie wymiane na starouzyteczne zniszczonych szyn i podktadéw
oraz poprawienie parametrow torow tak, aby osiggng¢ predkos¢é maksymalnie 20 km/h.

6.2.2. Podwariant 1b

Podwariant zaktada optymalizacje linii kolejowej jak w wariancie 2 z budowg nowych peronéw wraz
z dojsciami, oswietleniem oraz matg architekturg peronowg. Przewiduje sie zastosowanie materiatow
starouzytecznych do budowy drogi kolejowej. Proponuje sie pozostawienie istniejgcych przejazddéw.
Maksymalna predko$¢ pociggdéw pasazerskich — 40 km/h.

6.3.Wariant 2 — inwestycyjny

Wykonanie prac o charakterze odtworzenia z optymalizacja geometrii linii kolejowej w planie
w granicach istniejacych konstrukcji ziemnych na szlakach i stacjach. Na odcinkach modernizowanego
uktadu torowego, parametry torowiska jak dla linii nowobudowanych.

e Podniesienie predkosci do wartosci wynikajgcych z przeprowadzonej analizy parametréw
geometrycznych linii kolejowej w zakresie istniejgcych budowli ziemnych,

e  Przebudowa ukfadu torowego na st. Czempin umozliwiajgcego wjazd na odbudowywany odcinek
linii kolejowej nr 369,

e Likwidacja istniejgcej tadowni Borowo,

e Odtworzenie stacji Grabianowo z budowg toru gtéwnego dodatkowego, w celu mijania sie
pociggow. Budowa jednego peronu dwukrawedziowego,

e  Odtworzenie stacji Srem z budowg toru gtéwnego dodatkowego w miejscu dawnego przystanku
Srem Odlewnia. Budowa nowych peronéw- dwukrawedziowego w miejscu dawnego posterunku
Srem odlewnia i jednokrawedziowego w lokalizacji dawnej stacji Srem,

e Likwidacja przystanku osobowego Srem Odlewnia,

e  Odtworzenie przystanku osobowego Psarskie,

e  Odtworzenie przystanku osobowego Manieczki,

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 9
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e  Odtworzenie przystanku osobowego Szotdry,

e Likwidacja zbednej infrastruktury, ktéra zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego i pasazeréw,

e Przewidywana przebudowa lub likwidacja wybranych przejazdéw kolejowych i drég kotowych z
budowg drég objazdowych,

e Budowa komputerowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na wszystkich stacjach,
mijankach i post. odgateznych,

e Nowa klasyfikacja kategorii przejazdéw kolejowo — drogowych i przejs¢ dla pieszych,

e Budowa nowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym z komputerowym zobrazowaniem dla
wszystkich stacji, mijanek i przystankéw osobowych. W zakres tej budowy wchodzg urzadzenia
wewnetrzne oraz zewnetrzne wraz z siecig kablowa, punktami rozdzielczymi (szafy kablowe) i
urzadzeniami kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdéw oraz system zasilania bezprzerwowego,

e Zabudowa urzadzen zdalnego sterowania urzgdzeniami srk na odcinku Srem — Czempin w LCS
Poznan Il,

e Budowa nowych linii telekomunikacyjnych (optotelekomunikacyjnych OTK i miedzianych
XzZTKMXpw z odgatezieniami do obiektow kolejowych zwigzanych z prowadzeniem ruchu
pociggow) oraz usuniecie kolizji kabli obcych operatoréw z pracami modernizacyjnymi tego odcinka
linii kolejowej,

e Budowa nowych urzgdzen telekomunikacyjnych — tgcznosci przewodowej (dyspozytorski system
tacznosci kolejowej wraz z systemem teletransmisji) i radiotgcznosci 150 MHz (umozliwiajgcych
prace w ftrybie zdalnego sterowania) — w nastawniach kontenerowych / kontenerach
teletechnicznych, urzadzen systemu telewizji uzytkowej TVu dla monitoringu przejazdéw
kolejowych kat. B, urzgdzen systemow sygnalizacji wtamania i kontroli dostepu oraz urzadzen
systemu alarmu i gaszenia pozaru (dla nowych obiektéw kubaturowych, takich jak np. kontenery
przejazdowe, nastawnie kontenerowe, kontenery / szafy teletechniczne).

Drugi wariant inwestycyjny podzielono na cztery podwarianty, z czego kazdy zawiera zakres
budowy podany powyzej. Podwarianty réznig sie przyjetg nawierzchnig kolejowa, oraz tym czy
przewiduje sie elektryfikacje linii czy nie.

6.3.1. Podwariant 2a

6.3.1.1. Catkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na catym odcinku linii kolejowej nacisku
na o$ 221kN, zastosowanie klasy 1.1 — szyny 60E1, podktady strunobetonowe PS-94,
podsypka ttuczniowa o grubosci 35 cm pod podktadem - zatoZzony typ linii M120

6.3.1.2. Budowa urzadzen energetycznych — budowa sieci trakcyjnej, odcinkowa budowa linii LPN
(promieniowa) przebudowa urzadzen do 1kV wraz z zabudowg nowych elementéw wyniktych z
przewidywan dla tego wariantu przez inne branze.

6.3.2. Podwariant 2b

6.3.2.1. Catkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na catym odcinku linii kolejowej nacisku
na o$ 221kN, zastosowanie klasy 2.3 — szyny 49E1, podkifady strunobetonowe PS-83,
podsypka ttuczniowa o grubosci 30 cm pod podktadem, zatozony typ linii P120 dla pociagow
pasazerskich i T80 dla pociggdéw towarowych

6.3.2.2. Budowa urzadzen energetycznych — budowa sieci trakcyjnej, odcinkowa budowa linii LPN
(promieniowa) przebudowa urzadzen do 1kV wraz z zabudowg nowych elementéw wyniktych z
przewidywan dla tego wariantu przez inne branze.

6.3.3. Podwariant 2c
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6.3.3.1. Catkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na catym odcinku linii kolejowej nacisku
na o$ 221kN, zastosowanie klasy 1.1 — szyny 60E1, podkifady strunobetonowe PS-94,
podsypka ttuczniowa o grubosci 35 cm pod podktadem - zatozony typ linii M120

6.3.3.2. Budowa urzadzen energetycznych — przebudowa urzadzen do 1kV wraz z zabudowg nowych
przytaczy energetycznych doprowadzonych z Zaktadéw Energetycznych dostosowanych dla
potrzeb innych branz.

6.3.4. Podwariant 2d

6.3.4.1. Catkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na catym odcinku linii kolejowej nacisku
na o$ 221kN, zastosowanie klasy 2.3 — szyny 49E1, podkifady strunobetonowe PS-83,
podsypka tluczniowa o grubosci 30 cm pod podkfadem, zatozony typ linii P120 dla pociggow
pasazerskich i T80 dla pociggéw towarowych

6.3.4.2. Budowa urzadzen energetycznych — przebudowa urzadzen do 1kV wraz z zabudowg nowych
przytaczy energetycznych doprowadzonych z Zaktadéw Energetycznych dostosowanych dla
potrzeb innych branz.

7. Preselekcja wariantéw

Na |l etapie opracowania, konieczne byto zdefiniowanie wariantow inwestycyjnych.
Wyszczegolniono 3 warianty inwestycyjne. Wariant 1 posiada dwa podwarianty (warunkowe). Warianty
te stanowig autorskg propozycje Projektantéw po analizie stanu istniejgcego linii kolejowej nr 369 na
odcinku Srem — Czempin.

W wariancie 0 nie przewiduje sie wznowienia ruchu na linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem —
Czempin z realizacjg przewozoéw pasazerskich transportem drogowym (indywidualnym lub
zorganizowanym).

W wyniku z przeprowadzonych wstepnych analiz technicznych w wariancie 1, podwariant 1a
pozostawiono na calym rozpatrywanym odcinku linii kolejowej predkos¢ V=20km/h dla ruchu
towarowego, wynikajgcg z przywrécenia stanu sprzed zamkniecia linii po roku 2013. W tym
podwariancie nie przewiduje sie wznowienia ruchu pasazerskiego, remontu infrastruktury pasazerskiej
oraz obiektéw kubaturowych. Zaktadana predkos¢ V=20 km/h bedzie mozliwa do osiggniecia po
wymianie punktowo podkiadow kolejowych, przytwierdzen i ewentualnie szyn. Wymagane bedzie
réwniez sprawdzenie stany technicznego przejazdéw kolejowych oraz obiektéw inzynieryjnych.

Rozpatrywany podwariant 1b stanowi rozwiniecie podwariantu 1a, przewiduje sie w nim
wznowienie réwniez ruchu pasazerskiego, odbudowe peronéw dla obstugi pasazerskiej (w nowych
lokalizacjach). Nie przewiduje sie natomiast likwidacji przejazdow. Zaktada sie uzycie istniejgcej
nawierzchni szynowej z uzupetnieniem brakéw i wymiang zuzytych nadmiernie elementéw oraz
uzyskanie maksymalnej predkosci pociggdéw pasazerskich 40 km/h.

Zdefiniowano réowniez wariant nr 2. Zaktada on kompleksowg modernizacje linii kolejowej nr 369
na odcinku Srem — Czempin z dostosowaniem ukfadu geometrycznego do predko$ci max. pociggéw
pasazerskich 120 km/h i towarowych 80 km/h. Przewiduje sie budowe nowych peronéw kolejowych z
dostosowaniem dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, likwidacje zbednych przejazdéw
kolejowych, zabudowe nowych urzadzeh sterowania ruchem kolejowym, teletechnicznych oraz
energetycznych. Przewiduje sie roéwniez kompleksowg modernizacjg lub budowe nowych obiektéw
inzynieryjnych oraz wyposazenie linii kolejowej w sie¢ trakcyjna.

Wariant 2 podzielono na 4 podwarianty.:
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Wariant 2a zakfada budowe catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, , wraz
z dostosowaniem do linii typu M120, z nawierzchnig klasy 1.1. Zakiada sie catkowitg elektryfikacje linii,
budowe nowej sieci LPN wraz z catg niezbedng infrastrukturg energetyczna.

Wariant 2b zakfada budowe catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, , wraz
z dostosowaniem do linii typu P120 dla pociggéow pasazerskich i T80 dla pociggdéw towarowych. z
nawierzchnig klasy 2.3. Zaktada sie catkowitg elektryfikacje linii, budowe nowej sieci LPN wraz z catg
niezbedng infrastrukturg energetyczna.

Wariant 2¢ zaktada budowe catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, , wraz
z dostosowaniem do linii typu M120, z nawierzchnig klasy 1.1. Zaktada sie¢ budowe nowych przytgczy
energetycznych z zewnetrznych Zaktadéw Energetycznych wraz z niezbedng infrastrukturg
energetyczng. Ze wzgledu na brak elektryfikacji linii kolejowej brak jest mozliwosci wykonania linii
potrzeb nietrakcyjnych.

Wariant 2d zaktada budowe catej infrastruktury niezbednej do kompleksowego remontu linii, , wraz
z dostosowaniem do linii typu P120 dla pociggéw pasazerskich i T80 dla pociggow towarowych. z
nawierzchnig klasy 2.3. Zaktada sie budowe nowych przylgczy energetycznych z zewnetrznych
Zaktadéw Energetycznych wraz z niezbedng infrastrukturg energetyczng. Ze wzgledu na brak
elektryfikaciji linii kolejowej brak jest mozliwosci wykonania linii potrzeb nietrakcyjnych.

Z uwagi na pozadane efekty, jakie mozna uzyskac z przeprowadzenia prac zgodnie z wariantem
nr 2a, wybiera sie go do dalszej szczegdtowej analizy techniczne;.

8. Analiza stanu istniejagcego
Szczegodtowa analize stanu istniejgcego wykonano i opisano w ETAPIE |, Tom 1.1

9. Opis zatozen dla poszczegélnych wariantéw

9.1.Wariant 2 —inwestycyjny
Wariant zasadniczo zaktada przywrécenie kursowania pociggéw na odcinku Srem - Czempin linii

kolejowej nr 369 Mieszkoéw - Czempin poprzez odtworzenie infrastruktury z optymalizacjg geometrii linii

kolejowej w planie w granicach istniejgcych konstrukcji ziemnych na szlakach i stacjach.

Vmax=120km/h.

W zakresie branzy srk przewiduje sie nastepujgce prace:

e  Budowa nowych komputerowych urzgdzen srk,

e  Zabudowa sygnalizacji $wietlnej, wskaznikéw, elektrycznych napeddéw zwrotnicowych, konteneréw
urzadzen srk, elektromagneséw shp, systemu kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdéw opartego na
licznikach osi, na budowanych stacjach,

e Zabudowa urzgdzen zabezpieczajacych ruch na przejazdach kolejowo - drogowych (sygnalizatory
drogowe, czujniki zatgczajgce i wylgczajgce urzgdzenia przejazdowe, dragi rogatkowe, napedy
rogatkowe, kontenery przejazdowe),

e Zabudowa podstawowych i awaryjnych urzgdzen zasilajgcych,

e  Zabudowa nowej sieci kablowej dla urzadzeh srk i przejazdowych,

e Likwidacja istniejgcych urzadzeh srk.

e Zabudowa urzadzen zdalnego sterowania urzadzeniami srk na odcinku Srem — Czempin w LCS
Poznan II.
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10. Wyposazenie w urzadzenia srk stacji i szlakéw

10.1.0go6lne wymagania formalno - prawne projektowanych systemow srk

e Jakos¢ materiatdow, urzadzen i wykonawstwa musi spetniaé wymagania dopuszczenia do
eksploatacji na polskich kolejach.

e  Kazdy instalowany system lub urzadzenie przeznaczone dla prowadzenia ruchu kolejowego musi
posiada¢ bezterminowe $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia
przeznaczonego do prowadzenia ruchu pociggdow wydane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego (UTK) lub starsze wydane przez Gtéwnego Inspektora Kolejnictwa (GIK).

e  System (urzadzenie) musi spetniaé zasady sygnalizacji stosowane na sieci kolejowej zarzgdzanej
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. tak w zakresie rodzajow sygnatéw jak i zasad ich
stosowania.

e Caly zintegrowany kompleksowy system musi zapewnia¢é wspotprace z dotychczas
eksploatowanymi systemami srk.

e  Systemy lub urzgdzenia, muszg by¢ odporne na:

- zaktécenia elektromagnetyczne wytwarzane przez systemy zasilania elektrycznego
- zakiécenia elektromagnetyczne wytwarzane przez tabor kolejowy eksploatowany na PKP PLK
S.A.

e  Systemy, urzadzenia i materialy muszg mie¢ dopuszczenie do stosowania na terenie RP. Wazne
sg rowniez swiadectwa warunkowe uzyskane do eksploatacji probnej w okre$lonym miejscu i na
okreslony czas.

e Wykonawca, lub dostawca, systemu musi zagwarantowaé serwis na terenie Polski w celu
spetnienia warunkéw usuwania uszkodzeh w czasie okreslonym dla obstugi serwisowej
w wymaganiach systemu tj. 8 godzin — przyjeto na podstawie doswiadczen i wymagan w innych
postepowaniach przetargowych.

e Dostawca systemu musi zagwarantowa¢ dostepnos¢ potrzebnych w utrzymaniu czesci
zamiennych przez okres 20 lat po uptywie okresu gwarancyjnego.

e Wykonawca, lub dostawca musi wyposazy¢ wszystkie pomieszczenia, w ktérych umieszczone sg
urzadzenia sterowania ruchem i urzadzenia wspotpracujgce, urzadzenia diagnostyki taboru i inne
instalowane w osobnych pomieszczeniach, w urzgdzenia do samoczynnego gaszenia pozaru nie
powodujgce uszkodzen urzadzen elektrycznych.

e Dokumentacja projektowa musi byé wykonywana przez uprawnionych projektantéw na poziomie
umozliwiajgcym skonfigurowanie, zabudowe i zapewnienie zdolnosci eksploatacyjnych.

e Wykonawca bedzie musiat tak zorganizowac roboty, aby uwzgledni¢ zapewnienie bezpieczenstwa
i ciggtosci ruchu na torach czynnych w zakresie obowigzujgcych na PKP PLK SA przepiséw oraz
instrukcji.

10.2. Wariant 2 — inwestycyjny

o st.Srem

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzadzen srk wraz ze stanowiskiem awaryjnej obstugi lokalnej,
- komputera UZK,

- jednego elektrycznego napedu zwrotnicowego,

- jednego zamka zwrotnicowego ryglowego,

- jednej wykolejnicy torowej,

- jednego semafora swietinego 5-komorowego,

- dwbch semaforow swietinych 4-komorowych,

- jednej tarczy ostrzegawczej Swietlnej ze wskaznikiem W1,
- jednej tarczy manewrowej Swietlnej,
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- dwdch elektromagnesoéw shp,

- czterech wskaznikow W4,

- jednego wskaznika W5,

- jednego kompletu wskaznikow W11a,

- czterech licznikdw osi do kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdow,

- sieci kablowej do potgczen urzgdzen srk,

- kontenera urzadzen srk wraz ze stanowiskiem awaryjnej obstugi lokalnej.

e p.o. Psarskie
Przewiduje sie zabudowe:
- dwéch wskaznikow W4,
- dwoch wskaznikow W16,

e p.o. Manieczki
Przewiduje sie zabudowe:
- dwéch wskaznikow W4,
- jednego wskaznika W16.

e st. Grabianowo

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzgdzen srk wraz ze stanowiskiem awaryjnej obstugi lokalnej,
- dwoch elektrycznych napedéw zwrotnicowych,

- dwoch semaforow swietinych 5-komorowych,

- dwoch semaforow swietinych 4-komorowych,

- dwoch semaforow swietlnych 3-komorowych,

- dwdch tarcz ostrzegawczych $wietinych ze wskaznikami W1,

- dwdch tarcz manewrowych swietinych,

- czterech elektromagnesow shp,

- czterech wskaznikow W4,

- dwoéch wskaznikéw W5,

- dwéch kompletow wskaznikow W11a,

- komputera UZK,

- dziewieciu licznikdw osi do kontroli nie zajetosci torow i rozjazdéw,
- sieci kablowej do potgczen urzadzen srk.

e p.o. Szotdry
Przewiduje sie zabudowe:
- dwoch wskaznikow W4,
- jednego wskaznika W16.

o st. Czempin

Przewiduje sie zabudowe:

- komputerowego systemu stacyjnych urzgdzen srk,

- komputera UZK,

- dwéch elektrycznych napedow zwrotnicowych,

- jednej tarczy manewrowej swietlnej,

- dwadch licznikdw osi do kontroli nie zajetosci torow i rozjazddw,
- wskaznika W1 dla istniejgcej tarczy ostrzegawczej ToG,

- dwéch elektromagneséw shp,
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- jednego wskaznika W4,
- jednego kompletu wskaznikow W11a.

Ze wzgledu na budowe nowych rozjazdéw nr 32, 33 wystgpi koniecznosé przesuniecia w nowa
lokalizacje semaforow wjazdowych W, U dla zachowania drogi ochronnej. Zmianie lokalizacji ulegna
réwniez wskazniki W5, tarcza manewrowa sSwietlna, liczniki osi. W zwigzku ze zmiang lokalizacji
semaforéw wjazdowych W, U konieczne do przebudowy bedg semafory odstepowe blokady SBL na
szlaku Czempin — Mosina.

Wszystkie urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym oraz sieci kablowe nalezy zabudowaé¢ na
dziatkach bedgcych wtasnoscig PKP.

11. Przejazdy kolejowe

11.1. Wymagania ogo6lne

e systemy zabezpieczenia przejazdéw powinny posiada¢ swiadectwa dopuszczenia do stosowania na
sieci PKP PLK S.A. wydane przez Urzad Transportu Kolejowego,

e sygnalizacje przejazdowe dla przejazdéw kategorii ,B” i ,C” nalezy w mozliwych i koniecznych
przypadkach uzalezni¢ w przebiegach,

e przejazdy kategorii B wyposazy¢ w system TVU,

e systemy powinny mie¢ dopuszczone do stosowania na sieci PKP interfejsy do urzgdzen stacyjnych,

e sygnalizacje przejazdowe muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu zmiennokierunkowego,

e urzadzenia sygnalizacji przejazdowych muszg by¢ umieszczone w kontenerach zapewniajgcych
swobodny dostep pracownikom utrzymania,

e Kkontenery Ilub pomieszczenia zawierajgce urzgdzenia systemu powinny by¢é wyposazone
w urzgdzenia gasnicze bazujgce na mieszance gazowej FE-36 (nie powodujgce uszkodzen
urzgdzen elektronicznych i elektrycznych),

e Kkontenery, w ktérych umieszczone zostang urzgdzenia sygnalizacji przejazdowych muszg byc
wyposazone w urzgdzenia sygnalizacji otwarcia drzwi oraz w czujniki ppoz. istate urzadzenia
gasnicze. Informacja taka musi by¢ dostepna w LCS na monitorach nastawnicy komputerowej oraz
w Centrum Utrzymania i Diagnostyki lub w nastawni dysponujgcej w urzgdzeniu zdalnej kontroli
(UZK),

e nalezy tez zapewni¢ odpowiedni zestaw czesci zapasowych,

e nowobudowane urzgdzenia przejazdowe nalezy wigczy¢ w LCS.

11.2. Wariant 2 — inwestycyjny

W tym wariancie inwestycyjnym przewiduje sie likwidacje wybranych przejazdow
kolejowo-drogowych. Na pozostatych przejazdach zabudowane zostang odpowiednie urzgdzenia
w zaleznosci od nadanej kategorii.

Wszystkie urzadzenia przejazdowe oraz sieci kablowe nalezy zabudowaé na dziatkach bedacych
wiasnoscig PKP.

W tabeli ponizej przedstawiono wykaz wszystkich przejazdéw wystepujgcych na analizowanym
odcinku linii kolejowe;j.
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rzeznaczon Cocelops
l.p km rodzaj drogi P o y uzaleznienie kat. Widocznos¢
do likwidacji .
przejazdu
1 31.947 - zlikwidowany - - -
2 32.704 powiatowa nie tak B brak petnej widocznosci w strone st. Srem
3 33.670 gminna nie tak C brak petnej widocznosci w obie strony
4 35.219 wojewddzka nie tak B brak petnej widocznosci w strone st. Srem
5 35.558 wewnetrzna tak - - -
6 35.630 wewnetrzna tak - - -
7 35.665 wewnetrzna tak - - -
8 35.757 wewnetrzna tak - - -
9 35.823 wewnetrzna tak - - -
10 35.942 gminna nie - E petna widocznos¢ w obie strony
11 35.993 wewnetrzna tak - - -
12 36.131 wewnetrzna tak - - -
13 36.249 wewnetrzna tak - - -
14 36.308 wewnetrzna tak - - -
15 36.393 prywatna tak - - -
16 36.487 wewnetrzna tak - - -
17 36.539 wewnetrzna tak - - -
18 36.630 wewnetrzna tak - - -
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19 36.660 wewnetrzna tak - - -
20 36.780 wewnetrzna tak - - -

21 36.840 wewnetrzna tak - - -

22 36.878 wewnetrzna tak - - -

23 36.923 wewnetrzna tak - - -

24 36.993 gminna tak - - -

25 37.636 gminna tak - - -

26 37.810 gminna nie - E brak petnej widocznosci w obie strony
27 38.078 prywatna tak - - -

28 38.160 wewnetrzna tak - - -

29 38.205 wewnetrzna tak - - -

30 38.521 wewnetrzna tak - - -

31 38.717 gminna tak - - -

32 38.963 wewnetrzna tak - - -

33 39.265 wewnetrzna nie - D brak petnej widocznosci w obie strony
34 39.737 gminna tak - - -

35 40.060 gminna nie nie C brak petnej widocznosci w obie strony
36 40.693 wewnetrzna nie nie C brak petnej widocznosci w obie strony
37 41.086 polna tak - - -

38 41.231 polna tak - - -

39 41.540 powiatowa nie tak C petna widocznosé w obie strony
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40 43.018 gminna nie tak C petna widocznos¢ w obie strony
41 43.510 gminna tak - - -

42 44.396 powiatowa nie - D petna widocznos¢ w obie strony
43 45.799 gminna tak - - -

44 46.557 gminna nie nie C brak petnej widocznosci w strone p.o. Szotdry
45 48.527 gminna tak - - -

46 49.249 gminna nie nie C petna widocznos¢ w obie strony
47 50.115 gminna nie nie C petna widocznos¢ w obie strony
48 50.821 gminna nie nie C petna widocznos¢ w obie strony
49 51.528 powiatowa nie nie C petna widocznos¢ w obie strony
50 51.793 gminna nie nie C petna widocznos¢ w obie strony

51 52.429 polna tak - - -

52 52.917 powiatowa nie tak C brak petnej widocznosci w obie strony
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e Przejazd nr 2, kat. B (km 32,704):

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzadzen przejazdowych,

- dwdch czujnikéw wytgczajacych urzgdzenia przejazdowe,

- dwdch napedach rogatkowych,

- dwdch sygnalizatorow drogowych z sygnatami akustycznymi,
- sieci kablowej do potgczen urzadzen przejazdowych.

Czujniki zatgczajgce przejazd od strony st. Srem zostang uzaleznione w stacyjnych urzgdzeniach srk st.
Srem. Ich zatgczenie odbywac sie bedzie poprzez interfejs urzadzen przejazdowych.

Ze wzgledu na przeszkody terenowe na przejezdzie wystgpi¢ moze ograniczona widocznos¢ od strony
st. Srem co spowoduje konieczno$é wprowadzenia ograniczenia predkosci kursujgcych pociggéw w
obrebie przejazdu.

e Przejazd nr 3, kat. C (km 33,670):

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzadzen przejazdowych,

- dwdch czujnikéw wytgczajgcych urzadzenia przejazdowe,

- jednego czujnika zatgczajgcego urzadzenia przejazdowe dla pociggéw jadgcych od strony st. Srem
(malejgca kilometracja),

- trzech sygnalizatoréw drogowych w tym dwdch z sygnatami akustycznymi,

- sieci kablowej do potgczen urzgdzen przejazdowych.

Ze wzgledu na przeszkody terenowe, na przejezdzie wystgpi¢ moze ograniczona widoczno$¢ z obu
stron co spowoduje koniecznos¢ wprowadzenia ograniczenia predkosci kursujgcych pociggéw w obrebie
przejazdu.

e Przejazd nr 4, kat. B (km 35,219):

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzadzen przejazdowych,

- dwdch czujnikéw wytgczajgcych urzadzenia przejazdowe,

- jednego czujnika zatgczajgcego urzadzenia przejazdowe dla pociggéw jadgcych od strony p.o.
Manieczki,

- dwdch potrogatek o napedach elektrycznych,

- dwdch sygnalizatorow drogowych z sygnatami akustycznymi,

- sieci kablowej do potgczen urzgdzen przejazdowych.

Ze wzgledu na przeszkody terenowe na przejezdzie wystgpi¢ moze ograniczona widocznos¢ od strony
st. Srem co spowoduje konieczno$é wprowadzenia ograniczenia predkosci kursujgcych pociggéw
w obrebie przejazdu.

W obrebie przejazdu istnieje tor bocznicowy prowadzacy do fabryki. Zaktada sie, ze rozjazd
prowadzacy na ten tor z toru gitdbwnego zamykany bedzie na zamek zwrotnicowy ryglowy. Zatgczenie
urzadzen przejazdowych na przejezdzie kat. B w km 35,219 przy wyjezdzie z toru bocznicowego odbywac
sie bedzie przez druzyne manewrowa.
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e Przejazd nr 10, kat. E (km 35,942)

e Przejazd nr 26, kat. E (km 37,810)

Ze wzgledu na przeszkody terenowe na przejezdzie wystgpi¢ moze ograniczona widoczno$¢ od strony
st. Srem oraz od p.o. Manieczki co spowoduje konieczno$é wprowadzenia ograniczenia predkosci
kursujgcych pociggéw w obrebie przejazdu

e Przejazd nr 33, kat. D (km 39,265)

Ze wzgledu na przeszkody terenowe na przejezdzie wystgpi¢ moze ograniczona widocznosé od strony
p.o. Manieczki oraz od st. Grabianowo co spowoduje koniecznosé wprowadzenia ograniczenia predkosci
kursujgcych pociggéw w obrebie przejazdu

e Przejazd nr 35, kat. C (km 40,060)

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzadzen przejazdowych,

- dwdch czujnikéw wytgczajacych urzadzenia przejazdowe,

- dwdch czujnikéw zatgczajacych urzadzenia przejazdowe: jeden dla pociggéw jadacych od strony p.o.
Manieczki, jeden dla pociagéw jadgcych od strony st. Grabianowo,

- dwdch sygnalizatorow drogowych z sygnatami akustycznymi,

- sieci kablowej do potgczen urzadzen przejazdowych.

Ze wzgledu na przeszkody terenowe na przejezdzie wystgpi¢ moze ograniczona widocznos¢ od strony
p.o. Manieczki oraz od st. Grabianowo co spowoduje konieczno$é wprowadzenia ograniczenia predkosci
kursujgcych pociggéw w obrebie przejazdu

e Przejazd nr 36, kat. C (km 40,693)

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzgdzen przejazdowych,

- dwdch czujnikbw wytagczajgcych urzadzenia przejazdowe,

- dwdch czujnikdw zatgczajacych urzadzenia przejazdowe: jeden dla pociggéw jadacych od strony p.o.
Manieczki, jeden dla pociggéw jadgcych od strony st. Grabianowo,

- dwdch sygnalizatoréow drogowych z sygnatami akustycznymi,

- sieci kablowej do potgczen urzadzeh przejazdowych.

Ze wzgledu na przeszkody terenowe na przejezdzie wystgpi¢ moze ograniczona widocznos¢ od strony
p.o. Manieczki oraz od st. Grabianowo co spowoduje konieczno$¢é wprowadzenia ograniczenia predkosci
kursujgcych pociggéw w obrebie przejazdu

e Przejazd nr 39, kat. C (km 41,540)

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzadzen przejazdowych,

- dwdch czujnikdw wytgczajgcych urzgdzenia przejazdowe,

- jednego czujnika zatgczajgcego urzadzenia przejazdowe dla pociggdéw jadgcych od strony p.o.
Manieczki,

- dwdch sygnalizatoréw drogowych z sygnatami akustycznymi,

- sieci kablowej do potgczen urzadzenh przejazdowych.
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Czujniki zatgczajgce przejazd od strony st. Grabianowo zostang uzaleznione w stacyjnych urzgdzeniach
srk st. Grabianowo. Ich zatgczenie odbywaé sie bedzie poprzez interfejs urzgdzen przejazdowych.

e Przejazd nr 40, kat. C (km 43,018)

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzadzen przejazdowych,

- dwdch czujnikéw wytgczajacych urzgdzenia przejazdowe,

- jednego czujnika zatgczajgcego urzadzenia przejazdowe dla pociggéw jadgcych od strony p.o.
Szotdry,

- dwdch sygnalizatoréw drogowych z sygnatami akustycznymi,

- sieci kablowej do potgczeh urzgdzen przejazdowych.

Czujniki zatgczajgce przejazd od strony st. Grabianowo zostang uzaleznione w stacyjnych urzgdzeniach
srk st. Grabianowo. Ich zatgczenie odbywac sie bedzie poprzez interfejs urzadzen przejazdowych.

e Przejazd nr 42, kat. D (km 44,396)

e Przejazd nr 44, kat. C (km 46,557)

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzadzen przejazdowych,

- dwdch czujnikéw wytgczajgcych urzadzenia przejazdowe,

- dwéch czujnikbw zatgczajgcych urzadzenia przejazdowe: jeden dla pociggéw jadacych od strony st.
Grabianowo, jeden dla pociggéw jadacych od strony p.o. Szotdry,

- dwdch sygnalizatorow drogowych z sygnatami akustycznymi,

- jednego sygnalizatora drogowego bez sygnatu akustycznego,

- sieci kablowej do potgczen urzadzenh przejazdowych.

Ze wzgledu na przeszkody terenowe na przejezdzie wystgpi¢ moze ograniczona widocznos¢ od strony
p.o. Szotdry co spowoduje konieczno$¢ wprowadzenia ograniczenia predkosci kursujgcych pociggéw
w obrebie przejazdu

e Przejazd nr 46, kat. C (km 49,249)

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzgdzen przejazdowych,

- dwdch czujnikéw wytgczajgcych urzgdzenia przejazdowe,

- dwéch czujnikdw zatgczajgcych urzadzenia przejazdowe: jeden dla pociggdéw jadacych od strony st.
Grabianowo, jeden dla pociggéw jadacych od strony p.o. Szotdry, jeden dla pociggéw jadgcych od
strony st. Czempin,

- dwdch sygnalizatoréw drogowych z sygnatami akustycznymi,

- sieci kablowej do potgczeh urzgdzen przejazdowych.

e Przejazd nr 47, kat. C (km 50,115)

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzadzen przejazdowych,

- dwdch czujnikdw wytaczajgcych urzadzenia przejazdowe,

- dwoéch czujnikow zatgczajgcych urzgdzenia przejazdowe: jeden dla pociggdéw jadgcych od strony
p.o. Szotdry, jeden dla pociggdéw jadacych od strony st. Czempin,

- dwéch sygnalizatorow drogowych z sygnatami akustycznymi,
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- sieci kablowej do potaczenh urzadzen przejazdowych.

e Przejazd nr 48, kat. C (km 50,821)

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzadzen przejazdowych,

- dwoch czujnikéw wytgczajgcych urzgdzenia przejazdowe,

- dwdch czujnikéw zatgczajgcych urzgdzenia przejazdowe: jeden dla pociggéw jadgcych od strony
p.o. Szotdry, jeden dla pocigagéw jadgcych od strony st. Czempin,

- dwdch sygnalizatoréw drogowych z sygnatami akustycznymi,

- sieci kablowej do potgczeh urzgdzen przejazdowych.

e Przejazd nr 49, kat. C (km 51,528)

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzadzen przejazdowych,

- dwdch czujnikdw wytagczajgcych urzadzenia przejazdowe,

- dwodch czujnikow zatgczajgcych urzgdzenia przejazdowe: jeden dla pociggéw jadgcych od strony
p.o. Szotdry, jeden dla pociggdéw jadgcych od strony st. Czempin,

- dwoch sygnalizatorow drogowych z sygnatami akustycznymi,

- sieci kablowej do potgczeh urzadzen przejazdowych.

e Przejazd nr 50, kat. C (km 51,793)

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzgdzen przejazdowych,

- dwdch czujnikéw wytgczajgcych urzadzenia przejazdowe,

- dwoéch czujnikdw zatgczajgcych urzadzenia przejazdowe: jeden dla pociggéw jadacych od strony
p.o. Szotdry, jeden dla pociggdéw jadacych od strony st. Czempin,

- dwoch sygnalizatorow drogowych z sygnatami akustycznymi,

- sieci kablowej do potgczen urzadzeh przejazdowych.

e Przejazd nr 52, kat. C (km 52,917)

Przewiduje sie zabudowe:

- kontenera urzadzen przejazdowych,

- dwéch czujnikéw wytgczajgcych urzadzenia przejazdowe,

- jednego czujnika zatgczajgcego urzadzenia przejazdowe dla pociggéow jadacych od strony
p.o. Szofdry,

- dwdch sygnalizatorow drogowych z sygnatami akustycznymi,

- sieci kablowej do potgczen urzgdzen przejazdowych.

Czujniki zatgczajgce przejazd od strony st. Czempin zostang uzaleznione w stacyjnych urzgdzeniach
srk st. Czempih. Ich zatgczenie odbywac sie bedzie poprzez interfejs urzgdzen przejazdowych.

Ze wzgledu na przeszkody terenowe na przejezdzie wystgpi¢ moze ograniczona widocznosé od strony
p.o. Szotdry oraz od st. Czempin co spowoduje konieczno$¢ wprowadzenia ograniczenia predkosci
kursujgcych pociggéw w obrebie przejazdu.

Biuro ERG Polska Sp. z 0.0. Sp. K. 22



POSZERZONA KONCEPCJA WIELOBRANZOWA

Tom 2.5 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Tom 2.6 Urzadzenia telekomunikacyjne wraz z sieciami

Tom 2.7 Energetyka nietrakcyjna

Tom 2.8 Sie¢ trakcyjna i LPN

Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempir

12. Urzadzenia telekomunikacyjne wraz z sieciami

Stan projektowany

Koncepcja stuzy do okreslenia niezbednego zakresu robdt i poziomu technologicznego urzgdzen
telekomunikacyjnych i linii kablowych proponowanych do realizacji w ramach planowanej rewitalizacji linii
kolejowej nr 369 na odcinku Srem — Czempin. Rewitalizacja opisywanej linii kolejowej wigze sie z
koniecznoscig instalacji urzadzen telekomunikacyjnych dla potrzeb zdalnego sterowania i kierowania
ruchem pociggdéw. Nowe rozwigzania organizacyjne i techniczne beda sie charakteryzowac centralizacjg
prowadzenia ruchu, gdzie najmniejszg liniowg jednostkg operacyjng bedzie LCS Poznan Il (Lokalne
Centrum Sterowania).

Systemy i urzadzenia telekomunikacyjne przewidziane do realizacji przedsiewziecia muszg zapewniac:

e przystosowanie do wigczenia w system ERTMS/ETCS/GSM-R,

e przesytanie informacji o pociggach (PIP),

e transmisje danych do zapewnienia bezpieczehstwa, utrzymania, eksploatacji i zarzgdzania
ruchem kolejowy,

e przesytanie informacji diagnostycznych o pracy i stanie urzgdzen technicznych do Centrum
Utrzymania i Diagnostyki (CUID),

e wspoOtprace z obecnie eksploatowanymi systemami i urzgdzeniami tgcznosci kolejowej,

e spetnianie wymagan zawartych w standardach technicznych (,Szczegdtowe warunki techniczne
dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci V max < 200 km/h”),

e lgcznoé¢ przewodows dla kolejowych sieci technologicznych,

o radiofgczno$¢ w sieciach: pociggowej i ratunkowej, drogowej i utrzymania, oraz w razie potrzeby
takze manewrowej).

Linie telekomunikacyjne kablowe

Na catej dlugosci odcinka Srem-Czempin linii kolejowej nr 369 proponuje sie budowe szlakowych kabli
telekomunikacyjnych (optotelekomunikacyjnych OTK i miedzianych XzTKMXpw z odgatezieniami do
obiektéw kolejowych zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggdéw) oraz usuniecie kolizji kabli obcych
operatoréw z pracami modernizacyjnymi tego odcinka linii kolejowej. Dla gtéwnego kabla OTK przewiduje
sie utozenie 3-otowrowego rurociggu kablowego utworzonego z rur RHDPE 40/3,7. W jednej z rur
rurociggu, na catej jego dtugosci, projektuje sie umieszczenie kabla Z-XOTKtsd z 36 witdknami
Swiattowodowymi jednomodowymi o upakowaniu sze$S¢ widkien w tubie. We wspolnym wykopie
z rurociggiem 3x RHDPE 40/3,7 proponuje sie ufozenie kabla lokalizacyjnego typu XzTKMXpw. Po
przeciwnej stronie torébw omawianego odcinka linii kolejowej nr 369 projektuje sie budowe drugiego
rurociggu 3x RHDPE 40/3,7 z kablem protekcyjnym tego samego typu i utozeniem kabla lokalizacyjnego
typu XzTKMXpw. Kable gtéwny, protekcyjny oraz oba lokalizacyjne zostang wprowadzone do konteneréw,
szaf aparatowych z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym i telekomunikacyjnymi, na przystankach
osobowych i przejazdach kolejowych kat. B oraz C.

Gtéwny kabel sSwiattowodowy petnitby funkcje medium transmisyjnego dla tgcznosci technologicznej
i transmisji danych w systemach:

e automatyki srk,

e sygnalizacji alarmu pozaru, wkamania i kontroli dostepu do nadzorowanych konteneréw,
e zdalnego sterowania radiotgczno$cig na odcinku Srem-Czempin z LCS Poznan I,

¢ telefonicznych serwisowych do obiektow bezobstugowych,
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e transmisji i sterowania systemami dynamicznej informacji podréznych, sterowania
zapowiedziami megafonowymi oraz urzgdzeniami sygnalizacji czasu,
e teletransmisyjnych.

Przewiduje sie ze roboty telekomunikacyjne bedg prowadzone poza granicami podtorza kolejowego
z zachowaniem odlegtosci co najmniej 2,2m od osi toru, w przy granicy obszaru kolejowego. Skrzyzowania
kabli z torami i drogami o utwardzonej nawierzchni w rurach grubosciennych RHDPE 110/6,3 metoda
przecisku albo rurami RHDPE 125/7,1 metodg przewiertu sterowanego, (z torami na gtebokosci minimum
1,5 m ponizej gtowki szyny). Uktadanie rur RHDPE 40/3,7 prostoliniowo bez wzajemnego krzyzowania sie
w wykopie. Poszczegdlne rury w wigzce identyfikuje sie na podstawie wyréznikdw w postaci wzdtuznych
barwnych paskow naniesionych w trakcie ich produkcji. Kablowe linie telekomunikacyjne powinny by¢
utozone na dziatkach PKP.

Radiotgcznosé

Do czasu wdrozenia na opisywanej linii systeméw GSM-R i ETCS linia zostanie wyposazona w system
radiotgcznosci 150 MHz umozliwiajgcy pewng, dwustronng tgcznos¢ radiowg miedzy odcinkowym
dyzurnym ruchu w LCS Poznan Il i radiotelefonami mobilnymi znajdujgcymi sie w obszarze tego LCS za
posrednictwem zdalnie sterowanych przytorowych bezobstugowych stacji bazowych. Na wybranych
przystankach osobowych projektuje sie instalacje zdalnie sterowanych z LCS radiotelefonicznych staciji
bazowych pracujgcych w sieciach radiotgcznosci:

e pociggowej i ratunkowej,
e drogowej i utrzymania.

Instalacje radiotelefonicznych stacji bazowych sg przewidziane w kontenerach telekomunikacyjnych
w lokalizacjach:

e st. Srem,

e p.o. Manieczki,
e st. Grabianowo,
e p.o. Szotdry,

e st. Czempin.

Instalacje antenowe zostang umieszczone na stupach wolnostojgcych, posadowionych obok tych
konteneréw. Zasilanie urzadzen stacji bazowych przewiduje sie z sieci R230V i z zasilania awaryjnego
podtrzymujgcego prace urzgdzen przez min. 8 godzin. Doprecyzowanie lokalizacji bedzie mozliwe na
etapie sporzgdzania projektu budowlanego, po dokonaniu pomiaréw propagacji fal radiowych na
przedmiotowym odcinku linii kolejowej oraz obliczen w oparciu 0 mapy topograficzne. W wyniku zostang
okredlone poziomy mocy wyjsciowych poszczegdlnych nadajnikéw oraz zysk energetyczny anten
radiotelefonicznych.

Systemy informowania podréznych - Instalacje megafonowe

Przekazywanie podstawowych informacji o przyjazdach i odjazdach pociggéw oraz o pociggach
przejezdzajgcych bez zatrzymania pasazerom przebywajacym na peronach przystankéw osobowych
i stacji Czempin umozliwig projektowane instalacje megafonowe. System informacji stownych opiera sie na
instalacjach megafonowych w poszczegélnych lokalizacjach:

e st. Srem peron 1 (teletechniczny stupek kablowy),
e st. Srem (kontener teletechniczny),
e p.o. Psarskie (szafa teletechniczna),
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e p.o. Manieczki (kontener teletechniczny),

e st. Grabianowo (kontener teletechniczny),

e p.o. Szoldry (kontener teletechniczny),

e st. Czempin - peron 3 (kontener teletechniczny).

W powyzszych lokalizacjach projektowana jest instalacja zawierajgca wzmacniacze akustyczne gtéwne
i rezerwowe ze sterowaniem automatycznym oraz gto$niki zainstalowane na stupach na peronach i sieci
kablowe. Zespél wzmacniaczy megafonowych i system sygnalizacji czasu na peronie nr 1 st. Srem
proponuje sie umiesci¢ w zewnetrznej szafie aparatowej i sterowaé tgczami w kablu miedzianym
z kontenera teletechnicznego projektowanego na stacji Srem. Urzadzenia megafonowe na przystankach
i nowym peronie na stacji Czempin bedg sterowane zdalnie z nastawni dyzurnego ruchu stacji Czempin.
Projektuje sie przesytanie zapowiedzi (komunikatéw) generowanych przez serwer zapowiedzi stownych
z wykorzystaniem urzadzen teletransmisji cyfrowej i liniowych kabli optotelekomunikacyjnych. System ten
pozwoli na lokalne wprowadzanie dodatkowych informacji o opdznieniach pociggéw i zmianach
w rozktadzie jazdy.

Systemy informowania podréznych - sygnalizacja czasu
Instalacje urzadzen sygnalizacji czasu projektuje sie na peronach:

e st Srem,

e p.o. Psarskie,

e p.o. Manieczki,

e st. Grabianowo,

e p.o. Szotdry,

e st. Czempin - peron 3.

W kazdej z omawianych lokalizacji projektowana jest instalacja sktadajgca sie z zestawu urzadzen:

e odbiornik radiowego sygnatu czasu (satelitarnego GPS albo naziemnego DCF77),
e translacja sieci zegarowej,
e dwa zegary wtérne dwustronne.

Zegary bedg zamontowane na stupach oswietleniowych i dotgczone do instalacji sygnalizacji czasu.
W nocy oraz w godzinach porannych i o zmierzchu tarcze zegarowe bedg podswietlane Swiattem
sztucznym, celem zapewnienia dobrej ich widocznosci. Translacja sieci zegarowej i zespdl zasilania znajdg
swoje miejsce w kontenerze telekomunikacyjnym albo w teletechnicznej szafie aparatowej (wykorzystanie
wspolnie z instalacjg megafonowa lokalizacje wg. wykazu w ppkt.” Instalacje megafonowe”).

Sygnalizacje czasu na peronie 3 st. Czempin projektuje sie zrealizowaé przez zabudowe dwdch zegaréw
wtornych dwustronnych na stupach oswietleniowych oraz zestawow gtosnikowych i utozeniu kabli
sterujgcych od istniejgcego na tej stacji systemu.

System TvU i przylagcza telekomunikacyjne na przejazdach kategorii ,,B”
Na przejazdach kolejowych kategorii ,B” w km:

e 32,704
e 35,219

projektuje sie zabudowe systemu telewizji uzytkowej TvU dla rejestracji zdarzeh na przejazdach, zgodnie
z instrukcjg le-111. Zaktada sie zabudowe 4 kamer na dwdch stupach kamerowych ustawionych po obu
stronach przejazdu, po 2 kamery na kazdym stupie kamerowym. Pierwsza para kamer postuzy do
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podgladu terenu przejazdu, a druga do obserwaciji tablic rejestracyjnych pojazdéw przejezdzajgcych przez
przejazd.

Obok szafy aparatowej albo kontenera SSP zostanie ustawiona szatka zewnetrzna TvU. Rejestracja
obrazu jest projektowana z wykorzystaniem cyfrowego rejestratora zainstalowanego na miejscu, w szafce
TvU, z zapisem w cyklu przynajmniej 72 godzinnym. Przewiduje sie zastosowanie zasilania awaryjnego
opartego na bateriach akumulatoréw zapewniajgce prace urzadzen przy ciggtym maksymalnym obcigzeniu
przez okres minimum 8 godzin.

Sie¢ telekomunikacyjna dedykowana do celow sygnalizacji i zdalnego sterowania

Wymiana informacji w systemach srk pomiedzy urzgdzeniami komputerowymi w LCS a urzgdzeniami
zainstalowanymi na sterowanym stacji Grabianowo i samoczynnych sygnalizacji przejazdowych bedzie sie
odbywa¢ poprzez sie¢ teleinformatyczng utworzong z wykorzystaniem kabli optotelekomunikacyjnych:
gtbwnego i protekcyjnego oraz systemow teletransmisyjnych. Wezty systemu bedg ulokowane w
kontenerach telekomunikacyjnych:

e st Srem,

e p.o. Manieczki,
e st. Grabianowo,
e p.o. Szotdry,

o st. Czempin.

tacznos¢ straznicowa

W zwigzku z planowang zabudowg urzadzeh samoczynnych sygnalizacji przejazdowych w ponizszych
lokalizacjach zachodzi potrzeba zapewnienia tgcznosci straznicowej (bedzie uzywana w przypadkach
wystgpienia awarii urzagdzen SSP) oraz transmisji do LCS danych od urzadzen przejazdowych oraz
sygnatéw alarmu wiamania i pozaru. Wymienione fgcza bedg realizowane przy wykorzystaniu
wieloparowego kabla lokalizacyjnego z zytami miedzianymi do najblizszych weztbw systemu
transmisyjnego usytuowanych w kontenerach telekomunikacyjnych. Dotyczy to urzgdzehA SSP
w lokalizacjach:

przejazdy kategorii ,,B”

e km 32,704,
e km 35,219,

przejazdy kategorii ,,C”

e km 33,670,
e km 40,060,
e km 40,693,
e km 41,540,
e km 43,018,
e km 46,557,
e km 49,249,
e km 50,115,
e km 50,821,
e km 51,528,
e km 51,793,
e km520917.
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System sygnalizacji wtamania, pozaru oraz gaszenia

Kontenery zlokalizowane na nadzorowanym przez LCS odcinku linii, bedg wyposazone fabrycznie
w instalacje sygnalizacji wtamania, sygnalizacje pozaru oraz urzgdzenia automatycznego gaszenia pozaru
zakohczone na zintegrowanych centralkach, od ktérych przez odpowiednie wyposazenie i budowang sie¢
kablowg sygnaty alarmowe bedg transmitowane do LCS.

13. Energetyka nietrakcyjna

Stan projektowany

Przewiduje sie na przedmiotowym odcinku linii kolejowej nr 369 Mieszkéw - Czempin na odcinku Srem -
Czempin zabudowe nowych odbioréw i przebudowe kompleksowg sieci i urzgdzen elektroenergetyki do
1kV do nowych warunkéw ze wzgledu na dostosowanie do wspédtczesnie przyjetych standardéw
obowigzujgcych na PKP.

Projektowane urzadzenia elektroenergetyki do 1kV obejmowac bedg gtownie:

¢ linie zasilajgce nn

e urzadzenia o$wietlenia zewnetrznego (nowobudowane perony, przejazdy kolejowe kat. B i C)
e instalacje wewnetrzne w obiektach

e urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw

e przylgcza kablowo — pomiarowe, stacje transformatorowe zasilajgce odbiorniki nietrakcyjne

Przewiduje sie na przedmiotowym odcinku linii kolejowej budowe i przebudowe kompleksowg
z dostosowaniem do nowych warunkow istniejgcych przytaczy.

Zasilanie obejmuje:
e szafy oswietlenia zewnetrznego i EOR,
budynki stacyjne i inne obiekty zwigzane z ruchem kolejowym,
urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym (SRK),
urzadzenia w nastawniach ruchowych i nastawniach zdalnego sterowania,
urzadzenia teletechniczne do transmisji danych,

Sie¢ niskiego napigcia na szlakach

Zasilanie obejmuje nastepujgce obiekty:
e kontenery teletechniczne urzadzeh na przejazdach,
e kontenery SRK,
e szafy oswietlenia przejazdéw

Na stacjach, przystankach nalezy projektowa¢ kanalizacje kablowa dla odbioréw elektroenergetyki do 1kV
jako wspdlng z branzg teletechniczng. Kablowe linie energetyczne powinny byé utozone na dziatkach PKP.

Oswietlenie zewnetrzne

Do oswietlenia obiektéw na terenach zewnetrznych takich jak perony, rozjazdy, przejazdy przewiduje sie
stosowanie opraw posiadajgcych stosowne dopuszczenia do stosowania na terenach spotki PKP PLK S.A.
Sposéb zawieszenia i rozmieszczenia opraw o$wietleniowych musi spetniaé wymagania stawiane przez
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normy oswietleniowe dla terenéw zewnetrznych tj. Odpowiednie natezenie oswietlenia, réwnomiernosé,
ktére nie moze powodowac ol$nienia prowadzgcych pojazdy trakcyjne.

Instalacje oswietleniowe powinny by¢ wykonane w Il klasie ochronnosci przed porazeniem pradem
elektrycznym a konstrukcja oprawy dodatkowo powinna zapewnia¢ minimalny stopien ochrony IP65 (dla
komory z uktadem swietlnooptycznym) i IP44 (dla komory z ukta-dem zaptonowym i stabilizacyjnym).

Do os$wietlenia terenéw przytorowych nalezy stosowaé oprawy ze zrodtem Swiatta typu LED. Jako
konstrukcje wsporcze nalezy stosowac¢ stupy strunobetonowe wirowane lub kompozytowe z wysiegnikami.
Kompleksowo w projekcie budowlanym nalezy przewidzie¢ rozdzielnice oswietlenia zewnetrznego
w podziale funkcjonalnym na obwody umozliwiajgce zatgczanie i wylgczanie oswietlenia wg potrzeb
uzytkownika. Dla oswietlenia peronéw stosowac¢ oprawy oswietleniowe wyposazone w reduktory mocy.
Zasilanie oswietlenia na przejazdach nalezy przewidzie¢ z szafy oswietleniowej przejazdowe;j
przystosowanej do mozliwosci sterowania i monitorowania zdalnego.

Obecnie na danym odcinku linii kolejowej wszystkie przejazdy kolejowe sg kategorii ,D”. Istniejgce
pozostatosci po oswietleniu zewnetrznym przejazdéw oraz peronéw wraz z szafami zasilajgcymi nalezy
zdemontowad.

Obiekty ktore wymagacé beda instalacji urzadzen oswietlenia:

Przejazdy kolejowe:

kategorii ,B”
e km 32,704
e km 35,219
kategorii ,C”
e km 33,670
e km 40,060,
e km 40,693,
e km 41,540,
e km 43,018,
e km 46,557,
e km 49,249,
e km 50,115,
e km 50,821,
e km 51,528,
e km51,793.
e km520917.
Perony:
e st Srem,

e p.o. Psarskie
e p.o. Manieczki,
e st. Grabianowo,
e p.o. Szoldry,

Rozjazdy:

e st. Srem (3 rozjazdy),
e st. Grabianowo (2 rozjazdy),
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o st. Czempin (2 rozjazdy).

Sterowanie oswietleniem:

Kompleksowy system oswietlenia wraz ze sterowaniem winien zapewnia¢ optymalne oswietlenie terendw
i obiektéw na stacjach kolejowych i szlakach w zaleznosci od potrzeb uzytkownika. System powinien byé
wyposazony automatycznie w programator czasowy i funkcje natezenia os$wietlenia. Sterowanie
programowanie winno by¢é wykonane przez sterownik miejscowy bezposrednio w rozdzielnicy
oswietleniowej, zdalnie ze sterownika nadrzednego umieszczonego w nastawni oraz z odlegtych stanowisk
sterowania (LCS). System winien monitorowa¢ poszczegélne obwody oswietleniowe w celu tatwego
wykrywania uszkodzen, sygnalizacji wkaman oraz zliczania pobranej energii elektrycznej.

System sterowania oswietleniem winien by¢ kompatybilny z systemem elektrycznego ogrzewania
rozjazdow.

Elektryczne ogrzewanie rozjazdéw:

Przewiduje sie stosowanie szaf dla urzagdzers EOR ze sterowaniem automatycznym. System EOR powinien
umozliwiaé prace automatyczng w zaleznos$ci od istniejgcych warunkéw pogodowych, sterowanie reczne
lokalne bezpos$rednio z rozdzielnicy EOR lub ze stanowiska sterowania lokalnego lub zdalnego z LCS,
a takze powinien by¢ przystosowany do wigczenia systemu SMUE (serwer PKP PLKS.A.). System
powinien umozliwia¢ sterowanie pracg pojedynczych rozjazdéw, pracg grup rozjazddéw, pracg rozjazdow na
catej stacji i pracg grup stacji.

System EOR powinien umozliwia¢ realizacje nastepujgcych funkcji:

e zmiany nastaw progowych algorytméw pracy,

e przesylanie informacji o stanie pracy urzadzen,

e przekazywanie informacji o awariach w urzadzeniach przytorowych rozjazdu, urzgdzeniach
sterujgcych i obwodach zasilania,

e przekazywanie informacji o zuzyciu energii elektrycznej,

e przekazywanie informacji o wiamaniach do urzgdzen i systemu.

Podstawowymi elementami systemu sg:

e grzejniki ogrzewania opornic, koryt i zamknie¢ nastawczych,
e zestawy transformatoréw separacyjnych,

e szafyrozdzielcze EOR,

e czujniki pogodowe.

e sterowniki nadzorujgce prace urzadzen (lokalnie i zdalnie).

Obiekty ktére wymagacé beda instalacji elektrycznego ogrzewania rozjazdow:

e st. Srem (3 rozjazdy),
e st. Grabianowo (2 rozjazdy),
e st. Czempin (2 rozjazdy).
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14. Sie¢ trakcyjna

Dotyczy wariantu 2ai 2b

Stan projektowany

Zasilanie trakcji elektrycznej

Konstrukcja systemu elektroenergetycznego powinna gwarantowaé mozliwo$é uzyskania kre$lonych

parametréw pracy systemu zasilania. Przy projektowaniu ukfadéw zasilania spetni¢ nalezy miedzy innymi

wymagania dotyczace wielkosci i parametrow elektrycznych:

e dopuszczalnych minimalnych i maksymalnych warto$ci napieé (krétkotrwatych i dtugotrwatych) na
odbieraku trakcyjnego oraz wartosci tzw. Sredniego napiecia uzytecznego

e  zdolnosci przesytlu wymaganych mocy i energii

e  skutecznego wytgczania zwaré

e ograniczenia generacji zakiécen i odksztatceh na dopuszczalnym poziomie okreslonym przez
wiasciwe normy i przepisy oraz oddziatywania na zasilajgcy publiczny system elektroenergetyczny

W celu oceny zdolnosci przesytowych i wydajnosci projektowanego uktadu zasilania niezbedne jest

przeprowadzenie obliczen symulacyjnych. Wykorzystanie specjalizowanego oprogramowania pozwala na

znalezienie rozwigzan optymalnych, ktére pozwolg na osiggniecie kompromisu tak, aby uzyskaé efektywny

uktad zasilania elektroenergetycznego, w zaleznosci od dostepnosci  zasilajgcych  linii

elektroenergetycznych i stosowanych kryteriow technicznych. Wykonane zostanie to na dalszych etapach

opracowania. Dla potrzeb okreslenia wstepnych kosztow przyjeto rozwigzania na podstawie wiedzy ogdlnej

dla istniejgcych rozwigzan na sieci PKP.

Projektuje sie Podstacje Trakcyjng ,Srem”, wyposazong jest w 2 zespoty prostownikowe PD-12 zasilane

napieciem 15 kV z GPZ Srem potozonym na terenie Odlewni Zeliwa. Podstacja trakcyjna zasilaé bedzie

promieniowo linie kolejowg nr 369 Mieszkéw — Czempin na odcinku Srem - Szofdry.

Odcinek Czempin — Szotdry zasilany bedzie z sieci trakcyjnej stacji Czempin.

Nie projektuje sie uzaleznienia PT ,Srem” z istniejgcymi podstacjami trakcyjnymi PT Przysieka Stara” i PT

Lfowiec” na linii nr 271 Wroctaw Gtéwny - Poznah Gtéwny.

PT ,Srem” powinna mie¢ dwa przytagcza SN z GPZ ,Srem”: podstawowe i rezerwowe. Powinny one byé

wyprowadzone bezposrednio z dwdch réznych rozdzielni GPZ lub z oddzielnych sekcji rozdzielni GPZ,

najlepiej z wydzielonych transformatoréw WN/SN.

Podstacja trakcyjna powinna by¢ tak potozona w terenie, aby:

e mozliwy byt do niej dojazd ciggnikow z przyczepg niskopodiogows, lub mozliwe bylo doprowadzenie
drogi dojazdowej o wymaganych parametrach

e trasa linii zasilaczy i kabli powrotnych byta mozliwie prosta i krotka

e odlegtos¢ pomiedzy uziomem otokowym podstacji lub kabiny a skrajng szyng toru linii
zelektryfikowanej wynosita co najmniej 20 m; w szczegdlnie trudnych warunkach dopuszcza sie
odlegtos¢ 16 m; w stosunku do szyn toru niezelektryfikowanego odlegtos¢ ta moze by¢ mniejsza pod
warunkiem zamontowania w torze wktadek izolacyjnych;

Przekrdj linii zasilajgcych podstacje trakcyjng powinien by¢ dobrany wedtug trzech kryteriéw:

e obcigzalnosci termicznej

e dopuszczalnych spadkow napiecia

e wytrzymatosci na prad zwarciowy

Aparature i obwdd gtdéwny rozdzielnicy SN w podstacji trakcyjnej nalezy dobiera¢ do docelowego

obcigzenia i mocy zwarciowej podstacji trakcyjnej.

Zespoty prostownikowe w podstacji trakcyjnej powinny by¢ dostosowane do zaktadanego ruchu i taboru na

elektryfikowanej linii.
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Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempir

Ponadto podstacje trakcyjng nalezy wyposazy¢ w urzadzenie wygtadzajgce, rozdzielnice pradu statego 3
kV, celke minusowg oraz kable powrotne i uszyniajgce oraz urzgdzenia do zasilania obwodoéw potrzeb
wiasnych i odbiorcow nietrakcyjnych.

Automatyka Ilokalna i zabezpieczenia podstacji trakcyjnej powinny by¢é realizowane w oparciu
o mikrokomputerowe urzadzenia cyfrowe wspotpracujgce z magistralg CAN-Bus/RS485.

Z podstacji trakcyjnej do sieci trakcyjnej nalezy wyprowadzi¢ linie zasilaczy 3 kV. Nalezy je wykonac jako
kablowe z Zytg roboczg aluminiowg o przekroju 1x500 mm? o napieciu znamionowym izolacji 6 kV,
w izolacji, powtoce i ostonie polwinitowej, z pancerzem z drutéw stalowych miedzy powtoka a ostona.

Z PT ,Srem” nalezy wyprowadzié¢ kablowg LPN do projektowanych stupéw sieci trakcyjne;.

Sie¢ trakcyjna w systemie 3 kV DC

Parametrami eksploatacyjnymi jakie powinny cechowac projektowang sie¢ trakcyjng sa:

e maksymalna predkos¢ linii,

e minimalny dopuszczalny odstep czasu miedzy pociggami,

e  pobdér mocy przez pocigg w punkcie jej odbioru,

e maksymalny prad pobierany przez pociag,

e Srednie napiecie uzyteczne,

e rozkiad jazdy i planowane czynno$ci obstugowe.

Na wszystkich zelektryfikowanych typach linii nalezy stosowa¢ system zasilania sieci trakcyjnej: 3 kV pradu
statego.

Maksymalny prad pobierany przez pocigg na przedmiotowej linii (M80 i T80) nalezy przyjmowac¢ o wartosci
2500 A, zgodnie z PN-EN 50388. Na liniach T40 i P80 maksymalny prad pobierany przez pocigg nalezy
przyjmowac jako maksymalny prad pobierany przez tabor przewidywany do eksploatacji na rozpatrywanej
linii, jednak nie wiekszy niz 2500 A.

Dla przedmiotowej linii (P80, M80, T80 lub T40) wartos¢ Sredniego napiecia uzytecznego na pantografie
powinna wynosi¢ 2700 V, zgodnie z PN-EN 50388.

Projektuje sie zastosowanie sieci trakcyjnej o symbolu C120-2C i nastepujgcych danych:

Jest to sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona o sumarycznym przekroju 320mm® Cu sktadajgca sie z:
jednej liny nosnej o przekroju 120 mm? Cu, dwéch przewodow jezdnych o przekroju 2x100mm? Cu.
Charakterystyczne parametry techniczno — dynamiczne:

e nacigg w linie nosnej 1348 daN,
e nacigg w przewodach jezdnych 1405 daN,
e rozpietos¢ normalnego przesta 72 m,
e  wysokosc¢ konstrukcyjna 1,70 m.

Wszystkie konstrukcje wsporcze posadowione bedg na fundamentach palowych.

Nowe konstrukcje wsporcze ustawione bedg w skrajni:

e a22.70 m do torow szlakowych gtéwnych zasadniczych

e a22.50 m do toréow gtéwnych dodatkowych

e a22.20 m do pozostatych toréw

e  a24.00 m w rejonie rozjazdéw

e a24.75 m w peronach

Ww. wartosci skrajni nalezy powiekszy¢ dla konstrukcji ustawionych w tukach o wartosci zalezne od
wartosci promienia tuku i wartosci przechyiki torowe;.

Jako ochrone przeciwporazeniowg przewiduje sie zastosowanie systemu uszynienia grupowego z ling
AFL6-120, z ogranicznikami niskonapieciowymi. Wszystkie konstrukcje wsporcze muszg by¢ uziemione.
Dla konstrukcji na fundamentach palowych przewiduje sie stosowanie uzioméw pretowych,
miedziowanych.
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Linia kolejowa nr 369 Mieszkéw — Czempiri na odcinku Srem-Czempir

Przewiduje sie budowe ochrony przeciwprzepieciowej w postaci odgromnikéw rozkowych.

Sie¢ podwieszona bedzie na wysiegnikach rurowych z ramionami odciggowymi typu lekkiego.

Wysokos¢ zawieszenia drutow jezdnych 5.60m ponad powierzchnig toczng szyn.

Przewiduje sie sekcjonowanie sieci jezdnej wg. zatgczonego schematu sekcjonowania.

Wszelkie konstrukcje budowlane i obiekty inzynieryjne wykonane z materiatdw przewodzgcych prad
elektryczny i znajdujgce sie w strefie oddziatywania trakcji elektrycznej powinny byé uszynione przez
ograniczniki niskonapieciowe

Planowane jest wigczenie nowych odtgcznikdw w istniejgcy uktad zdalnego sterowania odtgcznikami, ktory
obstugiwany jest z Nastawni Centralnej w Poznaniu.

Do zdalnego sterowania lokalnego odtgcznikami przewidziano szafy sterownicze z modutami do transmis;ji
przewodowe;j.

Transmisja zdalna zapewniona bedzie poprzez nowobudowang sie¢ teletechniczna.

Linia potrzeb nietrakcyjnych (LPN)

Wzdtuz elektryfikowanej linii kolejowej na odcinku od PT ,Srem” do p.o. Szotdry wybudowana zostanie linia
potrzeb nietrakcyjnych (LPN), zawieszona na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej. Zasilanie
energetyczne urzgdzeh na stacjach i przystankach oraz na szlakach odbywac sie bedzie poprzez typowe
stupowe stacje transformatorowe zasilane z linii napowietrznej LPN 15kV.

Kolizje z liniami energetycznymi WN, SN i NN

Na podstawie pomiaréw geodezyjnych oraz obliczen, na dalszych etapach koncepcji sprawdzone zostang
normatywne odlegtosci krzyzujgcych linii WN, SN i NN z projektowang ling nosng sieci trakcyjnej
i napowietrzng LPN.

Skrzyzowania dla ktérych nie beda zachowane normatywne odlegtosci przewodéw wymagane przepisami
PN-EN 50341-1, bedg musiaty podlega¢ przebudowie na podstawie warunkéw wydanych przez wtascicieli
tych linii.

15. Spis rysunkow

NUMER RYSUNKU NAZWA RYSUNKU
24 Schemat projektowanych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
oraz urzadzen telekomunikacyjnych cz.1
25 Schemat projektowanych urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym
oraz urzadzen telekomunikacyjnych cz.2
26 Schemat projektowanej sieci trakcyjnej oraz sieci LPN cz.1
27 Schemat projektowanej sieci trakcyjnej oraz sieci LPN cz.2
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	 st. Śrem
	 p.o. Manieczki
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	 Przejazd nr 33, kat. D (km 39,265)
	 Przejazd nr 35, kat. C (km 40,060)
	Przewiduje się zabudowę:
	- kontenera urządzeń przejazdowych,
	- dwóch czujników wyłączających urządzenia przejazdowe,
	- dwóch czujników załączających urządzenia przejazdowe: jeden dla pociągów jadących od strony p.o. Manieczki, jeden dla pociągów jadących od strony st. Grabianowo,
	- dwóch sygnalizatorów drogowych z sygnałami akustycznymi,
	- sieci kablowej do połączeń urządzeń przejazdowych.
	 Przejazd nr 36, kat. C (km 40,693)
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	- kontenera urządzeń przejazdowych,
	- dwóch czujników wyłączających urządzenia przejazdowe,
	- dwóch czujników załączających urządzenia przejazdowe: jeden dla pociągów jadących od strony p.o. Manieczki, jeden dla pociągów jadących od strony st. Grabianowo,
	- dwóch sygnalizatorów drogowych z sygnałami akustycznymi,
	- sieci kablowej do połączeń urządzeń przejazdowych.
	 Przejazd nr 39, kat. C (km 41,540)
	Przewiduje się zabudowę:
	- kontenera urządzeń przejazdowych,
	- dwóch czujników wyłączających urządzenia przejazdowe,
	- jednego czujnika załączającego urządzenia przejazdowe dla pociągów jadących od strony p.o. Manieczki,
	- dwóch sygnalizatorów drogowych z sygnałami akustycznymi,
	- sieci kablowej do połączeń urządzeń przejazdowych.
	Czujniki załączające przejazd od strony st. Grabianowo zostaną uzależnione w stacyjnych urządzeniach srk st. Grabianowo. Ich załączenie odbywać się będzie poprzez interfejs urządzeń przejazdowych.
	- dwóch czujników wyłączających urządzenia przejazdowe,
	- jednego czujnika załączającego urządzenia przejazdowe dla pociągów jadących od strony p.o. Szołdry,
	- dwóch sygnalizatorów drogowych z sygnałami akustycznymi,
	- sieci kablowej do połączeń urządzeń przejazdowych.
	Czujniki załączające przejazd od strony st. Grabianowo zostaną uzależnione w stacyjnych urządzeniach srk st. Grabianowo. Ich załączenie odbywać się będzie poprzez interfejs urządzeń przejazdowych.
	 Przejazd nr 42, kat. D (km 44,396)
	 Przejazd nr 44, kat. C (km 46,557)
	- dwóch czujników wyłączających urządzenia przejazdowe,
	- dwóch czujników załączających urządzenia przejazdowe: jeden dla pociągów jadących od strony st. Grabianowo, jeden dla pociągów jadących od strony p.o. Szołdry,
	- dwóch sygnalizatorów drogowych z sygnałami akustycznymi,
	- jednego sygnalizatora drogowego bez sygnału akustycznego,
	- sieci kablowej do połączeń urządzeń przejazdowych.
	 Przejazd nr 46, kat. C (km 49,249)
	- dwóch czujników wyłączających urządzenia przejazdowe,
	- dwóch czujników załączających urządzenia przejazdowe: jeden dla pociągów jadących od strony st. Grabianowo, jeden dla pociągów jadących od strony p.o. Szołdry, jeden dla pociągów jadących od strony st. Czempiń,
	- dwóch sygnalizatorów drogowych z sygnałami akustycznymi,
	- sieci kablowej do połączeń urządzeń przejazdowych.
	 Przejazd nr 47, kat. C (km 50,115)
	Przewiduje się zabudowę:
	- kontenera urządzeń przejazdowych,
	- dwóch czujników wyłączających urządzenia przejazdowe,
	- dwóch czujników załączających urządzenia przejazdowe: jeden dla pociągów jadących od strony  p.o. Szołdry, jeden dla pociągów jadących od strony st. Czempiń,
	- dwóch sygnalizatorów drogowych z sygnałami akustycznymi,
	- sieci kablowej do połączeń urządzeń przejazdowych.
	 Przejazd nr 48, kat. C (km 50,821)
	Przewiduje się zabudowę:
	- kontenera urządzeń przejazdowych,
	- dwóch czujników wyłączających urządzenia przejazdowe,
	- dwóch czujników załączających urządzenia przejazdowe: jeden dla pociągów jadących od strony  p.o. Szołdry, jeden dla pociągów jadących od strony st. Czempiń,
	- dwóch sygnalizatorów drogowych z sygnałami akustycznymi,
	- sieci kablowej do połączeń urządzeń przejazdowych.
	 Przejazd nr 49, kat. C (km 51,528)
	Przewiduje się zabudowę:
	- kontenera urządzeń przejazdowych,
	- dwóch czujników wyłączających urządzenia przejazdowe,
	- dwóch czujników załączających urządzenia przejazdowe: jeden dla pociągów jadących od strony  p.o. Szołdry, jeden dla pociągów jadących od strony st. Czempiń,
	- dwóch sygnalizatorów drogowych z sygnałami akustycznymi,
	- sieci kablowej do połączeń urządzeń przejazdowych.
	 Przejazd nr 50, kat. C (km 51,793)
	Przewiduje się zabudowę:
	- kontenera urządzeń przejazdowych,
	- dwóch czujników wyłączających urządzenia przejazdowe,
	- dwóch czujników załączających urządzenia przejazdowe: jeden dla pociągów jadących od strony  p.o. Szołdry, jeden dla pociągów jadących od strony st. Czempiń,
	- dwóch sygnalizatorów drogowych z sygnałami akustycznymi,
	- sieci kablowej do połączeń urządzeń przejazdowych.
	 Przejazd nr 52, kat. C (km 52,917)
	Przewiduje się zabudowę:
	- kontenera urządzeń przejazdowych,
	- dwóch czujników wyłączających urządzenia przejazdowe,
	- jednego czujnika załączającego urządzenia przejazdowe dla pociągów jadących od strony  p.o. Szołdry,
	- dwóch sygnalizatorów drogowych z sygnałami akustycznymi,
	- sieci kablowej do połączeń urządzeń przejazdowych.
	Czujniki załączające przejazd od strony st. Czempiń zostaną uzależnione w stacyjnych urządzeniach srk st. Czempiń. Ich załączenie odbywać się będzie poprzez interfejs urządzeń przejazdowych.
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