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1. Skróty 

L.p. skrót wyjaśnienie 

1 st. Stacja kolejowa 

2 p.o. Przystanek osobowy 

3 srk Sterowanie ruchem kolejowym 

4 LPN Linia potrzeb nietrakcyjnych 

5 TVu System Telewizji Użytkowej 

6 SHP Samoczynne hamowanie pociągu 

7 SSP Samoczynna sygnalizacja przejazdowa 

8 PT Podstacja trakcyjna 

9 MB Łączność Strażnicowa 

10 SAP System sygnalizacji włamania i pożaru 

11 TT Teletechnika 

12 OTK Kabel optotelekomunikacyjny 

13 TKM Telekomunikacyjny kabel miejscowy 
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2. Cel i zakres opracowania 

Opracowanie zostało stworzone w celu ogólnego zestawienia proponowanych rozwiązań 

projektowych w ramach zadania  „Modernizacja linii nr 369 na odcinku Śrem-Czempiń w celu 

przywrócenia parametrów eksploatacyjnych i wznowienia ruchu kolejowego dla linii kolejowej nr 369 

Mieszków-Czempiń na odcinku Śrem – Czempiń.” Zakres dokumentu obejmuje branże: urządzeń 

sterowania ruchem kolejowym, układów torowych, obiektów inżynieryjnych i teletechniki.  Długość 

przedmiotowego odcinka wynosi ok. 21,2 km. 

Proponowane rozwiązania w zakresie tych branż przedstawiono na rysunku 01. 

Opracowanie zostało wykonane na zlecenie Stowarzyszenia Metropolia Poznań na podstawie 

umowy o współfinansowaniu zawartej przez Zleceniodawcę z Samorządem Województwa 

Wielkopolskiego i Gminą Śrem.  

3. Lokalizacja linii kolejowej 
Poniżej przedstawiono województwo, powiaty i gminy na terenie których znajduje się przedmiotowy 

fragment linii kolejowej.  

 

Województwo Powiat Gmina 

wielkopolskie 

kościański Czempiń 

śremski 
Brodnica 

Śrem 

 

 

Rysunek 1 Mapa linii kolejowej z infrastrukturą drogową i granicami administracyjnymi 
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4. Wykaz nieruchomości na których zlokalizowano linię kolejową 

 

Lp. Województwo Powiat Gmina Obręb 
Nr 

działki 
Uwagi PKP 

1. wielkopolskie śremski Śrem 
Grzymysław 

(0010) 
60   

2. wielkopolskie śremski 
Śrem - 

Miasto 
Śrem (0007) 2273   

3. wielkopolskie śremski 
Śrem - 

Miasto 
Śrem (0007) 2432   

4. wielkopolskie śremski 
Śrem - 

Miasto 
Śrem (0007) 2771/1   

5. wielkopolskie śremski 
Śrem - 

Miasto 
Śrem (0007) 2436   

6. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 2432/2 4 przejazdy  

7. wielkopolskie śremski 
Śrem - 

Miasto 
Śrem (0007) 2771/4   

8. wielkopolskie śremski 
Śrem - 

Miasto 
Śrem (0007) 2432/1   

9. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 1913 Rurociąg napowietrzny  

10. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 2565   

11. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 1283 przejazd  

12. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 1288   

13. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 1283   

14. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 1415/13 Drogowa-wiadukt  

15. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 1432/2 
ul. Staszica, ochrona 

konserwatorska 
 

16. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 1263 drogowa  

17. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 1323 

Drogowa-wiadukt, 

ochrona 

konserwatorska 

 

18. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 794 
ochrona 

konserwatorska 
 

19. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 795/10 

Przejazd – drogowa, 

ochrona 

konserwatorska 

 

20. wielkopolskie śremski M. Śrem Śrem (0007) 229/10 ochrona 

konserwatorska 

 

 

21. wielkopolskie śremski Śrem Psarskie (0024) 94  

22. wielkopolskie śremski Śrem Psarskie (0024) 89/3   
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23. wielkopolskie śremski Śrem Psarskie (0024) 137/2 

Drogowa 

5 przejazdów 

Drogowa 

12 przejazdów 

 

24. wielkopolskie śremski Śrem Psarskie (0024) 137/1   

25. wielkopolskie śremski Śrem Psarskie (0024) 140/10   

26. wielkopolskie śremski Śrem Psarskie (0024) 140/14   

27. wielkopolskie śremski Śrem Psarskie (0024) 145/25   

28. wielkopolskie śremski Śrem Psarskie (0024) 145/22   

29. wielkopolskie śremski Śrem Psarskie (0024) 145/19   

30. wielkopolskie śremski Śrem Szymanowo(0026) 25 8 przejazdów  

31. wielkopolskie śremski Brodnica Manieczki (0010) 19/5   

32. wielkopolskie śremski Brodnica Manieczki (0010) 19/6 2 przejazdy  

33. wielkopolskie śremski Brodnica Manieczki (0010) 19/2 1 przejazd  

34. wielkopolskie śremski Brodnica Manieczki (0010) 26/19   

35. wielkopolskie śremski Brodnica Manieczki (0010) 26/1   

36. wielkopolskie śremski Brodnica Manieczki (0010) 19/1   

37. wielkopolskie śremski Brodnica Manieczki (0010) 19/8 2 przejazdy  

38. wielkopolskie śremski Brodnica Górka (0005) 48   

39. wielkopolskie śremski Śrem 
Krzyżanowo 

(0026) 
26 Przejazd, przepust  

40. wielkopolskie śremski Brodnica 
Grabianowo 

(0006) 
39   

41. wielkopolskie śremski Brodnica 
Grabianowo 

(0006) 
14/6 przejazd  

42. wielkopolskie śremski Brodnica 
Grabianowo 

(0006) 
11/10   

43. wielkopolskie śremski Brodnica 
Grabianowo 

(0006) 
14/1 2 przejazdy  

44. wielkopolskie śremski Brodnica Chaławy (0003) 24   

45. wielkopolskie śremski Brodnica Chaławy (0003) 21/1   

46. wielkopolskie śremski Brodnica Chaławy (0003) 21/4 przejazd  

47. wielkopolskie śremski Brodnica Szołdry (0011) 69/4 przejazd  

48. wielkopolskie śremski Brodnica Szołdry (0011) 68 drogowa  

49. wielkopolskie śremski Brodnica Szołdry (0011) 69/1 przejazd  

50. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 280 Drogowa, przejazd  

51. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 257 przejazd  

52. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 251 drogowa  

53. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 137   

54. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 314 drogowa  

55. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 315   

56. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 317 drogowa  

57. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 321   
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58. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 325 drogowa  

59. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 326   

60. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 69   

61. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 71 drogowa  

62. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 18   

63. wielkopolskie kościański Czempiń Borowo (0003) 350 przejazd  

64. wielkopolskie kościański Czempiń Piotrkowice (0013) 175 Ciek wodny, przepust  

65. wielkopolskie kościański Czempiń Piotrkowice (0013) 155 drogowa  

66. wielkopolskie kościański 
M. 

Czempiń 
Czempiń (0001) 933/15   

67. wielkopolskie kościański 
M. 

Czempiń 
Czempiń (0001) 933/16  tak 

 

5. Parametry techniczno-eksploatacyjne linii 

Zgodnie ze stanem na 09.04.2018r. na linii kolejowej nie jest prowadzony ruch pociągów oraz 

prędkość według wykazu PKP PLK S.A. wynosi 0 km/h na odcinku Mieszków-Śrem. Odcinek Śrem-

Czempiń nie figuruje w wykazie linii PKP PLK S.A. 

Na omawianym odcinku linia kolejowa nr 369 jest jednotorowa, niezelektryfikowana o nieznanym 

znaczeniu, wykorzystywana niegdyś w ruchu pasażerskim i towarowym. Nie jest znana prędkość 

konstrukcyjna linii kolejowej. Z uwagi na dostępne materiały archiwalne w postaci rozkładów jazdy z 

różnych lat eksploatacji linii kolejowej, podane zostaną w dalszej części czasy przejazdów jakie 

uzyskiwano (do roku 2000) i na tej podstawie oszacowane prędkości jazd pociągów pasażerskich. 

Minimalny promień łuku w planie wynosi 190m i znajduje się na st. Czempiń. Maksymalne pochylenie 

niwelety wynosi 12,80‰. 

Na linii kolejowej znajdują się następujące punkty eksploatacyjne: 

 p.o. Śrem Odlewnia km 31+934,00 

 st. Śrem km 33+933,27 

 st. Manieczki km 39+015,00 

 st. Grabianowo km 42+943,04 

 st. Szołdry km 46+849,63 

 st. Czempiń km 53+530,43 

Zgodnie ze stanem na 05.2018r. w powyższych miejscach rośnie bujna roślinność drzewiasta i 

krzewiasta uniemożliwiająca dokładne określenie istniejącej infrastruktury kolejowej.  

 

6. Rozpatrywane warianty inwestycyjne 

6.1. Wariant 0 – bezinwestycyjny 
W wariancie tym zakłada się pozostawienie obecnego stanu linii kolejowej nr 369 bez 

wznawiania ruchu pojazdów szynowych oraz wykorzystanie w pełni transportu drogowego. 
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6.2. Wariant 1 – inwestycyjny 

6.2.1. Podwariant 1a 
Podwariant zakłada zachowanie istniejącego przebiegu toru wraz z 

pozostawieniem istniejących przejazdów i przywrócenie ruchu kolejowego do 

stanu sprzed 2013r. gdzie ruch na odcinku Śrem-Czempiń był prowadzony. 

Przewiduje się wymianę na staroużyteczne zniszczonych szyn i podkładów oraz 

poprawienie parametrów torów tak, aby osiągnąć prędkość maksymalnie 20 km/h. 

 

6.2.2. Podwariant 1b 

Podwariant zakłada optymalizację linii kolejowej jak w wariancie 2 z 

budową nowych peronów wraz dojściami, oświetleniem oraz małą architekturą 

peronową. Przewiduje się zastosowanie materiałów staroużytecznych do budowy 

drogi kolejowej. Proponuje się pozostawienie istniejących przejazdów. 

Maksymalna prędkość pociągów pasażerskich – 40 km/h. 

 

6.3. Wariant 2 – inwestycyjny 
Wykonanie prac o charakterze odtworzenia z optymalizacją geometrii linii kolejowej w 

planie w granicach istniejących konstrukcji ziemnych na szlakach i stacjach. Na odcinkach 

modernizowanego układu torowego, parametry torowiska jak dla linii nowobudowanych. 

 Podniesienie prędkości do wartości wynikających z przeprowadzonej analizy 

parametrów geometrycznych linii kolejowej w zakresie istniejących budowli ziemnych, 

 Przebudowa układu torowego na st. Czempiń umożliwiającego wjazd na 

odbudowywany odcinek linii kolejowej nr 369, 

 Likwidacja istniejącej ładowni Borowo 

 Odtworzenie stacji Grabianowo z budową toru głównego dodatkowego, w celu mijania 

się pociągów. Budowa jednego peronu dwukrawędziowego, 

 Odtworzenie stacji Śrem z budową toru głównego dodatkowego w miejscu dawnego 

przystanku Śrem Odlewnia. Budowa nowych peronów- dwukrawędziowego w miejscu 

dawnego posterunku Śrem odlewnia i jednokrawędziowego w lokalizacji dawnej stacji 

Śrem.  

 Likwidacja przystanku osobowego Śrem Odlewnia, 

 Odtworzenie przystanku osobowego Psarskie 

 Odtworzenie przystanku osobowego Manieczki 

 Odtworzenie przystanku osobowego Szołdry, 

 Likwidacja zbędnej infrastruktury, która zagraża bezpieczeństwu ruchu kolejowego i 

pasażerów. 

 Przewidywana przebudowa lub likwidacja wybranych przejazdów kolejowych i dróg 

kołowych z budową dróg objazdowych, 

 Budowa komputerowych urządzeń sterowania ruchem kolejowym na wszystkich 

stacjach, mijankach i post. odgałęźnych, 

 Nowa klasyfikacja kategorii przejazdów kolejowo – drogowych i przejść dla pieszych. 
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 Budowa nowych urządzeń sterowania ruchem kolejowym z komputerowym 

zobrazowaniem dla wszystkich stacji, mijanek i przystanków osobowych. W zakres tej 

budowy wchodzą urządzenia wewnętrzne oraz zewnętrzne wraz z siecią kablową, 

punktami rozdzielczymi (szafy kablowe) i urządzeniami kontroli nie zajętości torów i 

rozjazdów oraz system zasilania bezprzerwowego, 

 Zabudowa urządzeń zdalnego sterowania urządzeniami srk na odcinku Śrem – 

Czempiń w LCS Poznań II,  

 Budowa nowych linii telekomunikacyjnych (optotelekomunikacyjnych OTK i 

miedzianych XzTKMXpw z odgałęzieniami do obiektów kolejowych związanych z 

prowadzeniem ruchu pociągów) oraz usunięcie kolizji kabli obcych operatorów z 

pracami modernizacyjnymi tego odcinka linii kolejowej. 

 Budowa nowych urządzeń telekomunikacyjnych – łączności przewodowej 

(dyspozytorski system łączności kolejowej wraz z systemem teletransmisji) i 

radiołączności 150 MHz (umożliwiających pracę w trybie zdalnego sterowania) – w 

nastawniach kontenerowych / kontenerach teletechnicznych, urządzeń systemu 

telewizji użytkowej TVu dla monitoringu przejazdów kolejowych kat. B, urządzeń 

systemów sygnalizacji włamania i kontroli dostępu oraz urządzeń systemu alarmu i 

gaszenia pożaru (dla nowych obiektów kubaturowych, takich jak np. kontenery 

przejazdowe, nastawnie kontenerowe, kontenery / szafy teletechniczne). 

Drugi wariant inwestycyjny podzielono na cztery podwarianty, z czego każdy zawiera zakres budowy 

podany powyżej. Podwarianty różnią się przyjętą nawierzchnią kolejową, oraz tym czy przewiduje 

się elektryfikację linii czy nie.  

6.3.1. Podwariant 2a 

6.3.1..1. Całkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na całym odcinku 

linii kolejowej nacisku na oś 221kN, zastosowanie klasy 1.1 – szyny 

60E1, podkłady strunobetonowe PS-94, podsypka tłuczniowa o grubości 

35 cm pod podkładem -  założony typ linii M120 

6.3.1..2. Budowa urządzeń energetycznych – budowa sieci trakcyjnej, odcinkowa 

budowa linii LPN (promieniowa) przebudowa urządzeń do 1kV wraz z 

zabudową nowych elementów wynikłych z przewidywań dla tego 

wariantu przez inne branże. 

6.3.2. Podwariant 2b 

6.3.2..1. Całkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na całym odcinku 

linii kolejowej nacisku na oś 221kN, zastosowanie klasy 2.3 – szyny 

49E1, podkłady strunobetonowe PS-83, podsypka tłuczniowa o grubości 

30 cm pod podkładem, założony typ linii P120 dla pociągów pasażerskich 

i T80 dla pociągów towarowych   

6.3.2..2. Budowa urządzeń energetycznych – budowa sieci trakcyjnej, odcinkowa 

budowa linii LPN (promieniowa) przebudowa urządzeń do 1kV wraz z 

zabudową nowych elementów wynikłych z przewidywań dla tego 

wariantu przez inne branże. 
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6.3.3. Podwariant 2c 

6.3.3..1. Całkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na całym odcinku 

linii kolejowej nacisku na oś 221kN, zastosowanie klasy 1.1 – szyny 60E1, 

podkłady strunobetonowe PS-94, podsypka tłuczniowa o grubości 35 cm 

pod podkładem -  założony typ linii M120 

6.3.3..2. Budowa urządzeń energetycznych – przebudowa urządzeń do 1kV wraz z 

zabudową nowych przyłączy energetycznych doprowadzonych z 

Zakładów Energetycznych dostosowanych dla potrzeb innych branż. 

6.3.4. Podwariant 2d 

6.3.4..1. Całkowita wymiana nawierzchni torowej dla uzyskania na całym odcinku 

linii kolejowej nacisku na oś 221kN, zastosowanie klasy 2.3 – szyny 49E1, 

podkłady strunobetonowe PS-83, podsypka tłuczniowa o grubości 30 cm 

pod podkładem, założony typ linii P120 dla pociągów pasażerskich i T80 

dla pociągów towarowych 

6.3.4..2. Budowa urządzeń energetycznych – przebudowa urządzeń do 1kV wraz z 

zabudową nowych przyłączy energetycznych doprowadzonych z 

Zakładów Energetycznych dostosowanych dla potrzeb innych branż. 

 

7. Preselekcja wariantów 
Na II etapie  opracowania, konieczne było zdefiniowanie wariantów inwestycyjnych. 

Wyszczególniono 3 warianty inwestycyjne. Wariant 1 posiada dwa podwarianty (warunkowe). Warianty 

te stanowią autorską propozycję Projektantów po analizie stanu istniejącego linii kolejowej nr 369 na 

odcinku Śrem – Czempiń.  

W wariancie 0 nie przewiduje się wznowienia ruchu na linii kolejowej nr 369 na odcinku Śrem – 

Czempiń z realizacją przewozów pasażerskich transportem drogowym (indywidualnym lub 

zorganizowanym). 

W wyniku z przeprowadzonych wstępnych analiz technicznych w wariancie 1, podwariant 1a 

pozostawiono na całym rozpatrywanym odcinku linii kolejowej prędkość V=20km/h dla ruchu towarowego, 

wynikającą z przywrócenia stanu sprzed zamknięcia linii po roku 2013. W tym podwariancie nie 

przewiduje się wznowienia ruchu pasażerskiego, remontu infrastruktury pasażerskiej oraz obiektów 

kubaturowych. Zakładana prędkość V=20 km/h będzie możliwa do osiągnięcia po wymianie punktowo 

podkładów kolejowych, przytwierdzeń i ewentualnie szyn. Wymagane będzie również sprawdzenie stany 

technicznego przejazdów kolejowych oraz obiektów inżynieryjnych.  

Rozpatrywany podwariant 1b stanowi rozwinięcie podwariantu 1a, przewiduje się w nim wznowienie 

również ruchu pasażerskiego, odbudowę peronów dla obsługi pasażerskiej (w nowych lokalizacjach). Nie 

przewiduje się natomiast likwidacji przejazdów. Zakłada się użycie istniejącej nawierzchni szynowej z 

uzupełnieniem braków i wymianą zużytych nadmiernie elementów oraz uzyskanie maksymalnej 

prędkości pociągów pasażerskich 40 km/h. 
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Zdefiniowano również wariant nr 2. Zakłada on kompleksową  modernizację linii kolejowej nr 369 na 

odcinku Śrem – Czempiń z dostosowaniem układu geometrycznego do prędkości max. pociągów 

pasażerskich 120 km/h i towarowych 80 km/h. Przewiduje się budowę nowych peronów kolejowych z 

dostosowaniem dla osób o ograniczonej możliwości poruszania się, likwidację zbędnych przejazdów 

kolejowych, zabudowę nowych urządzeń sterowania ruchem kolejowym, teletechnicznych oraz 

energetycznych. Przewiduje się również kompleksową modernizacją lub budowę nowych obiektów 

inżynieryjnych oraz wyposażenie linii kolejowej w sieć trakcyjną.  

Wariant 2 podzielono na 4 podwarianty.: 

Wariant 2a zakłada budowę całej infrastruktury niezbędnej do kompleksowego remontu linii, , wraz 

z dostosowaniem do linii typu M120, z nawierzchnią klasy 1.1. Zakłada się całkowitą elektryfikację linii, 

budowę nowej sieci LPN wraz z całą niezbędną infrastrukturą energetyczną.  

Wariant 2b zakłada budowę całej infrastruktury niezbędnej do kompleksowego remontu linii, , wraz 

z dostosowaniem do linii typu P120 dla pociągów pasażerskich i T80 dla pociągów towarowych. z 

nawierzchnią klasy 2.3. Zakłada się całkowitą elektryfikację linii, budowę nowej sieci LPN wraz z całą 

niezbędną infrastrukturą energetyczną. 

Wariant 2c zakłada budowę całej infrastruktury niezbędnej do kompleksowego remontu linii, , wraz 

z dostosowaniem do linii typu M120, z nawierzchnią klasy 1.1. Zakłada się budowę nowych przyłączy 

energetycznych z zewnętrznych Zakładów Energetycznych wraz z niezbędną infrastrukturą 

energetyczną. Ze względu na brak elektryfikacji linii kolejowej brak jest możliwości wykonania linii potrzeb 

nietrakcyjnych. 

Wariant 2d zakłada budowę całej infrastruktury niezbędnej do kompleksowego remontu linii, , wraz 

z dostosowaniem do linii typu P120 dla pociągów pasażerskich i T80 dla pociągów towarowych. z 

nawierzchnią klasy 2.3. Zakłada się budowę nowych przyłączy energetycznych z zewnętrznych Zakładów 

Energetycznych wraz z niezbędną infrastrukturą energetyczną. Ze względu na brak elektryfikacji linii 

kolejowej brak jest możliwości wykonania linii potrzeb nietrakcyjnych. 

 Z uwagi na pożądane efekty, jakie można uzyskać z przeprowadzenia prac zgodnie z wariantem nr 

2a, wybiera się go do dalszej szczegółowej analizy technicznej. 

 

8. Analiza stanu istniejącego 
Szczegółową analizę stanu istniejącego wykonano i opisano w ETAPIE I, Tom 1.1 

9. Spis rysunków 
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01 Schemat linii 

 



TOR 1

44434241403938373635343332

70

75

80

85

90

95

100

105

65

31 4645 4847 5049 5251 5453

0/580 6.40/400 -0.50/300 -2.09/470

1.61/280 -2.16/190

TOR 1

TOR 1

-0.19/525

Stan projektowany

GEOMETRIA

Stacje/przystanki

Pochylenia istn.

Kilometraż

Profil podłużny

T1

160

140

120

100

80

60

40

20

0

Pochylenia proj.

Istniejące tory

Istniejący przejazd kolejowy

Istniejąca sieć drogowa

Budynek stacyjny

UKŁAD TOROWY/PRZEJAZDY/

OBIEKTY INŻYNIERYJNE

Istniejący peron sprzed likwidacji linii

Projektowane tory

Projektowany peron

Przejazd kolejowy

do przebudowy

Przejazd kolejowy

do likwidacji

Projekowana infrastruktura drogowa

P.O. Szołdry

Projektowany układ geometryczny w planie

GEOMETRIA

Warstwa ochronna

WARSTWA OCHRONNA
TOR 1

h=0.25m h=0.20m h=0.20m h=0.25m h=0.25m h=0.25m h=0.20m h=0.20m h=0.20m

TELETECHNIKA

P.O. Manieczki

Stan projektowany

h=0.20m

1.20/450 -0.84/320

ST. Czempiń

km 53+530.43

WYKRES PRĘDKOŚCI

Konstrukcje inżynierskie:  Istniejące    Remont    Budowa  Likwidacja Przesunięcie istniejącego

Przepust     

Most          

Wiadukt

st. Śrem st. Grabianowo

P.O. Psarskie

70

75

80

85

90

95

100

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

70

75

80

85

90

95

100

105

65

2.59/185

3.37/160

6.40/400

-10.09/460

-9.96/510

2.00/200 8.7/200

7.28/275 12.62/460

12.81/570 0.00/250

6.73/205

-2.62/550 -2.17/300 -2.88/250 -3.39/360 0.00/190 11.50/200 3.70/200 3.11/270 0.00/85 -12.86/185 -6.46/410 -1.60/200

-1.29/480 0.00/300 -2.20/250 2.60/150 -0.30/530 -10.41/370 -9.49/315 0.80/225 10.80/410 0.00/250 -2.51/650 0.00/250 4.93/300 6.20/200 4.93/446 0.00/154 -2.48/125 -0.40/375 -0.60/300 0.00/350 -1.62/345 0.76/290 4.00/325 0.00/190 2.26/350 6.31/225 1.90/405 3.80/970 0.00/200 -0.65/200 0.00/330 -5.59/220 -6.20/400 -5.80/760 0.00/420 -5.32/340 -7.89/280 -8.19/620 -0.29/580 1.59/320 -0.71/280

-1.97/705 -2.71/550 -2.11/550 9.16/320 2.56/395 -8.60/535 -1.16/1050 -0.46/500 -1.86/280 0.31/650 -9.87/685 0.58/275 12.48/375 -1.22/370 -2.89/515 0.80/325 5.65/825 -0.47/1350 -1.40/420 3.07/300 1.95/760 5.76/295 2.12/495 3.70/830 -0.18/730 -5.88/1380 0.00/420 -4.90/310 -7.77/970 -0.39/540 1.59/320 -0.71/280

k
m

 
4
1
,
2
3
1

k
m

 
3
6
,
6
3
0

k
m

 
3
6
,
5
3
9

k
m

 
3
5
,
5
5
8

k
m

 
3
5
,
6
3
0

k
m

 
3
5
,
7
5
7

k
m

 
3
5
,
9
4
2

k
m

 
3
6
,
3
0
8

k
m

 
3
6
,
4
8
7

k
m

 
3
6
,
7
8
0

k
m

 
3
6
,
8
4
0

k
m

 
3
6
.
9
9
3

k
m

 
3
7
,
6
3
6

k
m

 
3
7
,
8
1
0

k
m

 
3
8
,
2
0
5

k
m

 
3
8
,
5
2
1

k
m

 
3
9
,
2
6
5

k
m

 
3
9
,
7
3
7

k
m

 
4
0
,
6
9
3

k
m

 
4
1
,
0
8
6

k
m

 
4
3
,
5
1
0

k
m

 
4
4
,
3
9
6

k
m

 
3
1
,
9
4
7

p.o. Śrem Odlewnia

st. Śrem

p.o. Manieczki

st. Grabianowo

peron 1

1

peron 1

tor do fabryki

peron 2

peron 1

peron 1

2a

1

k
m

 
3
2
,
7
0
4

k
m

 
3
3
,
6
7
0

k
m

 
3
5
,
2
1
9

k
m

 
3
8
,
7
1
7

k
m

 
3
8
,
9
6
3

k
m

 
4
0
,
0
6
0

k
m

 
4
1
,
5
4
0

k
m

 
4
3
,
0
1
8

peron 1

p.o. Psarskie

peron 1

peron 1

k
m

 
4
5
,
7
9
9

k
m

 
4
6
,
5
5
7

k
m

 
4
8
,
5
2
7

k
m

 
4
9
,
2
4
9

k
m

 
5
0
,
1
1
5

k
m

 
5
0
,
8
2
1

k
m

 
5
2
,
4
2
9

k

m

 

5

2

,

9

1

7

p.o. Szołdry

st. Czempiń

peron 1

peron 2

tor 5 

linia 271 kier. Poznań Główny

tor 7

tor 3 

tor 1 

tor 2 

tor 4 

tor 10

linia 271 kier. Wrocław Główny

tor 5a 

10

3

4

7

5

tor 101 

101

tor 8

tor 6

21
24

25 26

28

27

29

peron 3

peron 1

k
m

 
5
1
,
5
2
8

k
m

 
5
1
,
7
9
3

80

Predkość projektowana ze względu na geometrię

toru dla ruchu pociągów osobowych [km/h]

60 60

40

120

80

120

80

100

80 80

120

40 40

80 80

Predkość projektowana ze względu na geometrię

toru dla ruchu pociągów towarowych [km/h]

k
m

 
3
3
.
9
8
4

k
m

 
3
3
.
4
1
1

k
m

 
3
4
.
6
2
2

k
m

 
3
5
.
6
6
2

k
m

 
3
6
.
4
8
7

k
m

 
3
7
.
0
2
7

k
m

 
3
8
.
3
8
1

k
m

 
3
9
.
4
6
6

k
m

 
4
0
.
0
4
9

k
m

 
4
3
4
.
4
8

k
m

 
4
3
.
1
7
6

k
m

 
4
5
.
0
1
5

k
m

 
4
5
.
7
7
2

k
m

 
4
5
.
9
9
6

k
m

 
4
7
.
3
0
8

k
m

 
4
7
.
5
7
4

k
m

 
5
0
.
6
2
3

k
m

 
5
1
.
5
2
2

L=700.2

L

=

8

0

R=340

L=192.18

L

=

8

0

L=76.31

L

=

8

0
R=335

L=132.39

L

=

8

0

L=251.55

L

=

4

4
R=600

L=203.59

L

=

4

4

L=132

L

=

4

4

R=600

L=66.12

L

=

4

4

L=425.19

L

=

6

0

R=350

L=131.3

L

=

6

0

L=129.75

L

=

3

5

R=310

L=56.02

L

=

3

5

L=193.34

R=5000

L=65.25

k
m

 
4
7
.
5
8
3

k
m

 
4
1
,
4
7
3

k
m

 
5
2
.
7
5
8

k
m

 
3
3
.
2
3
2

k
m

 
3
3
.
5
0
7

L=1791.77

L
=
7
2

R=600

L=74.52

L
=
7
2

L=1853.1

R=5000

L=278.08

L=364.37
L
=
9
5

R=700

L=80.33

L
=
9
5

L=604.1

L
=
7
2

R=1000

L=175.73

L
=
7
2

L=337.59

L

=

4

8

R=500

L=87.65

L

=

4

8

L=164.95

L

=

4

8

L

=

4

8

R=500

L=116.68

L=968.76

L
=
7
2

R=1000

L=107.39

L
=
7
2

L=383.68

R=15000

L=68.36
L=606.37

L
=
7
5

L
=
7
5

R=750

L=49.1

L=1246.33

R=26000

L=49.82

L=663.8

L
=
4
7

R=1160

L=48.1

L
=
4
7

L=356.46

L
=
7
2

R=1000

L=49.96

L
=
7
2

L=1514.4

L
=
7
2

R=1000

L=141.61

L
=
7
2

L=2462.72

R=21000

L=49.46

L=451.61

L
=
7
2

R=1000

L=256.49

L
=
7
2

L=283.64

R=349

L=154.74

R=251

L=143.2

R=350

L=262.39

L=23.72

st. Śrem

p.o. Manieczki

st. Grabianowo

1

peron 1

tor do fabryki

peron 2

peron 1

peron 1

2a

1

peron 1

p.o. Psarskie

peron 1

peron 1

p.o. Szołdry

st. Czempiń

peron 1

peron 2

tor 5 

linia 271 kier. Poznań Główny

tor 7

tor 3 

tor 1 

tor 2 

tor 4 

tor 10

linia 271 kier. Wrocław Główny

tor 5a 

10

3

4

7

5

tor 101 

101

tor 8

tor 6

21
24

25 26

28

peron 3

peron 1

k
m

 
5
3
.
2
4
2

100

80

100

80

100

80

30

31

32

33

22

23

26

28

27

29

30

31

32

33

k
m

 
3
5
,
6
6
5

k
m

 
3
5
,
8
2
3

k
m

 
3
5
,
9
9
3

k
m

 
3
6
,
1
3
1

k
m

 
3
6
,
2
4
9

k
m

 
3
6
,
3
9
3

k
m

 
3
6
,
6
6
0

k
m

 
3
6
,
8
7
8

k
m

 
3
6
,
9
2
3

k
m

 
3
8
,
0
7
8

k
m

 
3
8
,
1
6
0

6

6

AutoCAD SHX Text
44

AutoCAD SHX Text
43

AutoCAD SHX Text
42

AutoCAD SHX Text
41

AutoCAD SHX Text
40

AutoCAD SHX Text
39

AutoCAD SHX Text
38

AutoCAD SHX Text
37

AutoCAD SHX Text
36

AutoCAD SHX Text
35

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
47

AutoCAD SHX Text
46

AutoCAD SHX Text
45

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
49

AutoCAD SHX Text
48

AutoCAD SHX Text
53

AutoCAD SHX Text
52

AutoCAD SHX Text
51

AutoCAD SHX Text
54

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
36

AutoCAD SHX Text
37

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
zlikwidowany

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
kat. E

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
kat. E

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
38

AutoCAD SHX Text
41

AutoCAD SHX Text
42

AutoCAD SHX Text
kat. D

AutoCAD SHX Text
A 1/m

AutoCAD SHX Text
B 2/m

AutoCAD SHX Text
C 1/2

AutoCAD SHX Text
D 1/2

AutoCAD SHX Text
F 1/m

AutoCAD SHX Text
F 1/m

AutoCAD SHX Text
H 1/2

AutoCAD SHX Text
ToH

AutoCAD SHX Text
B 2/m

AutoCAD SHX Text
A 1/2

AutoCAD SHX Text
C 1/m

AutoCAD SHX Text
ToA

AutoCAD SHX Text
F 1/m

AutoCAD SHX Text
G 2/m

AutoCAD SHX Text
H 1/2

AutoCAD SHX Text
ToH

AutoCAD SHX Text
Tm1

AutoCAD SHX Text
Tm3

AutoCAD SHX Text
Tm2

AutoCAD SHX Text
Tm1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
kat. B

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
35

AutoCAD SHX Text
kat. C

AutoCAD SHX Text
39

AutoCAD SHX Text
kat. C

AutoCAD SHX Text
40

AutoCAD SHX Text
kat. C

AutoCAD SHX Text
kat. C

AutoCAD SHX Text
kat. B

AutoCAD SHX Text
Wariant 1

AutoCAD SHX Text
Wariant 2

AutoCAD SHX Text
Wariant 1

AutoCAD SHX Text
Wariant 2

AutoCAD SHX Text
51

AutoCAD SHX Text
52

AutoCAD SHX Text
rampa

AutoCAD SHX Text
"Cz"

AutoCAD SHX Text
43

AutoCAD SHX Text
44

AutoCAD SHX Text
kat. C

AutoCAD SHX Text
45

AutoCAD SHX Text
46

AutoCAD SHX Text
kat. C

AutoCAD SHX Text
47

AutoCAD SHX Text
kat. C

AutoCAD SHX Text
48

AutoCAD SHX Text
kat. C

AutoCAD SHX Text
kat. C

AutoCAD SHX Text
G 2

AutoCAD SHX Text
ToG

AutoCAD SHX Text
Tm3

AutoCAD SHX Text
J 2/m

AutoCAD SHX Text
H 1/m

AutoCAD SHX Text
Tm6

AutoCAD SHX Text
Tm5

AutoCAD SHX Text
Tm7

AutoCAD SHX Text
T5 2/m

AutoCAD SHX Text
49

AutoCAD SHX Text
kat. C

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
kat. C

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
Wariant 1

AutoCAD SHX Text
Wariant 2

AutoCAD SHX Text
Wariant 1

AutoCAD SHX Text
Wariant 2

AutoCAD SHX Text
rampa

AutoCAD SHX Text
"Cz"

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
Kable główne

AutoCAD SHX Text
Kable protekcyjne

AutoCAD SHX Text
Słupek kablowy

AutoCAD SHX Text
Kabel lokalny TKM

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
Kable protekcyjne

AutoCAD SHX Text
Kable protekcyjne

AutoCAD SHX Text
Kable protekcyjne

AutoCAD SHX Text
Kable główne

AutoCAD SHX Text
Kable główne

AutoCAD SHX Text
Kable główne

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
Kable główne

AutoCAD SHX Text
Kable główne

AutoCAD SHX Text
Kable protekcyjne

AutoCAD SHX Text
Kable protekcyjne

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
Kabel OTK

AutoCAD SHX Text
Kabel TKM

AutoCAD SHX Text
Kontener SSP

AutoCAD SHX Text
System sygnalizacji włamania i pożaru

AutoCAD SHX Text
Łączność MB (strażnicowa)

AutoCAD SHX Text
Radiotelefony bazowe R i D

AutoCAD SHX Text
System sygnalizacji czasu

AutoCAD SHX Text
System megafonowy

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
Kontener/szafa teletechniczna

AutoCAD SHX Text
TT

AutoCAD SHX Text
kat. D

AutoCAD SHX Text
kat.  c

AutoCAD SHX Text
07.2018

AutoCAD SHX Text
01

AutoCAD SHX Text
Schemat linii

AutoCAD SHX Text
bez skali

AutoCAD SHX Text
Nazwa rysunku

AutoCAD SHX Text
Nazwa zadania

AutoCAD SHX Text
Nazwa zamawiającego

AutoCAD SHX Text
Data

AutoCAD SHX Text
Nr umowy

AutoCAD SHX Text
Wykonawca dokumentacji projektowej

AutoCAD SHX Text
Skala

AutoCAD SHX Text
Nr rys.

AutoCAD SHX Text
E=R=G Polska Sp. z o.o. Sp. Komandytowa

AutoCAD SHX Text
U/16/2018

AutoCAD SHX Text
Branża

AutoCAD SHX Text
Wielobranżowa

AutoCAD SHX Text
Rodzaj projektu

AutoCAD SHX Text
POSZERZONA  KONCEPCJA WIELOBRANŻOWA

AutoCAD SHX Text
Modernizacja linii nr 369 na odcinku Śrem-Czempiń w celu przywrócenia parametrów eksploatacyjnych i wznowienia ruchu kolejowego

AutoCAD SHX Text
Stowarzyszenie Metropolia Poznań

AutoCAD SHX Text
ETAP II

AutoCAD SHX Text
Tom 2.10. Schemat linii

AutoCAD SHX Text
Branża

AutoCAD SHX Text
Tm22

AutoCAD SHX Text
Tm23

AutoCAD SHX Text
Tm22

AutoCAD SHX Text
W 1/4

AutoCAD SHX Text
U 1/2/4

AutoCAD SHX Text
W 1/4

AutoCAD SHX Text
U 1/2/4

AutoCAD SHX Text
1366N

AutoCAD SHX Text
1365

AutoCAD SHX Text
1366N

AutoCAD SHX Text
1365

AutoCAD SHX Text
1352N

AutoCAD SHX Text
1353

AutoCAD SHX Text
1352

AutoCAD SHX Text
1353N

AutoCAD SHX Text
1352N

AutoCAD SHX Text
1352

AutoCAD SHX Text
1353

AutoCAD SHX Text
1353N

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
MB

AutoCAD SHX Text
MB


	2.10_opis
	2.10_rys
	Arkusze i widoki
	schemat_linii — kopia_v2-01



