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Petycja dotyczgca zmiany organizacji ruchu odcinka DW 432 w
miejscowosci Osieczna, powiat leszczyriski, od km 8+500 do km 9+100,
{i. od skrzyzowania z ul. Okuiickiego do zjazdu do Centrum Kultury i
Biblioteka w Osiecznej

Zwracam sig z prosbg o zmiane organizacji ruchu na ww. odcinku drogi poprzez
zmniejszenie dopuszczalnej predkosci do typowej dla obszaréw zabudowanych tj. do
50 km/h.

Obecnie predko$¢ dopuszczalna na tym odcinku jezdni na obszarze
zabudowanym jest zwigkszona do 70 km/h. W ciggu ostatnich kilku lat nastapita jednak
znaczna urbanizacja terenu sgsiedniego, co zdecydowanie zmienito warunki ruchu,
ktdre nie zapewniajg juz zachowania bezpieczenstwa przy zwiekszonej predkoéci.
Tym samym nie sg spetnione warunki opisane w art. 21. pkt. 2, ust. 2 ustawy Prawo o
ruchu drogowym, ktére zezwalajg organowi zarzgdzajgcemu ruchem na drogach
zwigkszy¢, za pomocg znakéw drogowych, predko$é dopuszczalng pojazddw
obowigzujacg na obszarze zabudowanym.

Zgodnie z ,\Wytycznymi zarzgdzania predko$cig na drogach samorzadowych®"
podniesienie dopuszczalnej pregdkosci do 70 km/h moze byé zastosowane, jesli
spetnione sg nastepujace wymagania:

1. nie wystepujg powtarzajgce sie zdarzenia drogowe powodowane przez
nadmierng predkos¢;

2. zwigkszenie predko$ci dopuszczalnej nie powinno pogorszyé warunkéw
bezpieczeristwa ruchu — s3 zapewnione wymagane odlegtosci widocznosci przy
zwigkszonej predkosci, uksztattowanie geometryczne drogi umozliwia przejazd



ze zwigkszong predkoscig, stan nawierzchni umozliwia jazde ze zwigkszong
predkoscia;

3. brak jest ruchu pieszego i rowerowego na poboczach. Chodniki oraz ciggi, po
ktdrych dopuszczony jest ruch rowerowy, oddzielone sg fizycznie od jezdni,
badz sg zlokalizowane poza rowem przydroznym (drogi) lub trwaltym
wygrodzeniem;

4. poprzeczny ruch pieszych i rowerzystow odbywa sie przez wyznaczone
przejscia i przejazdy z sygnalizacjg;

5. na odcinkach miedzy skrzyzowaniami nie wystepujg zjazdy lub ich liczba jest
ograniczona (intensywnos¢ uzytkowania istniejgcych zjazdow jest niewielka);

6. nie jest dozwolone parkowanie przy krawedzi jezdni;

7. przy krawedzi jezdni wystepujg ekrany akustyczne lub inne elementy
zabezpieczone barierg — ruch pieszo-rowerowy wystepuje za ekranami;

8. skrzyzowania z ruchem sterowanym sygnalizacjg Swieting wyposazong w
funkcje kontroli "strefy dylematu"; '

9. na skrzyzowaniach wystepujg dodatkowe pasy ruchu do skretu w lewo i/lub w
prawo.

Powstanie w krétkim czasie przy ul. Krzywiriskiej Centrum Kultury i Biblioteka w
Osiecznej, dwéch blokow mieszkalnych, biurowca oraz nowych budynkow
jednorodzinnych po pétnocnej stronie ul. Okulickiego spowodowato znaczny wzrost
ruchu pieszego i rowerowego, zwiaszcza poprzecznego. Omawiany odcinek o
diugosci ok. 600 m posiada tylko jedno wyznaczone przej$cie dla pieszych, na jego
potudniowym krancu. Wzdluz jezdni nie ma chodnika, doj$cie do tego odlegtego
przejscia odbywa sie poboczem o minimalne] szerokoéci. Ruch poprzeczny w
péinocnej, najbardziej zurbanizowanej czesci, odbywa sie bez jakiegokolwiek
wyznaczonego przejscia dla pieszych. Tym samym nie sg spelnione wymagania z pkt.
3 i 4 wytycznych.

Na omawianym odcinku znajdujg sie 2 skrzyzowania z jezdniami utwardzonymi,
2 duze zjazdy do parkingdw na kilkadziesigt samochodow kazdy, kilkanascie
mniejszych zjazdow do firm i doméw. Nie sg spetnione wymagania z pkt. 5, 8 i @
wytycznych.

Uksztattowanie terenu zawiera wzniesienie i grzbiet, w dodatku potgczone z

dwoma tukami oznaczonymi znakami ,hiebezpieczny zakret”. Nie jest spetniona
przestanka z pkt. 2 wytycznych.



Nie sg mi znane zdarzenia drogowe spowodowane nadmierng predkoscig. Byé
moze uplynat zbyt krotki czas od zmiany warunkéw ruchu. Mam nadzieje, ze
mieszkancy Osiecznej nigdy nie bedg musieli uzyé tego argumentu.

Usuniecie zwigkszenia dopuszczalnej predkosci zdecydowanie poprawi
bezpieczenstwo mieszkarncow.

Jeszcze lepszym rozwigzaniem bedzie budowa chodnika, drugiego przejscia
dia pieszych i wyposazenie obu w sygnalizacje $wieting. Zdajgc sobie sprawe z
diugotrwatych procedur z tym zwigzanych prosze o pilne i pozytywne rozpatrzenie
niniejszej prosby o zmniejszenie dopuszczalnej predkosci do 50 km/h.

Z powazaniem,

W Wytyczne zarzadzania predkoscig na drogach samorzadowych”, praca zbiorowa
pod redakcjg Stanistawa Gacy, Politechnika Krakowska, Politechnika Gdanska,
Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej, Krakow/Gdarisk, pazdziernik 2016



