Psarskie, dnia 15 kwietnia 2025r.

Podmioty wnoszace petycjg:
Mieszkancy wsi Psarskie gm. Srem

PETYCJA W SPRAWIE REALIZACJI LINII KOLEJOWEJ NR 369
NA ODCINKU SREM - POZNAN PRZEZ WIES PSARSKIE

Szanowna Pani Wojewodo,

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 11 lipca 2014 1. o petycjach (Dz. U. z 2014 r,, poz. 1195 ze poin. zm.),
majgc na uwadze wazny interes publiczny wyrazamy sprzeciw dla realizacji linii kolejowej numer 369 na
trasie Srem - Poznan przez wieé Psarskie w wariancie, ktory zaklada pominiecie istniejace] linii kolejowej
w starvm $ladzie na odcinku wsi Psarskie - na rzecz nowego Sladu, ktéry zaklada przebieg linii wg
doniesien medialnych, w nastepujacych wariantach :



poprowadzenie toréow prawa strong drogi wojewddzkiej] DW 310, nastepnie po 1200 metrow skret w
prawo na wysokosci stacji paliw EURAX Psarskie ul. Sikorskiego 106 przez nieruchomodci oznaczone
numerami 151/14, 151/15, 151/16, 151/2, 151/3, 151/4, 151/5, przecigcie ulicy Orzechowej na wysokosci

nieruchomoéci oznaczonymi numerami 1/69, 1/70, 1/71, 1/75, 1/57 i dalej w kierunku wsi Szymanowo.

Zatgeznik nr 2 : §lad graficzny przebiegu linii oznaczony kolorem czerwonym

WARIANT nr 2 :

od przejazdu kolejowego na wysokosci firmy Oflor Sp. z o.0. Psarskie ul. Le$na 6a poprowadzenie torow
prawg strona drogi wojewddzkiej DW 310, nastepnie po 1200 metrow skret w prawo na wysokosci stacji
paliw EURAX Psarskie ul. Sikorskiego 106 przez nieruchomoscei oznaczone numerami 151/14, 151/15,
151/16, 151/2, 151/3, 151/4, 151/5, 151/20, 159/36, przeciecie ulicy Magnoliowej i dalej wzdluz ulicy
Orzechowej przez nieruchomosci 151/14, 151/16, 151/19, 159/41 i dalej w kierunku wsi Szymanowo.

Zalacznik nr 3 : §lad graficzny przebiegu linii oznaczony kolorem czerwonym

Jednoczes$nie o$wiadczamy, ze wyrazamy zgode na ujawnienie na stronie internetowej podmiotu
rozpatrujacego petycje lub przydanej mu do pomocy jednostki organizacyjnej danych osobowych
podmiotu wnoszgcego petycje lub podmiotu, o ktorym mowa w art. 5 ust. 1 u. o p.

UZASADNIENIE

Na wstepie wskaza¢ nalezy, ze mieszkaiicy wsi Psarskie posiadajacy nieruchomosci przy ul. Orzechowej,
jak 1 rowniez nieruchomosci w lokalizacjach przyleglych do linii kolejowej, wyrazajg swoje negatywne
stanowisko dla rozwigzan w wariantach wskazanych powyzej oraz w kazdym innym wariancie majgcym
na celu likwidacje istniejacych budynkéw, lub obiektow w trackie budowy. Toisame stanowisko
jednoznacznie wyrazil Burmistrz Sremu Grzegorz Wisniewski podczas spotkania 7 reprezentantami ul.
Orzechowe) w dniu 07 kwietnia 2025r.

Sprzeciwiamy si¢ wszelkim rozwiazaniom, ktére bedg powodowaty stale utrudnienia takie jak hatas czy
drgania. Halas przejezdiajacego pociagu to hatas aerodynamicznym, hasal silnika, halas toczenie sie
pociagu. Legislacja unijna, jak i prawo krajowe wprost okresla ochrone spoleczefistwa przed halasem -
miedzy innymi, rozporzagdzenie Ministra infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie, ustawa z dnia 28 marca 2003r. o
transporcie kolejowym i ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane :

Art. 5 Prawo budowlane

1. Obiekt budowlany jako calos¢ oraz jego poszczegélne czescr, wraz ze zwigzanymi z nim
urzadzeniami budowlanymi nalezy; biorac pod uwage przewidvwany okres uzytkowania,
projektowac i budowac w sposob okreslony w przepisach, w tvm techniczno-budowlanych, oraz
zgodpie z zasadami wiedzy technicznej. zapewniajac:

e) ochrony przed halasem.

Do istotnych dokumentow normatywnych odnoszgcych si¢ pojecia szkodliwego oddzialvwania hatasu
zaliczy¢ nalezy rozporzadzenie Ministra infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim



powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie, dzial IX tego rozporzadzenia wskazuje na polskie normy
tj.
PN-B-02 170:2016-12 Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podloze na budynki

PN-B-02151-3:2015-10 Akustyka budowlana. Ochrona przed halasem w budynkach. Czesé¢ 3:
Wymagania dotyczace izolacyjnosci  akustyeznej przegréod budowlanych 1 elementow
budowlanych.

PN-B-02171:2017-06 Ocena wplywu drgan na ludzi w budynkach.

Trudno zgodzi¢ sie z argumentacja wlascicieli nieruchomosci sasiadujacych z juz istniejaca linia kolejowa,
o zmianie starego $ladu kolejowego na nowy §lad, z uwagi na nowo powstale budynki mieszkalne czy inne
budowle, ktore granicza bezposrednio z obszarem kolejowym. Tq $wiadomos¢ Ci inwestorzy posiadali w
chwili ubiegania si¢ o pozwolenia na budowe. Majgc na uwadze art. 140 kodeksu cywilnego, art. 33 pkt. 1,
art. 53 pkt. 2, art. 533 pkt. 3 ustawy o transporcie kolejowym, gdzie wprost informuje sie wlascicieli
nieruchomoéci sgsiadujacych z istniejgca linii kolejowsg do respektowania miedzy innymi odleglosci od
budowli czy budynkéw usytuowanych w granicy z obszarem kolejowym, czy zapisow art. 54 § 4 pkt. 1 -3
rozporzadzenia Ministra infrastruktury w sprawie wymagan w zakresie odlegloei 1 warunkow
dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaslon odénieznych

oraz pasow przeciwpozarowych.

Tym bardziej jeszcze trudniej nam zrozumie¢ dzialania oséb odpowiedzialnych za tworzenie $ladu linii
369 Srem - Poznai oraz wariantow tej linii, w ktorych ta linia ma przebiegaé przez nieruchomosci na
ktorych obowigzuje aktualny MPZP dla wsi Psarskie od roku 2007 i o kolei w tym dokumencie nie ma
zadnej wzmianki. Oczywistym jest, ze juz sam wariant dzielenia ulicy Orzechowej, czy w ogéle dzielenia
wsi Psarskie - nawet na etapie prac projektowych budzi wérdéd mieszkancoéw wielkie zaniepokojenie, ale i
determinuje do szukania rozwigzan, w tym na drodze prawne;.

Zaproponowane rozwigzania w tzw. nowym warlancie rzutowa¢ beda negatywnie na mozliwosé rozwoju
wsi Psarskie i gminy Srem. Tak naprawde utrudni mieszkaicom gminy komunikacje, a przede wszystkim
wigzaé sie bedzie z podwyzszonymi kosztami realizac)i tej linii kolejowej z uwagi na koniecznosé
wybudowania licznych obiektéw inzynieryjnych takich jak choéby przystanki kolejowe w polu”.

Nie powinno uj$¢ uwagi takze i to, ze przebieg linii kolejowej 369 ingeruje takze w ustalenia miejscowego
) & £ AN ]
planu zagospodarowania przestrzennego (tzw. ,Psarskie”).

Whnosimy o przekazanie jakichkolwiek danvch w tym szacowanych prognoz kosztorysu tej inwestyeji, jej
oplacalnosci, wyliczen prognozowanej liczby oséb na co dziet korzystajacej z tego polaczenie i1 na
podstawie czego (jakich badan) ta liczbe ustalono, przeznaczenie tej linii (dla ruchu osobowego, czy
towarowego tez), szacowanych prognoz wystepowania ponadnormatywnego halasu obszar zlokalizowany
w odleglosci od 50 do 150 m (pora dzienna) 1 do 260 m (pora nocna) od osi linii kolejowej znajdzie sie w
zasiegu przekroczenia dopuszezalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Majac zatem na uwadze stopien
zurbanizowania na w/w odcinkach mozna przyja¢, ze liczba oséb narazonych na tego rodzaju immisje
bedzie znaczna, co wiazaé sie bedzie z licznymi procesami odszkodowawcezymi (warto tu wskazad, ze w
procesach o podobnym stanie faktycznych racje byly przyznawane mieszkanicom sasiadujacym z
uciazliwymi inwestycjami takimi jak drogi szybkiego ruchu czy kolej). Nie powinno ujsé uwagi, ze w
samej juz Prognozie wskazano, ze ,trasowanie przebiegu nowych ciagébw komunikacyjnych powinno
uwzgledniaé przede wszystkim omijanie obszaréw zwartej zabudowy mieszkalnej”.



Zgodnie z wnioskami zawartvmi w Prognozie oddzialywania na $rodowisko ,nalezy dazy¢ do wytvezenia
wariantow przebiegu, ktore nie koliduja i nie sgsiadujg bezposrednio z obszarami Natura 20007 aby
wykluczy¢ powstawanie efektu bariery, ktory przyczynia sie do izolacji przestrzennej i ograniczenia
mozliwoscl utrzymania spéjnosci obszaréow chronionych (...) dlatego na kolejnych etapach projektowania
inwestycji istotne bedzie wvtrasowanie inwestycji wzgledem obszaréw chronionych i korvtarzy

ekologicznych tak aby ograniczyé ingerencje i wystepowanie efektu bariery™.

Okolicznoéciq niezmiernie istotng z punktu widzenia realizacji budowy linii kolejowej 369 w
proponowanych wariantach jest takie potencjalny, aktywny opdr mieszkancow, ktdrzy bedg znajdowad
sie. w sferze oddziatywania tejze linii. Mowa tu o wykorzystywaniu wszelkich metod prawem

przewidzianych do spowolnienia jesli nie wstrzymania realizacji przedmiotowej inwestycji.

Wobec powyzszych argumentow wnosimy o rewizje koncepeji wymienionych wariantow przebiegu linii

369 Srem — Poznan, opisane wyzej uznajemy za niedopuszczalne.
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» Mapa referencyjna

» Pomiary
Szukaj
v Lokalizacja wspotrzednej

, GML/WFS/DXF/GPX/
S Pikiety

wyjscie z tukiem za
ul. Qrzechowa, Psarski
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