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Sprawa dotyczy: ekranow akustycznych na Zielincu w ramach realizacji 7

Kolejowej Obwodnicy Poznatt——— .
| URZAD MARSZA: KOV

Szanowny Panie Marszalku,

Zgodnie z trescig art. 376 Prawa Ochrony Srodowiska organem ochrony érodowislcajf jest m.in.
Marszalek Wojewddztwa. W $wietle zas art. 378 Prawa Ochrony Srodowiska (ust. 2a) Marszalek
Wojewodztwa jest wlasciwy w sprawach mi.in. przedsigwzigcia mogacego zawsze Znaczaco
oddzialywaé na $rodowisko, w rozumieniu ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o érodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie érodowiska oraz o ocenach

oddzialywania na srodowisko.

Wobec powyzszego Mieszkaficy Osiedla Zieliniec i Osiedla Antoninek chcieliby przedstawié

stan faktyczny oraz wnie$é o podjecie czynnodci zmierzajacych do stworzenia Grupy Roboczej. ktérej

celem byloby doprowadzenie do wybudowania ekranow aku stycznych na Osiedlu Zieliniec oraz osiedla

Antoninek wzdhuz linii_kolejowej, W miejscach przekroczenia hafasu spowodowanego przez

przejezdzajace pociagi skiadajacych sie z reprezentantow nastepujacych Organizacji :

e Marszalek Wojewodztwa  Wielkopolskiego Urzagd Marszatkowski ~ Wojewodztwa
Wielkopolskiego w Poznaniu

o Prezydent Miasta Poznania Urzad Miasta Poznania




¢ Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu

* PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie

e Zarzad Osiedla Zieliniec — Antoninek — Kobylopole

* Grupy Ekspertéw np. podmiot HYDROAKUSTIK z siedzibg w Murowanej Goslinie

* Mieszkancéw Osiedla Zieliniec oraz Antoninek w Poznaniu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w dniu 29 czerwca 2016 roku uzyskaly od Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwzigcia polegajgcego na przystosowaniu Poznanskiego Wezta Kolejowego do obshigi kolei
duzych predkosci oraz zapewnieniu Jego intermodalnosci z innymi $rodkami transportu (znak decyzji:
WOO-I1.4201.6.2014.JC.28), ktéra zostala zmieniona decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z 5 pazdziernika 2020 (znak decyzji: WOO-11.420.344.2028.JC. 27). Wiw
decyzja jest prawomocna. Decyzja ta zostata wydana na podstawie przepiséw Ustawy o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko i wskazano w niej ze zostala ona wydana na podstawie prawnej jako
inwestycja, ktéra zawsze znaczaco moze oddzialywaé na srodowisko w rozumieniu ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w

ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

W toku starania si¢ o uzyskanie w/w decyzji wnioskodawca przedstawit analizg akustyczna, w
ktérej przyjeto bledne zalozenia, wskazano okolicznosci, ktore nie znajdujace oparcia w stanie
faktycznym, ktére sg nieprawdziwe. Konsekwencjg powyzszego jest fakt, iz w chwili obecnej stan
zdrowia, komfort zycia mieszkaficéw Zielifica jest zagrozony, pomijajac kwestie wartodci

nieruchomosci. Przy czym juz w chwili obecnej wystepuja okolicznodci powodujace, iz wystepuje

koniecznos$é podjecia czynnosci nadzorczych w niniejszej sprawie.

Po pierwsze w przedmiotowej analizie akustycznej stworzonej na zlecenie PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. przez podmiot BBF Sp. z0.0. z siedzibg w Poznaniu praktycznie nie przeprowadzono
pojedynczych badan poziomu hatasu a jedynie stworzono model poziomu hatasu i na takiej podstawie
przyj¢to przewidywany poziom halasu, brak rzeczywistych badan a tym samym nie uzyskano realnych
danych dotyczacych powstawania halasu. W analizie modelu przyjeto poziom hatasu dla 30
przejezdzajgcych pociagow, gdy w rzeczywistosci ilos¢ przejezdzajacych pociagéw wynosi ca. 80 do

100 w ciagu doby, w wigkszosci sa to pociagi towarowe. Nie wiadomo dlaczego, dla przedmiotowe;j



analizy przyjeto blednie wartosci wyzszych norm hatasu dla zabudowy $rédmiejskiej, a nie
Jednorodzinnej. Poza tym w rzeczonej analizie przyjeto inny rodzaj torowiska jakie wystepuje w chwili
obecnej. Przy czym w najblizszej przysziosci, po wybudowaniu Obwodnicy Kolejowej dla Miasta
Poznania, zwigkszy si¢ zdecydowanie natgzenie ruchu pociagdw, zwiekszy sie predkosé poruszajacych
pojazdow.

Powyzsze bledy zostaly omowione przez Profesora Golgbiewskiego (Dziekana Wydziatu Fizyki UAM
w Poznaniu), wybitnego specjalisty z dziedziny Akustyki.

Mieszkancy Osiedla Zieliniec po zapoznaniu si¢ z przedmiotowa analizg akustyczng, zwrocili
uwage na przyjete w niej blgdne zalozenia i poprosili o wykonanie kolejnej analizy akustycznej,
uwzgledniajacej prawidlowe zalozenia i obecnie istniejacy stan faktyczny.

W listopadzie 2024 roku na zlecenie Urzgdu Marszatkowskiego w Poznaniu przeprowadzono analizg.
akustyczng przez podmiot HYDROACUSTIC Piotr Hilszer ul. Gniezniefiska 34 62-095 Murowana
Goslina. Przedmiotowe badanie wykonano na nieruchomoéci zlokalizowanej w Poznaniu odpowiednio
przy ul Gérska 19a oraz przy ul. Swictowidzka 8. W toku badan ustalono, iz juz w chwili obecnej
poziom halasu generowany przez przejezdzajace pociagi jest juz znacznie przekroczony. Normy hatasu
obecnie przekroczone sa w nocy o ok. 9 db i w dzien o 6 db. Przy czym jednostkowe badania
wykazywaly maksymalnie poziom hatasu w wysokosci ca 100 db - poziom startu samolotu
odrzutowego.

Nalezy wskaza¢, iz wartosci réwnowazonego poziomu dzwigku dla norm hatasu wynosza odpowiednio
w dzien 61 db a w nocy odpowiednio 56 db

Powyzsze dane wynikaja wprost z analizy dokonanej przez HYDROAKUSTIK.

Poziom przekroczenia norm hatasu zostat takze oméwiony przez Profesora Golgbiewskiego, ktory

podnidst takze, iz hatas moze by¢ »zablokowany” tylko przez odpowiednie ekrany akustyczne.

Na dowdd powyzszego przedkladamy :

* Decyzj¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o srodowiskowych uwarunkowaniach z
dnia 29 czerwca 2016 1.

* Decyzj¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o zmianach do w/w Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 5 pazdziernika 2020 r.

* Analizg akustyczna do raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia n srodowisko (...) BBF Sp. z
0.0. wykonang na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

* Sprawozdanie z badafi halasu : dla ulicy gwie;towidzkiej oraz dla ul. Gérskiej na Osiedlu
Zieliniec w Poznaniu, z dnia 14-15 listopada 2024 .» wykonane na zlecenia Marszaltka
Wojewoddztwa Wielkopolskiego

® Notatke ze spotkania i analizy Profesora Golegbiewskiego.



Mieszkancy Osiedla Zieliniec, celem oméwienia obecnego stanu  skontaktowali sie takze z
Profesorem Golgbiewskim - jednym z najbardziej cenionych specjalistéw z dziedziny Akustyki w
Europie, ktory przedstawil bardzo negatywne stanowisko dotyczace analizy akustycznej stworzonej
na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przez podmiot BBF Sp. z 0.0. Pan Profesor wskazal, iz

bedzie popiera¢ (opiniami) Mieszkancéw ninigjszej sprawie.

Mieszkancy Osiedla Zieliniec podejmowali takze proby kontaktu z przedstawicielami PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. zardwno z Delegaturg w Poznaniu jak i Zarzadem w Warszawie.

Niestety nie uzyskali odpowiedzi na swoje pisma.

W chwili obecnej w ciggu doby przejezdza przez Zieliniec ok. 85 skladéw pociggéw, a wiec natezenie
ruchu jest prawie trzykrotnie wyzsze niz te przyjete do badan w analizie akustycznej przedlozonej przez
PKP S.A. Ponadto w planach jest budowa peronu, bedzie powstawaé dodatkowy halas z powodu

hamowania, bgdg ,,pracowac” megafonu, beda wysiadaé pasazerowie ...

Ponadto nalezy podnies¢, iz w opisywanym stanie faktycznym, w zakresie przekroczenia norm hatasu,
konieczno$¢ ochrony przed hatasem wynika takze z opracowanych dokumentéw : Mapa akustyczna
miasta Poznania wraz z programem ochrony srodowiska przed hatasem oraz Strategiczna Mapa Halasu
miasta Poznania.

W dokumentacji wskazano jednoznacznie na koniecznos¢ wybudowania ekranéw akustycznych w

Zielincu z uwagina przekroczenia norm hatasu.

Zalgczam :
e Wydruk z czgsci dokumentu : Mapa akustyczna miasta Poznania wraz z programem ochrony

Srodowiska przed halasem - maj 2008 r.

e  Wydruk z czgsci dokumentu : Strategiczna Mapa Haltasu miasta Poznania z 7 czerwca 2022 1.

Zarzad Osiedla Zieliniec — Antoninek — Kobylepole skontaktowatl si¢ w przedmiotowej sprawie z

Prezydentem Miasta Poznania Panem Jackiem Jaskowiakiem, ktory w jednoznaczny sposéb popiera

wybudowanie ekrandow akustycznych w Zielincu.

Powyzsze wynika z nastepujgcych okolicznosci i dokumentow :



- Notatka ze spotkania w sprawie ekranéw akustycznych na Zielincu w ramach kolejowej obwodnicy
towarowe] Poznania, z dnia 28 listopada 2024 1.

- Pismo Pana Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 lutego 2025 t.

- Przyrzeczenia stownego (publicznie) na spotkaniu z mieszkaficami osiedla Zieliniec i Antoninek, z
dnia 6 lutego 2025 r.

- OdpowiedZz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. skierowane do Pana Prezydenta Miasta Poznania z
dnia 3 marca 2025 r.

- Pisma Urzgdu Miasta Poznania z dnia 1 kwietnia 2025 .

Pan Prezydent Miasta Poznania wskazal, iz w budzecie Miasta Poznania sa przewidziane $rodki
finansowe na budowe ekranéw akustycznych na Osiedlu Zieliniec, i to Jeszcze w ramach ,,obecnej”

budowy Obwodnicy Kolejowe Poznania.

Niestety pomimo pelnego zaangazowania Pana Prezydenta Miasta Poznania oraz Urzedu Miasta
Poznania Inwestor podmiot PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie wykazuje woli podjgcia dialogu w
niniejszej sprawie, lekcewazy przytaczane argumenty.

Wskazano jedynie, iz bedzie mozliwoé¢ przeprowadzenia badan poziomu hatasu po zakonczeniu
inwestycji Budowy Kolejowej Obwodnicy Poznania i wéwczas wszczecia procedury prawnej uzyskania
dokumentacji do budowy ekranéw akustycznych.

Tym samym — jesli bylyby érodki finansowe - ekrany akustyczne powstatyby za ca. 8 — 10 lat.

Zarzad Osiedla Zieliniec — Antoninek — Kobylepole skontaktowat sig takze z Dyrektorem Wydziah
Ochrony Srodowiska Urzedu Marszatkowskiego. W trakcie spotkania z dnia 4 lutego 2025 r.,
wykazano pelne rozumienie dla koniecznosci wybudowania ekranéw akustycznych na Zielincu w

Poznaniu .

Zalaczam :

e Notatke z dnia 4 lutego 2025 1.

Mieszkaicy Osiedla Zieliniec skontaktowali sie takze z Dyrektorem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska W Poznaniu. Podczas rozmowy Dyrektor wskazal, iz nie ma przeszkéod
prawnych aby wszczaé procedure, w wyniku ktérej zostang wybudowane ekrany akustyczne w

ramach obecnego projektu budowy Obwodnicy Kolejowej Poznania.



Niestety jak wynika z :

Notatki ze spotkania w sprawie ekranéw akustycznych na Zielificu w ramach kolejowej
obwodnicy towarowej Poznania, z dnia 28 listopada 2024 r.

Odpowiedzi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.  skierowane do Pana Prezydenta Miasta
Poznania z dnia 3 marca 2025 r.

Wielu kontaktéw indywidualnych Zarzad Osiedla Zieliniec — Antoninek — Kobylepole oraz

mieszkancéw Osiedla Zieliniec w Poznaniu

brak dobrej woli Oséb reprezentujacych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Reasumujge :

Normy halasu sg znacznie przekroczone juz chwili obecnej

Jest wola poparcia i wsparcia (w kazdym zakresie) Prezydenta Miasta Poznania— pana Jacka
Jaskowiaka, Urzedu Miasta Poznania, Urzedu Marszalkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego w Poznaniu, Dyrektora Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska W
Poznaniu.

Sa przewidziane w budzecie Miasta Poznania $rodki finansowe na budowg ekranéw
akustycznych na Osiedlu Zieliniec w Poznaniu

Sa mozliwosci prawne i techniczne aby wybudowac ekrany akustyczne wraz z budowg
Obwodnicy Kolejowej Poznania

Dlaczego, jesli nie ma przeszkdd prawnych i finansowych Mieszkancy Osiedla Zieliniec i

Antoninek majg czeka¢ na budowe ekranéw akustycznych ?

Dlatego niezrozumiale jest stanowisko (opor) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Majac powyzsze na uwadze Zarzad Osiedla Zieliniec — Antoninek — Kobylopole wyraza nadziejg, iz

Marszalek Wojewddztwa Wielkopolskiego wspolnie z Urzgdem Miasta Poznania, przy akceptacji

Prezydenta Miasta Poznania Pana Jacka Jaskowiaka zaangazuj¢ si¢ w ten proces i wraz mieszkancami

Osiedla Zieliniec wypracuje rozwigzanie korzystne dla wszystkich stron zainteresowanych tg sprawa.



Majac na uwadze takze ,,biegnacy” czas, a tym samym konieczno$¢ podejmowania zdecydowanych

czynnosci, uprzejmie prosimy o doprowadzenie do spotkania z wszystkimi podmiotami

odpowiedzialnymi za podjgcie decyzji i dokonanie wspdlnych uzgodnien w sprawie.

Zalaczamy :

1. Podpisy Mieszkanicow

2. Decyzjg Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o srodowiskowych uwarunkowaniach z
dnia 29 czerwca 2016 1.

3. Decyzj¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o zmianach do w/w Decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 5 pazdziernika 2020 r.

4. Analizg akustyczng do raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia n §rodowisko (...) BBF Sp.z
0.0. wykonang na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

5. Sprawozdanie z badan halasu : dla ulicy Swiegtowidzkiej oraz dla ul. Gorskiej na Osiedlu
Zieliniec w Poznaniu, z dnia 14-15 listopada 2024 ., wykonane na zlecenia Marszatka
Wojewddztwa Wielkopolskiego

6. Notatke ze spotkania i analizy Profesora Golebiewskiego.

7. Wydruk z czg$ci dokumentu : Mapa akustyczna miasta Poznania wraz z programem ochrony
srodowiska przed hatasem - maj 2008 r.

8. Wydruk z czesci dokumentu : Strategiczna Mapa Hatasu miasta Poznania z 7 czerwca 2022 r.

9. - Notatka ze spotkania w sprawie ekranow akustycznych na Zielificu w ramach kolejowe;
obwodnicy towarowej Poznania, z dnia 28 listopada 2024 r.

10. - Pismo Pana Prezydenta Miasta Poznania z dnia 3 lutego 2025 t.

11. - Przyrzeczenia stownego (publicznie) na spotkaniu z mieszkaficami osiedla Zieliniec i
Antoninek z dnia 6 Iutego 2025 r.

12. - Odpowiedz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.  skierowane do Pana Prezydenta Miasta
Poznania z dnia 3 marca 2025 1.

13. - Pisma Urzedu Miasta Poznania z dnia 1 kwietnia 2025 .

14. Notatke z dnia 4 lutego 2025 r.



REGIONALNY DYREKTOR Poznaf,....£9 YA .
OCHRONY SRODOWISKA

w Poznaniu
WO0O0-114201.6.2014.JC.28

DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 1, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. a tir. 2, ust. 6 oraz
art. 82 i art. 85 ust. 1 i 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 poz. 353) oraz art. 104 ustawy z
dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23),
po rozpatrzeniu wniosku z 1.09.2014 1. PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. w Warszawie,
w imieniu ktérych wystapit pelnomocnik, pan Tomasz Gutkowski o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach i przeprowadzeniu oceny oddziatywania na $rodowisko

ustalam

érodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia polegajacego na przystosowaniu
Poznanskiego Wezta Kolejowego do obshugi kolei duzych predkosci oraz zapewnienia jego
intermodalnoéci z innymi §rodkami transportu.

I. Okreflam

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia.
Planowane przedsigwzigcie polega na modernizacji linii kolejowych wchodzacych w
sktad Poznanskicgo Wezla Kolejowego (PWK). Pomanski Wezel Kolejowy
zlokalizowany jest giéwnie na obszarze miasta Poznai oraz czeSciowo w granicach
ofciennych miast i gmin, tj.: w gminie Komorniki, gminie Swarzedz, gminie Rokietnica,
miescie Lubofi, gminie Suchy Las. Zakres opracowania obejmuje nastepujgce linie: nr 3
Swarzedz — Poznan Junikowo od km 290,340 do km 313,092, nr 272 Poznafi Krzesiny —
Poznan Gléwny ok. km 190,900 do km 201,361, nr 352 Swarzedz — Poznanh Starolgka od
km -0,873 do km 11,798, nr 353 Poznaii wsch6d ~ Kobylnica od km -0,910 do km 9,044,
nr 394 Poznah Krzesiny — Kobylnica od km -0,005 do km 15,979, or 395 Zieliniec —
Kiekrz od km 0,000 do km 20,886, nr 801 Poznan Starolgka — Poznaf Gérezyn od km
0,002 do km 4,126, nr 802 Poznan Starolgka — Lubon od km 0,000 do km 4,453, nr 803
Poznafi Pigtkowo — Suchy Las od km -1,055 do km 1,145, nr 804 Poznah Antoninek —
Nowa Wieé Poznafiska od km 0,311 do km 1,822, nr 805 Swarzedz — Stary Miyn od km
0,000 do km 1,435, nr 806 Poznani Franowo PFD — Nowa Wie$ Poznanska od km 0,000
do km 4,082, nr 823 Poznan Franowo PFD — Stary Miyn od km 0,000 do km 4,714, nr
824 Pokrzywno — Poznafi Franowo PFD od km -0,052 do km 2,481, nr 984 Poznan
Franowo PFB — Poznat Franowo PFA od km 0,000 do km 2,680. Linia nr 3 a takze linia
ar 272 zaliczone sa do linii magistralnych, ponadto stanowig fragment ciggu
komunikacyjnego ujgtego w umowie migdzynarodowej AGC (,,Umowa Europejska o
Gléwnych Miedzynarodowych Liniach Kolejowych™) i AGTC (,Umowa Europejska o
waznych migdzynarodowych liniach transportu kombinowanego 1 obiektach
towarzyszacych™). Przedsigwzigcie realizowane bedzie w wariancie Opcja 3. W ramach
przedsigwzigcia przewidziano wykonanie prac na trasie linii w zakresie ukladu torowego,
obiektéw inzynieryjnych, przejazdéw kolejowych, obiektow kubaturowych, obicktéw
obstugi podréznych, sieci trakcyjnej, wykonanie linii potrzeb nieatrakcyjnych a takze
clementdw elektroenergetyki do 1 KV, przebudowg/budowg tras kablowych

ul. Jana Henryka Dgbrowskiego 79, 60-529 Poznaf, tel, 61 639 64 00, faks 61 639 64 47,
sekretariat.poznan@rdos.gov.pl, www.poznan.rdos.gov.pl




przewidzianych dla kontroli ruchu i nadzory Wraz z systemem sygnalizacji (urzadzenia
SRK, DSAT, ERTMS/ECTS), wykonanie systemu igeznodei i przesylania danych,
wycinke zieleni oraz przebudowe sieci instalacyjnych i kablowych na etapie likwidacji
kolizji i przygotowania terenu oraz rozbiérke istniejacego zagospodarowania terenu
pozostajacego w kolizji z zakresem przedsigwzigcia,

- Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegdlnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw
naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia uciazliwoéci dla terenéw sgsiednich,

1) Kontrolowaé i uttzymywaé w nalezytvm stanie technicznym system odwodnienia,
tji. czystoéé rowéw odwadniajacych oraz osadnikéw; uszkodzenia systemu
niezwlocznie naprawiag.

2) Przy wykonywaniu robét ziemnych zdjaé warstwe urodzajng gleby i odlozyé w
pryzmach poza obszarem prowadzonych robdt. Niezanieczyszczong glebe i inne
materialy wystepujace w stanie naturalnym wydobyte w trakcie robét budowlanych
oraz materialy pozyskane z przebudowy nasypu linii w miarg mozliwosei wykorzystaé
ponownie na terenie przedsiewziecia.

3) Podczas remontu i przebudowy mostéw, w szczegblnosci podczas prac
rozbiérkowych, unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu w koryto rzek.

4) Stosowac substancje biodegradowalne do konserwacji rozjazdéw.

3) Do odchwaszczania torowiska stosowaé &rodki ulegajgce biodegradacii.

6) Wytwarzane na poszczegblnych etapach przedsigwzigcia odpady magazynowacé
selektywnie w wydzielonych miejscach,

7) Odpady niebezpieczne malogabarytowe i ciekle magazynowa¢ w zamknietych,
szczelnyeh i oznakowanych pojemnikach odpornych na dzialanie skiadnikow
umieszczonych w nim odpadéw, w sposGb zabezpieczajacy przed wplywem
warunkéw  atmosferycznych  oraz zabezpieczajacy przed dostgpem  os6b
nieupowaznionych i zwierzat.

8) Odpady niebezpieczne wielkogabarytowe np. podklady kolejowe o kodzie 17 02 04*
magazynowaé w spos6b uniemozliwiajacy bezposredni kontakt z gruntem.

9) Na etapie realizacji przedsigwziecia drewniane podkiady kolejowe oraz thuczesi
torowy, ktére zostang uznane za odpady, poddaé badaniom na zawartosé substancji
niebezpiecznych.

10) Planowang wycinke drzew i krzewéw przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakow,
Y. poza okresem od 15 marca do 15 lipca; dopuszcza sie przeprowadzenie wycinki
w okresie od 15 marca do 15 lipca po stwierdzeniu, ze w miejscu jej wykonania nie
wystepuja gatunki zwierzat objgte ochrong lub po uzyskaniu zezwolenia wiasdciwego
organu na odstgpstwa od zakazéw obowigzujacych w stosunku do zwierzat objetych
ochrona.

11) Nieprzeznaczone do wycinki drzewa w sasiedztwie ktorych bedg prowadzone roboty
budowlane, na czas prowadzenia robét, odpowiednio zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami mechanicznymi, a odstonigte systemy korzeniowe drzew zabezpieczy¢é
przed przesuszanier.

12) Przed planowang wycinka drzew i krzewow, przeprowadzié kontrole drzewostanu
i zakrzewien przeznaczonych do wycinki pod katem wystepowania gatunkéw zwierzat
objgtych ochrong,

13) Miejsca postoju srodkéw transportu, maszyn i sprzetu budowlanego lokalizowaé na
terenach o utwardzonej nawierzchni lub zabezpieczonych przed przenikaniem
substancji szkodliwych do $rodowiska gruntowo — wodnego.
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14) Tankowanie érodkow transportu, maszyn i sprzetu budowlanego a takze uzupelnianie
plynow cksploatacyjnych prowadzi¢ poza placem budowy W miejscach do tego
wyznaczonych, zabezpieczonych przed przenikaniem zanieczyszezeh do gruntu.

15) W przypadku braku mozliwosci zapewnienia wezla sanitarnego podiaczonego do
kanalizacji sanitarne] zaplecze budowy wyposazy¢ W szczelne systerny sanitarne wraZ
7 serwisem obshugi.

16) Tereny placu budowy, zapleczy budowy, miejse postoju maszyn Oraz obszaréw baz
materiatowych zaopatrzy¢ W sorbenty do chemicznego stracania i unieszkodliwiania
substancji nicbezpieczmych dla $rodowiska gnmtowo—wodnego; w przypadku
wystapienia wycieku natychmiast g0 neutralizowac.

17) Roboty budowlane w rejonie terenéw chronionych akustycznie prowadzi¢ w porze
dziennej, t. W godzinach od 6:00 do 22:00. W wyjatkowych przypadkach,
uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie, dopuszcza si¢ pracg W porze nocnej
tj. w godzinach od 22:00 do 6:00 pod warunkiem, iz prace te nie bedg powodowat
przekroczei dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku.

18) Dojazd do placu budowy realizowat Z wykorzystaniem istniejacych drog. W
przypadku braku takiej mozliwosci — po drogach utworzonych jako tymczasowe.

19) Zaplecza budowy oraz inne punkty obstugi technicznej lokalizowaé poza obszarami
chropnionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 1. © ochronie przyrody, W
pierwszej kolejnosci na terenach przystosowanych do takiego celu np. na terenach
przeksztalconych antropogenicznie, terenach stacji; W przypadku lokalizacji zaplecza
budowy na terenie nie utwardzonym, teren przywrocié do stanu pierwoinego.

20) Nie tokalizowaé zapleczy budowy i baz materiatowych W sgsiedztwie cickow
i podmoklych dolin na podanych ponizej odcinkach:

g) dolina Warty pa wysokosci linii nr 772 od km 196,100 do km 197,100,

b) dolina Warty na wysokosci linii 395 w km 6,146,

c) dolina Samicy Kierskiej na wysokosci linii nr 395 od km 19,600 do km 20,200,

d) dolina Giéwnej na wysokosci linii pr 395 w km 2,695,

e) dolina Strumienia Junikowskiego ze Stawem Baczkowskim na wysokosci linii nr 3
od km 310,600 do km 311,200,

f) dolina Cybiny na wysokosci linil o 3 w km 293,963,

g) dolina Cybiny na wysokosci linii nr 394 w km 10,504,

h) dolina Cybiny na wysokosci linii nr 804 w km 1,400, _

i) dolina Strumienia Rozanego na wysokosci linii nr 395 od km 8,600 do km 9,400
oraz od km 10,900 do km 11,600.

21) Nie lokalizowaé zaplecZy budowy i baz materiatowych W sgsiedztwie kompleksOw
leénych na podanych ponize) odcinkach:

a) Kobylepole—Swaerdz, na wysokosci linii nr 352, 394, 804, 805, 806, 823,
b) Gruszczyn na wysokosei finii nr 394 od km 12,200 do km 14,200,

¢) Mitostowo na wysokosci linii nr 3 od km 395,500 do km 397,500,

d) Zieliniec na wysokosci linii nr 395 od km 0,000 do km 1,500,

¢) Psarskie na wysokoéci linii nr 395 od km 18,500 do km 18,800,

f) Bogucin na wysokosci linii nr 353 od km 1,700 do km 2,700,

g) Zurawiniec na wysokosci linii nr 395 od km 10,300 do km 10,900,

h) Dgbina na wysokodci linii nr 272 od km 196,300 do km 197,100.

22) Wykopy, doly { inne migjsca MOZAce stanowi¢ putapke dla swierzat zakrywaé lub
stosowaé tymczasowe bariery ograniczajace wchodzenie w ich obreb zwierzaf,

kontrolowa¢ pod katem wystepowania zwierzat, a W przypadku stwierdzenia ich

obecnosci, wylapywat je 1 wypuszczat W odpowiednim dla nich siedlisku, poza
terenem budowy;
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Owadzenia prac ziemnych w okresje od 1 marca do | Pazdziemika na

zej odcinkach, wzdhz nasypu kolejowego zastosowaé  plotki
odgradzajgce miejsce realizacji przedsiewzigeia w sposéb eliminujacy mozliwogé
migracji plazgw gadow, na teren objety dzialaniem inwestycyjnym;

pierwszej kolejnoscj Tozwazyé wykonanie. umocnienia z wykorzystaniem metod {
materialtéw biologicznych (roslinnogci stabilizujacej, faszyny) oraz geosyntetykow
Zasypanych gruntem.

0raz o ocenach oddziatywania ng Srodowisko,

1) W celn zachowania akustycznych standardéw jakosei srodowiska ng terenach
Wymagajacych ochrony akustycznej, Zastosowagé ‘nastqpujqce rozwiazania w
podanych nizej lokalizacjach:

a) wkm od 193,525 do 193,610~ ekran akustyczny E1 o wysokosci min, 4 m i
diugosci min, 85 m zlokalizowany wzdtuz linij kolejowej 272 (394) po jej
poludniowej stronie,

b) wkm od 6,735 do 6,830 ekran akustyczny E2 o wysokosci min, 2 m j dhugosci
min. 95 m Zlokalizowany ng krawedzi wykopu, wzdhiz [inij kolejowej 352 Po jej
péinocnej stronie,

¢) wkm od 6,335 do 6,461~ ekran akustvezny E3 o wysokosci min, 3 m ; diugosci
min. 126 m zlokalizowany Czgsciowo na nasypie, a czesciowo na krawedzi
wykopu, wzdhuz Jinj; kolejowej 352 PO j&j péinocnej Stronie,

d) wkm od 11,650 do 11,908 — ekran akustyczny E4 o wysokosei min, 4 m i
dlugosci min. 258 m zlokalizowany wzdluz linij kolejowej 394 po jej

) wkmod 7,545 do 7,680 — ekran akustyczny E6 o wysokosci min. 4 m diugosci
min. 135 m zlokalizowany wzdluz Jinij kolejowej 353 Po jej potudniowe;j

g2 wkmod 0,370 do 0,394 oray od km 0,404 do km 0,435— ekran akustyezny E7 o
wysokosei min, 4 1 § diugosci catkowitej min. 55 m zlokalizowany wzdbuz linii
kolejowej 802 po jej péinocne;j Stronie,

h) w km od 11,710 do 11,800 — ekran akustyczny E8 o Wysokosci min. 4 m j

dhugosci min, 9¢ m zlokalizowany wzdhuz linii kolejowej 352 po jej

D wkm od 3,530
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kolejowych 357, 802, 271 (majacych wspblny przebieg) po ich wschodniej
stronie,

k) wkm od 291,050 do 291,100 — ekran akustyczny E10 o wysokosci min. 4 m i
dhugosci min. 50 m bedacy przedtuzeniem istniejgcego ekranu zlokalizowany,
wzdluz linii kolejowej 3 i 352 (majgcej wspdlny przebieg) po ich pdinocnej
stronie,

1) wkm od 10,545 do 10,780 — thumik torowy na linii kolejowej 395,

m) wkm od 3,119 do 3,235 — thumik torowy na linii kolejowej 353,

n) wkm od 310,270 do 310,620 — thumi torowy na linii kolejowej 3,

o) wkm od 3,884 do 4,126 — thamik torowy na linii kolejowej 801,

p) wkm od 20,250 do 20,630 — thumik torowy na linii kolejowej 395,

q) wkm od 7,480 do 7,560 — thumik torowy na linii kolejowej 353,

r) wkmod 11,907 do 12,040 — thumik torowy na linii kolejowej 394,

s) wkm od 193,335 do 193,661 — thamik torowy na linii kolejowej 394,

t)  wkm od 10,097 do 10,295 — thumik torowy na linii kolejowej 395,

u) wkm od 302,970 do 303,100 — thumik torowy na linii kolejowej 3,

v) wkm od 4,470 do 4,610 — thumik torowy na linii kolejowej 353, ,

w) wkm od 7,000 do 7,345 — thumik torowy na linii kolejowej 353 i 394 (majacej
wspOlny przebieg),

x) wkm od 10,870 do 11,100 — thumik torowy na linii kolejowej 394,

y) wkm od 11,625 do 11,795 — thumik torowy na linii kolejowej 395,

z) wkmod 19,400 do 19,515 — thumik torowy na linii kolejowej 395,

aa) wkm od 11,370 do 11,590 — ttumik torowy na linii kolejowej 394,

bb) w km od 194,620 do 194,890 — thamik torowy na linii kolejowej 272,

cc) wkm od 10,280 do km 10,550 — thumik torowy na linii kolejowej 352,

dd) w km od 195,205 do 195,355 — ttumik torowy na linii kolejowej 272,

ee) wkm od 10,860 do 11,010 — thumik torowy na linii kolejowej 352,

ff) wkm od 0,060 do 0,430 — thumik torowy na linii kolejowej 801,

gg) wkm od 0,060 do 0,430 — thumik torowy na linii kolejowej 802,

hb) w km od 0,210 do 0,330 — thumik torowy na linii kolejowej 272,

ii) wkm od 0,110 do 0,275 — ttumik torowy na linii kolejowej 806,

ji) wkmod 0,110 do 0,275 — thumik torowy na linii kolejowej 823,

kk) w km od 0,410 do 0,535 — ttumik torowy na linii kolejowej 806,

1) wkm od 0,410 do 0,535 — thumik torowy na linii kolejowej 823,

mm)w km od 0,570 do km 0,700 — thumik torowy na linii kolejowej 984,

nn) w km od 0,675 do 0,980 — thumik torowy na linii kolejowej 272,

00) wkm od 11,225 do 11,560 — thumik torowy na linii kolejowej 3,

pp) wkm od 12,420 do 12,600 — thumik torowy na linii kolejowej 3,

qq) wkm od 9,110 do 9,190 — ttumik torowy na linii kolejowej 395,

rr) wkm od 10,980 do 11,480 — ttumik torowy na linii kolejowej 395,

ss) wkm od 191,150 do 191,370 — thumik torowy na linii kolejowej 272,

tt) wkm od 0,825 do 1,025 — thumik torowy na linii kolejowej 395,

uu) w km od 308,820 do 309,070 — ttumik torowy na linii kolejowej 3,

vv) wkm od 2,340 do 2,590 — thumik torowy na linii kolejowej 801,

ww)w km od 8,620 do 8,775 — thumik torowy na linii kolejowej 353.

Wysokos¢ ekrandéw mierzona jest wzgledem powierzchni ziemi, w miejscu ich
posadowienia.
2) Zapewni¢ szczelne, dla fali akustycznej, polgczenie ekranéw akustycznych z
podiozem, na ktérym bgda wybudowane oraz pomigdzy elementami konstrukcji.
3) Zastosowa¢ tlumiki torowe o najlepszej, dostgpnej skutecznosci akustyczne;.
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4) Odwodnienie prowadzi¢ z wykorzystaniem nastgpujacych elementéw: rowdw
przytorowych trawiastych i umocnionych, drenéw i drenokolektoréw, zbieraczy,
studni chlonnych.

5) W okolicach przejscia linii kolejowej nr 272 przez obszar ochrony posredniej ujecia
wody Debina tj. od km 196,3 do km 197,1 wykonaé obustronnie szczelne rowy. Na
koicach rowéw wykonaé urzadzenia podezyszczajace w postaci osadnikow.

6) Dostosowaé most w km 13,273 do pelnienia funkcji przejécia dla zwierzat matych
poprzez wyniesienie istniejacego suchego tarasu na wysoko$¢ minimalng 30 em w
stosunku do stanu istniejacego oraz lagodne wyprofilowanie jego potaczen ze
skarpami nasypu.

7) Rowy umocnione zlokalizowane wzdhuz linii nr 272 od km 194,050 do km 196,000
ilinii nr 394 od km 11,750 do km 12,010, gdzie zastosowano tzw. korytka
krakowskie, dostosowaé do stanu umozliwiajacego pokonywanie ich przez plazy i
inne mate zwierzgta, poprzez wbudowanie co ok. 50 m dwustronnych pochylef
umozliwiajgcych migracje pltazéw i drobnych zwierzat,

8) Wszelkie urzadzenia mogace stanowi¢ putapki dla drobnych zwierzat, takie jak
separatory, czy urzadzenia zwigzane z odprowadzaniem wéd, zaprojektowaé
w spos6b zapewniajacy mozliwosé wydostania sie z nich zwierzat.

4. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemyslowych, w odniesieniu do
przedsigwzigé zaliczanych do zakladéw stwarzajacych zagrozenie wystgpowania
powaznych awarii przemystowych w rozumieniu ustawy Prawo ochrony érodowiska.

Przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladéw stwarzajacych zagrozenie wyst¢powania
powaznych awarii przemystowych.

5. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na srodowisko w
odniesieniu do przedsigwzigé, dla ktérych przeprowadzono postgpowanie dotyczace
transgranicznego oddzialywania na $rodowisko.

Nie stwierdzono transgranicznego oddzialywania przedsigwziecia na srodowisko.

6. Gotowos¢ instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla w przypadku instalacji do
spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy
znamionowej nie mniejszej niz 300 MW.

Przedmiotowe przedsigwzigcie nie jest instalacjg do spalania paliw,

II. Nakladam nastgpujgce obowigzki dotyezgce zapobiegamia, ograniczania oraz
monitorowania oddzialywania przedsigwzigcia na §rodowisko.

1. Obowigzek zapobiegania i ograniczania oddzialywania zrealizowaé przez
zastosowanie rozwigzan chronigcych Srodowisko wymienionych w pkt. 1.2 i 1.3
niniejszej decyzji.

III. Nie stwierdzam koniecznos¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

IV. Nakladam obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie
oddzialywania akustycznego, po roku od dnia oddania przedsiewzigcia do eksploatacii.
W ciagu kolejnych szcze$ciu miesigey analizg¢ przedlozyé wiasciwemu organowi
ochrony $rodowiska. Analiz¢ porealizacyjng wykonaé zgodnie z przepisami
szczegélowymi. W ramach analizy wykonaé pomiary poziomu hatasu w punktach
pomiarowych zlokalizowanych po stronie zabudowy mieszkaniowej za ekranami
akustycznymi, na wysokosci odcinkéw linii kolejowej, dla ktérych zastosowano thumiki
akustyczne oraz na terenach z zabudowa mieszkaniowa, dla ktérej nie przewidziano
potrzeby stosowania zabezpieczefi, co najmniej po jednym dla kazdego odcinka
Jjednorodnego pod wzgledem natezenia ruchu i uksztaltowania terenu. Pomiary wykonaé
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jednorazowo, zgodnie z metodyka okreslong w przepisach szczegélowych. Wyniki
pomiardéw przedstawié takze whasciwemu powiatowemu inspektorowi sanitarnemu.

V. Stwierdzam, Zze nie ma konieczno$ci przeprowadzenia posigpowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na Srodowisko w ramach postgpowania w sprawie
wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 paZdziernika
2008 r. o udostepnianiu informaciji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko,

VI. Stwierdzam, Ze mie ma koniecznoci przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewzigcia na $rodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o
ktérych mowa w art, 72 ust. 1 pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji o rodowisku i
jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko.

VIL. Integralna czgscia decyzji jest Zatacznik nr 1 - Charakterystyka przedsigwzigcia.
UZASADNIENIE

2.09.2014 1. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu wplynal
wniosek PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. w Warszawie, w imieniu ktérych wystapit
pelnomocnik, pan Tomasz Gutkowski o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigeia polegajacego na przystosowaniu Poznafiskiego
Wezta Kolejowego do obslugi kolei duzych predkosci oraz zapewnienia jege
intermodalnodci z innymi $rodkami transportu. Wniosek zostal uzupeiniony pismem z
12.09.2014 . '

Do wniosku zostal dotaczony: raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko,
dalej raport ooS, sporzadzony zgodnie z art. 66 ustawy z 3 pazdziemika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353), dalej
ustawa oo$, poéwiadczone przez wladciwy organ kopie map ewidencyjnych, obejmujace
przewidywany teren, na kitSrym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz obejmujace
obszar, na ktéry bedzie ono oddzialywaé, wypisy z ewidencji gruntéw obejmujace teren, na
ktorym bedzie realizowane przedsigwzigeie oraz obszar, na ktory przedsigwzigcie bedzie
oddziatywac.

Z uwagi na to, iz przedmiotem wniosku jest zamierzenie budowlane polegajace na
modernizacji odcinkéw linii, celem dostosowania ich do wymagan transeuropejskiego
systemu kolei duzej predkoséci, nalezy uznaé, iz planowane przedsigwzigeie stanowi budowe
linii wchodzacej w skdad transeuropejskiego systemu kolei duzej predkosei w
rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2015 r. poz.
1297, z pdzn, zm.). Na podstawie § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9
listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko
(Dz. U. z 2016 r. poz. 71), zalicza si¢ zatem do przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco
oddzialywaé na érodowisko, dla ktdrego przeprowadzenie oceny oddziatywania jest
wymagane,

Przedmiotowe przedsigwzi¢cie przechodzi przez dzialki posiadajgce status terenu
zamknigtego, m.in. dziatki: 117/2, 118/2, 119/4, 122/4, 123/1, 124/8, 125/9, 128/1, 129/6,
129/8, ark. 18, obreb Pigtkowo, miasto Poznaf, zgodnie z decyzja nr 3 Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terenéw, przez ktére
przebiegajg linie kolejowe, jako terendéw zamknigtych (Dz. Urz. MIiR z 2014 r. poz. 25 z
pozn. zm.). '
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Biorac powyzsze pod uwage, na podstawie art. 75, ust, 1, pkt 1, lit. a, tiret 2 i ust. 6
ustawy oos, organem wiasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
jest regionalny dyrektor ochrony $rodowiska.

Na podstawie art. 61 § 4 i art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23), dalej kp.a., zawiadomieniem z
24.09.2014 1. znak: WOO-11.4201.6.2014.]C.1, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Poznaniu poinformowat sirony postgpowania o WSZCZgciu postgpowania w sprawie
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Zawiadomienie zostato
obwieszczone na tablicy ogloszen i na stronie internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Poznaniu oraz ogloszone w sposéb zwyczajowo przyjety w gminach, przez
kiére przebiega i na kiére oddziatuje przedsigwzigeie tj.. w miescie Poznan, gminie
wiejskiej Czerwonak, gminie miejsko-wiejskiej Swarzedz, gminie miejskiej Lubos, gminie
wiejskiej Suchy Las, gminie wiejskiej Komorniki, gminie wiejskiej Rokietnica.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu pismami z 7.11.2014 r,
24.02.2015 1., 6.08.2015 ., 22.09.2015 ., 7.12.2015 . na postawie art. 50 §1 kp.a. wzywal
pelmomocnika inwestora do uzupelnienia 7aportu 0oé m.in. w zakresie gospodarki wodno ~
Sciekowej, hydrogeologii, ochrony powietrza, gospodarki odpadami, ochrony przed
halasem, ochrony przyrody.

Pismami z 3.12.2014 r., 19.02.2015 r., 24.02.2015 r., 23.03.2015 r,, 11.05.2015 r.,
22.10.2015 r,, 31.12.2015 r. wplynely uzupetniania do raportu.

W pismie z 26.08.2015 r. pelnomocnik inwestora poprosii o wydluZenie terminu na
uzupetnienie dokumentacji zgodnie z wezwaniem z 6.08,2015 r. Jednoczegnie wystapil z
prosba o spotkanie w celu oméwienia wskazanych do uzupelnienia zagadnien zwigzanych z
planowanym przedsiewzieciem. 16.09.2015 r. w siedzibie Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Poznaniu odbylo si¢ spotkanie na ktérym przeanalizowano uwagi zawarte w
pismie z 6.08.2015 r.

W toku prowadzonego posigpowania, pismem z 12.02.2016 r. znak: WOO-
11.4201.6.2014.JC.20, na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2, ust. 2 oraz art. 78 ustawy 003,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu wystapit z wnioskiem do
Wielkopolskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego o wydanie opinii w
przedmiotowej sprawie. Zawiadomieniem z 12.02.2016 r. znak: WOO-I1.4201.6.2014.JC.21
poinformowano strony postgpowania o wystapieniu do Wielkopolskiego Paristwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego o opinig. Ponadto, pismem z 24.02.2016 r. znak:
WOO-I1.4201.6.2014.JC.23 organ dostal szczegbtowa mape »Wplyw Poznanskiego Wezla
Kolejowego na klimat akustyczny™ dla obszaru Zielifica.

Zgodnie z art. 33 ust. 1, w zwiazku z art. 79 usrawy oof, w celu zapewnienia
mozliwosci udziatu spoleczedistwa w postepowaniu, w dniach od 16.02.2016 r. do
9.03.2016 r. podano do publicznej wiadomosci informacje o zlozeniu wniosku w sprawie
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia,
o przystapieniu do przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko, 0 zamieszczeniu
informacji o wniosku w publicznie dostgpnym wvkazie danych oraz o mozliwosci
zapoznania si¢ z dokumentacjq sprawy oraz skladania uwag i wnioskéw w przedmiotowej
sptawie, w terminie 21 dni, 1j. od 17.02.2016 r. do 8.03.2016 r. r. wigcznie. Obwieszczenie
W tej sprawie zostato udostgpnione na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, zawieszone na tablicy informacyjnej w
siedzibie tutejszego organu oraz ogloszone w spostb zwyczajowo przyjety w miejscu
planowanego przedsigwzigcia, tj. w gminach przez kidre przebiega i na ktére oddziatuje
inwestycja: w miescie Poznan, gminie wiejskiej Czerwonak, gminie miejsko-wiegjskiej
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Swarzedz, gminie miejskiej Lubon, gminie wiejskiej Suchy Las, gminie wiejskiej
Komorniki, gminie wiejskiej Rokietnica. We wskazanym w obwieszczeniu terminie do
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu wplynely uwagi i wnioski Centrum
Zréwnowazonego Tramsportu. Do zgloszonych uwag organ odnidst sic w dalszej czgsci
decyzji.

Pismem z 15.03.2016 r. znak: DN-NS.9012.329.2016 Wielkopolski Padstwowy
Wojewodzki Inspektor Sanitarny zaopiniowal pozytywnie przedmiotowe przedsigwzigcie z
nastepujacymi uwagami: zastosowac rozwigzania techniczne, konieczne do uwzglednienia
w projekcie budowlanym, ktére spowodujg iz inwestycja nie bedze powodowala
negatywnego oddziatywania poza terenem do ktorego inwestor posiada tytul prawny,
inwestycje nalezy projektowaé z uwzglednieniem art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
Budowlane (Dz.U. z 2016 1. poz. 290) oraz nalezy przestrzegac przedstawionych w raporcie
zatozen technologicznych i organizacyjnych oraz zapewnié wlasciwy stan sanitarny oraz
minimalizacje potencjalnych negatywnych oddziatywan, w aspektach normowanych
przepisami prawa. Wskazane w niniejszej decyzji warunki realizacji przedsigwzigcia maja
na celu ograniczenie negatywnego oddziatywania inwestycji na poszczegélne komponenty
srodowiska. Ponadto inwestor przy realizacji przedsigwzigcia musi przestrzegal réwniez
przepisébw prawa. W zwiazku z powyzszym organ nie przepisal wprost zapiséw opinii
Wielkopolski Paristwowy Wojewd6dzki Inspektor Sanitarny.

Na podstawie art. 10 § 1 ustawy kp.a. zawiadomieniem z 18.04.2016 r. zmak: WOO-
11.4201.6.2014.JC.25, poinformowano strony posigpowania o mozliwoéci zapoznania sig 1
-wypowiedzenia co do zabranych dowodéw i materialéw w sprawie, w terminie 7 dni od
doreczenia zawiadomienia. Zawiadomienie zostalo obwieszczone na tablicy ogloszen i na
stronie internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz publicznie
ogloszone w sposGb Zwyczajowo przyjety w gminach, przez kiére przebiega inwestycja i na
ktére oddzialuje t.j.. w miefcie Poznan, gminie wiejskiej Czerwonak, gminie miejsko-
wiejskiej Swarzedz, gminie miejskiej Lubon, gminie wiejskiej Suchy Las, gminie wiejskiej
Komorniki, gminie wiejskiej Rokietnica. W wyznaczonym terminie nie wplyngly uwagi
stron postgpowania.

W toku postgpowania, z uwagi pa zoZonos¢ sprawy i konieczno$é¢ uzupelniania
przediozonej dokumentacji przez pelnomocnika inwestora, kilkukrotnie okreslano nowy
termin wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, informujac za kazdym razem
strony postgpowania poprzez zawiadomienia obwieszczane i publicznie oglaszane w taki
sam spos6b jak pozostate zawiadomienia.

Planowane przedsiewzigcie polega na modernizacji linii kolejowych wchodzacych w
sklad Poznarskiego Wezta Kolejowego (PWK). Poznafiski Wezet Kolejowy zlokalizowany
jest gléwnie na obszarze miasta Poznan oraz cze$ciowo w granicach osciennych miast i
gmin, tj.: w miedcie Poznafi, gminie Komorniki, gminie Swarzedz, gminie Rokietnica,
miedcie Lubon, gminie Suchy Las. Zakres opracowania obejmuje linie: nr 3 Swarzgdz —
Poznat Junikowo od km 290,340 do km 312,092, nr 272 Poznan Krzesiny — Poznat Gléwny
ok. km 190,900 do km 201,361, nr 352 Swarzedz — Poznai Staroigka od km -0,873 do km
11,798, nr 353 Poznan wschéd ~ Kobylnica od km -0,910 do km 9,044, nr 394 Poznafi
Krzesiny — Kobylnica od km -0,005 do km 15,979, nr 395 Zieliniec — Kiekrz od km 0,000
do km 20,886, nr 801 Poznan Starolgka — Poznan Goérezyn od km 0,002 do km 4,126, nr 802
Poznan Staroleka — Lubon od km 0,000 do km 4,453, nr 803 Poznah Pigtkowo ~ Suchy Las
od km -1,055 do km 1,145, nr 804 Poznan Antoninek — Nowa Wies Poznanska od km 0,311
do km 1,822, nr 805 Swarzedz — Stary Miyn od km 0,000 do km 1,435, nr 806 Poznan
Franowo PFD — Nowa Wies Poznariska od km 0,000 do km 4,082, nr 823 Poznan Franowo
PFD — Stary Miyn od km 0,000 do km 4,714, nr 824 Pokrzywno — Poznah Franowo PFD od
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km -0,052 do km 2,481, nr 984 Poznan Franowo PFB - Poznah Franowo PFA od km 0,000
do km 2,680. Linia or 3, a takze linia nr 272 zaliczone sg do linii magistralnych, ponadto
stanowig fragment ciggu komunikacyjnego ujgtego w umowie migdzynarodowej AGC
(-Umowa Europejska o Gléwnych Migdzynarodowych Liniach Kolejowych”) i AGTC
(:Umowa Europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i
obiektach towarzyszacych™). Przedsigwziecie realizowane bedzie w wariancie Opcja 3. W
ramach przedsigwzigcia przewidziano wykonanie prac na trasie linii w zakresje ukiadu
torowego, obiektéw inzynieryjnych, przejazdéw kolejowych, obiektéw kubaturowych,
obicktéw obstugi podréznych, sieci trakcyjnej, wykonanie linii potrzeb nieatrakcyjnych a
takze elementow elektroenergetvki do 1 KV, przebudowe/budowe tras kablowych
przewidzianych dla kontroli ruchu i nadzoru wraz z systemem sygnalizacji (urzadzenia
SRK, DSAT, ERTMS/ECTS), wykonanie systemu tacznosei i przesylania danych, wycinke
zieleni oraz przebudowe sieci instalacyjnvch i kablowych na etapie likwidacji kolizji i
przygotowania terenu oraz rozbiérke istniejacego zagospodarowania tereny pozostajacego w
kolizji z zakresem przedsigwziecia.

W raporcie oo$ opisano 3 warianty realizacji przedsigwzigcia: Opcje 1, Opcje 2 i
Opcje 3. Opcja 1 (1zw. opcja ,,minimum”) obejmuje przeprowadzenie remontu
kompleksowej naprawy gléwnej w celu doprowadzenia do pierwotnych parametréw
techniczno — eksploatacyjnych (tzw. rewitalizacja istniejacych linii). Zachowane zostang
parametry techniczne wynikajace z istniejacego ukladu geometrycznego linii rowniez
usunigcie wystepujacych ograniczen stalych wynikajacych z dekapitalizacji istniejacej
infrastruktury technicznej. W ramach tej opcji inwestor przewidziat prace na 124 obiektach
inzynierskich w tym: remont 92 obiektéw, przebudowe 12 obiektéw, biezace utrzymanie 14
obiektéw i likwidacje 6 obiektow.

Opcja 2 (tzw. opcja »maksimum”) zaklada modernizacjg istniejacej lub budowe nowe;j
infrastruktury kolejowej (w tym budowe lub przebudowg obiektéw i stacji, modernizacje
istniejgcych odcinkéw linii kolejowych). W ramach tej opcji inwestor przewidzial prace na
129 obiektach inzynierskich w tym: remont 85 obiektéw, przebudowe 19 obiektéw, biezace
utrzymanie 13 obiektow, likwidacje 7 obiektow a takze budowg 35 nowych obicktéw:,

Opcja 3 - preferowana jest opcjg, posrednia miedzy Opcjg 1 i 2. Zaklada uzupelnienie
Opcji 1 o wybrane elementy opcji modernizacyjnej w celu zapewnienia maksymalnych
korzysci w stosunku do poniesionych nakladéw. W ramach tej opcji zostang przywrécone
pierwotne  parametry techniczno-funkecjonalno infrastruktury  kolejowej, nastapi
modernizacja stacji i przystankéw w celu poprawy obstugi podréznych, zlikwidowane
zostang waskie gardla ograniczajace funkcjonalnosé Poznariskiego Wezla Kolejowego.

Zadna z Opcji nie przewiduje budowy nowych linii kolejowych.

W raporcie oos przeprowadzono analizg wielokryterialng, w ramach ktérej por6wnano
ww. opcje pod wzgledem wplywu na jakosé wdd podziemnych, i powierzchniowych,
powierzchnig ziemi, szate roslina, zwierzgta, obszary chronione w tym obszary Natura 2000,
walory kulturowe i krajobraz, jakosé powietrza, klimat akustyczny, Wytwarzanie odpadéw,
promieniowanie elektromagnetyczne, konflikty spoleczne i ryzyko wystapienia awarii. Z
przeprowadzonej oceny wynika, ze najkorzystniejszymi do realizacji ze $rodowiskowego
punkiu widzenia, jest opcja 1, obejmujaca przeprowadzenie remontu linii (kompleksowej
naprawy gtéwnej) i preferowana opcja 3, zaktadajaca uzupelnienie opcji 1 o wybrane
elementy opcji 2. Opcja 2 ze wzgledu na szeroka modernizacjg istniejacej lub budoweg nowej
infrastruktury  kolejowej, w tym podtorza, sieci trakcyjnej, obiektdw inZyniervjnych,
przejazdéw, sieci telefonii GSM-R, charakteryzowala sie najwigksza ingerencje w
srodowisko przyrodnicze i kulrowe. Na podstawie przeprowadzonej analizy
wielokryterialnej stwierdzono, ze rozwigzaniami najbardziej korzystnymi do realizacji ze
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érodowiskowego punktu widzenia sa Opcje 1 i 3. O wyborze opcji realizacyjnej
zadecydowaly inne czynniki niz srodowiskowe, w tym przypadku uwzgledniajace korzy$ci
wynikajgce z szerszego zakresu prac remontowo-budowlanych.

W raporcie aos opisano budowe geologiczna rejonu Poznafiskiego Wezta Kolejowego
w ktérej wyrbzni¢ nalezy: holocefiskie osady antropogeniczne zwiazane Z dziatalnoscig
cztowieka — przede wszystkim wszelkiego rodzaju dawne nasypy ,miejskie” zwiazane z
historyczoym rozwojem Poznania i dawnych jednostek osadniczych, osiagajace migzszosé
do kilku metréw oraz nasypy wspélczesne, zwigzane z budowa drog i linii kolejowych,
holocenskie osady rzeczne — piaski rzeczne osadzajace si¢ w korytach rzek w srodowisku
plynacej wody oraz namuly, torfy, gytie osadzajace si¢ W starorzeczach i bezodptywowych
zaglebieniach terenu (doliny Warty, Cybiny, Gléwnej, Bogdanki, Samicy i innych
niewielkich ciekéw), plejstocenskie osady preglacjalne — pokrywowe piaski eluwialne,
bedace produktem rozmycia stropu terenu oraz piaski taraséw rzecznych nadzalewowych
oraz plejstocenskie osady zlodowacenia pénocnopolskiego.

Gléwnymi formami rzezby wystepujacymi w granicach objetych opracowaniem sa:
WYSOCZyZna morenowa plaska o wysoko$ciach wzglednych siggajacych od 2 do 5 m, dolina
Warty o przebiegu z péinocy na poludnie, weigta w poziom Wwysoczyzny ye Zmienng
glebokod¢ 20 - 40 m, o szerokogci 1,5 - 3 km, rynny glacjalne, po zachodniej stronie Warty
majace kierunek NW-SE, doliny boczne, rozcinajace obszar WysOCZYZROWY lezacy po
obydwu stronach Warty. Dodatkowo, w rzezbie Poznania i okolic wystepuje duze
nagromadzenie antropogeniczaych form rzezby, do ktérych w pierwszej kolejnosci zaliczy¢
nalezy: nasypy podwyzszajace poziom fragmentow tarasow rzecznych w rejonie starego
miasta, nasypy pod fortyfikacjami, nasypy kolejowe i drogowe, glinianki.

Sposrad linii kolejowych wehodzacych w skiad Poznafiskiego Wezia Kolejowego
jedynie odeinki linii nr 3, 352, 353 i 805 przecinajg czwartorzedowy Gléwny Zbiornik Wod
Podziemnych GZWP nr 144 Dolina Kopalna Wielkopolska Iub leza w jego sasiedztwic.
Zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie oo§ linia kolejowa nr 272 przebiega W
sasiedztwie ujgcia wody Debina, dla ktérego zostata utworzona strefa ochrony bezposéredniej
i posredniej. Ponadto, w odlegtosci ok. 0,5 km (stacja Kobylnica) od linii nr 353 polozone
jest ujecie wody W Gruszczynie, dla ktorego wyznaczono tylko strefe ochrony
bezposredniej.

Analiza dokumentacji wykazata, ze odwodnienie torowiska realizowane bedzie z
wykorzystaniem urzgdzefi W postaci rowdw przytorowych trawiastych i umocnionych,
drendw i drenokolektoréw, zbieraczy, studni chtonnych. W miejscu przejécia przez rejon
strefy ochronnej Ujecie Debina wykonany zostanie szczelny system odwodnienia ukladu
torowego. W ramach inwestycji zostang wykonane obustronne szczelne rowy, na koficu
ktérych zostana wykonane osadniki, ktorych zadaniem bedzie zminimalizowanie fadunku
zawiesiny ogolnej. Nastgpnie podczyszczone wody kierowane beda do rzeki Warty.
Powyzsze zapisy znalazly swoje odzwierciedlenie w nalozonych warunkach. Ponadto,
wskazane rozwiazania sg zgodne z rozporzadzeniem Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Poznaniu z dnia 30 pazdziernika 2015 r. w sprawie ustanowienia strefy
ochronnej ujgcia wody ,,Dgbina” w Poznaniu.

Z uwagi na to, ze prawidlowe funkcjonowanie systemu odwodnienia uzaleznione jest
dcifle od utrzymywania go w jak najlepszym stanie technicznym, natozono warunek
przeprowadzania na etapie eksploatacji przedsigwzigcia systematycznej kontroli stanu
technicznego urzadzef podczyszczajacych oraz oczyszczania i udrazniania TOWOW i
wylotéw do odbiomikéw celem zapewnienia statego odptywu wody. Czynnoéci te zapewnia
wymagang drozno$¢ oraz zgodne z przeznaczeniem funkcjonowanie systemu

odwadniajacego.
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magazynowania materialow, odpadéw i miejsca parkowania cigzkiego sprzetu
budowlanego. Konieczne jest odpowiednie uszczelnienie j wzmocnienie podloza w
miejscach przeznaczonych do parkowania, zaladunku i manewrowania sprzetu

magazynowania odpadéw, materiatéw i sprzetu budowlanego. Ponadto, miejsca poruszania
si¢ sprzetu budowlanego powinny byé odpowiednio utwardzone, aby zmniejszyé ryzyko
degradacji mechanicznej przypowierzchniowych warstw gleby, a tym samym ograniczyé
ryzyko przedostawania sie zanieczyszczen do wéd powierzchniowych i infiltracje do warstw
I-go poziomu wodonosnego. W zwigzku z powyzszym, okredlono warunki dotyczace
wykorzystania terenu w trakcie realizacji inwestycji, ktérych nadrzednym celem jest
ograniczenie ryzyka zanieczyszczenia gruntéw substancjami i plynami eksploatacyjnymi,

W przypadku koniecznosci usunigcia roslinnogei z nasypow kolejowych, zobowiazano
inwestora do stosowania biodegradowalnych substancji. Wykluczy to przedostawanie sig
srodkéw chemicznych do ekosystemow przylegajacych do modernizowanej linii, co jest
niezwykle istotne zwlaszcza dla siedlisk wodno-blotnych, Ponadto, zastosowane srodki
winne byé dopuszczone do obrotu na terenie kraju,

Z uwagi na koniecznoéé wykonania nowych oraz przeprowadzenia przebudowy
i remontu istniejacych mostéw i wiaduktéw, w decyzji zawarto warunek prowadzenia prac
W Sposob ograniczajacy wprowadzanie sprzetu cigzkiego w korvta ciekow.

do prowadzenia tego rodzaju dziatalnosci podmioty w przypadku braku dostepu do
kanalizacji sanitarne;j,

Przy spelnieniu i dotrzymaniu warunkéw okreslonych w decyzji oraz w zalaczonej
dokumentac;ji realizacja i eksploatacja przedsigwzigcia nie bedzie wigzala sie z negatywnym

Poznanski Wezel Kolejowy przecina nastepujace  jednolite czedei wéd
powierzchniowych, dalej Jewp:  Potok  Junikowski PLRW60001718576, Bogdanka
PLRW60001718578, Warta od Cybiny do Rézanego Potoku PLRW600021185933, Cybina
PLRW600017185899. Gléwna od zlewni zb. Kowalskiego do ujscia PLRW600001859299,
Warta od Kopli do Cybiny PLRW600021 18579, Warta od Rézanego Potoku do doplywu z
Uchorowa PLRW600021 185991, Samica Kierska PLRW6000231871 299, Kopel do
Gluszynki PLRW600016185747. Zgodnie z zapisami planu gospodarowania wodami

dorzecza Odry, Jewp: Warta od Kopli do Cybiny oraz Warta od Cybiny do Rézanego Potoku
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zostala okreélona jako posiadajaca staby stan w6d, pozostale jewp majg zly stan.
Jednoczeénie, wszystkie one sa zagrozone ryzykiem nieosiggnigcia dobrego stanu. Dla
wszystkich wskazanych powyze] jewp WyZnaczano derogacje czasowe w zwiazku z brakiem
mozliwosci technicznych oraz dysproporcjonalnych kosztow. Ponadto, linia przebiega przez
Jednolits, Cze$¢ Wéd Podziemnych, dalej JCWPd ur 62 (PLGW650062) o dobrym stanie
iloéciowym i chemicznym i niezagrozonej nieosiagnigciem celéw $rodowiskowych.

Zgodnie z art. 81 ust. 3 wustawy oo$ przeanalizowano wplyw przedmiotowego
przedsigwzigeia na cele srodowiskowe zawarte w Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Odry. Analiza dokumentacji wykazala, ze przedmiotowa inwestycja nie
bedzie stanowi¢ przedsigwzigcia, mOgACEEO spowodowaé nieosiggnigcie celow
érodowiskowych. Przedmiotowe linie kolejowe istniejg i sa eksploatowane od wielu lat i
trwale wpisaly si¢ w krajobraz. Przedmiotowe przedsigwzigcie ukierunkowane jest na
przywrécenie im utraconej zdolnoéei  techniczno-eksploatacyjnej oraz dostosowanie
analizowanych odcinkéw linii do wymagan i specyfikacji dotyczacych miedzynarodowych
korytarzy transportowych, ktdre powstaly w ostatnich latach. Planowane prace nie wplyna
w spos6b negatywny na stan jakosciowy i ilodciowy wod powierzchniowych. Nie dojdzie do
przeksztalcen charakterystyk  hydromorfologicznych ciekéw, biologicznych i
fizykochemicznych. Realizacja przedsigwzigeia nie paruszy istniejacego stanu/potencjatu
ekologicznego analizowanych JCWP, ani nie spowoduje przesunigcia w czasie
wyznaczonych celéw srodowiskowych dla JCWP. Zaplanowany zakres prac przewiduje
rozwiazania majace na celu ochrong wod powierzchniowych w zakresie m.in. instalacji
osadnikéw, budowy/udrazniania systemow odwodnienia torowiska i stacji.

Na etapie prac budowlanych moze nastapi¢ zwiekszona emisja substancji do
powietrza. Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pytéw, w zwiazku z prowadzeniem robét
ziemnych oraz przemieszezaniem mas ziemnych. Ponadto, Zrédlem emisji substanciji do
powietrza bedg takze procesy spalania paliw w silnikach maszyn 1 urzgdzen pracujacych na
budowie. Z uwagi na fakt, iz emisje te bedg miaty charakter miejscowy i okresowy i ustang
po zakoriczeniu prac budowlanych, nalezy uznaé je za pomijalne.

Linie kolejowe na analizowanym odcinku beda zelektryfikowane, jednakze bedzie
prowadzony po nich takze ruch pojazdéw spalinowych bedacych Zrédiem substancji do
powietrza. Wedtug danych zawartych w raporcie 00§ udzial ruchu spalinowego w ogdlnym
ruchu jest niewielki i waha si¢ maksymalnie od kilkunastu do kilku przejazdéw pa dobg. W
zwiazku z czym uznano, iz emisj¢ powstajaca podczas eksploatacji linii kolejowej mozna
uznaé za pomijalng, tym bardziej, iz jest to emisja ktora powstaje w sposéb
niezorganizowany i trudno jg oszacowac.

Planowane przedsiewzigcie nie bgdzie znaczaco wpltywaé na klimat. Najwigkszy
wplyw na zmiany klimatu wynikaja z emisji gazow cieplarnianych. Modernizacja
Poznanskiego Wezta Kolejowego poprzez przebudowe podtorza i torowiska, wymiang sieci
trakcyjnych czy poprawe geometrii torow przyczyni si¢ do ograniczenia zuzycia energii
elektrycznej i oleju napedowego, co ograniczy emisje do powietrza.

W zasiegu oddzialywania akustycznego planowanego przedsigwzigcia znajdg sig
tereny, dla ktérych zgodnie z art. 113, ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony §rodowiska (Dz. U. z 2016 r. poz. 672) oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwea 2007 r. w sprawie dopuszezalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.
U. z 2014 r. poz. 112) obowiazuja dopuszczalne poziomy halasu. Kwalifikacje terenéw
chronionych akustycznie do rodzajéw terenéw zdefiniowanych w ww. rozporzadzeniu, dla
ktérych okreéla si¢ rézne wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu, ustalono na podstawie
informacji z wilasciwych jednostek samorzadu terytorialnego o faktycznym
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zagospodarowaniu terenu, wystepujacego wzdhiz linii kolejowych bedacych przedmiotem
wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W celu zachowania akustycznych standardéw jakosei srodowiska na ww. terenach,
ustalono obowigzek zastosowania odpowiednich rozwiazan technicznych ograniczajacych
negatywny wplyw przedsiewziecia na srodowisko. W przypadku prognozowanych
znacznych przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu, zainstalowane zostang ekrany
akustyczne, ograniczajace emisj¢ hatasu pochodzacego od linii kolejowej, o gcigle
okreSlonych parametrach geometrycznych i akustycznych, . diugosci, wysokosci,
lokalizacji okre$lonej kilometrazem linii kolejowej. W przypadku prognozowanych
mniejszych przekroczen dopuszczalnego poziomu halasu zastosowane zostang thumiki
torowe. Jest to rozwigzanie rozsadniejsze, bowiem nie ingeruje w przestrzen wzdhiz lini
kolejowej. Ekrany akustyczne zostaly wskazane na odcinkach linii kolejowej, dla ktérych
stosowane obecnie thumiki torowe nie bylyby skuteczne. W niniejszej decyzji okreslono
minimalne parametry zabezpieczen akustycznych, kiére zagwarantuja dotrzymanie na
terenach przez nie chronionych akustycznych standardéw jakogci srodowiska.

W przyvpadku ekranéw akustycznych, wame jest, aby w trakcie ich montazi nie
pozostawi¢ szczelin na igczeniu poszczegblnych moduléw, laczeniu ekranu z podlozem,
oraz moduléw z konstrukcja stalows. Jakakolwiek szczelina, przezroczysta dla fali
akustycznej, zdegraduje Jjego skutecznogé:

W przypadku ekranu E4 organ wskazal inng lokalizacje poczatku tego ekranu, niz
zostalo to wskazane w raporcie oos. 7 przebiegu izolinii poziomu hatasu, wyrysowanej dla
sytuacji po zastosowaniu ekranu, Zaproponowanego przez wnioskodawce wynika, iz izolinia
0 poziomie dopuszczalnym, wehodzi na teren chroniony akustycznie. Organ przeanalizowat,
iz w celu zapewnienia akustycznych standardéw jakosci Srodowiska na tym terenie,
konieczne jest przedtuzenie tego ekranu o 20 m, w stosunku do dtugosci zaproponowanej
przez wnioskodawee, tj. przesunigeie lokalizacji poczatku ekranu w km 11,650 linii
kolejowej nr 394, bez zmiany lokalizacji jego kofica.

Linie kolejowe bedace przedmiotem  wniosku przebiegaja po terenie,
charakteryzujacym sig gesta siecig drogows i kolejows. Taki przebieg powoduje, iz w
miejscach kolizji dochodzi¢ bedzie do skumulowanego oddziatywania przedmiotowego
przedsiewziecia z oddziatywaniem innych przedsigwziec¢, o charakterze linio ym: przede
wszystkim drég, ale takze innych linii kolejowych nie bedacych przedmiotem wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, W raporcie oo$ dokonano oceny
skumulowanego oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na srodowisko. Z oceny tej
wynika, iz w wiekszosci przypadkéw, po wprowadzeniu zabezpieczen akustycznych, linie
kolejowe bedace przedmiotem wniosku nie beda znaczacym zrodiem hatasu, w miejscu ich
kolizji z istniejacych uktadem komunikacyjnym lub w miejscach, w ktérych przebiegi sg
réwnolegle. Sporadycznie moga wystapi¢ sytuacje, w korych planowane do modernizacji
linii kolejowe oraz istnigjaca infrastruktura komunikacyjna bedg #rédlem halasu o
poréwnywalnych poziomach, odrebnie nie beda powodowaté przekroczefi dopuszczalnego
poziomu hatasu, a po zsumowaniu pozioméw przekroczenia beda wystepowaé. Wielkosé
tych przekroczen nie bedzie duza i moze wynie$¢ maksymalnie 3 dB. W wigkszoscei
przypadkéw, w miejscach kolizji ewentualne przekroczenia dopuszczalnego poziomu
halasu, na terenach chronionych bedg powodowane przez inne przedsiewziecia.
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W zwiazku z tym, iz w fazie realizacji przedsigwzigcia wystepowaé bedg znaczne
uciazliwosci zwiazane z pracg sprzgtu budowlanego okreslono warunek wykonywania robot
budowlanych w rejonie terenéw chronionych akustycznie gléwnie w porze dziennej, tj. W
godzinach migdzy 6:00, a 22:00. W porze dziennej, z¢ wzgledu na duzo wickszy poziom tla
akustycznego roboty budowlane nie beda odczuwane jako ucigzliwe. Z uwagi jednak na
realizacje przedsigwziecia w miejscu istniejacej linii kolejowej, uwzgledniajae koniecznos¢
jej funkcjonowania, dopuszczono realizacje przedsigwzigeia w porze nocnej pod
warunkiem, iz na terenach chronionych akustycznie zostang dotrzymane dopuszczalne
poziomy hatasu. Uciazliwodci zwiazane z realizacja przedsigwzigcia ustapia catkowicie w
momencie ukoniczenia rob6t budowlanych

W celu weryfikacji przyjetych zalozefh i okreslenia rzeczywistej skutecznoscl
zastosowanych zabezpieczen akustycznych - ustalono obowigzek sporzadzenia analizy
porealizacyjnej, w ramach kiérej nalezy wykona¢ pomiary poziomu halasu na terenach
wymagajgeych ochrony akustycznej. Pomiary powinny by¢ wykonane tak, aby pozwolily na
okreslenie skutecznosci zastosowanych dzialan przeciwhatasowych, okreélily rzeczywista
wartodé réwnowaznego poziomu dZwigku w $rodowisku oraz zweryfikowaly zatozenia
przyjete na etapie projektu. Wskazano, aby dla kazdego odcinka jednorodnego pod
wzgledem natgzenia ruchu oraz uksztattowania terenu zlokalizowaé co najmniej jeden punkt
pomiarowy: po stronie zabudowy mieszkaniowej za ekranami akustycznymi, na wysokosci
odcinkdw linii kolejowej, dla ktérych zastosowano thamiki akustyczne oraz na terenach z
zabudowa mieszkaniows, dla ktorej nie przewidziano potrzeby stosowania zabezpieczen.
Pomiary hatasu w tych punktach potwierdzz prawidtowo$¢ przyjetych parametréw ruchu,
dokladno$é oceny $rodowiskowej, zastosowanych zabezpieczeh przeciwhatasowych oraz
zweryfikuja przyjety model obliczeniowy.

Linie kolejowe bgdace przedmiotem analizy usytuowane sa w granicach aglomeracji
poznanskiej, gdzie dominujacym typem krajobrazu jest krajobraz zurbanizowany.
Omawiane linie stanowia czgéciowo element krajobrazu w szczegblnodci w strukturze
miasta gdzie mosty, wiadukty, zabudowania stacyjne mogg, mieé charakter zabytkowy.
Najwigkszy wplyw moga mie¢ zaproponowane $rodki minimalizujace hatas kolejowy w
postaci ekranow akustycznych. W toku postgpowania organ wzywal inwestora do
minimalizacji liczby ekranéw akustycznych, na rzecz innych rozwiazan przeciwhatasowych.
Zastosowanie thimikéw torowych, nie ingerujacych w Zaden sposb w krajobraz i
érodowisko, pozwolilo na szeSciokrotnie zmniejszenie pierwotnie zaproponowanej przez
inwestora catkowitej dlugosci ekran6w. Nalezy takze dodaé, iz czeét tych ekranéw stanowié
bedzie uzupelnienie juz istniejacych zabezpieczeni akustycznych w rejonie Swarzgdza,
Gorczyna i Junikowa.

W zwiazku z realizacjs przedmiotowego przedsigwzigela bedg wytwarzane odpady
zaréwno niebezpieczne jak i inne niz niebezpieczne. W raporcie 00§ przedstawiono sposob
gospodarowania odpadami na poszezegblnych etapach inwestycji t]. realizacji, eksploatacji i
likwidacji. Cze$¢ odpadéw moze by¢ wytwarzana przez firmy $wiadczace ustugi w mysl
definicji okreslonej w art. 3 ust. 1 pkt 32 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach
(Dz.U. z 2013 1. poz. 21, z pdzn. zm.). Na etapie realizacji przedsiewzigcia beda powstawaé
odpady zwigzane z przebudows sieci instalacyjnych i kablowych, rozbiorka istniejacego
zagospodarowania terenu w tym mp.: rozbiérka nawierzchni, rozbiérka obiektow
kubaturowych, rozbiérka peronéw, rozbidrka przejazdow i malej architektury, wycinkg
kolidujacej roflinnogei, rozbiérka i przebudows odcinkéw linii kolejowych w rejonie
wiaczen w istniejacy ukiad komunikacyjny, funkcjonowaniem zaplecza techniczno-
socjalnego budowy. Na etapie eksploatacji inwestycji przewiduje sig powstawanie giéwnie
odpadéw komunalnych, zwiazanych z biezaca eksploatacjg [inii kolejowych.
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Jednym z powstajacyveh odpadéw bedg drewniane podkiady kolejowe oraz thiczefi

kolejowy. Biorac pod uwage, iz materialy te moga by¢ ‘zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi, nalozono obowiazek poddania ich badaniom na zawartos¢ tych substancji,
co pozwoli na prawidlowe zakwalifikowanie odpad6w i ich wiasciwe zagospodarowanie,

Aby zapewni¢ wlascivg gospodarke odpadami natozono obowigzek selektywnego
magazynowania wszystkich wytwarzanych na poszezegélnvch etapach inwestycji odpadéw,
w wydzielonych miejscach. Ponadto, nalozono warunek odpowiedniego magazynowania

przekazywane podmiotom posiadajacym wymagane prawem zezwolenia w zakresie
gospodarowania odpadami, Powyzsze dziatania przyczynia si¢ do ograniczenia
oddziatywania odpadéw na way gruntowo-wodne.

W granicach Poznanskiego Wezta Kolejowego rozpoznano 1acznie 19 obiektéw, ktére
z racji swojej lokalizagji i posiadanych parametraw pehnia funkcje przejsé dia roznych grup
zwierzat. W  ramach przedmiotowej  inwestycji zaplanowano podjecie dzialat
poprawiajacych funkcjonalnogé jednego sposréd ww, 19 obiektéw, tj. mostu na linii nr 395
w km 13,273, Przedmiotowe przedsigwzigcie wigze sie z usunigciem drzew i krzewéw z
powierzchni okolo 58 ha.

Przedmiotowa inwestycja potozona jest czgsciowo na terenie obszaru chronionego
krajobrazu ,,Dolina Cybiny w Poznanin” (linia nr 3 od km 293,940 do km 293,970, linia nr
394 od km 10,130 do km 10,250 i od km 10,450 do km 10,750, linia nr 805 od km 1,335 do
km 1,435, linia nr 823 od km 4,580 do km 4,700), na terenie ktérego obowiazujg zakazy
wprowadzone rozporzadzeniem Nr 22/08 Wojewody Wielkopolskiego z dnia 4 wrzeénia
2008 r. w sprawie ustanowienia obszaru chronionego krajobrazu "Dolina Cybiny w
Poznaniu" (Dz. Urz, Woj. Wikp. Nr 168, poz. 2813). Na podstawie art, 24 ust. 2 ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r. poz. 1651 z péZn. zm.) ww.
zakazy nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego, w zwigzky z czym, w przypadku
analizowanej inwestycji, zakazy zawarte w ww. rozporzadzeniu nie majg zastosowania,
Dolina Cybiny pelni réwniez wazng role korytarza ekologicznego, umozliwiajgcego
migracj¢ zwierzat. i roslin, zapewniajac ciaglo$é¢ ich Wwystepowania I mozliwosé wymiany
puli genowej. Ponadto, w bezposrednim sgsiedziwie analizowanej inwestycji znajduje sie
»Pawlowicko-Sobocki” obszar chronionego krajobrazu, w odlegtoéci okoto 30 m Znajduje
si¢ obszar majacy znaczenie dla Wspblnoty Fortyfikacie w Poznaniu PLH300005, w
odleglosci okoto 30 m — obszar specjalnej ochrony prakéw Doling Samicy PLB300013, w
odleglosci okolo 200 m — obszar majacy znaczenie dla Wspélnoty Dolina Cybiny
PLH300038, w odleglosci okoto 20 m — uzytek ekologiczny ,,Debina I”, w odlegtosci okoto
150 m - uzytek ekologiczny ,,.Debina I”, w odlegtosci okolo 250 m ~ uzytek ekologiczny
wOlZeszyn™ oraz w odlegtosci okoto 450 m — rezerwat przyrody ,,Zurawiniec”.

Obszar majacy znaczenie dla Wspolnoty Fortyfikacje w Poznaniy PLH300005
obejmuje kompleks XIX-wiecznych budowli fortecznych (Forty: F I, F Ta, FII, F Ila, F 111,
Fllla, FIV,FIVa, FV,F Va, F VL F VIa, F VII, F Vlla, F VIII, F VIlIa, F IX, F IXa oraz
Cytadele, bunkier na Sotaczu, bunkier na al Wojska Polskiego, bunkier na ul. Mazowieckiej
— 1acznie 22 obiekty), rozmieszczonych gléwnie posréd terendw zieleni Poznania. Ponad
potowa z tych pojedynczych obiekidw znajduje sie na ligcie 120 najwigkszych zimowisk
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nietoperzy w Polsce. W systemie Fortyfikacji stanowigcych zimowiska nietoperzy
stwierdzono wystepowanie 4 gatunkéw z Zalacznika II Dyrektywy Rady 92/43[EWG, w
tym stabilne populacje nocka duzego Mjyotis myotis imopka Barbastella barbastellus.
Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych umieszczonym na stronie internetowej
www.natura2000.gdos.gov.pl (data dostgpu 08.04.2015 r.), te dwa pgatunki stanowig
przedmioty ochrony obszaru majacego znaczenie dla Wspdlnoty Fortyfikacje w Poznaniu
PLH300005. Zagrozeniami dla nietoperzy sa wszelkie czynniki powodujace ich
niespontaniczne budzenie si¢. Sa to miedzy innymi: halas, wibracje, o$wietlanie
pomieszczen, niekontrolowana penetracja pomieszezefi fortecznych przez ludzi, zmiany
mikroklimatu, w szczeg6lno$ei zmiany temperatury i wilgotnosci.

Przedmiotami ochrony obszaru specjalnej ochrony ptakéw Dolina Samicy PLB300013
(zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych znajdujacym sig na stronie internetowej
www.natura2000.gdos.gov.pl — data dostepu 08.04.2015 r.) jest jeden gatunek ptaka z
zalacznika I Dyrektywy Ptasiej — baczek Ixobrychus minutus oraz dwa gatunki ptakow
migrujacych niewymienione w zalaczniku I Dyrektywy Ptasiej: ge$ bialoczelna Anser
albifrons i ge$ zbozowa Anser fabalis. Do gléwnych zagroZefi obszaru nalezy: zaniechanie
dotychczasowego uzytkowania rolnego, intensyfikacja gospodarki stawowej (usuwanie
ro§linnodci z brzegdéw itoni stawdw, zmiana tradycyjnego rytmu napelniamia stawow,
usuwanie krzewéw i drzew zbrzegéw, budowa nowych stawoéw) jak réwniez
niedostosowane do biologii ptakéw terminy prowadzenia zabiegbéw, zabudowywanie
terenéw niezabudowanych, penetrowanie siedlisk przez ludzi izwierzgta domowe oraz
rozbudowa osiedli turystycznych.

Zgodnie z informacjami zawartymi w Standardowym Formularzu Danych dostgpnym
na stronie internetowej www.natura2000.gdos.gov.pl (data dostgpu 08.04.2015 1),
przedmiotami ochrony obszaru majacego znaczenie dla Wspdlnoty Delina Cybiny
PLH300038 sa nastepujgce siedliska przyrodnicze: 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne
zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphaeion, Potamion, 3260 Nizinne i podgorskie
rzeki ze zbiorowiskami wiosienicznikéw Ranunculion fluitantis, 3270 Zalewane muliste
brzegi rzek zroslinnoscia Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p., 6120 Cieplolubne,
érédladowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucage), 6210 Murawy kserotermiczne
(Festuco-Brometea i cieplolubne murawy z Asplenion septentrionalis-Festucion pallentis),
6510 Nizowe i gorskie §wieze laki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris),
7140 Torfowiska przejsciowe i trzgsawiska (przewaziie z roSlinnoscia z Scheuchzerio-
Caricetea), 9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-
Fagenion), 9170 Grad $rodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-
Carpinetum), 91E0 Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy Zrédliskowe, 91F0 Legowe lasy
debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum) oraz gatunki bedace przedmiotem
zainteresowania Wspdlnoty: bobr europejski Castor fiber, wydra Lutra lutra, traszka
grzebieniasta Triturus cristatus, kumak nizinny Bombina bombing, rézanka Rhodeus
sericeus amarus. Zgodnie z planem zadaf ochronnych obszaru Natura 2000 Dolina Cybiny
PLH300038, podstawowymi zagrozeniami dla obszaru majacego znaczenie dla Wspdlnoty
Dolina Cybiny PLH300038 sq: presja zwigzana z zabudows domami mieszkalnymi i
rekreacyjnymi terendéw sgsiadujacych z doling. Obserwuje sig réwniez wzmozony ruch
turystyczny w dolinie i jej najblizszym sasiedztwie i ktusownictwo. Powaznym zagrozeniem
srodowiska przyrodniczego doliny jest intensyfikacja rolnictwa oraz eutrofizacja
naturalnych zbiornikéw wodnych, atakze udzial gatunkéw obcych ekologicznie oraz
wystgpowanie gatunkow inwazyjnych.
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Ze wzgledu na lokalizacje przedmiotowej inwestycji poza ww. obszarami Natura
2000, biorac pod uwage zakres prac bedacy przedmiotem wniosku o wydanie decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach, a takze uwzgledniajac nalozony warunek, w kiérvm
zobowigzano Wnioskodawce do lokalizacji zaplecza budowy i baz materiatowych poza
obszarami chronionymi, nie przewiduje sie negatywnego wplvwu realizacji i eksploatacji
przedsigwzigcia na ww. obszary chronione, w tym na cele ochrony obszaréw chronionego
krajobrazu, uzytkéw ekologicznych, rezerwatu przyrody, a takze cele i przedmioty ochrony
obszaréw Natura 2000,

Na potrzeby analizowanego przedsigwzigcia, od maja do sierpnia 2012 r.
przeprowadzono badania terenowe w celu prawidtowej oceny wplywu realizacji i
eksploatacji przedsigwziecia na $rodowisko przyrodnicze, uzupelnione w terminie: maj-
pazdziernik 2013 r., ktérych wyniki przedstawiono w dokumencie stanowigeym zalacznik
5.1 do analizowanego raportu oos winwentaryzacja przyrodnicza do oceny oddzialywania na
Srodowisko dla inwestycji polegajqcej na przystosowaniu Poznariskiego Wezla Kolejowego
do obstugi kolei duzych predkosci oraz zapewnieniq Jego intermodainosci z innymi $rodkami
tfransporty’” (M.Falkowski i in.), Warszawa 2014.

W celu rozpoznania warunkéw $rodowiskowych wystepujacych w miejscu realizacji
inwestycji, tj. szaty ro§linnej i fauny, w tym: ssakéw, ptakéw, plazéw, gadéw, ryb, minogow
i owad6w, dokonano od kilku do kilkunastokrotaych lustracji terenowych, uwzgledniajac
okres wegetacyjny roslin i sezon legowy ptakéw. W celu prawidlowej weryfikacii
wystgpowania w obrgbie Poznariskiego Wezta Kolejowego nietoperzy, wykorzystano
wyniki badan terenowych i monitoringowych nietoperzy zimujacych na terenie Poznania,
wykonanych przez Pana Radostawa Jarosa, wspotautora dokumentu stanowigeego zalacznik
6.1 do raportu oos. ,Ocena oddzialywania inwestycji polegajqcej na praystosowaniu
Poznariskiego Wezla Kolejowego do obstugi kolei duzych predkosci oraz zapewnienia jego
intermodalnosci z innymi Srodkami transportu na obszary Natura 2000,

W wyniku przeprowadzonych wizji terenowych stwierdzono, ze w sasiedztwie linii
wehodzacych w sklad PWK  dominuje roglinno$é pochodzenia antropogenicznego
i seminaturalnego. Wystepuja réwniez grupy zadrzewien, w wickszoéci zlozone
z kilkunastoletnich drzew lekko nasiennych (wierzby. i osiki) oraz zarogla budowane z glogu
ijezyny. Na niewielu odcinkach wystepuja pojedyncze grusze. Siedlisko przyrodnicze
stwierdzone w najblizszej odleglosci od PWK (170 'm i 800 m) stanowia jeziora:
Strzeszyniskie i Kierskie, zakwalifikowane jako 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne
zbiomiki wodne ze zbiorowiskami z Nymphaeion i Potamion. Na obszarze objetym analizg,
stwierdzono wystgpowanie 6 chronionych gatunkéw roslin, w tym objetego ochrong Scislg
kruszczyka blotnego Epipactis palustris oraz 3 objetych ochrona czesciows gatunkéw
mchéw. Inwentaryzacja fauny wykazala wystepowanie w sasiedztwie omawianych linii
kolejowych 17 gatunkéw ssakéw, z ktérych wszystkie zaliczono do gatunkéw
rozpowszechnionych w skali kraju i regionu. Sposréd ptakéw, w sasiedztwie
przedmiotowego 'przedsiewziecia stwierdzono ponad sto lggowych lub prawdopodobnie
leggowych gatunkdw, z czego do najcenniejszych zaliczono: derkacza Crex crex, dzigciola
czarnego Dryocopus martius, dzigciota $redniego Leiopicus medius i gasiorka Lanius
collurio. Sposréd plazéw, w sasiedztwie planowanej inwestycji stwierdzono wystepowanie
9 gatunkéw, w tym kumaka nizinnego, a takze wystepowanie 3 gatunkéw gadow. W zasiegu
oddzialywania PWK stwierdzono ogélem 31 gatunkow ryb. W wyniku inwentaryzacji
entomologicznej, stwierdzono 23 gatunki motyli dziennvch, 5 gatunkow wazek oraz 2
gatunki chrzaszezy zrodzaju Carabus objetych ochrona $cista: Carabus nemoralis i
Carabus hortensis. W wakcie inwentaryzacji nietoperzy stwierdzono 6 gatunkéw: nocek
rudy Myotis daubentonii, nocek Natterera Myotis nattereri, karlik malutki Pipistrellus
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pipistrellus, karlik wigkszy Pipistrellus nathusii, borowiec wielki Nyctalus noctula 1
mroczek pbiny Eptesicus serotinus. Najblizej polozonymi elementami fortecznymi
wehodzgeymi w skiad obszaru Natura 2000 Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005 sa: Fort
Winiary - oddzielony od linii kolejowej ruchliwg ulica Armii Poznaf oraz Fort IXa —
potozony w odlegtosci okoto 30 m, jeden z mniej istotnych elementéw systemu poznanskich
zimowisk, Biorac powyzsze pod uwagg, a takze uwzgledniajac modernizacje istniejacej linii
kolejowej, co generuje mniejsze oddzialywanie na $rodowisko przyrodnicze niz budowa
nowych elementéw liniowych stwierdzono, ze dzialania bedace przedmiotermn wniosku nie
spowodujg _pogorszenia stanu przedmiotéw ochrony obszaru Natura 2000 Fortyfikacje w
Poznaniu PLH300005. W wyniku realizacji przedsigwzigcia, nie przewiduje si¢ kolizji
prowadzonych prac budowlanych ze stwierdzonymi chronionymi gatunkami rolin i mchéw
oraz siedliskiem przyrodniczym 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze
zbiorowiskami z Nymphaeion i Potamion.

W ramach inwestycji zaplanowano usunigcie drzew i krzewow z powierzchni okolo 58
ha, w obrebie pasa kolejowego oraz w promieniu 15 m od linii kolejowej. Do wycinki
zakwalifikowano gléwnie samosiewy, drzewa kilku i kilkunastoletnie, a takze zarosla
wierzby Salix sp., glogu Crataegus sp. i jezyny Rubus sp. Podczas przeprowadzonej
inwentaryzacji, nic stwierdzono wystepowania drzew stanowiacych potencjalne siedliska
bytowania chronionych gatunkow bezkregowcéw, -a takze wystgpowania dziupli i
prochnowisk. Jak wynika z informacji przedstawionych w raporcie 0os i jego uzupeieniu,
teren pasa kolejowego nie stanowi atrakcyjnego siedliska bytowania i gniazdowania ptakow.
Jednakze, zgodnie zzasads przezornoéci naloZono warunek, aby planowang wycinke
przeprowadzié poza sezonem lggowym ptakéw, tj. poza okresem od 15 marca do 15 lipca.
W odniesieniu do drzew, kt6re nie sa przeznaczone do wycinki, w celu minimalizacji
ewentualnego negatywnego oddzialywania robét prowadzonych w ich bezposrednim
sasiedztwie, natozono warunek, aby je odpowiednio zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi, a odslonigte systemy korzeniowe zabezpieczy¢ przed przesuszeniem.
Ponadto, przed planowang wycinks, mnalezy przeprowadzi¢ kontrole drzewostanu
i zakrzewiefi przeznaczonych do wycinki pod katem wystepowania gatunkéw zwierzat
objetych ochrong. Dopuszczono mozliwosé wycinki w okresie od 15 marca do 15 lipca po
stwierdzeniu, ze w miejscu jej wykonania nie wystepuja gatunki zwierzat objete ochrong lub
po uzyskaniu zezwolenia wiasciwego organu na odstepstwa od zakaz6w obowigzujacych w
stosunku do zwierzat objetych ochrona.

W raporcie oo§ wskazano istnienie w zasiegu realizacji inwestycji 19 obiektéw
inZynieryjnych mogacych pehi¢ funkcje przejé¢ dla zwierzat. Ze wzgledu na posiadane
przez nie parametry oraz ich lokalizacje, uznano, ze stwarzajg warunki do swobodnego
przemieszczapia sig zwierzat. Biorac pod uwage uwarunkowania Srodowiskowo-
topograficzne i stan liczebnosci fauny, nie stwierdzono koniecznosci budowy nowych
przejéé dla duzych zwierzat. Ze wzglgdu na niewystarczajaca wysokosé suchego tarasu na
moscie w km 13,273, pehnigcym funkcje przejécia dla zwierzgt oraz obecnosc w odleglosci
okoto 35 m, po lewej stronie linii kolejowej, siedliska zaby moczarowej i zaby wodnej, w
celu poprawy funkcjonalnosei przejécia natozono warunek, aby wynie$¢ istniejacy suchy
taras na wysoko$¢ minimalng 30 cm w stosunku do staniu istniejacego oraz lagodnie
wyprofilowas jego potaczenie ze skarpami nasypu.

Modemizowane linie kolejowe czgéciowo przebiegaja przez obszary chronione oraz
w sasiedztwie obszaréw chronionych, a takze przebiegaja przez cieki wodne, tereny
podmokte i kompleksy lesne. W celu ograniczenia negatywnego wplywu prac zwiazanych
zrealizacja planowanego przedsigwzigeia na cel i przedmioty ochrony obszar6w
chronionych, a takze mozliwosci zanieczyszczenia érodowiska przyrodniczego nalozono
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warunek, aby zaplecza budowy i bazy materiatowe lokalizowaé poza obszarami
chronionymi, kompleksami le$nymi, ciekami wodnymi i podmokivmi dolinami.

Z uwagi na fakt, ze realizacja inwestycji wigzaé si¢ bedzie z m.in. z prowadzeniem
10b6t ziemnych w wyniku ktérych mogg powstawa¢ zaglebienia terenu z gromadzacg sie w
nich woda, tworzac w ten Sposob potencjalne siedliska wykorzystywane przez ptazy do
rozrodu, nalozono warunki realizacji przedsiewziecia dotyczace zakrywania wykopow
i stosowania barier zapobiegajgcych przedostawaniu si¢ plazéw na teren inwestycji. W
przypadku gdy realizacja inwestycji wiazaé si¢ bedzie z koniecznoscig naruszania zakazow
dotyczacych ochrony gatunkowej zwierzat, niezbedne jest uzyskanie przez inwestora
zezwolenia wlasciwego organu na odstepstwa od zakazéw obowiazujacych w stosunku do
zwierzgt chronionych. W celu eliminacji potencjalnego negatywnego oddziatywania prac
budowlanych prowadzonych w sasiedztwie zbiornik6w wodnych sitanowiacych siedlisko
wystepowania plazéw, nalozono warunek, aby w przypadku prowadzenia prac w okresie
migracji plazéw, stosowaé plotki uniemozliwiajace przedostawanie si¢ migrujacych
osobnikéw na teren objety pracami budowlanymi.

Aby wykluczyé uwigzienie matych zwierzat (gléwnie plazéw) w obiektach
infrastruktury odwadniajacej okreslono warunek, aby wzdhiz linii, gdzie zastosowano
korytka typu krakowskiego, wybudowaé co ok. 50 cm obustronne pochylenia, ktére
umozliwia im swobodng migracje. W celu wyeliminowania zagroZenia ze strony
separatorw czy urzadzen systemu odprowadzania woéd, ktére moglyby stanowié pulapki dla
drobnych zwierzat, gtéwnie dla ptazéw, nalozono warunek odpowiedniego zaprojektowania
tych obiektéw w sposéb zapewniajacy mozliwosé swobodnego wydostania si¢ zwierzat.
Aby zminimalizowa¢ ewentualny negatywny wplyw inwestycji na cieki naturalne
stanowigce siedliska zwierzat, zalecono pozostawienie ich w niezmienionym przebiegu i
prowadzenie umocnieri skarp jedynie w sytuacjach bezwzglednie koniecznych z
wykorzystaniem metod i materialéw biologicznych (ro$linnodci stabilizujacej) oraz
geosyntetyk6w zasypanych gruntem.

Po analizie raportu oo, uwzgledniajac zakres inwestycji i jej lokalizacje w wiekszogci
na terenie juz zagospodarowanym i przeksztalconym, w obrebie funkcjonujacych od wielu
lat linii kolejowych oraz majgc na uwadze naloZone warunki realizacji przedsigwziecia
uznano, Ze nie przewiduje sie jego negatywnego oddzialywania na érodowisko przyrodnicze,
W tym na obszary chronione, w szezegoblnosei na gatunki, siedliska gatunkéw lub siedliska
przyrodnicze stanowiace przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000, pogorszenia ich
integralnosci lub powiazania z innymi obszarami. Nie przewiduje si¢ réwniez wplywu na
bior6znorodno$é rozumiang jako liczebnosé i kondycj¢ populacji wystgpujacych gatunkéw,
w szczegblnosei gatunkdw chronionych, rzadkich lub gingeych oraz ich siedliska, w tym
utratg, fragmentacje lub izolacje siedlisk oraz zaburzenja funkcji przez nie pelnionych, a
takze ekosystemyv — ich kondycje, stabilnoé, odpornogé na zaburzenia, fragmentacje i
pelnione funkcje w $rodowisky. Inwestycja nie powinna takze spowodowa¢ nadmiernej
eksploatacji lub niewlaSciwego wykorzystania zasoboéw przyrodniczych, czy przyczynié sie
do rozprzestrzeniania sie gatunkéw obcych.

W ramach przedmiotowej inwestycji inwestor przewiduje prace remontowo-budowlane
w sgsiedztwie obiekiow kolejowych, ktére znajduja si¢ w ewidencji badz rejestrze
zabytkéw. Prace te beds uzgadniane z Wojewbdzkim Konserwatorem Zabytkéw w
Poznaniu badz podleglymi mu urzgdami na poziomie miasta lub powiatu. Dotyezy to
szczegblnie mostu na Warcie na linii nr 3 w km 301,423, w przypadku ktérego niezbgdne
bedzie z racji na zlyv stan techniczny rozebranie stare; podpory (filaru) polozonej blizej
Garbar.
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Ponadto, wszelkie zmiany W dotychczasowym uzytkowaniu terenu oraz dziatania
inwestycyjne, zwigzane z robotami ziemnymi w obrgbie stanowisk archeologicznych, bedg
uzgadniane z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw w Poznaniu.

W trakcie prowadzonego postgpowania z udzialem spoleczefistwa wplynely uwagi i
wnioski ztozone przez Centrum Zr6wnowazonego Transportu. W swoim pi$mie Centrum
Zréwnowazonego Transportu ziozylo nastepujace uwagi:.

~ obowiazek podniesienia wszystkich perondw do wartosci 76 cm ponad poziom
gtowki szyny,

— obowiazek lokalizacji wszystkich krawedzi peronowych w odlegtosci 1675 mm od
osi toruy, -

_ obowiazek objecia wszystkich przystankow i stacji monitoringiem telewizji
przemyslowej, obejmujacej perony i przejécia pod torami,

. pakaz stosowania na stacjach 1 przystankach jako podstawowego sposobu
pokonywania réznic wysokosci dla komunikacji pieszej i rowerowej pochylni
zamiast wind. Tylko w razie braku mozliwosci budowy po chylni mozna zastgpowag,
a na stacjach z przystawaniem pociagéw dalekobieznych uzupelniaé windami. Zakaz
stosowania jako urzadzen mechanicznych do pokonywania réznic poziomoéw
podnosnikéw dla niepeinosprawnych, nakaz stosowania wind wylacznie o napgdzie
elektrycznym, nakaz stosowania wind umozliwiajacych wygodne przewozenie
rowerdw tj. o dlugosci wewnetrzne]j kabiny min. 1,9 m.

Wiskazane wyzej uwagi i wnioski dotycza kwestii technicznych, bezpieczenstwa i
atrakcyjnosdci stacji i linii kolejowej. Nalezy zauwazyé, ze Regionalny Dyrektor Ochrony
$rodowiska jest zwiazany zakresem wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach i natoZenie na inwestora tego typu rozwiazan stanowiloby nieuprawnione
rozszerzenie zakresu wniosku przez organ. Wobec powyzszego przedmiotowe uwagi nie

zostaly uwzglednione.

Ponadto, w swoim pismie Centrum Zréwnowazonego Transportu wskazalo
koniecznodé zmiany nazwy przedsigwzigcia na ,Modemizacja Poznafiskiego Wezla
Kolejowego”, oraz wyltaczenia z zakresu zadania linii nr 3. Nalezy zaznaczy¢, iz Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska jest zwiazany zaréwno zakresem wniosku jak i jego nazwa 1
to od inwestora zalezy ich brzmienie. W zwigzku z powyzszym nie uwzgledniono
powyzszych uwag.

W uwagach zawarto réwniez wniosek dotyczacy zakazu uzywania okre$lonych
materiatéw i wyrobéw, w tym PVC. Przedmiotowa uwaga nie moze by¢ uwzgledniona.
Inwestor ma prawo dowolnie dobieraé wyroby, ktére sg dopuszczone do obrotu. Nalezy
rowniez zauwazyé, iz prowadzitoby to do ograniczenia konkurencyjnosci i wykraczatoby
poza zakres decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach.

Analizowane przedsigwziecie zlokalizowane jest w wojewodztwie wielkopolskim w
odlegtosci pond 120 km od granicy z Niemcami. Zgodnie z posiadanym stanem wiedzy oraz
przedstawionym oddziatywaniem dotyczacym: zanieczyszczefi powietrza atmosferycznego
oraz hatasu w Srodowisku, zwiazanymi.z modernizacja oraz eksploatacja Poznanskiego
Wezta Kolejowego stwierdzono, iz zasigg jest relatywnie niewielki i nie osiagnie gramic
pafistwa. Rowniez w stosunku do oddziatywan przedsigwzigeia na $rodowisko wod
powierzchniowych i podziemnych, nie wystapig oddziatywania transgraniczne. Ze wzgledu
na zakres oddziatywania inwestycji oraz jego lokalizacje wzgledem granic pafistwa, nie
stwierdzono koniecznoéci przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego
oddzialywania na srodowisko.
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Ze wzgledu na szczegolowy opis planowanej inwestycji oraz stosowanych srodkow
majacych na celu zmniejszenie ucigzliwosei dla &rodowiska W zwigzku z planowanym
przedsiewzigciem, nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatvwania
przedsigwziecia na Srodowisko, w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o
ktérych mowa w art. 72 ust. 1 Pkt | ustawy oo$, pod warunkiem jednak, ze we wniosku o
wydanie ww. decyzji nie zostang dokonane zmiany w stosunku do wymagan okrelonych w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz w raporcie 0os.

Uwzgledniajac powyzsze, stwierdza sie, iz realizacja przedsiewziecia nie powinna
negatywnie oddziatywaé na $rodowisko, jesli spetnione bedg warunki okreglone W raporcie
00§ oraz w niniejszej decyzji.

Zgodnie z art. 85 ust, 3 ustawy oos organ podaje do publicznej wiadomosei informacje
0 wydanej decyzji i o mozliwogciach zapoznania si¢ z jej trescig oraz z dokumentacjg
sprawy.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji przystuguje stronom odwolanie do Generalnego Dyrektora
Ochrony $rod0“iskq wniesione za posrednictwem tut, organu w terminie 14 dni od duia jej
dorgczenia.

Zalqezniki do decyzji:
nr I - charakterysiyka przedsiewziecia

Zatgczono dowdd wplaty oplary skarbowej za dokonanie czynnolci urzedowej -~ wydanie decyzji o Srodowiskewych
uwarynkowaniach oraz zq ziviente dokumenty stwierdzajgeego udzielenie peinomocnictw w kwocle odpowiednio 205 z¢ i

Otrzymuijg:
L _Strony postgpowania, pelnomocnicy:
@ Tomasz Gutkowski Sener Sp. z 0.0. al. Jerozolimskie 202 02-486 Warszawa — petlnomocnik PKP PLK S.A,
. Strony zgodnie z art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego
iI. Pozostali;
3. Starosta Powiatu Poznariskiego, zgodnie z art. 86 ustawy oos (po stwierdzeniu ostarecznosci decyzji),
4. Prezvdent Miasta Poznania, wykonujacy zadania starosty, zgodnie z art, 86a ustrawy oos (po stwierdzeniu
ostatecznosci decyzji),
5. Aa,

Do wiadomogci:
L. Wielkopolski Passtwowy Wojewédzki Inspektor Sanitarny w Poznaniu, ul, Noskowskiego 23 61-705 Poznafi

Reglonaina Dyrekeja Ochrony Srodowdske
W Poznani
Decyzfapestonmionelaptopilocay . 1 ra
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Zalagcznik nr 1 do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu, znak: WOO-11.4201.6.2014.JC.28, z dnia ,2.9. LZE. 2iifr.
Charakterystyka przedsigwzigcia

Charakterystyke przedsiewzigcia polegajacego na przystosowaniu Poznanskiego Wezla
Kolejowego do obstugi kolei duzych predkodci oraz zapewnienia jego intermodalnosci z
innymi $rodkami transportu, sporzadzono na podstawie przedstawionego raportu oos 1 jego
uzupelnien.

Rodza;, skala 1 usvtuowanie przedsiewziecia.

Planowane przedsigwziecie polega na modernizacji linii kolejowych wchodzacych w
sktad Poznanskiego Wezla Kolejowego (PWK). Poznanski Wezel Kolejowy zlokalizowany
jest gtéwnie na obszarze miasta Poznan oraz czgéciowo w granicach osciennych miast i
gmin, tj.: w mieScie Poznan, gminie Komorniki, gminie Swarze¢dz, gminie Rokietnica,
miescie Lubon, gminie Suchy Las. Zakres opracowania obejmuje linie: nr 3 Swarzedz —
Poznan Junikowo od km 290,340 do km 313,092, nr 272 Poznari Krzesiny — Poznan Gléwny
ok. km 190,900 do km 201,361, nr 352 Swarzedz — Poznan Staroleka od km -0,873 do km
11,798, nr 353 Poznan Wschéd — Kobylnica od km -0,910 do km 9,044, nr 394 Poznan
Krzesiny — Kobylnica od km -0,005 do km 15,979, nr 395 Zieliniec — Kickrz od km 0,000
do km 20,886, nr 801 Poznan Starolgka — Poznan Goérczyn od km 0,002 do km 4,126, nr 802
Poznari Starolgka — Luboti od km 0,000 do km 4,453, nr 803 Poznan Pigtkowo — Suchy Las
od km -1,055 do km 1,145, nr 804 Poznan Antoninek — Nowa Wie§ Poznarniska od km 0,311
do km 1,822, nr 805 Swarzedz — Stary Mlyn od km 0,000 do km 1,435, nr 806 Poznan
Franowo PFD — Nowa Wieé Poznanska od km 0,000 do km 4,082, nr 823 Poznan Franowo
PFD — Stary Miyn od km 0,000 do km 4,714, nr 824 Pokrzywno — Poznan Franowo PFD od
km -0,052 do km 2,481, ur 984 Poznanh Franowo PFB — Poznati Franowo PFA od km 0,000
do km 2,680. Linia nr 3 a takze linia nr 272 zaliczone sg do linii magistralnych, ponadto
stanowig fragment ciggu komunikacyjnego ujetego w umowie migdzynarodowej AGC
(Umowa Europejska o Gléwnych Migdzynarodowych Liniach Kolejowych™) i AGTC
(-, Umowa Europejska o waznych migdzynarodowych liniach transportu kombinowanego i
obiektach towarzyszacych™). Przedsigwzigeie realizowane bedzie w wariancie Opcja 3. W
ramach przedsiewzigcia przewidziano wykonanie prac na trasie linii w zakresie ukladu
torowego, obiektéw inzynieryjnych, przejazdéw kolejowych, obiektéw kubaturowych,
obiektéw obshugi podréznych, sieci trakcyjnej, wykonanie linii potrzeb nieatrakcyjnych a
takze elementéw elektroenergetyki do 1 KV, przebudowe/budowe tras kablowych
przewidzianych dla kontroli ruchu i nadzoru wraz z systemem sygnalizacji (urzadzenia -
SRK, DSAT, ERTMS/ECTS), wykonanie systemu acznosci i przesytania danych, wycinke
zieleni oraz przebudowg sieci instalacyjnych i kablowych na etapie likwidacji kolizji i
przygotowania terenu oraz rozbidrke istniejacego zagospodarowania terenu pozostajacego w
kolizji z zakresem przedsigwzigcia,

Rodzaj technologii

Na terenie PWK inwestor przewiduje wykonanie odwodnienia uktadu torowego, ktére
bedzie realizowane zgodnie ze standardami kolejowymi za pomocg row6w przytorowych,
drenéw, drenokolektordéw, zbieraczy i kolektoréw. Poszczegdlne systemy odwodnienia beda
dobrane w zaleznosci od panujacych warunkéw gruntowych w podtorzu oraz mozliwosci
technicznych ich wbudowania. Ciggi drenarskie lokalizowane beds wzdhiz $cianek
peronowych oraz w mig¢dzytorzu, w zaleznosci od rozstawu toréw i mozliwosci lokalizacji
kolektoréw poza skrajnia poziomg. Na diugodci instalacji odwodnienia wykonane zostang
studzienki rewizyjne, wyposazone w osadniki. W miejscach, gdzie obecnie funkcjonuje

.
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odwodnienie wglebne, zaklada sie remont badz przebudowe istniejacego systemu
kanalizacyjnego. W przypadku braku mozliwosci grawitacyjnego odprowadzenia wéd
opadowych do odbiornika, zostana wykonane przepompownie wéd deszczowych. Wody
opadowe beda odprowadzane do odbiornikéw: rowéw i studni chtonnych, kanaléw
melioracyjnych oraz istniejacej kanalizacji deszczowej. Na linii nr 3 i 394 zostanie
przeprowadzony przeglad urzadzen odwodnienia a w razie koniecznodci - czyszczenie
osadnikéw w studzienkach oraz naprawa uszkodzonych element6w.

Zakres prac dla przedmiotowego przedsiewziecia na poszczegblnych liniach:

1. LINIANR 3, ODCINEK SWARZEDZ — POZNAN JUNIKOWO
Uktad torowy

Przyjeto nastepujace zalozenia:

- Maksymalna predkos¢ pociagéw pasazerskich — Vp = 80-160 km/h,
- Maksymalna predko$é pociagéw towarowych — Vt = 80 km/h,

Na stacji Swarzedz w torach linii 3 wbudowane zostana rozjazdy, umozliwiajgce zjazd
wybranych pociggéw pasazerskich w kierunku stacji Poznad Franowo z predkodcia
maksymaing 100 km/h. Za stacja Swarzedz do stacji Poznah Wschéd nie przewiduje sig
zmiany istniejacego ukiadu geometrycznego w planie i profily, a roboty polega¢ beda na
biezacym utrzymaniu linii, pozwalajacym na prowadzenie ruchu z obecnie dopuszczalnymi
predkosciami i naciskami osi.

Obiekty inzynieryjne
Projektem objgto 43 obiekty inzynieryjne.
Lp. | Kmok. Rodzaj obiektu Rodzaj prac _; SzczegGlowy zakres prac obejmie m.in.; ]
1 291,401 | przepust remont ; czyszezenie | malowanie, wymiana wyposazenia, !
2 291,581 przejscie pod torami | remont uzupelnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe |
3 292,505 | $ciana oporowa - remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji |
4 292,541 | przepust remont i odwodnienia, naprawa ‘wymiana urzadzen
5 292 897 | wiadukt remont " dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukcji
6 283,665 | przepust remont
7 293,963 | most przebudowa | oczyszczenie powierzchni przesta i preyczotka od
“strony Swarzedza z rdzawych zaciekéw oraz
lokalna naprawa zabezpieczenia antykorozyjnego,
przebudowa przyczétka od sirony Poznania,
uporzadkowanie otoczenia
B 294,955 | przejicie pod torami | biezace usunigcie powierzechniowych nieczystosci,
utrzymanie | roslinnodci, muty, udroznienie przepustéw,
montaz brakujacych elementéw bajustrad,
barierek, schodéw skarpowych
9 295,313 | przepust remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,
10 [ 296,687 | przejscie pod torami | remont uzupehnianie ubytkéw betonu, powierzehniowe
11 | 298.272 przepust remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
12 299,042 | przejicie pod torami | remont i odwodnienia, naprawa'wymiana urzadzen
13 299421 | przepust remont dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji
14 | 300,252 wiadukt remont
15 ] 300,313 wiadukt biezace usunigcie powierzehniowych nieczystoscei,
uirzymanie | ro$linneéei, muty, udroznienie przepustéw,
montaz brakujacych elementéw balustrad,
barierek, schodéw skarpowvch.
16 | 300,700 | most remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,
17 | 301,114 | most Temont uzupelnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
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Lp. | Km ok. Rodzaj obiektu Rodzaj prac | Szczeg6towy zakres prac obejmie m.in.:
: i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukcji
18 | 301,170 | wiadukt biezace usunigcie powierzchniowych nieczystosci,
utrzymanie roélinnogci, muty, udroznienie przepustow,
montaz brakujacych element6w balustrad,
- | barierek, schodéw skarpowych
19 | 301,423 | most przebudowa | rozbiérka pieuzytecznej podpory posredniej w
korycie rzeki, oczyszczenie konstrukcji stalowej
oraz przyczbikéw =z rdzawych nalotow oraz
lokalna naprawa zabezpieczenia antykorozyjnego,
naprawa umocnienia skarpy preez uzupehmienie
ubytk6w betonem, uporzgdkowanie otoczenia
20 | 301,521 | wiadukt remont czyszozenie i malowanie, wymiana wyposaZenia,
uzupelnianic ubytkéw betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukciji
21 | 301,610 | preejécie pod torami przebudowa | rozbidrka czgsci lub calodci istniejacego obiektu i
22 | 301,851 | przejécie pod torami przebudowa | odbudowa
23 | 302,183 | wiaduki remont czyszezenie i malowanie, wymizna wyposazenia,
24 | 302,408 | wiadukt remont uzupelnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
25 | 302,724 | wiadukt remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzef
‘ dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji
26 | 302,975 | wiadukt biezace usuniecie powierzchniowych nieczystosci,
uirzymanie | ro§linnosci, mutu, udroznienie przepustow,
montaz braknjgcych elementéw balustrad,
barierek, schodéw skarpowych
27 | 302,985 | $ciana oporowa remont czyszczenie 1 malowanie, wymiana wyposazenia,
28 | 303,304 | wiadukt remont uzupelnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
20 | 303,314 | Sciana oporowa remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzef
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukcji
30 | 304,639 | przejécie pod torami | biezace usuniecie powierzehniowych nieczystosci,
utrzymanie | ro§linnosci, mulu, udroznienie przepustow,
montaz brakujacych elementéw balustrad,
barierek, schodéw skarpowych
31 | 306,378 | wiadukt remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,
32 | 306,403 | wiadukt remont uzupetnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
33 | 307,339 | wiadukt remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
34 | 307,402 | wiadukt remont i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzef
35 | 307,726 - | wiadukt remont dylatacyjmych, wzmocnienie konstrukcji
36 | 307,995 | wiadukt biezace usunigcie powierzchniowych nieczystosci,
utrzymanie | roslinnosci, muhy, udroznienie przepustow,
montaz brakujacych elementéw balustrad,
barierek, schoddw skarpowych.
37 | 308,285 | przepust remont czyszczenie 1 malowanie, wymiana wyposazenia,
38 | 308,497 | wiadukt remont uzupelnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
39 | 309,152 przejscie pod torami | remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
40 | 310,660 | przepust remont i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzef
41 | 311,185 przepust remont dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji
42 | 311,427 | przejécie pod torami | remont
43 | 311,932 przepust remont

Przejazdy kolejowe

Projektem objgto 5 przejazdéw w poziomie szyn: Na przejazdach w km ok. 298,037, ok.
298,853 i ok. 299,660 zakres prac przewiduje rewitalizacje, natomiast w km ok. 310,393 i
ok. 312,845 nastapi biezace utrzymanie.
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Obiekty kubaturowe

Projektem objeto remont 2 obiektow:
przejazdows nr 311 w km ok, 3 10,400.

Obiekty obshugi podréznvch

W ramach inwestycji inwestos przewiduje rozbiorke istniejacych peronow i budowg nowych
normatywnych o dlugosci i szerokosci dostosowanej do projektowanych predkosci. Perony
Wyposazone beds w wiaty, obiekty matej architektury i obiekty informacji podréznych.
Dojécia w poziomie toréw dostosowane bedg do obstugi o0séb o ograniczonej zdolnodci
poruszania sig.

W ramach przedsiewziecia na linii nr 3 przewiduje si¢ przebudowe 1 przystanku osobowego
Poznani Garbary oraz budowe 1 nowego przystanku Poznat Mitostowo. Dla obiektéw: stacje
Swarzedz, Poznah Wschéd, Pozmman Gorczyn oraz przestankéw osobowych Poznaf
Junikowo i Poznan Antoninek zakres prac przewiduje biezace utrzvmanie.

nastawni¢ POA w km ok, 305,300 i Straznice

Sie¢ trakcyina

Przewiduje si¢ wymiane sieci trakcyjne;j.

2. LINIA NR 272, ODCINEK POZNAK KRZESINY - POZNAN GEOWNY

Uklad torowy
Przyjeto nastepujace zatozenia:

- Maksymalna predkos$é
- Maksymalna predkogé

Na stacji Poznad Starolgka prze
rozjazdéw, kiére umozliwi jazd
z predkoscig maksymalng 100

Obiekty inzynieryine

Projektem objeto 8 obiektow inZynieryjnych.

pociggéw pasazerskich — Vp = 80-120 km/h,
pociggéw towarowych — Vp = 80 km/h,

widziano kompleksows, modernizacje z wbudowaniem
¢ pociagéw pasazerskich z kierunku stacji Poznafi Franowo
km/h,

Lp. [ Kmok. -| Rodzaj obiektu Rodzaj prac SzezegSlowy zakres prac obejmie m.in.-

1 192,048 | przepust biezace utrzymanie usunigeie powierzchniowvch hieczystodci,
rodlinnosci, muby, udroznienie przepustéw,
montaz brakujacych slementow balustrad,

; barierek, schodéw skarpowych

2 196,020 | przejscie pod przebudowa rozbidrka czeéci lub calodci istniejgcego obiektu

torami i odbudowa

3 196,254 | moat biezace utrzymanie usunigcie powierzchniowych nieczystoéci,

= - — roslinnosci, mutu, udroznienie przepustéw,

g %gg’ggg ::zgzﬁ E;:::g: :g?;gﬁ:z ~| montaz brakujacych elementow balustrad,

6 | 197,104 | wiaduks bieZace utrzymenic | "ok Schodow skarpowych

7 197,668 | przejécie pod nowy obiekt budowa nowego obiekty inZynieryjnego

torami
8 [198431 | wiaduke likwidacja N

Przejazdy kolejowe

Projektem objeto 7 przejazdéw w poziomie szyn, z czego dla 6 przejazdéw w km ok.

191,244, ok. 191,678, ok. 192,725, ok. 193,509,

26238

ok. 194,026 i ok. 196,047 inwestor



przewiduje . biezace utrzymanie natomiast przejazd w km ok. 197,664 zostanie
zlikwidowany.

Obiekty kubaturowe
Projektem objgto remont trzech obiektow: Poznan Krzesiny - nastawnia PKR w km ok.

193,372, Poznafh Staroleka — Nastawnia Dysponujaca PS w km ok. 195,805, Poznan
Starol¢ka — Straznica przejazdowa nr 196 w km ok. 196,047.

Obiekty obstugi podréznych
W ramach przedsiewziecia na linii nr 272 przewiduje si¢ biezace utrzymanie stacji Poznan
Krzesiny i Poznati Staroleka oraz przystanku osobowego Poznani Debina.

Sie¢ trakcyjna
Przewiduje si¢ wymiang sieci trakcyjnej.

3. LINIA NR 352, ODCINEK SWARZEDZ — POZN AN STAROLEKA
Uktad torowy

Przyjeto nastepujace zalozenia:

- Maksymalna predkosé pociagéw pasazerskich — Vp = 60-100 km/h,

- Maksymalna predko$é pociagéw towarowych — Vi =60-80 km/h,

Na stacji Swarzedz przewidziano nieznaczne korekty w zachodniej glowicy rozjazdowej,
ktére umozliwia wjazd pociggdw z toru nr 2 linii 352 na tory gléwne zasadnicze linii nr 3.
Na znacznej diugosci linii przewiduje si¢ kompleksows wymiang nawierzchni kolejowej, z
whudowaniem nowych podkladéw strunobetonowych, nowyeh szyn typu 60El, wraz z
oczyszczeniem i uzupelnieniem podsypki thuczniowe;.

Obiekty inZzynieryine
Projektem objgto 9 obiektéw inzynieryjnych.

Lp. | Kmok. | Rodzaj obiektu | Rodzaj prac | Szczegélowy zakres prac obejmie m.in.:

1 3,218 | przepust remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposaZenia,
uzupelnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i
odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
wzmocnienie konstrukcji

2 3,844 | wiadukt biezace usunigeie powierzchmiowych nieczystosci, roglinnosci,
kolejowy utrzymanie | muly, udroznienie przepustéw, montaz brakujacych
_ elementéw balustrad, barierek, schoddw skarpowych
4 6,240 | przepust przebudowa | rozbidrka czgsei lub calosci istniejacego obiektu i odbudowa
5 8,380 | przepust remont czyszezenie i malowanie, wymiana wyposazenia,

uzupekianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i
odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
wzmocnienie konstrukeji

6 8,697 | przepust przebudowa | rozbiérka czedei lub calodci istniejacego obiektu i odbudowa
7 8,904 przepust likwidacja

8 5,103 | przepust przebudowa | rozbidrka czgéci lub caloéei istniejacego obiektu i odbudowa
9 9,208 przepust przebudowa

Przejazdy kolejowe
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Projektem objeto 7 przejazdéw w poziomie szyn, w tym 6 rewitalizacji w km ok. 4,250, ok.
4,560, ok. 4,580, ok. 5,220, ok. 5,542 i ok. 8,210 oraz budowe przejscia w km ok. 5,791.

Obiekty kubaturowe

Inwestor przewidziat remont 7 obiektéw: P. Odg. Pokrzywno — nastawnia PK +
przekaZznikownia km ok. 0,052, P.O. Nowa Wie§ Poznafiska — Nasta\wi_ia Nwp -+
przekaznikownia km ok. 2,804, Poznan Franowo — Nastawnia Dysponujaca Pfd km ok.
2,481, Poznah Franowo — Nastawnia Dysponujaca Pfc km ok. 4.300, Poznati Franowo —
Nastawnia Dysponujaca Pfb km ok. 6,760, Poznan Franowo — Nastawnia Dysponujaca Pf2-
3 km ok. 5,650, Poznari Franowo — Nastawnia Dysponujaca Pfa km ok. 4.350.

Obiekty obstugi podréznych

Inwestor przewiduje rozbidrke istniejacych perondw i budowe nowych normatywnych o
dlugosci ok. 200-300 m o szerokosci dostosowanej do projektowanych predkosci. Perony
Wyposazone bgdg w wiaty, obiekty matej architektury, informacji podréznych. Dojécia w
poziomie toréw dostosowane zostang do obslugi 0s6b o ograniczonej zdolnosci poruszania
sie. W ramach przedsigwziecia przebudowana zostanie stacja Poznafi Franowo oraz
wybudowany zostanie nowy przystanek osobowy w km ok. 5,791.

Sie¢ trakcyj
Wybudowana zostanie nowa sieé trakcyjna w torach gléwnych zasadniczych.

4. LINIA NR 353, ODCINEK POZNAN WSCHOD ~ KOBYLNICA
Uklad torowy

Przyjeto nastepujgce zalozenia:

- Maksymalna predkos$¢ pociagéw pasazerskich — Vp = 100-140 km/h,
- Maksymalna predkosé pociagéw towarowych ~ Vt = 70-80 km/h,

Przewiduje si¢ na linii objetej opracowaniem utrzymywanie istniejacej predkosci
maksymalnej, wynoszacej 140 km/h (za wyjatkiem stacji Poznati Wschéd, gdzie predkosé
maksymalna wynosi 100 km/h). Przewiduje si¢ wykonywanie na linii zabiegéw
utrzymaniowych, ktére umozliwig utrzymanie obecnych parametréw eksploatacyjnych.

Obiekty inzvniervine
Projektem objeto 10 obiektéw inzynieryjnvch.

Lp. | Kmok. | Rodzaj obiekm Rodzaj prac | Szczegélowy zakres prac obejmie m.in.:

1 0,817 wiadukt kolejowy przebudowa rozbibrka czeéci lub calodei istniejacego obiektu i
’ odbudowa

2 1,212 przepust remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,

uzupeinianie ubytkow betonu, pawierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
i odwodnienia, naprawa‘wymiana urzadzen
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukcji

3 1,479 wiaduke kolejowy biezace usunigcie. powierzchniowych nieczystosci,

utrzymanie roslinnosci, mutu, udroznienie przepustéw,
montaz brakujacych elementéw balusirad,

barierek, schodéw skarpowych

4 2,943 Przepust przebudowa rozbidrka czgsci lub catodei istnijacego obiektu i
odbudowa
5 3,490 wiadukt kolejowy biezace usunigcie powierzchniowych nieczystosci, ]
utrzymanie roslinnosci, muhs, udroznienie przepustow,
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Lo, | Rm ok. | Rodzaj obiektu Rodzaj prac—_l Szczegblowy zakres prac obejmie n.in.: ]
‘montaz brakujacych elementow balustrad,
barierek, schodéw skarpowych .

[—6 3,532 przepust remont czyszezenie 1 malowanie, wymiana wyposazenia,
uzupehianie ubytkow betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
i odwodnienia, naprawaa’wymiana urzadzer

- dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji ,
7 4,320 wiadukt kolejowy przebudowa rozbiarka czgsei lub catosci istniejacego obiektu i
odbudowa
- o
przepust remont | czyszczenie malowanie, wymiana wyposazenia,
rzepust remont uzupelnianie ubytkéw betenu, powierzchniowe
przepust remont zabezpieczenie amtykorozyjne, wykonanie izolacji
i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen
_ dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji

Przejazdy kolejowe
Dla przejazdéw w poziomie szyn zZlokalizowanych w km ok. 0,252, ok. 2,724, ok. 3,119, ok.
4 639, ok. 6,225, ok. 7,532, ok. 8,714 przewidziano rewitalizacje.

Obiekty kubaturowe
Nastawnia KO + Przekaznikownia Zostanie wyremontowana.

Obiekty obstugi podroznych

Istniejace perony zostana rozebrane i wybudowane nowe dostosowane do projektowanych
predkosci. Perony wyposazone zostang w wiaty, obiekty malej architektury, informacji
podréznych. Dojécia W poziomie toréw dostosowane do obstugi oséb o ograniczonej

sdolnosci poruszania sig. W ramach przedsigwzigeia przebudowana zostanie stacja
Kobylnica oraz przystanek 0sobowy Ligowiec.

Sieé trakcyjna _
Inwestor przewiduje budowe nowej sieci trakcyjoej dla torow glownych i dla przejsé
rozjazdowych.

5. LINIA NR 394, ODCINEK POZNAN KRZESINY — KOBYLNICA
Uklad torowy

Przyjgto nastepujace zalozenia:

- Maksymalna predkosé pociagow pasazerskich— Vp = 80 - 120 km/h,
- Maksymalna predkosé pociagow towarowych — Vt = 80 km/h,

Prace polega¢ bgda na kompleksowej wymianie nawierzchni. Roboty umozliwia
przywrocenie maksymalnej predkosci na poziomie 80 — 120 km/h za wyjatkiem stacji
Poznan Franowo, na dtugoéci ktorej odcinkowo wystapi konieczno$é ograniczenia predkosci
do 60 km/h oraz do 40 km/h (jazda na Kkierunek zwrotny rozjazdu).

Obiekty inzynieryjne
Projektem objgto 9 obiektéw inzynieryjnych.

Rodzaj Rodzaj prac Szczegdlowy zakres prac obejmuje m.in.
obiekiu

przebudowa rozbibrka czedcl lub calodci istnicjacego obiektu i
przebudowa odbudowa
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Rodzaj prac . | Szczegdtowy zakyes prac obejimuje m.in,

Czyszezenie | malowanie, wymiana WyposaZenia,
uzupetnianie ubytkdw betony, powierzchniowe

zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i '
odwodnienia, naprawz wymiana urzadzen dylatacyjnych,
Wwzmocnienie konstrukeij

rémont :
remont

przebudowa rozbidrka czeci

mmm odbudoa

Drzep przebudowa

Przejazdy kolejowe

Projektem objeto 6 przejazd6w w poziomie szyn. W km ok. 6.900 i ok. 7,060 zakres prac
przewiduje biezace utrzymanie, a w km ok. 9,726, ok. 1 1,326, ok, 11,928 i ok. 14,825
zakres prac przewiduje rewitalizacje.

Obiekty kubaturowe

W budynkach p.o. Zieliniec + Nastawnia ZT + Przekaznikownia w km ok, 12,200 oraz p.
odg. Stary Miyn Nastawnia SM w km 10,200 przeprowadzony zostanie remont.

Sied trakeyina

Przewiduje sie budowe nowej sieci trakcyjnej dla toréw gléwnych.

Iub catodci istniejacego obiekty |

likwidacia

6. LINTA NR 395 ZIELINIEC - KIEKRZ

Uk{a.d torowy _ '

Przyjeto nastgpujace zatozenia:

- Maksymalna predkodé pociagéw pasazerskich— Vp =90 - 120 kmv/h,
- Maksymalna predkogé pociagéw towarowych — Vi = 80 km/h,

Na linii 395 wykonane Zostang prace rewitalizacyjne polegajace na kompleksowej W¥mianie
nawierzchni na znacznej dlugosci linii, Roboty umozliwia przywrécenie maksymalnej
predkosei na poziomie 90 — 120 km/h, Przewiduje sie takze nieznaczne korekty ukiady
geometrycznego w planie i profilu, a takze wykonanie robét zwigzanych ze Wwzmocnieniem
podtorza,

Obiekty inzyniervine
Projektem objeto 25 obiektéw inZynieryjnych,

Rodzaj
obiektu

1 1,508 przepust remont

2,695 most remont

Rodzaj prac Szczegblowy zakres prac obejmie m.in, :

CZyszczenie i malowanie, wymiana Wyposazenia,
uzupetnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji |
odwodnienia, Naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
wzmocnienie Konstrukcij

5,400 rZepust rozbidrka czesci lub calodei istniej
5,716 wiaduke Tethont Czyszczenie | malowanie, wyvmiana Wyposazenia,
6.146 most remont uzupetnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
7.402 wiadukt remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji |
8.179 wiadukt remont odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzefi dylatacyjnych,
8,647 wiadukp Wzmocnienie konstrukcji

wiadukt

remont
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Lp. | Kmok. | Rodzaj Rodzaj prac Szczegtlowy zakres prac obgjmie m.in.:

obiekiu
10 | 8,672 przepust remont
11 ]2,020 przepust remont
12 | 9,481 przepust remont

13 | 10,286 przspust remont

14 | 11,229 przepust Femont

15 13,273 most TEemOont

16 | 14,038 przepust remont

17 | 14,478 przepust remont

18 | 15,403 wiadukt remont

19 {15,504 przepust remont

20 | 15,802 wiadukt remont

21 | 17,035 przepust remont

22 | 17,467 most remont
23 19,082 most remont
24 ] 19,640 przepust remont
25 | 20,200 most biezace usuniecie powierzchniowych nieczystodei, roslinmodci,

ufrzymanie muly, udrofnienie przepustdw, montaz brakujacych
elementéw balustrad, barierek, schodéw skampowych.

Przejazdy kolejowe )

Projektem objeto 11 przejazdéw w poziomie szyn. W km ok. 17,669 przejazd zostanie
zlikwidowany natomiast na przejazdach w km ok. 9,409, ok. 10,200, ok. 10,530, ok. 11,400,
ok. 11,788, ok. 12,640, ok. 14,707, ok. 16,500, ok. 18,488, ok. 19,440 zostanie
przeprowadzona rewitalizacja.

Obiekty kubaturowe

Dla 2 budynkéw lezacych przy linii 395 przewidziano remont: Kozieglowy -- Nastawnia
Dysponujaca KG w km ok. 3,400 oraz Poznaf Pigtkowo — Nastawnia Dysponujaca +
PrzekaZnikowania w km ok. 14,700.

Obiekty obstugi podréznych

W ramach przedsiewziecia wybudowany zostanie nowy przystanek osobowy Poznad
Uniwersytet w km ok. 11,662 z peronami o dlugosci i- szerokosci dostosowanej do.
projektowanych predkosci. Perony wyposazone bgda w wiaty, obiekty malej architektury,
informacji podrézmych. Dojécia w poziomie toréw dostosowane do obstugi oséb o
ograniczonej zdolnosci poruszania sig. Na stacjach Kozieglowy, Poznan Pigtkowo i Kiekrz
przeprowadzone zostanie biezgce utrzymanie linii.

SIEC TRAKCYINA
Przewiduje si¢ budowe nowej sieci trakcyjnej dla toréw gléwnych i dla przejsé
rozjazdowych.

7. LINIA NR 801 POZNAN STAROLEKA — POZNAN GORCZYN

Uklad torowy
- Maksymalna predkos$¢ pociggdw pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkosé pociggdéw towarowych — Vt = 60 km/h,

Dla linii 801 przewiduje si¢ wykonanie zabiegéw rewitalizacyjnych, ktére umozliwia

kursowanie pociggow bez ograniczeni predkosei i bez ograniczefi maksymalnego nacisku
osiowego.
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Obiekty inzynieryjne
Projektem objgto 4 obiekty inZynieryjne.

Lp. | Kmok. | Rodzaj Rodzaj prac | Szczegdlowy zakres prac obejmie m.in.; 11

- obigktu ;

1 1 0,910 przepust remont czyszezenie t malowanie, wymiana wyposazenia, o

2 | 0,997 przepust remont uzupelnianie ubytkoéw betonu, powierzchniowe {

3 i 1,267 przepust remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolagji i ;

i odwodnienia, naprawa‘wymiana urzadzen dylatacyjnych, !

.l wzmocnienie konstrukceji |

4 | 1,697 przepust przebudowa | rozbi6rka czedei lub calogci istniej acego obiektu i odbudowa |
Przejazdy kolejowe

Projektem objeto 4 przejazdy w poziomie szyn, w km ok. 1,546 (tor nr 1), ok. 1,548 (tor nr
2), ok. 1,991 i ok. 2,060, dla ktérych zostanie przeprowadzona rewitalizacja.

Sie¢ trakeyjna
Przewiduje si¢ budowg nowej sieci trakcyjnej.

8. LINIA NR 802 POZNAN STAROLEKA —LUBON

Uklad torowy

Przyjgto nastepujace zalozenia:

- Maksymalna predkosé pociagéw pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkos¢ pociagéw towarowych — Vi = 70-80 km/h, '

Prace w torach linii polegaé bedq na kompleksowej wymianie nawierzchni na znacznej
diugosci linii tj. wykonanie robét rewitalizacyjnych. Roboty umozliwia przywrdcenie
maksymalnej predkosci na poziomie 70 — 80 km/h. Przewiduje si¢ take nieznaczne korekty
ukladu geometrycznego w planie i profilu. Przewiduje si¢ wykonanie rob6t zwiazanych ze
wzmocnieniem podtorza.

Przejazdy kolejowe
W ramach inwestycji zostanie przeprowadzona rewitalizacja dwéch przejazddw w poziomie
szyn w km ok. 0,728 i ok. 0,849.

Obiekty obstugi podréznych

Zakres rob6t przewiduje biezgce utrzymanie stacji Lubof k/Poznania.

Sie¢ trakcyjna
. Przewiduje si¢ budowg nowej sieci trakcyjnej dla toréw gléwnych.

9. LINIA NR 803 POZNAN PIATKOWO — SUCHY LAS

Uklad torowy

Przyj¢to nastgpujace zalozenia:

- Maksymalna predko$é pociagéw pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkoséé pociagéw towarowych — V t = 80 km/h,

Przewiduje si¢ wykonanie rob6t rewitalizacyjnych tj. kompleksowej wymianie nawierzchni

na znacznej diugoscei linii. Przewiduje si¢ wykonanie robét zwiazanych ze wzmocnieniem
podtorza.
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Obiekty inzynieryine

W ramach rewitalizacji przedmiotowej linii przewidziano remont przepustu w km ok. 1,040.

Sieé trakeyina
Przewiduje si¢ budows nowej sieci trakcyjnej dla toréw gléwnych.

10. LINIA NR 804 POZNAN ANTONINEK —NOWA WIES POZNANSKA

Uktad torowy

Przyjeto nastgpujace zatozenia:

- Maksymalna predkos¢ pociagéw pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkosé pociggow towarowych — Vt = 40 km/h,

Przewiduje si¢ wykonanie robét rewitalizacyjnych w torze linii 804. Prace polegad bgda na
kompleksowej wymianie nawierzchni i wzmocnieniu podtorza.

Przejazdy kolejowe
Przewiduje sie rewitalizacjg preej azdu w km ok. 0,709 linii.

Sie¢ trakcyjna
Przewiduje sig budowg nowej sieci trakcyjnej dla toréw gtéwnych.

11. LINIA NR 805 SWARZEDZ — STARY MEYN

Uktad torowy

Przyjeto nastgpujace zatozenia:

- Maksymalna predkos¢ pociagow pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkos¢ pociggow towarowych — Vt = 60 km/h,

Przewiduje si¢ wykonanie robét rewitalizacyjnych w torze linii 805. Prace polegat beda na
kompleksowej wymianie nawierzchni 1 wzmocnieniu podforza,

Obiekty inzynieryjne
Projektem objgto 3 obiekty inZzynieryjne.

Lp. | Kmok. | Rodzaj Rodzaj prac | Szczegdtowy zakres prac obejmie m.jn.:
obiektu
1 0,514 przepust remont czyszczenie | malowanie, wymiana wyposazenia,
2 0,641 wiadukt remont uzupelnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
3 0,895 wiadukt remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i
odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzes dylatacyjnych,
wazmocnienie konstrukeji

Sie¢ trakcyina
Przewiduje si¢ budowe nowej sieci trakcyjnej dla toréw giéwnych.

12. LINIA NR 806 POZNAN FRANOWO PFD - NOWA WIES POZNANSKA

Uklad torowy

Przyjeto nastepujace zatoZzenia:

- Maksymalna predko$¢ pociagdw pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkosé pociggdw towarowych — Vt = 60 km/h,
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Przewiduje si¢ wykonanie kompleksowej wymiany nawierzchni w torze linii 806 i
wzmochienie podtorza,

Sie¢ trakeyina |
Przewiduje si¢ budowe nowej sieci trakcyjnej dla toréw glownych,

13. LINIA NR 823 POZNAN FRANOWO PFD - STARY MEYN

Ukdad torowy
Przyjeto nastepujace zatozenia:

- Maksymalna predkosé pociagéw pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkosé pociagéw towarowych — Vt = 60 km/h,

W ramach robét rewitalizacyjnych przeprowadzone 2zostang prace polegajace na
kompleksowej wymianie nawierzchni. Przewiduje sig réwniez wykonanie robét zwigzanych
Ze wzmocnieniem podtorza.

Obiekty inzynieryine
Projektem objeto 7 obiektéw inZynieryjnych.

r~

Lp. Km Rodzaj Rodzaj prac Szczegblowy zakres prac obejmie m.in.:
ok. obiektu
1 0.453 | przepust remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,
uzupeinianie ubytkéw betony, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i
; odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,
o wzmocnienie konstrukgiji
2 | 0,603 j przepust przebudowa rozbidrka czeéei lub calodc] istniejacego obiekty |
{ odbudowa
3 2,075 ! przepust remont czyszczenie i malowanie, wymiana Wyposazenia,
4 2,990 | wiadukt remont uzupetnianie ubytkdw betonu, powierzchniowe
5 3,638 | przepust remont zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i
6 3,956 | wiadukt remont ] odwodnienia, naprawa/wyvmiana urzgdzeri dylatacyjnych,
7 4,271 | wiadukg remont Wzmocnienie konstrukcji

Sied trakeyina

Przewiduje sie budowe nowej sieci rakcyjnej dla torow giéwnych.

14. LINIA NR 824 POKRZYWNO — POZNAN FRANOWO PFD

Uldad toréw

Przyjeto nastepujace zalozenia:

- Maksymalna predkosé pociagéw pasazerskich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predkosé pociagéw towarowych — Vt = 60 km/h,

Przewiduje si¢ wykonanie kompleksowej wymiany nawierzchni w torze linii 824.
Przewiduje si¢ wykonanie robét zwigzanych ze wzmochieniem podtorza.
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Obiekty inzynieryjne
Projektem objgto 8 obiekty inzynieryjne.

Lp. Kmok. | Rodzaj Rodzaj prac Szczegolowy zakres prac obejmie m.in.:
obiekiu

1 0,315 przepust | remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazZenia,
uzupehianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji i
odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzen dylatacyjnych,

wzmochienie konstrukeji

2 0,577 przepust likwidacja

3 0,790 przepust likwidacja

4 1,008 przepust przebudowa rozbi6rka czedei lub cafodei istnigjacego obiektu i
odbudowa.

5 1,164 przepust | likwidacja

6 1,425 przepust | likwidacja

17 1,603 przepust przebudowa Trozbiorka czefci lub calodci istniejacego ohiektu i

odbudowa

8 2,241 przepust bie2gce- usunigcie powierzchniowych nieczystosei, roslinnosci,

uirzymanie muhy, udroznienie przepustéw, montaz brakujgeych
clementéw balustrad, barierek, schodéw skarpowych

Przejazdy kolejowe
Zakres prac obejmuje rewitalizacjg przejazdéw w km ok. 0,550, ok. 2,250 oraz ok. 2,354 a

takze modernizacjg przejazdu w km ok.0,060.

Sieé trakcyjna
Przewiduje si¢ budowe nowej sieci trakeyjnej dla toréw gléwnych.

15. LINIA NR 984 POZNAN FRANOWO PFB - POZNAN FRANOWO PFA

Uklad torowy
Przyjeto nastgpujace zalozenia:

- r

- Maksymalna predkos¢ pociagow pasﬁZemkich — brak ruchu pasazerskiego,
- Maksymalna predko$¢ pociagéw towarowych — Vt = 60 km/h,

Przewiduje sig wykonanie rob6t rewitalizacyjnych w torze linii 984. Prace polega¢ bedg na
kompleksowej wymianie nawierzchni. Przewiduje si¢ wykonanie robdt zwigzanych ze
wzmocnieniem podtorza.

Przejazdy kolejowe
Projektem objgto przeprowadzenie rewitalizacji 3 przejazdéw W poziomie Szyn
Zlokalizowanych w km ok. 0,2920, ok. 1,470 iok. 1,820.

Sieé trakeyjna
Przewiduje si¢ budowg nowej sieci trakcyjnej dla toréw gléwnych.

16. POZOSTALE BRANZE

W ramach opcji preferowanej dla wszystkich odcinkéw linii kolejowych objetych zakresem
przedsigwzigeia inwestor przewidzial wykonanie nastepujacych - prac prowadzonych w
obrebie terenu kolejowego zamknigtego.

Linie potrzeb nietrakcyjnych
W ramach modernizacji przyjeto:
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- Wymiang odcinkéw bedacych w zlym stanie technicznym. Wymianie podlegaé bedg
konstrukcje stupowe bedace w zlym stanie technicznym, przewody wykazujace Zuzycie i
ubytki mechaniczne oraz stupowe stacje transformatorowe Z¢ zniszczonymi konstrukcjami
Wsporezymi i transformatorami generujgcymi duze straty przesylowe,

- budowe kablowych odcinkéw LPN w obrebie modernizowanych przystankéw i stacji
kolejowych, W zakresie objetym budowsg kablowych odcinkéw LPN planuje sie réwniez
wymiang (lub zabudowe nowych) stacji transformatorowych,

Elektroenergetxka do 1 kV

W ramach prac przyjeto:

~ wymiang urzadzes i przylaczy bedacych w zlym stanie technicznym. Wymianie
podlegaé bedg zewnetrzne rozdzielnice wykazujace rozszczelnienia konstrukeji badz
wykazujace postepujac korozje; przylacza kablowe badZ napowieuzne generujace
duze straty przesylowe oraz wymagajace duzych nakladéw eksploatacyjnych,
Wymiang objete sa réwniez uklady pomiaru Zuzycia energii elektrycznej, ktorych
okres prawidiowej pracy dobiega kofica. Wymianie poddane bedg réwniez rtgciowe
zrédla $wiatta oraz latarnje z bardzo zlym stanie technicznym zabudowane na
peronach i terenach Zzewnetrznych,
demontaz istniejgeych i budowg nowych urzadzen w obrebie modernizowanych stacji
i przystankéw kolejowych oraz zlokalizowanych w bezposrednim ich sgsiedztwie
przejazd6w kolejowych;

Kontrola ruchu i nadzér wraz 7 systemem sygnalizacji (urzadzenia SRK, DSAT. ERTMS /
ECTS)
W ramach modernizacji przewiduje sig:
— Wymiang urzadzen przytorowych i zaleznosciowych bedacych w zlym stanie
technicznym,
— zabudowe nowych urzadzes przytorowych w przypadkach, gdy przebudowa
posterunku, przejazdu lub szlaky Wymusza takie rozwigzanie,
- budowe lub przebudowe tras kablowych dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym
W przypadku, gdv przebudowa posterunku, przejazdu lub szlaky (w tym przebudowa
obiektow kubaturowych) wymusza takie rozwiazanie,
— budowe lub przebudowe urzadzen zaleznosciowych w przypadku, gdy przebudowa
posterunku, przejazdu lub szlaku (w tym przebudowa obiektow kubaturowych)
wymusza takie rozwiazanie,

Rozwiazania chronigce srodowisko

System odwodnienia bedzie kontrolowany i ulizymywany w nalezytym stanie
technicznym; uszkodzenia systemu beda niezwlocznie naprawiane. QOdwodnienie
prowadzone bedzie z wykorzystaniem: rowéw przytorowych trawiastych i umocnionych,
drenéw i drenokolektorgw, zbieraczy, studni chionnych.

W okolicach przejécia linii kolejowej nr 272 przez obszar ochrony posredniej ujgcia
wody Debina wykonane zostang obustronne szczelne fowy, a na ich koficach wykonane
zostang urzadzenia podezyszczajace w postaci osadnikow,

Przy wykonywaniu robér ziemnych warstwa urodzajna gleby zostanie odtozona w
pryzmach poza obszarem prowadzonych robét. Niezanieczyszczona gleba i inne materialy
wystepujace w stanie naturalnym wydobyte w trakcie robét budowlanych oraz materiaty
pozyskane z przebudowy nasypéw linii w miare mozliwosci beda wykorzystane ponownie
na terenie inwestycji.
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Podczas remontu i przebudowy mostow, W szezegblnoscl podczas prac
rozbiorkowych, inwestor bgdzie unikaé wprowadzenia cigzkiego sprzgtu w koryto rzeki.

Do konserwacji rozjazdéw oraz do odchwaszczania torowiska stosowane beds
substancje biodegradowalne. :

Wytwarzane odpady bgda magazynowane selektywnie w wydzielonych miejscach.

Odpady niebezpieczne matogabarytowe i ciekle magazynowane beda w zamknigtych,
szczelnych 1 oznakowanych pojemnikach odpormnych na dziatanic sktadnikéw
umieszezonych w nim odpadow, w sposob zabezpieczajacy przed wptywem warunkow
atmosferycznych oraz zabezpieczajacy przed dostgpem osdb nieupowaznionych i zwierzat.

Odpady niebezpieczne wielkogabarytowe magazynowane beda w sposdb
uniemozliwiajacy bezposredni kontakt z gruntem np. na nieprzepuszczalnej folii.

Drewniane podkiady kolejowe oraz thiczef torowy, ktére uznane zostang za odpady,
poddawane beda badaniom na zawarto$é substancji niebezpiecznych. :

Drzewa i krzewy zostang usunigte poza sezonem legowym ptakéw, tj. poza okresem
od 15 marca do 15 lipca, a w przypadku koniecznosci wykonania wycinki w tym terminie,
realizowana bedzie po stwierdzeniu, ze W migjscu jej wykonania nie wystepuja gatunki
ptakéw objgte ochrong lub po uzyskaniu zezwolenia whasciwego organu na odstepstwa od
zakazéw obowiazujacych w stosunku do zwierzat objetych ochrona.

Nieprzeznaczone do wycinki drzewa w sasiedztwie ktorych beda prowadzone roboty
budowlane, na czas prowadzenia robét, zostang odpowiednio zabezpieczone przed
uszkodzeniami mechaniczaymi np. poprzez otulenie pni matami stomianymi. Odstonigte
systemy korzeniowe drzew zostang zabezpieczone przed przesuszaniem.

Przed wycinka drzew i krzewo6w, przeprowadzona zostanie kontrola drzewostanu
i zakrzewiefi przeznaczonych do wycinki pod katem wystgpowania gatunkéw zwierzat
objetych ochrona.

Miejsca postoju Srodkéw transportu, maszyn i sprzgtu budowlanego beda
lokalizowane na terenach o utwardzonej nawierzchni lub zabezpieczonych przed
przenikaniem substancji szkodliwych do §rodowiska gruntowo — wodnego.

Tankowanie $rodkéw transportu, maszyn i sprzgtu budowlanego a takze uzupeinianie
ptynéw eksploatacyjnych prowadzone bedzie poza placem budowy, W miejscach do tego
wyznaczonych i zabezpieczonych przed przenikaniem zanieczyszczen do gruntu.

W przypadku braku mozliwosci zapewnienia wezla sanitarnego podiaczonego do
kanalizacji sanitarnej zaplecze budowy wyposazone zostanie w szczelne systemy sanitarne
wraz z serwisem obshigi.

Plac budowy, zaplecze budowy, miejsca postoju maszyn oraz obszary baz
materiatowych wyposazone zostang W sorbenty do chemicznego stracania i
unieszkodliwiania substancji niebezpiecznych dla érodowiska gruntowo-wodnego. W
przypadku wystapienia wycicku bedzie on natychmiast neutralizowany.

Dojazd do placu budowy bedzie realizowany W pierwszej kolejnosci z
wykorzystaniem istniejacych drog.

Zaplecza budowy oraz inne punkty obstugi technicznej nie bgda lokalizowane: na
terenie obszaréw chronionych na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, w sasiedztwie ciekow i podmolkdych dolin, w sasiedztwie komplekséw lesnych.

W przypadku lokalizacji zaplecza budowy pa terenie nie utwardzonym, teren zostanie
przywrocony do stanu pierwoinego.

Wykopy, doly i inne miejsca moggce stanowi¢ putapke dla zwierzat beda zakrywane
lub beds stosowane tymczasowe batiery ograniczajace wehodzenie w ich obreb zwierzat.
Miejsca te beda kontrolowane pod katem wystgpowania zwierzat, a w przypadku
stwicrdzenia ich obecnosci, wylapywane i wypuszczane W odpowiednim dla nich siedlisku,
poza terenem budowy.
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W przypadku prowadzenia prac ziemnych w okresie od ] marca do 1 pazdziernika na
wybranych odcinkach, wzdhuz nasypu kolejowego zastosowane zostang plotki odgradzajace
miejsce realizacji inwestycji, kiére uniemozliwia migracje plazéw i gadéw na teren objety
dziataniem inwestycyjnym.

Most w km 13,273 linii nr 395 dostosowany zostanie do pelnienia funkeji przejscia dla

Wszelkie urzadzenia mogace stanowié pulapki dla drobnych zwierzgt, takie jak
Separatory, czy urzadzenia zwiazane z odprowadzaniem wod, zostang zaprojektowane w
spos6b zapewniajacy mozliwogé wydostania si¢ z nich Zwierzat,

Cieki naturalne beda pozostawione w niezmienionym przebiegu, a wszelkie
umocnienia (ubezpieczenia) skarp bedg wykonywane tylko w sytuacjach bezwzglednie
koniecznych.

Przy wykonywaniu umocnieniefi w pierwszej kolejnosci beds rozwazane metody i
materialy biologiczne takie jak: roslinnogei stabilizujaca, faszyny oraz geosyntetyki
zasypane gruntem.

W celu zachowania akustyczaych standardéw jakosci $rodowiska na terenach
wymagajacych ochrony akustycznej, bedg, stosowane ekrany akustyczne i thumiki torowe o
najlepszej, dostepnej skutecznogci akustycznej

Polaczenia ekranéw akustyeznych » podiozem, na ktérym beda wybudowane oraz
pomigdzy elementami konstrukeji beda wykonane jako szczelne.

Roboty budowlane w rejonie terendw chronionych akustycznie prowadzone beda w
porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00, W wyjatkowych przypadkach,

dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

e e s1ofn
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e Na' podstawie art. 155 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2020 r. poz. 256 z p6zn. zm.), w zwigzku z art. 82, art. 85 ust. 1,
ust. 2 pkt. 1 i art. 87 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
grodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 r. poz. 286 z pézn. zm.), po rozpatrzeniu
wniosku z 29 listopada 2018 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., dziatajgcych przez
peinomocnika panig Ewe Makosz, o zmiang decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z 29 czerwca 2016 r., znak: WOQO-11.4201.6.2014.JC.28 o
$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajgcego na przystosowaniu
Poznanskiego Wezta Kolejowego do obstugi kolei duzych predkosci oraz zapewnienia jego
intermodalnosci z innymi $rodkami transportu i po przeprowadzeniu postgpowania w sprawie
oceny oddzialywania na $rodowisko dla ww. przedsigwzigcia, w oparciu o przedstawiony
raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko sporzgdzony w pazdzierniku 2018 r.
przez BBF Sp. z 0.0.

orzekam

zmieni¢ decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z 29 czerwca
2016 r. znak: WOO-I.4201.6.2014.JC.28 o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia polegajgcego na przystosowaniu Poznariskiego Wezia Kolejowego do
obstugi kolei duzych predkoéci oraz zapewnienia jego intermodalnosci z innymi Srodkami
transportu, w nastepujacy sposob:

I. Wprowadza sig nastepujgce zmiany:

1. W pkt 1.2 Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze
szczegdinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych,
zasob6w naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dia terendw
sgsiednich:

a) po punkcie 24) dodaje sie kolejne punkty w brzmieniu:

,25) Oleje hydrauliczne, oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe wymieniac przez
serwis zewnetrzny.”

,26) Odpadéw o kodach 13 01 10*, 13 01 11%, 13 01 13*, 13 02 047, 13 02 05*% 13
02 06*, 13 02 08* nie magazynowat na terenie budowy oraz jego zapleczu.”

,27) Segregowane odpady czasowo magazynowaé w szczelnych pojemnikach,
umieszczonych na utwardzonej powierzchni, w kontenerach lub wybranych i
zabezpieczonych miejscach magazynowania, w zaleznosci od ich rodzaju;
odpady przekazywaé uprawnionym jednostkom posiadajgcym wymagane
uprawnienia do ich dalszego zagospodarowania badz unieszkodliwiania.”

2. W pkt. 1.3 Wymagania dotyczgce ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w
dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczernstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziafywania na $rodowisko:

a) punkt 1 lit. d) otrzymuje brzmienie:

ul. Jana Henryka Dgbrowskiego 79, 60-529 Paznan, tel. 61 639 64 00, faks 61 639 64 47,
sekretariat. poznan@rdoes.gov.pl, poznan.rdos.gov.pl
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«W km od 11,700 do 11,910 — ekran akustyczny E4 o wysokodci min, 4 m i dfugosci
min. 213 m zlokalizowany wzdluz linii kolejowej 394 po jej wschodniej stronje,
b) punkt 1Iit. e) otrzymuje brzmienie:

~W km od 11,685 do km 11,917 oraz w km od 11,937 do km 12,022 — ekrany

akustyczne E5.1 i E5.2 o wysokoéci min, 4 m i diugosciach odpowiednio min. 237 m

imin. 88 m, zlokalizowane wzdiuz linii kolejowej 394 po jej zachodnisj stronie,

¢) punkt 7) otrzymuje brzmienie:

~Rowy umocnione zlokalizowane wzdtuz linii nr 272 od km 194,050 do km 196,000 i

linii nr 394 od km 11,935 do km 12,010, gdzie zastosowano tzw. korytka krakowskie,

dostosowaé do stanu umozliwiajgcego pokonywanie ich przez plazy i inne mate
zwierzeta, poprzez wbudowanie co ok 50 m dwustronnych pochylen
umozliwiajgcych migracje ptazéw i drobnych zwierzat.

d) po punkcie 8) dodaje sig kolejne punkty w brzmieniu:

S)W km od 9,244 do 9,295 linii kolejowej nr 394 wykonaé zbiornik ziemny
infiltrujgco-odparowujacy jako odbiornik  wéd opadowych i roztopowych
pochodzacych z sieci odwodnieniowej o nastepujgce]j charakterystyce:

— giebokos¢ zbiornika: ok. 3 m,

- nachylenie skarp: 1:1,10,

— umocnienie skarp: betonowe plyty azurowe,

- Zabezpieczenie zbiornika: zbiornik szczelnie ogrodzi¢ siatkg o zmiennej
wielkosci oczek zmniejszajgcej sig ku dotowi; wylot szczelnie ogrodzié siatkg
dogeszczajgea o wielkosci oczek 5 mm x 5 mm; nachylenie skarp uformowadé
w spos6b fagodny, umozliwiajacy wydostanie sig zwierzat;

— zabezpieczenie wylotu: wylot kanalizacji deszczowej do zbiornika ostoni¢
siatkg ,zabiankg".

»10) Hale garazowe budynku z funkcjg sterowania i zarzadzania ruchem kolejowym
wraz z czescig administracyjno-biurowg wentylowaé z wykorzystaniem uktadu
wentylacyjnego o fgcznej wydajnosci ok. 22900 m@h. Wyloty z ukiadéow
wentylacji przestrzeni garazowej zlokalizowaé na wysokosci min. 40 m n.p.t.”.

3. W zafgczniku nr 1 — charakterystyka przedsiewzigcia, bedacym integraing czescig

decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, w czesci Rodzaj, skala i usytuowanie
przedsiewzigcia, na koricu dodaje sie zapis:
W ramach inwestycji wykonany zostanie budynek z funkcjg sterowania i zarzadzania
ruchem kolejowym wraz z czescig administracyjno-biurowg. Obiekt wykonany zostanie
jako jednobrylowy i posiadaé bedzie 9 kondygnacji naziemnych (+1 kondygnacja
techniczna) oraz 2 kondygnacje podziemne (na ktorych zlokalizowany zostanie
parking). llo$¢ miejsc parkingowych wyniesie ok. 210, w tym ok. 35 miejsc
parkingowych naziemnych i ok. 175 miejsc parkingowych podziemnych.”

4. W zafqczniku nr 1 - charakterystyka przedsigwzigcia, bedacym integralng czescig
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, w cze$ci Rodzaj technologii:
a) zapis zawarty w akapicie pierwszym
~Wody opadowe bedg odprowadzane do odbiornikéw: rowéw i studni chtonnych,
kanatow melioracyjnych oraz istniejgcej kanalizacji deszczowej.”
otrzymuje brzmienie:
~Wody opadowe bedg odprowadzane do odbiornikéw: zbiornikéw retencyjnych,
rowéw i studni chfonnych, kanatéw melioracyjnych oraz istniejgcej kanalizacii
deszczowej.” ) )
b) w pkt. 2 LINIA NR 272, ODCINEK POZNAN KRZESINY — POZNAN GLOWNY
- ©z¢8C Przejazdy kolejowe otrzymuje brzmienie:
.Projektem objeto 7 przejazdéw w poziomie szyn, z czego dla 5 przejazdéw w
km ok. 191,244, ok. 191,678, ok. 192,725, ok. 193,509 i ok. 194,026 inwestor
przewiduje biezgce utrzymanie. Przejazd w km ok. 196,047 przewiduje sie do

przebudowy, natomiast przejazd w km ok. 197,664 zostanie zikwidowany’.
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- w czesci Obiekty kubaturowe, na korncu dodaje sig zapis:
Projekt obejmuje réowniez budowe budynku z funkcjg sterowania i zarzgdzania
ruchem kolejowym wraz z czescig administracyjno-biurowa w km ok. 200,400.”
— Po czesci Siec trakeyina dodaje sie cze$¢ w brzmieniu:
JInfrastruktura drogowa wraz z odwodnieniem i usunieciem kolizji z infrastrukturg

podziemng

W ramach przedsiewziecia przewiduje sig:

przebudowe odcinkéw ul. Staroteckiej i Ksigzecej stanowigeych dojazd do
przejazdu w km ok. 196,047,
budowe i przebudowe innych drég dojazdowych do obiekidw zwigzanych

Z utrzymaniem

i funkcjonowaniem linii kolejowej, zlokalizowanych w

terenie kolejowym (m.in. nastawnie, przepompownie, zbiorniki retencyjne,

kontenery srk)”. )

c) wpkt. 3 LINIA NR 352, ODCINEK SWARZEDZ — POZNAN STAROLEKA
— cze$¢ Obiekty inZzynieryine otrzymuje brzmienie:

.Projektem objeto 11 obiektéw inzynieryjnych.

¥

g

i
i
|
|

| 3,844

i
i
{
i

Km ok,

Rodzaj
obiektu

Rodzaj prac

Szczegtlowy zakres prac obejmie m.in..

3,218

przepust

rozbiorka i
budowa
nowego

| wiadukt

kolejowy

remont

| obiekcie
odkopanie przyczétkéw | wykonanie nowej

rozbibrke istniejacego obiekiu | budowe nowego
przetazowego przepustu rurowego obok
istniejacej lokalizacji, umocnienie skarp rowu przy

izolacji, naprawe stref przejSciowych i drenazu za
przyczotkami, oczyszczenie, naprawe i
zabezpieczenie antykorozyjne wszystkich
powierzchni betonowych z uszczelnieniem
wszystkich dylatacji, naprawe zabezpieczenia
antykorozyjnego konstrukcji stalowych, naprawe i
uzupetnienie umocnien skarp, naprawe i
uszczelnienie systemu odwodnienia przeset,
oczyszczenie i naprawe schodéw skarpowych |

18,240

przepust

8,380

przebudowa

rozbiérke czesci lub catosci istniejgcego obiektu i
odbudowe ]

przepust

(92}

8,697

przepust

remont

czyszczenie i malowanie, wymiane wypasazenia,
uzupetinianie ubytkdw betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolacji
i odwodnienia, naprawe/wymiane urzgdzen
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukcji

przebudowa

rozbidrke czesci lub caloscdi istniejgcege obiektu i
odbudowe:

8,904

przepust

likwidacja

19,103

przepust

przebudowa

©o|o|~o

9,208

przepust

przebhudowa

rozbibrke czesci lub calosci istniejacego obiektd i
odbudowe

1,275

10

5612

wiadukt

remont

oczyszczenie | naprawe powlok antykorozyjnych |
konstrukci, napraweg odwodnienia

"Przejécie pod

torami

nowy obiekt

budowe nowego obiektu inzynieryjnego jako
konstrukcji zelbetowej ramowej, umozliwiajgcego
bezkolizyjne dojécie na peron projektowanego
przystanku kolejowego poprzez biegl schodowe i
windy

11

!

7,680

Przepust

remont

odmulenie przepustu, oczyszczenie i naprawe
wszystkich powierzchni betonowych, uzupetnienie
pokryw na studniach, wykonanie nowej izolagji na
odkopanej czeSci przepustu i plytach studni,
wykonanie powiok antykarozyjnych powierzchni
betonowych i stalowych

- Zmienia sie nazwe cze$ci Przejazdy kolejowe na ,Przejazdy i przejscia kolejowe”,
ktora otrzymuje brzmienie:
Projektem objeto 5 przejazdow oraz 5 przej§¢ w poziomie szyn, w tym:
likwidacje przejazdu w km ok 5,542 i budowe nowego w km ok. 5,484:
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przebudowe przejazdu w km ok. 11,710; rewitalizacje przejazdéw w km ok.
4,556 i ok. 8,224; likwidacje przejécia w km ok 2,085 budowe nowego w km
ok. 2,065; likwidacje przej§cia w km ok. 4,246 i budoweg nowego w km ok.
4,209; rewitalizacje przej$¢ w km ok. 4,589 i ok. 5,211

— Czesc¢ Obiekty kubaturowe ofrzymuje brzmienie:
«Inwestor przewiduje remont 2 obiektow kubaturowych wraz z wykonaniem
termomodernizacji: nastawni PF2 w km ok. 5,650 | nastawni PFB w km ok
6,800 oraz likwidacje nastawni NWP w km ok 2,805, PFA w km ok. 4,345,
PFC w km ok. 8,130 i PK w km ok. 9,230. W ramach przedsigwziecia
przewiduje sie budowe nowego budynku Nastawni Dysponujacej w km ok.
5,560."

- Cze$¢ Obiekty obstugi podréznych otrzymuje brzmienie:
«Inwestor przewiduje rozbiérke istniejgcych peronéw i budowe nowych
normatywnych o dugosci ok. 200-300 m o szerokoéci dostosowane] do
projektowanych predkosci. Perony wyposazone zostang w wiaty, obiekty matej
architektury i informacji podréznych. Dojécia w poziomie toréw dostosowane
zostang do obstugi oséb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie. W ramach
przedsiewzigeia przebudowana zostanie stacja Poznan Franowo oraz
wybudowany zostanie nowy przystanek osobowy w km ok. 5,650.
Projektowane perony wyposazone zostang w wiaty, obiekty matej architektury i
informacji podroznych. Dojécie do nowych peronéw — réznopoziomowe —
przejscie pod torami, dostosowane do obstugi 0séb o ograniczonej mozliwoéci
poruszania sig ~ windy. W ramach przedsigwziecia przewiduje sig nastepujgce
rozwigzania zapewniajgce dojscie do projektowanych peronéw (wraz z
odwodnieniem):

— W rejonie km ok. 5,600 — zakiada sie wykonanie potgczenia proj. peronéw
stacji Poznann Franowo — w formie chodnika i pochylni (po stronie
potnocnej linii  kolejowej) z ukiadem komunikacyjnym w ciggu ulicy
Folwarcznej;

- W rejonie km ok. 2,050 - wykonanie potgczenia projektowanych peronow
stacji Nowa Wie$ Poznariska (po obu stronach linii kolejowej) z likwidacjg
istniejgcego przejécia w km ok. 2,065 i budowg nowego przejscia w
poziomie szyn w km ok. 2,067 oraz budowg odcinkéw chodnika {gczgcych
wiw ukiad z istniejagcym przejsciem pod torami w km 0,514 LK805 oraz
istniejgcym uktadem komunikacyjnym miasta Swarzedz.”

- Po czg$ci Siec trakcyjna dodaje sig czes$é o nazwie ,Infrastruktura drogowa wraz
z odwodnieniem i usunieciem kolizji z infrastruktura podziemna w brzmieniu:
W ramach przedsigwziecia realizowana bedzie:

- budowa drogi dojazdowej w rejonie km ok. 5,550 o nawierzchni asfaltowej
prowadzacej od nowo projektowanego przejazdu w km 5,484 do budynku
Nastawni Dysponujgcej wraz z budowg parkingu dla samochodéw
osobowych na 10 stanowisk”;

— budowa i przebudowa innych drég dojazdowych do obiektéw Zwigzanych
z utrzymaniem i funkcjonowaniem linii kolejowej, zlokalizowanych w
terenie kolgjowym (takich jak: nastawnie, przepompownie, zbiorniki
retencyjne, kontenery srk).”.

d) wpkt. 5 LINIA NR 394, ODCINEK POZNAN KRZESINY — KOBYLNICA
- Zmienia sig nazwe cze$ci Przejazdy kolejowe na ,Przejazdy i przejscia kolejowe”,
ktéra otrzymuje brzmienie:

Projektem objeto 6 przejazdow oraz 3 przejscia na poziomie szyn, dia ktdrych
zakres robét przewiduje: przebudowe przejazdu w km 6,906 rewitalizacje
przejazdéw w km ok: 4,212, 7,274, 9,726, 11,928 i 14,825, likwidacje przejscia
w km ok. 8,189 i budowe nowego w km ok. 8,227; rewitalizacje przej$é w km
ok. 7,058 i ok. 11,326."
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- czeéc Obiekty kubaturowe ofrzymuje brzmienie:
W budynkach p.o. Zieleniec + Nastawnia ZI + Przekaznikowania w km ok.
‘12 200 przeprowadzony zostanie remont. P. odg. Stary Miyn Nastawnia SM w
km ok. 10,193 zostanie zlikwidowany."
- po cze$ci Sieé trakcyjna dodaje si¢ dwie kolejne czgsci o nazwach:
,Obiekty obstugi podréznych” o nastgpujgcej tresci;

W ramach przedsiewzigcia wybudowane zostang 2 nowe przystanki osobowe:
— p.o. Poznan Zieliniec w km ok 11,792 zdwoma peronami

jednokrawedziowymi z dojsciem do czota peronu od strony ul.
Starachowickiej (km 11,928). Perony wyposazone zostang w wiaty, obiekty
malej architektury i informacji podréznych. Dojécia w poziomie torow
dostosowane =zostang do obstugi os6b o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie. W rejonie km ok. 11,900 wykonane zostanie polgczenie
projektowanych peronéw stacji Poznan Zieliniec (po obu stronach linii
kolejowej) z istniejgcym ciggiem komunikacyjnym ul. Starachowickiej,

p.o. Poznar Kobylepole w km ok. 8,830 z peronem jednokrawgdziowym
wyposazonym w wiaty, obiekty matej architektury i informacji podréznych.
Dojécie do peronu zapewnione zostanie pochylniami z ul. Kobylepole.
Wykonane zostanie potgczenie projektowanego peronu stacji Poznan
Kobylepole (po poéinocnej stronie linii kolejowej) z istniejagcym ciggiem
komunikacyjnym przy ulicy Kobylepole — poprzez budowe chodnika
dowigzujgcego sie do istniejgcej ulicy. Ponadto bezposrednio z peronu
przewiduje sie budowe pochylni oraz zakiada si¢ budowe dodatkowego
ciagu schodéw taczacych chodnik z peronem.”

JInfrastruktura drogowa wraz z odwodnieniem i usunieciem koliz]i z infrastrukiura

podziemng” o nastepujacej tresci:
W ramach przedsiewziecia przewiduje sie:
- w rejonie km ok, 8,830 budowe drogi dojazdowej do p.o. Poznafi

Kobylepole umozliwiajgcej bezpieczny dostep do projektowanego peronu
oraz stanowigcej cigg komunikacyjny na potrzeby utrzymania linii
kolejowej,

budowe drogi wewnetrznej, dojazdowej do nastawni dysponujgcej w
rejonie km ok. 12,200,

budowe i przebudowe innych drég dojazdowych do obiektéw zwigzanych
z utrzymaniem i funkcjonowaniem linii kolejowej, zlokalizowanych w
terenie kolejowym (takich jak: nastawnie, przepompownie, zbiorniki
retencyjne, kontenery srk).”.

e} wpkt. 6 LINIA NR 395 ZIELINIEC — KIEKRZ
- _w czesci Obiekty inzynieryine, pozycja 12 w tabeli ofrzymuje brzmienie:

N

Lp F Km ok. Rodzaj Rodzaj prac Szczegotowy zakres prac obejmie m.in..
‘‘‘‘‘‘‘‘ g obiektu .
12 ; 9,481 przepust | przebudowa wykonanie studni/komory na wlocie do przepustu,

oczyszczenie | naprawe powierzchni betonowych,
uzupetnienie wyposazenia, oczyszczenie i
umochnienie skarp przy obiekcie

~ zmienia sig nazwe czesci Prze,razdv kolejowe na ,Przejazdy i przeiScia kolejowe”,
ktora oltrzymuje brzmienie:

JProjektem objeto 8 przejazdéw oraz 1 przejscie w poziomie szyn, w tym:
przebudowe przejazdow w km ok.. 9,409, 10,200, 10,530, 11,788, 12,640 i

16,500; rewitalizacje przejazdéw w km ok. 18,488 i ok. 19,440, rewitalizacje
przejscia w km ok. 11,400.”

— czesc Qbiekty obstugi podréznych otrzymuje brzmienie:
.W ramach przedsigwzigcia wybudowany zostanie nowy przystanek csobowy
Poznan Uniwersytet w km ok. 11,515 z dwoma peronami jednokrawedziowymi
o dlugosci i szerokosci dostosowanej do projektowanych predkosci. Perony
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wyposazone zostang w wiaty, obiekty matej architektury i informacji
podréznych. Dojscia w poziomie toréw dostosowane zostang do obsfugi oséb o
ograniczonej zdolno$ci poruszania sie. Na stacji Kiekrz przeprowadzone
zostanie biezgce utrzymanie linii. W rejonie km ok. 11,400 zakfada sie
wykonanie potaczenia projektowanych peronéw stacji Poznan Uniwersytet (po
obu stronach linii kolejowej) z istniejgcym ciggiem komunikacyjnym (rejon
ul. Strozyriskiego). Przewiduje sie réwniez budowe dodatkowego potgczenia
peronu po stronie potudniowej linii kolejowej z istniejagcym chodnikiem przy
ul. Strézyriskiego, na wysokosci istniejacego  przejscia  dia pieszych
prowadzgcego bezposrednio do istniejacej petli autobusowej.

Wybudowane zostang takze 2 nowe przystanki osobowe:

— p.o. Poznain Kozieglowy w km ok 5567 z dwoma peronami
jednokrawedziowymi wraz z poszerzeniem istniejgcego nasypu oraz
budowg schoddw, szybéw windowych oraz chodnikéw do
nowoprojektowanego przystanku. W rejonie km ok. 5,600 wykonane
zostanie takze polgczenie projektowanych peronéw stacji Poznar
Koziegiowy (po obu stronach linii kolejowej) z istniejacym ciggiem
komunikacyjnym ulicy Gdyniskiej. Zaktada si¢ budowe pochyini oraz
dodatkowego ciggu schodow,

— p.o. Poznan Naramowice w km ok. 9,661 z dwoma peronami
jednokrawedziowymi oraz dojéciem do peronéw od istniejgcego przejazdu
w ul. Naramowice. Projektuje sie wykonanie potgczenia projektowanych
peronéw stacji Poznari Naramowice (po obu stronach linii kolejowej) z
istniejagcym ciggiem komunikacyjnym ulicy Naramowickiej (z mozliwoscig
powigzania z  uktadem  komunikacyjnym pobliskich  osiedli
mieszkaniowych),

Perony wyposazone zostang w wiaty, obiekty matej architektury i informagcji
podréznych. Dojscia w poziomie toréw dostosowane zostang do obstugi oséb o
ograniczonej zdolno$ci poruszania sie.”
— Po czesci Siec trakcyjna dodaje sie cze$¢ o nazwie Infrastruktura drogowa wraz
Z odwodnieniem i usunieciem kolizji z infrastrukturg podziemna w brzmieniu:
W ramach przedsigwziecia przewiduje sie budowe i przebudowe innych drég
dojazdowych do obiektéw zwigzanych z utrzymaniem i funkcjonowaniem linii
kolejowej, zlokalizowanych w terenie kolejowym (takich jak: nastawnie,
przepompownie, zbiorniki retencyjne, kontenery srk).”
f) wpkt. 7 LINIA NR 801 POZNAN STAROLEKA — POZNAN GORCZYN
- zmienia sig nazwe czesci Przejazdy kolejowe na ,Przejazdy i przeiécia kolejowe”,
ktora olrzymuje brzmienie:
.Projektem objeto 4 przejazdy oraz 1 przejécie w poziomie szyn, w tym:
przebudowe przejazdow w km ok. 1,548 (tor nr 2) wraz z przebudowg
skrzyzowania ul. Géreckiej i ul. Potudniowej i ok. 1,991; rewitalizacje
przejazdéw w km ok. 1,546 (tor nr 1) i ok. 3,922; przebudowe przej$cia w km
ok. 2,060."
— po czesci Siec trakeyjna dodaje sig dwie kolejne czesci o nazwach:
.Obiekty kubaturowe” w brzmieniu:
YW ramach przedsiewziecia, zlikwidowana zostanie straznica przejazdowa w
km ok. 1,490 oraz wykonany zostanie remont budynku posterunku SKP nr 311
w km ok. 3,934.",
«Infrastruktura drogowa wraz z odwodnieniem i usunieciem kolizji z infrastruktura
podziemna” w brzmieniu:
~W ramach przedsigwzigcia przewiduje sie budowe i przebudowe innych drég
dojazdowych do obiektéw zwiazanych z utrzymaniem i funkcjonowaniem linii
kolejowej, zlokalizowanych w terenie kolejowym (takich jak: nastawnie,
przepompownie, zbiorniki retencyjne, kontenery srk)."
g) wpkt. 8 LINIA NR 802 POZNAN STAROLEKA — LUBON
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— czesé Przejazdy kolejowe otrzymuje brzmienie:
W ramach inwestycji zostanie przeprowadzona przebudowa dwadch przejazdéw
w poziomie szyn w km ok. 0,726 i ok. 0,849 wraz z przebudowg dojazdow.”
— Po czesci Sie¢ trakcyina dodaje sie dwie kolejne czesci o nazwach:
,Obiekty inzynieryine”, w brzmieniu:
W ramach przedsiewziecia wykonany zostanie remont wiaduktu w km ok.
2,860."
Jnfrastruktura drogowa wraz z odwodnieniem i usunieciem Kkolizji z infrastruktura
podziemna”, w brzmieniu:
W ramach przedsiewzigcia przewiduje sie budowe i przebudowe innych drog
dojazdowych do obiekiéw zwigzanych z utrzymaniem i funkcjonowaniem linii
kolejowej, zlokalizowanych w terenie kolejowym (takich jak: nastawnie,
przepompownie, zbiorniki retencyjne, kontenery srk)." )
h) w pkt. 10 LINIA NR 804 POZNAN ANTONINEK — NOWA WIES POZNANSKA
- wcezesci Ukfad torowy zapis:
~Maksymalna predkosé pociagéw towarowych — VE = 40 km/h”
otrzymuje brzmienie: _
.Maksymalna predkosé pociagdw towarowych — Vit = 60 km/h,”
— cze$6 Przejazdy kolejowe otrzymuje brzmienie:
.Przewiduje sie przebudowe przejscia w km ok. 0,780 linii wraz z przebudowsg
dojazdéw i dojse.”
— po czgsci Siec trakcyjna dodaje si¢ czes¢ o nazwie Infrastruktura drogowa wraz
z odwodnieniem i usunieciem kolizji z infrastruktura podziemna” w brzmieniu:
W ramach przedsiewziecia przewiduje sie budowe i przebudowe innych drég
dojazdowych do obiektéw zwigzanych z utrzymaniem i funkcjonowaniem linii
kolejowej, zlokalizowanych w terenie kolejowym (takich jak: nastawnie,
przepompownie, zbiorniki retencyjne, kontenery srk).”
) wpkt. 12 LINIA NR 806 POZNAN FRANOWO PFD —~ NOWA WIES POZNANSKA
— po czescl Siec trakeyina dodaje sie dwie kolejne czesci o nazwach:
~Przejazdy kolejowe” w brzmieniu:
~Przewiduje si¢ rewitalizacje przejazdu w km ok. 0,080 linii (przejazd wspoiny dia
linii LK806 oraz LK823)."
Jnfrastruktura drogowa wraz z odwodnieniem i usunieciem kolizji z infrastruktura
podziemna” w brzmieniu:
W ramach przedsigwzigcia przewiduje si¢ budowe i przebudowe innych drég
dojazdowych do obiektow zwigzanych z utrzymaniem i funkcjonowaniem linii
kolejowej, zlokalizowanych w terenie kolejowym (takich jak: nastawnie,
przepompownie, zbiorniki retencyjne, kontenery srk).”
i) wpkt. 13 LINIA NR 823 POZNAN FRANOWO PFD — STARY MEYN
- wczesci Obiekly inzynieryine, tabela ofrzymuje brzmienie:

E'—LE._ Kmok. | Rodzaj " Rodzaj prac | SzczegGlowy zakres prac obejmie m.in.:
' obiekiu | |
1 0,453 | przepust remont | czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,

uzupeinianie ubytkéw betonu, powierzchniowe
zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolagji
i odwodnienia, naprawa/wymiana urzgdzen

I it dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukgji

2 0,603 przepust przebudowa | rozbiérka czescl lub calosci istniejgcego obiektu i

odbudowa
3 2,075 | przepust remont czyszczenie i malowanie, wymiana wyposazenia,
4 2,990 wiadukt remont uzupetnianie ubytkéw betonu, powierzchniowe

zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolagji
i odwednienia, naprawafwymiana urzadzen
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji

5 3638 | przepust rozbirka i rozbiérke istniejacego obiektu i budowe nowego
budowa przetazowego przepustu rurowego obok
nowego istniejacej lokalizacji, umoenienie skarp rowu przy
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Lp. | Kmok. | Rodzaj Rodzaj prac 'Szczegé}owy zakres prac obejmie m.in.:

_ | obiektu |
L LN obiekcie o o )
6 | 3956 |wiadukt | remont | czyszczenie | malowanie, wymiana wyposazenia, |
7 4,271 wiadukt remont uzupelnianie ubytkdw betonu, powierzchniowe

zabezpieczenie antykorozyjne, wykonanie izolagji
i odwodnienia, naprawa/wymiana urzadzer
dylatacyjnych, wzmocnienie konstrukeji

- po czesci Siec trakeyjna dodaje sie dwie kolejne czeéci o nazwach:

«Lrzejazdy kolejowe” w brzmieniu:
LPrzewiduje sig rewitalizacje przejazdu w km ok. 0,060 linii (przejazd wspdiny
dla linii LK806 oraz LK823).".

unfrastruktura drogowa wraz z odwodnieniem i usunieciem kolizii z infrastruktura

podziemng” w brzmieniu:
»W ramach przedsigwzigcia przewiduje si¢ budowe i przebudowe innych drég
dojazdowych do obiektéw zwigzanych z utrzymaniem i funkcjonowaniem linii
kolejowej, zlokalizowanych w terenie kolejowym (takich jak: nastawnie,
przepompownie, zbiorniki retencyjne, kontenery srk).”

K) wpkt. 14 LINIA NR 824 POKRZYWNO — POZNAN FRANOWO PFD

- zmienia si¢ nazwe cze$ci Przejazdy kolejowe na ,Przejazdy i przeiécia kolejowe”,
ktora ofrzymuje brzmienie:

.Zakres prac przewiduje rewitalizacje przejécia w km ok. 2,354 linii (na dwoch
dodatkowych torach zlokalizowanych najblizej budynku wagonowni) oraz
budowe nowego przejazdu kategorii F w km ok. 0,458 — na przediuzeniu
ul. Garaszewo ~ w ciagu proponowanego odcinka drogi wewnetrznej”.

~ po czesci Siec trakcyjna dodaje sig dwie kolejne czeéci o nazwach:

.Obiekty kubaturowe" w brzmieniu:
W ramach przedsiewziecia wykonany zostanie remont budynku Nastawni PFD
wraz z Przekaznikownig w km ok. 2,481 oraz rozbiérka budynku socjalnego w
km ok. 2,300’
~nfrastruktura drogowa wraz z odwodnieniem i usunieciem Kkollz]i z infrastruktura
podziemna” o nastepujgcej tresci:
WV ramach przedsigwziecia przewiduje sie:
~ budowe nowego odcinka drogi wewnetrznej do nowoprojektowanego
przejazdu w km ok. 0,458, stanowigcej przedtuzenie ul. Garaszewo;
— budowe i przebudowe innych drég dojazdowych do obiektow zwigzanych
z utrzymaniem i funkcjonowaniem linii kolejowej, zlokalizowanych w
terenie kolejowym (takich jak: nastawnie, przepompownie, zbiorniki
retencyjne, kontenery srk).” 3
) wpki. 15 LINIA NR 984 POZNAN FRANOWO PFB - POZNAN FRANOWO PFA

— cze$¢ Przejazdy kolejowe otrzymuje brzmienie:

-Projektem objgto przeprowadzenia rewitalizacji 3 przejazdéw w poziomie szyn
zlokalizowanych w km ok.: 0,297, 1,472 1,823."

— po czesci Siec trakeyina dodaje sie dwie kolejne czesci 0 nazwach:
«Infrastrukiura drogowa wraz z odwodnieniem i usunieciem kolizii z infrastruktura
podziemna” w brzmieniu:

W ramach przedsigwzigcia przewiduje sie budowe i przebudowe innych drég
dojazdowych do obiektéw zwigzanych z utrzymaniem i funkcjonowaniem linii
kolejowej, zlokalizowanych w terenie kolejowym (takich jak: nastawnie,
przepompownie, zbiorniki retencyjne, kontenery srk).”
«Obiekty inzynieryine” w brzmieniu:
W ramach przedsiewzigcia wykonany zostanie remont przepustéw w km
ok. 1,000 oraz ok. 1,150."

m)w pkt. 16 POZOSTALE BRANZE

- W czesci Elekiroenergetyka do 1 kV ostatni mysinik otrzymuje brzmienie:
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-~ demontaz istniejgcych i budowe nowych urzadzei w obrebie
modernizowanych oraz nowo projektowanych stacji i przystankéw kolejowych
oraz zlokalizowanych w bezposrednim ich sasiedziwie istniejgcych i nowo
projektowanych przejazdoéw kolejowych.”,

ll. Pozostate warunki decyzji Regionainego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z
dnia 29 czerwca 2016 r., znak: WOO-11.4201.6.2014.JC.28 pozostajg w mocy.

UZASADNIENIE

30 listopada 2018 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu,
dalej Regionalnego Dyrektora, wplynat wniosek PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.
dziatajgcych przez pelnomocnika panig Ewe Makosz Dyrektor Biura Ochrony Srodowiska
PKP Polskich linii Kolejowych S.A., o zmiane decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z 29 czerwca 2016 r. znak: WOO-.4201.6.2014.JC.28 o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na przystosowaniu
Poznariskiego Wezla Kolejowego do obstugi kolei duzych predkosci oraz zapewnienia jego
intermodalnosci z innymi Srodkami transportu, dalej decyzji 0oS.

Do wniosku zostaly zatgczone: raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na srodowisko
dla przedmiotowego przedsiewziecia, dalej raport oo$; poswiadczona przez wlasciwy organ
kopia mapy ewidencyjne] obejmujgcej przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane
przedsiewzigcie oraz obejmujgce] przewidywany obszar na kiéry bedzie oddzialywaé
przedsiewzigcie;, mapa -w skali zapewniajgcej czytelnosé przedstawionych danych z
zaznaczonym przewidywanym terenem, na kidrym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz
Zz zaznaczonym przewidywanym obszarem na kiory bedzie ono oddziatywaé;, wypisy z
rejestru gruntu; wykaz dziatek na ktérych bedzie realizowane przedsigewziecie i na ktére
bedzie ono oddziatywac; KRS, petnomocnictwo i potwierdzenie wniesienia optaty skarbowej.

Whioskowany zakres zmian decyzji 0oé nie zmienia kwalifikacji przedsiewziecia, ktéra
zgodnie z dwczesnie obowigzujgcym rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z
2016 r. poz. 71) zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko, wymienionych w § 2 ust. 1 pkt 29 tego rozporzgdzenia, dla ktérego
przeprowadzenie oceny oddzialywania na Srodowisko jest obligatoryjne. 11 pazdziernika
2019 r. weszio w zycie rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie
przedsiewzigt mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839),
jednakze na podstawie § 4 nowego rozporzgdzenia do przedsiewzieé, w przypadku ktérych
przed dniem wejécia w zycie rozporzadzenia wszczeto i nie zakoficzono przynajmniej
jednego z postepowan w sprawie wydania decyzji, zgtoszen lub uchwal, o ktérych mowa w
art. 71 ust. 1 oraz art. 72 ust. 1-1b ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie §rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na érodowisko (Dz. U. z 2020 r. poz. 283 z pdzn. zm.), dalej ustawy
008, stosuje sie przepisy dotychczasowe.

Wypeiniajgc obowigzek wynikajgcy z art. 19 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2020 r. poz. 256 z pézn. zm.), dalej k.p.a.
Regionalny Dyrektor zbadat swojg wtasciwosé miejscowg i rzeczowg w sprawie wniosku o
zmiane decyzji oos.

Zgodnie z art. 155 k.p.a., decyzja ostateczna, na mocy ktérej strona nabyta prawo,
moze by¢ w kazdym czasie za zgodg strony uchylona lub zmieniona przez organ
administracji publicznej, ktéry jg wydat, jezeli przepisy szczegélne nie sprzeciwiajg sie
uchyleniu lub zmianie takiej decyzji i przemawia za tym interes spoteczny lub stuszny interes
strony. Przedsigwzigcie realizowane bedzie w wojewddztwie wielkopolskim, a decyzja 00§
bedgca przedmiotem zmiany, zostata wydana przez Regionalnego Dyrektora na podstawie
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ustawy 008. Regionalny Dyrektor byt whasciwy do wydania decyzji 00§ na podstawie art. 75
ust. 1 pkt 1 lit p dwczeénie obowigzujgcej ustawy oos. Wobec powyzszego, Regionalny
Dyrektor uznat sie za organ wiasciwy miejscowo i rzeczowo w sprawie wniosku o zmiane
decyzji 008.

24 wrze$nia 2019 r. w zycie weszta ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. 0 zmianie ustawy o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko oraz niektdrych innych ustaw (Dz.
U. z 2019 r. poz. 1712). Zgodnie z art. 4 ust. 1 i 3 tej ustawy do spraw wszczetych na
podstawie ustawy 00§ i niezakoriczonych przed dniem wejcia w Zzycie ww. ustawy stosuje
sig przepisy dotychczasowe, a czynnosci dokonane przed dniem wejécia w Zycie ninigjszej
ustawy przez organ wiasciwy w dniu wszczecia postepowania pozostajg w mocy. Zmiana
ustawy oo$ oraz niektoérych innych ustaw weszia w zycie 24 wrzesnia 2019 r., natomiast
przedmiotowe postgpowanie zostalo wszczete 30 listopada 2018 r. Zatem do przedmiotowej
sprawy stosuje si¢ przepisy ustawy oo$ w brzmieniu obowigzujgcym przed 24 wrzeénia
2019 r.

Na podstawie art. 64 § 2 kp.a., pismem z 7 stycznia 2019 r. znak: WOO-
1.420.344.2018.JC.1 Regionalny Dyrektor wezwat petnomocnika do uzupetnienia brakéw we
wniosku. Pismem z 22 stycznia 2019 r. przedstawiono stosowne wyjasnienie.

Na podstawie art. 81 § 4 k.p.a. zawiadomieniem z 28 marca 2019 r. znak: WOO-
11.420.344.2018.JC.3 Regionalny Dyrektor poinformowat strony o wszczeciu postepowania w
sprawie zmiany decyzji 0o$, a takze o mozliwosci zapoznania sie z aktami sprawy.

Wobec faktu, ze liczba stron postgpowania przekracza 20, organ zawiadamiat strony
0 swoich czynnosciach zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy oo$, w trybie art. 49 k.p.a. Wszystkie
zawiadomienia byly zamieszczane na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnej
Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Poznaniu. O powyzszym sposobie zawiadamiania
Regionalny Dyrektor poinformowat strony postepowania we wszczeciu, ktére zostato
wywieszone na tablicy informacyjnej i na stronie Biuletynu Informaciji Publicznej Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz ogtoszone w sposéb Zwyczajowo przyjety w
w gminach, na terenach ktéry realizowane bedzie przedsiewzigcie oraz na ktére bedzie
oddziatywag, tj. w miescie Poznan, w gminie wiejskiej Czerwonak, w gminie miejsko-wiejskiej
Swarzedz, w gminie miejskiej Lubon, w gminie wiejskiej Suchy Las, w gminie wiejskiej
Komorniki, w gminie wiejskiej Rokietnica.

W trakcie prowadzonego postgpowania, na podstawie art. 50 § 1 k.p.a., pismem z 16
maja 2019 r. znak: WOO-11.420.344.2018.JC.4 Regionalny Dyrekior wezwat peinomocnika
do uzupelnienia raporfu oo$ w zakresie m.in.: gospodarki odpadami, hydrogeologii i
gospodarki wodnej, pél elektromagnetycznych, ochrony powietrza, ochrony przyrody,
ochrony przed hatasem. Uzupetnienie wplyneto do Regionalnego Dyrektora 1 sierpnia
2019r.

Wraz z uzupeieniem raportu 0o$ wnioskodawca wystapit o zmiane zakres ztozonego
wniosku, a takze zwrécit sie z prosba o sprostowanie oczywistych omylek w decyzji 0os.
Dotgczyt takze: zaktualizowane arkusze, na ktérych wprowadzono zmiany; mapy w skali
zapewniajgce] czytelno$¢ przedstawionych danych z zaznaczonym przewidywanym
terenem, na kiérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz z zaznaczonym
przewidywanym obszarem, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie; zaktualizowany
wykaz dziatek, na ktérych bedzie realizowane przedsiewziecie oraz wykaz dzialek, na ktére
bedzie oddziatywaé przedsiewzigcie; wypisy z rejestru gruntéw i inne dokumenty, wydane
przez organ prowadzgcy ewidencje gruntéw i budynkéw dia terenu, na ktérym bedzie
realizowane przedsigwzigcie, oraz obejmujgce obszar, na kiéry bedzie oddziatywaé
przedsigwzigcie w zakresie dokonanych zmian; ujednolicony opis zakresu przedsiewziecia
uwzgledniajgcy zmiany wniosku; zaktualizowany zatgcznik nr 2 do raportu 0o$ - Lokalizacja
planowanego przedsigwzigcia; pltyte DVD z zapisem przediozonego uzupetnienia raporfu 004
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w formie elektronicznej. 8 pazdziernika 2019 r., w $lad za uzupemieniem petnomocnik
przediozy! dodatkowe wyja$nienia dotyczace oddziatywariia akustycznego przedsigwzigcia.

Z uwagi na rozszerzenie zakresu wniosku oraz niescistoéci w przedstawionych
materiatach pismami z 22 paZzdziernik 2019 r. znak: WOO-[1.420.344.2018.JC.7 i z 20
stycznia 2020 r. znak: WOO-11.420.344.2018.JC.10 Regionalny Dyrektor ponownie wzywat
do uzupetnienia raportu oo, m.in. z zakresu ochrony powietrza, ochrony przed hatasem i
ochrony przyrody. Uzupetnienia wptynety 29 listopada 2019 r., 21 28 lutego 2020 .

Zawiadomieniem z 2 marca 2020 r. znak: WOO-11.420.344.2018.JC.12 Regionalny
Dyrektor poinformowat strony postepowania o zmianie zakresu wniosku.

Na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2 oraz art. 78 ust. 1 pkt 1) lit. a) tiret 2 ustawy 008§,
pismem z 6 marca 2020 r. znak: WOO-11.420.344.2018.JC.13 Regionalny Dyrektor zwrécit
sie z wnioskiem do Wielkopolskiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego o
opinie co do realizacji przedmiotowego przedsiewziecia. Pismem z 22 kwietnia 2020 r. znak:
DN-NS.9011.492.2020 Wielkopolski Panstwowy Wojewoddzki Inspektor  Sanitarny
zaopiniowat pozytywnie przedsiewziecie pod wzgledem wymagan higienicznych i
zdrowotnych pod warunkiem zachowania wszystkich rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych wynikajgeych z raportu o oddzialywaniu planowanego
przedsiewziecia na srodowisko wraz z jego uzupetnieniami.

Na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 4 ustawy oo§, pismem z 6 marca 2020 r. znak: WOO-
11.420.344.2018.JC.14 Regionalny Dyrektor zwrécit sie z wnioskiem do Dyrektora
Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Poznaniu o uzgodnienie
warunkéw realizacji przedsiewziecia. Postanowieniem z 7 sierpnia 2020 r. znak:
PO.RZS.4360.33m.2020.WP Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd
Polskich w Poznaniu uzgodnit przedsiewziecie, okreslajgc jednocze$nie warunki jego
realizacji.

Na etapie wydawania decyzji oo$ na podstawie éwczesnie obowigzujacych przepisow
ustawy o0os$ nie byto obowigzku uzgadniania warunkéw realizacji przedsiewzigcia z organem
Wéd Polskich (ktéry wtedy nie istniat) ani z innym organem wiasciwych do wod. Wiekszoéé
okreslonych przez Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w
Poznaniu, na etapie zmiany decyzji 00§ warunkéw jest tozsamych z warunkami znajdujgcymi
si¢ w decyzji oos. Dodano natomiast nowe uwarunkowania, wskazane przez ww. organ,
Zwigzane ze wprowadzeniem nowych obiektéw oraz zmianami zakresu przedsiewziecia.
Okreslono m.in. parametry zbiornika retencyjnego oraz obowigzek magazynowania odpadéw
w szczelnych pojemnikach, umieszczonych na utwardzonej powierzehni lub w kontenerach a
nastgpnie przekazywania ich uprawnionym jednostkom. Zakazano jednoczesnie
magazynowania odpadéw 13 01 10*, 13 01 11* 13 01 13*, 13 02 04*, 13 02 05*, 13 02 06*,
13 02 08* na terenie budowy oraz jego zapleczu.

Celem zapewnienia mozliwosci udzialu spoteczenstwa w  postepowaniu,
obwieszczeniem z 2 marca 2020 r. znak: WOO-11.420.344.2018.JC.15 Regionalny Dyrektor
podat do publicznej wiadomosci informacje: o ztozeniu wniosku w sprawie wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigcia, o przystapieniu
do przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko, o zamieszczeniu
informacji o wniosku w publicznie dostgpnym wykazie danych, o organie wlasciwym do
wydania opinii w przedmiotowej sprawie, o organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag
i wnioskéw, jak i do wydania decyzji w sprawie oraz o mozliwosci zapoznania sie z
dokumentacjg sprawy oraz skfadania uwag i wnioskéw w przedmiotowej sprawie, w terminie
30 dni, ti. od 10 marca 2020 r. do 8 kwietnia 2020 r. Obwieszczenie dotyczace udziatu
spoteczeristwa zostato wywieszone na tablicy informacyjnej oraz na stronie internetowej
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz ogloszone w sposob
zwyczajowo przyjety: w miescie Poznan, w gminie wiejskiej Czerwonak, w gminie miejsko-
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wiejskiej Swarzedz, w gminie miejskiej Lubori, w gminie wiejskiej Suchy Las, w gminie
wiejskiej Komorniki, w gminie wigjskiej Rokietnica.

Rozporzgdzeniem Ministra Zdrowia z dnia 20 marca 2020 r. w sprawie ogfoszenia na
obszarze Rzeczypospolitej Polskiej stanu epidemii (Dz. U. poz. 491 z pbézn. zm.), w okresie
od dnia 20 marca 2020 r. do odwotania na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej ogtoszono
stan epidemii w zwigzku z zakazeniami wirusem SARS-CoV-2. Wprowadzenie stanu
epidemii ograniczyto standardowe funkcjonowanie Regionalnej Dyrekgji Ochrony Srodowiska
w Poznaniu. Ponadto od 25 marca 2020 r. zakazano, co do zasady przemieszczania sie
0s6b na terenie kraju (§ 3a ust. 1 rozporzgdeenia Ministra Zdrowia z dnia 24 marca 2020 r.
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie ogloszenia na obszarze Rzeczypospolite] Polskiej
stanu epidemii). 31 marca 2020 r. wszedt w zycie art. 15zzs ustawy z dnia 2 marca 2020 r. o
szczegolnych rozwigzaniach zwigzanych z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem
COVID-18, innych choréb zakaznych oraz wywotanych nimi sytuacji kryzysowych (Dz. U.
poz. 374 z pbézn. zm.), dalej ustawy COVID ktéry w okresie stanu epidemii ogtoszonego z
powodu COVID wstrzymat bieg terminéw procesowych w postepowaniach
administracyjnych. Zakazy dotyczace ograniczenia przemieszczania sie zostaly zniesione 19
kwietnia 2020 r., a 16 maja 2020 r. weszta w zycie ustawa z dnia 14 maja 2020 r. 0 zmianie
niektorych ustaw w zakresie dziatan ostonowych w zwigzku z rozprzestrzenianiem sie wirusa
SARS-CoV-2 (Dz. U. poz. 875), ktéra uchylita przepisy wstrzymujgce bieg terminéw.

Uwzgledniajgc fakt, ze udziat spoteczeristwa przypadt czesciowo na okres, w ktorym
Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Poznaniu funkcjonowata w sposéb utrudniajacy
skorzystanie z uprawnien zwigzanych z ww. udzialem, a po stronie uprawnionych trwaly
ograniczenia w zakresie swobodnego przemieszczania sig, Regionalny Dyrektor postanowit
0 powtérzeniu udzialu spofeczeristwa, po zniesieniu ograniczen oraz rozpoczeciu biegu
termindw.

Obwieszczeniem z 25 maja 2020 r. znak: WOO-11.420.344.2018.JC.20 Regionalny
Dyrektor ponownie podat do publicznej wiadomosci informacje: o zlozeniu wniosku w
sprawie wydania decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsigwzigcia, o przystgpieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzigcia
na $rodowisko, o zamieszczeniu informacji o wniosku w publicznie dostepnym wykazie
danych, o organie wiasciwym do wydania opinii w przedmiotowej sprawie, o organie
wiasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskéw, jak i do wydania decyzji w sprawie oraz o
mozliwosci zapoznania sig z dokumentacjg sprawy oraz sktadania uwag i wnioskow w
przedmiotowej sprawie, w terminie 30 dni, tj. od 28 maja 2020 r. do 26 czerwca 2020 r.
Obwieszczenie dotyczace udzialu spoleczerstwa zostalo wywieszone na tablicy
informacyjnej oraz na stronie internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Poznaniu oraz ogloszone wsposéb zwyczajowo przyjety: w miescie Poznar, w gminie
wiejskiej Czerwonak, w gminie miejsko-wiejskiej Swarzedz, w gminie miejskiej Lubori, w
gminie wiejskiej Suchy Las, w gminie wiejskiej Komorniki, w gminie wiejskiej Rokietnica. W
toku postepowania z udziatem spoleczenstwa nie wplynety zadne uwagi i wnioski
spoteczenstwa.

Po zebraniu calosci materialu dowodowego, na podstawie art. 10 § 1 kp.a
zawiadomieniem z 18 sierpnia 2020 r. znak WOO-11.420.344.2018.JC.24 Regionalny
Dyrektor poinformowat strony postgpowania o mozliwosci zapoznania sie i wypowiedzenia
co do zebranych dowoddw i materiatow w sprawie przed wydaniem decyzji. W podanym
w zawiadomieniu terminie, Zadna ze stron postegpowania nie zapoznata sig, ani nie ztozyta
uwag do zebranych dowoddw i materiatow w sprawie.

Przedsigwzigcie, dla ktérego uzyskano decyzje oo$, zlokalizowane jest na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego, na obszarze miasta Poznan oraz czeéciowo w granicach
osciennych miast i gmin, ktore razem stanowig aglomeracje poznariskg. Wniosek o zmiane
decyzji oo$ obejmuje realizacje prac z nastepujacych branz: obiekty obstugi podréznych,
przejazdy i przejscia kolejowe, obiekty kubaturowe, obiekty inzynieryjne, infrastruktura
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drogowa, elektroenergetyka do 1 kV. Prace prowadzone bedg w obrebie nastepujacych linii
kolejowych: 272, 352, 394, 395, 801, 802, 804, 806, 823, 824, 984.

Z przyjetych w raporcie oo$ zalozen wynika, ze realizacja i eksploatacjg
przedsiewziecia przy spelnieniu okreslonych warunkéw nie bedzie generowac presji
oddziatujgcych na elementy stanu zasobdéw wodnych ani na obszary chronione i ochronne
od wod zalezne. Przedmiotowe przedsiewziecie w glownej mierze opiera sie na
modernizacji, przebudowie oraz likwidacji istniejgce]j infrastrukiury kolejowej. Jedynie w
przypadku budowy budynku z funkcjg sterowania i zarzgdzania ruchem kolejowym wraz z
czesScig administracyjno-biurowg oraz przejscia pod torami, wplyw na stan zasobdw
wodnych moégtby wynika¢ z odwodnienia terenu. Jednak przy przyjetej technologii nie
przewiduje sie odwadniania wykopow budowlanych. Projektowany poziom posadowienia
podziemnego przejscia pod torami znajduje sie powyzej zwierciadta wody gruntowe.
Ponadto przewiduje sie wykonanie wykopu w Sciankach szczelnych i wykonanie szczelnego
korka na jego dnie. W przypadku budowy budynku z funkcjg sterowania i zarzadzania
ruchem kolejowym wraz z cze$cig administracyjno-biurows, dokumentacja geotechniczna
nie wskazata na warstwy wodne na przekrojach geologiczno-inzynierskich. W zwigzku z
powyzszym woda w wykopie bedzie wylgcznie opadowa i w razie koniecznosci zostanie ona
wypompowana do odbiornika wskazanego przez Aquanet Spolke Akcyjng. W przypadku
pozostatych obiektéw nie przewiduje sie gtebokich wykopéw.

W trakcie prac budowlanych bez utrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego
moze dojsc¢ do zanieczyszczenia gruntu (a posrednio lub bezpoérednio do zanieczyszczenia
wéd). Prawdopodobieristwo takiego zdarzenia mozna jednak uznaé za niewielkie przy
wiasciwym zabezpieczeniu miejsca robét i odpowiedniej organizacji prac. Nalezy unikaé
wprowadzania cigzkiego sprzetu na teren nieobjety inwestycjg, aby nie doprowadzié
zniszczenia struktury gleby. Organizacja zaplecza budowy wigzaé sie bedzie z podjeciem
typowych zabezpieczen dla tego rodzaju. obiektéw, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
dotyczgcymi m.in. wymaganiami p.poz, gospodarki wodnosciekowej, odpadowej,
zaopatrzenia w media. W celu ochrony $rodowiska gruntowego wykonawca prac zostat
zobowigzany w decyzji 0o do wyznaczenia miejsca do parkowania maszyn budowlanych
oraz miejsca sktadowania materiatbw budowlanych, na terenie utwardzonym i
zabezpieczonym przed ewentualnym wplywem substancji ropopochodnych na $rodowisko
gruntowo - wodne. Zaplecze budowy, migjsca postojowe i miejsca tankowania pojazdéw i
maszyn zostanie wyposazone w sorbenty stuzace do likwidacji ewentualnych wyciekéw
substancji ropopochodnych.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia, podczas uzytkowania obiektéw bedgcych
przedmiotem zmiany decyzji 00§ nie przewiduje sie wplywu na wody podziemne i
powierzchniowe. Ewentualne zagrozenie stanowié moga wycieki substancji na skutek
zderzen pojazdéw na przejazdach lub w wyniku innych awarii, jednak bedg to zjawiska
incydentalne.

W frakcie realizacji przedsigwziecia wszystkie powstajgce odpady na etapie realizacji
bedg zbierane w sposéb selektywny w specjalnie do tego przystosowanych pojemnikach.
Powstajgce odpady beda tymczasowo magazynowane w taki sposéb, aby zminimalizowaé
mozliwo$¢ ich negatywnego oddziatywania na $rodowisko gruntowo — wodne. Miejsce
magazynowania odpadéw zostanie zabezpieczone przed dostepem oséb postronnych i
zwierzat.

Majgc na wzgledzie przedstawiong powyzej charakterystyke i skale oddzialywania
przedsigwziecia, zastosowane rozwigzania i technologig oraz przy zatozeniu realizacji
warunkéw okreslonych w decyzji 00§ oraz dodanych nowych warunkoéw, nie stwierdza sie
mozliwosci znaczgcego oddziatywania na pozostajace w zasigegu oddziatywania jednolite
czesci wod i nie stwierdza sie zagrozenia dla realizacji celéw $rodowiskowych, o ktérych
mowa w art. 56, art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne, a
okreslonych dla tych czesci wéd w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza

13220



Odry”, przyjetym rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz.U. z
2016 poz. 1967).

Zmiana zakresu przedsigwzigcia ingeruje w jego oddziatywanie akustyczne ustalone
na etapie wydawania decyzji 00$. Przede wszystkim zwigzane to jest ze zmiang natezenia
ruchu pociggow — wprowadzeniem wigkszej liczby pociagéw pasazerskich w ramach kolei
aglomeracyjnej. Przeprowadzone analizy akustyczne wykazaly, ze zmiana natezenia ruchu
spowoduje nieznacznie pogorszenie klimatu akustycznego wzdtuz odcinkéw linii kolejowych
na ktorych wprowadzony zostanie ruch pasazerski. Zmiany beda niewielkie i wyniosg
srednio ok, 0,5 dB. Tylko na niektérych odcinkach w rejonie p.o. Kobylepole i p.o. Franowo
przy linii kolejowej 394 spodziewaé sie mozna zwiekszonego oddziatywania akustycznego.
Zmiana bedzie znaczgca w porze nocy i wyniesie 2,5 dB.

W zwigzku z powyzszym, w raporcie zweryfikowano natozone w decyzji 00§
rozwigzania przeciwhatasowe pod katem ich skutecznosci po uwzglednieniu wnioskowanych
zmian. Analiza wykazata, ze wszystkie zawarte w decyzji 00§ rozwigzania w postaci
ekrandw akustycznych i tumikéw torowych sg wymagane i ich parametry zapewnig
dotrzymanie akustycznych standardéw jakosci érodowiska okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112). Jedynie w przypadku ekranéw okreslonych w
punkcie 1.3.1 Iit. d) i lit. ) decyzji oo$ nalezato zmienié ich lokalizacje bez zmiany wysokosci.
W pierwotnym miejscu ich posadowienia, w ramach zmiany zakresu przedsiewziecia planuje
si¢ obustronne perony hedace elementem przystanku osobowego. Ponadto, poprzednio
ekrany zaplanowano w kolizji z inna infrastrukturg kolejowa.

Przedmiotem zmiany decyzji 0o$ jest takze zwigkszenie predkosci ruchu pociagéw na
odcinku linii kolejowej 804 Poznar — Antoninek — Nowa Wie$ Poznariska z 40 km/h do 60
km/h. Linia kolejowa nr 804 Poznan — Antoninek — Nowa Wie$ Poznariska jest linig o
niewielkim obcigzeniu ruchem kolejowym. Odcinek ten zostat ujety w analizie oddziatywania
akustycznego przedsigwzigcia przy uwzglednieniu predkosci ruchu pociagéw 60 kmi/h.
Zwigkszenie predkosci o 20 km/h spowoduje pogorszenie warunkéw akustycznych na
terenach przez ktére przebiega linia o ok. 4 dB. Z uwagi jednak na niewielki ruch pociggéw
linia ta nie jest zrédtem o znaczacym oddziatywaniu akustycznym. Nawet po zwiekszeniu
predkosci ruchu pociggéw do 60 km/h nadal zachowane zostang dopuszczalne poziomy
hatasu w §rodowisku.

Dodatkowy zakres przedsiewziecia obejmie takze przebudowe odcinkéw
ul. Staroteckiej i Ksiazgcej stanowigcych dojazd do przejazdu w km ok. 196,047 linii
kolejowej nr 272 odcinek Poznar Krzesiny — Poznar Giéwny oraz odcinkéw ul. Géreckiej i
ul. Potudniowej w rejonie przejazdu kolejowego w km ok. 1,548 linii kolejowej nr 801 Poznan
Starofgka — Poznar Gérezyn.

W rejonie skrzyzowania drogowo — kolejowego linii kolejowej z ul. Géreckg znajdujg
sig ekrany akustyczne, potozone wzdiuz linii kolejowej, a jednoczesnie biegngce wzdiuz
ul. Poludniowej. W ramach zakresu prac, jakie beda prowadzone, nie planuje sie likwidacji,
przebudowy lub zmiany lokalizacji tych ekranéw. Zakres przebudowy wiotu ul. Potudniowej
obejmuje wylgcznie przesunigcie osi drogi o nie wigcej niz 1 m bez zmiany parametréw
drogi, ze wzgledu na konieczne usunigcie kolizji jej obecnego przebiegu z projektowang
infrastrukturg kolejowg (zabezpieczenia srk). Zakres przebudowy nie wplywa na zmiane
ruchu. Linia kolejowa w analizowanym rejonie nie powoduje przekroczen dopuszczalnego
poziomu hafasu. Uwzgledniajgc jednak sumaryczne oddzialywanie linii kolejowej oraz
przebudowywanego uktadu drogowego, fylko w przypadku jednego (naroznego) budynku
mieszkalnego nalezy spodziewad sie nieznacznego przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu. Jest to budynek potozony w bezposrednim sasiedztwie przejazdu drogowo -
kolejowego, co wyklucza mozliwos¢ jego skutecznej ochrony. Uwzgledniajgc fakt, iz budynek
ten znajduje sie w granicach pasa drogowego, co oznacza, ze W jego przypadku
zastosowanie majg przepisy art. 114 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
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srodowiska (Dz. U. z 2020 r. poz. 1219), w stosunku do hatasu drogowego, a emitowany
przez linie kolejowg hatas nie powoduje przekroczenia wartosci dopuszczalnych, aktualng
ochrone akustyczng, realizowang przez istniejgcy ekran akustyczny, nalezy uznaé za
wystarczajgca.

W rejonie skrzyzowania drogowo — Kolejowego linii kolejowej z ul. Staroteckg nie
znajdujg sie ekrany akustyczne. Zabudowania mieszkalne w tym rejonie polozone sg w
wickszej odlegtosci od linii kolejowej, dodatkowo migdzy zabudowaniami mieszkalnymi a
linig kolejowa znajdujg sie obiekty handlowe, stanowigce elementy ekranujace w stosunku
do budynkéw mieszkalnych. Jedynie w potudniowo — zachodnim narozniku znajdujg sie dwa
budynki mieszkalne, potozone w bezposrednim sasiedziwie torowiska. Oba budynki
polozone sg w granicy terenu kolejowego (elewacje szczytowe obu budynkéw znajdujg sie w
granicy dziatki ewidencyjnej terenu kolejowego). Tym samym zastosowanie ma art. 114
ust. 4 ustawy Prawo ochrony srodowiska w stosunku do hatasu kolejowego. QOchrona
akustyczna tych budynkéw polega na zapewnieniu wiasciwych warunkéw akustycznych
wewngtrz pomieszczen budynkéw. Z uwagi na faki, iz $ciany szczytowe obu budynkéw
pozbawiocne sg otworéw okiennych, charakiteryzujg sige bardzo wysokg izolacyjnoscig
akustyczng, na poziomie 50-55dB, co gwarantuje, ze poziom hafasu kolejowego wewnatrz
pomieszczen jest nizszy od wymaganego. Zakres przebudowy dojazddéw na przejezdzie
obejmuje wymiane warstw asfaltowych nawierzchni jezdni i chodnikéw ul. Staroteckiej na
diugosci ok. 10 m od osi skrajnego toru po stronie péinocnej przejazdu oraz zmiang
geometrii krawgdzi jezdni ul. Staroteckiej i Ksigzecej wraz z wymiang konstrukeji nawierzchni
jezdni i chodnikéw na diugo$ci maksymalnie 25 m od osi skrajnego toru — po stronie
potudniowej przejazdu. Oznacza to, Ze warunki akustyczne w rejonie ww. budynkow
ksztattowane sg hatasem pochodzgcym od odcinka drogi nie wchodzace] w zakres
przebudowy.

W ramach realizacji inwestycji wykonane zostana m.in. drogi dojazdowe oraz budynek
z funkcjg sterowania i zarzgdzania ruchem kolejowym wraz z czescig administracyjno-
biurowg z dwoma kondygnacjami podziemnymi, na kitérych zlokalizowany zostanie parking.
llos¢ wszystkich miejsc parkingowych wyniesie ok. 210, w tym ok. 35 miejsc parkingowych
naziemnych i ok. 175 miejsc parkingowych podziemnych. Drogi dojazdowe bedgce
przedmiotem zmiany decyzji o0o§ sg drogami wewnetrznymi do budynkéw nastawni
dysponujacych, przystankéw oraz obiektéw zwigzanych z utrzymaniem i funkcjonowaniem
linii kolejowej, zlokalizowanych w terenie kolejowym. W zwigzku z ich funkcjonowaniem
przewiduje sig sporadyczng iloS¢ pojazdow - od kilku do kilkunastu dziennie. Ich eksploatacja
nie wplynie na pogorszenie jakosci powietrza na terenie miasta Poznania oraz nie bedzie
Zrodtem ponadnormatywnego oddziatywania hatasu.

Przeprowadzenia obliczenia oddzialywania akustycznego budynku z funkcjg
sterowania i zarzgdzania ruchem kolejowym wykazaty, ze przy uwzglednieniu przyjetych
parametréw eksploatacji, na najblizszych terenach wymagajgcych ochrony przed hatasem
nie bedzie dochodzi¢ do przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu w $rodowisku.

Na etapie eksploatacji ww. budynku Zrédtami emisji substancji do powietrza beda;
uklady wentylacji przestrzeni garazowej oraz spalanie paliw w silnikach pojazdéw
poruszajgcych sig po terenie planowanego przedsiewzigcia po wyznaczonych trasach. W
reporcie 0o$ wykonano analize rozprzestrzeniania zanieczyszczen do powietrza z terenu

planowanego budynku z funkcjg sterowania i zarzgdzania ruchem kolejowym wraz z czescia
administracyjno-biurowa.

Analiza przedfozonego raportu 00§ i jego uzupeinien, wraz z obliczeniami
rozprzestrzeniania emitowanych substancji w powietrzu wykazata, ze wielkosci emisji z ww.
zrodet nie bedg powodowac przekroczenia warto$ci odniesienia substancji w powietrzu oraz
dopuszczalnych czestosci przekroczen okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w
powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87) poza terenem, do ktérego Inwestor posiada tytut
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prawny oraz, ze dotrzymane zostang standardy jakosci powietrza (poza pytem PM2,5)
okre$lone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r. poz. 1031 z pézn. zm). Ze
wzgledu na fakt, iz w odlegto$ci mniejszej niz 10 h od emitoréw w zespole znajdujg sie
budynki wyzsze niz parterowe, w przedmiotowej dokumentaci wykonano dodatkowe
obliczenia, aby sprawdzi¢, czy budynki te nie beda narazone na przekroczenia wartosci
odniesienia substancji w powietrzu oraz nie bedg narazone na przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu. Z przedstawionych obliczeri wynika, iz
budynki te nie bedg narazone na przekroczenia, o ktérych mowa powyzZej.
Z przedstawionego do raportu oo$ pisma Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w
Poznaniu okreslajgcego aktualny stan jako$ci powietrza wynika, iz na obszarze planowej
inwestycji tho pytu PM 2,5 zostato przesycone, tj. przekroczyto dopuszczainy poziom stezenia
w powietrza, ktéry od 1 stycznia 2020 r. wynosi 20 pg/m®. Nalezy jednak zauwazyé, iz w
ramach planowanego przedsigwzigcia nie powstang zadne nowe zorganizowane Zrédia
emisji pytéw do powietrza, a inwestycja bedzie jedynie $ladowym Zrédiem niezorganizowanej
emisji pyléw pochodzacej ze spalania paliw w silnikach pojazdow poruszajgcych sie po
terenie inwestycji. Planowany obiekt ogrzewany bedzie z zewnetrznych Zrédet cieplta z
mozliwoscig zastosowania dodatkowego ogrzewania elektrycznego, zatem inwestycja nie
przyczyni sig do pogorszenia aktualnego stanu jakosci powietrza w miejscu jej realizacii.
Nalezy ponadto nadmieni¢, iz ewentualne skumulowane oddziatywanie planowanego
przedsigwzigcia z innymi przedsigwzigciami znajdujgcymi sie w okolicy zostato ocenione
poprzez uwzglednienie w przedstawionych obliczeniach aktuainego stanu jakosci powietrza,
co jest zgodne z obowigzujgcy referencyjng metodyka modelowania pozioméw substancji w
powietrzu,

Z uwagi na zatozenia przyjete w analizie rozprzestrzeniania substancji w powietrzu
konieczne byto wprowadzenie do decyzji 0co$ dodatkowego warunku, aby hale garazowe
budynku z funkcjg sterowania i zarzadzania ruchem kolejowym wraz z czescia
administracyjno-biurowg wentylowaé z wykorzystaniem uktadu wentylacyjnego o tgcznej
wydajnosci ok. 22900 m’h, a wyloty z uktadéw wentylacji przestrzeni garazowe;
zlokalizowa¢ na wysoko$ci min. 40 m n.p.t.

Przedmiotowe przedsigwzigeia, w zakresie likwidacji nastawni Stary Miyn w km
ok. 10,193 linii kolejowej nr 394 zlokalizowane zostanie na terenie obszaru chronionego
krajobrazu ,Dolina Cybiny w Poznaniu”, dla ktérego obowigzuja zakazy wprowadzone
rozporzadzeniem Nr 22/08 Wojewody Wielkopolskiego z dnia 4 wrze$nia 2008 r. w sprawie
ustanowienia obszaru chronionego krajobrazu "Dolina Cybiny w Poznaniu” (Dz. Urz. Woj.
Wielkopolskiego Nr 168 poz. 2813). Na podstawie art. 24 ust. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55) ww. zakazy nie dotyczg realizaciji
inwestycji celu publicznego, w zwigzku z czym, w przypadku analizowanej inwestygji, zakazy
zawarte w ww. rozporzgdzeniu nie majg zastosowania. Dolina Cybiny peini wazng role
korytarza ekologicznego, umozliwiajgcego migracje zwierzat i roslin, zapewniajgc ciggtosé
ich wystepowania i mozliwo$¢ wymiany puli genowej. Ponadto, w bezposrednim sasiedztwie
miejsca realizacji przedsigwzigcia znajduje sie uzytek ekologiczny ,Darzybér, ustanowiony
na mocy uchwaty nr LXXV/1205/VI/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 4 listopada 2014 r w
sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego "Darzybér" (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego poz.
6532).

W raporcie 00§ wykorzystano wynikami inwentaryzacji przyrodniczej opracowanej na
potrzeby raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko sporzadzonego na etapie
wydawania decyzji oo$, obejmujgcg realizacje badan terenowych przeprowadzonych w
latach 2012-2013 w pasie terenu o szerokosci 300 m (150 m w obie strony) od osi linii
kolejowych. Dodatkowo, na potrzeby prac projektowych wykonano badania terenowe na
potrzeby aktualizacji uwarunkowan $rodowiskowych, realizowane w terminie: kwiecieri —
listopad 2018 r. Na podstawie zgromadzonych danych ustalono, Zze lokalizacja obiektéw
bedacych przedmiotem zmiany decyzji co$ planowana jest poza stwierdzonymi miejscami
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wystepowania chronionych gatunkéw roslin, grzybéw i zwierzat oraz wystepowaniem siedlisk_
przyrodniczych. Realizacja inwestycji planowana jest na terenach zagospodarowanych i
przeksztatconych, w wigkszosci w obrebie funkcjonujacych od lat linii kolejowych. Z uwagi na
rozlegly obszar objety zamierzeniem inwestycyjnym oraz mozliwos¢ efemerycznego
pojawiania sie gatunkdw chronionych na terenach, na kiérych wczesniej nie wystepowaly, na
etapie realizacji przedsiewziecia nalezy przestrzegaté przepiséw dotyczacych ochrony
gatunkowej, w tym w gitéwnej mierze: zakazu niszczenia gniazd i siedlisk gatunkdéw
chronionych oraz przypadkowego ptoszenia, okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybéw (Dz.U. z
2014 r. poz. 1408), w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w
sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r. poz. 2183 ze zm.) oraz w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2016 r. poz. 1408), a takze okreélonych w ustawie o ochronie
przyrody.

Zawarte w decyzji oos warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji,
w zakresie ochrony przyrody dotyczgce m.in. zabezpieczenia drzew planowanych do wycinki
oraz kontroli planowanego do usunigcia drzewostanu pod katem wystepowania gatunkéw
objetych ochrong, nielokalizowania zapleczy budowy oraz innych punktéw obstugi
technicznej poza obszarami chronionymi, nielokalizowania zapleczy budowy i baz
materiatowych w sgsiedztwie ciekéw i podmoklych dolin, zabezpieczania doloéw, wykopow i
innych miejsc moggcych stanowi¢ putapke dla zwierzgt czy tez dotyczacy pozostawiania
ciekéw naturalnych w niezmienionym przebiegu i ograniczajgcy umocnienia skarp do sytuacii
bezwzglednie koniecznych pozostaja aktualne.

W zwigzku ze zmiang decyzji ooé zaklada sig usunigcie wiekszej ilosci drzew i arealu
krzewow niz wskazano w decyzji 0o$, tj. z powierzchni okolo 1,8 ha. W zwigzku z
mozliwoécig gniazdowania ptakéw w obrgbie planowanych do usunigcia zadrzewien i
zakrzewien, podtrzymano punkt 1.2.10 decyzji oo$, w zakresie terminéw i zasad
obowigzujgcych przy wycince drzew i krzewow.

Na odcinku od km 11,750 do km 11,935 linii nr 394 petnomocnik wnioskuje o zmiane
sposobu odwodnienia na odwodnienie wgiebne oraz kryte korytko w peronie. Takie
rozwigzanie odwodnienia nie bedzie stanowito putapki dla ptazéw oraz innych malych
zwierzat. Mozna zatem odstgpi¢ od wymagarn okreslonych w punkcie 1.3.7 decyzji 00s,
dotyczgcych stosowania pochylni w obrebie przedmiotowego kilometrazu.

W ramach przedmiotowego przedsigwzigcia zaplanowano budowe otwartego
ziemnego zbiornika retencyjnego w km 9,244 — 9,295 finii kolejowej nr 394 o gtebokosci
ok. 3m. W celu ochrony zwierzat dla ktérych zbiornik moze stanowié putapke ekologiczng
konieczne jest dodanie do decyzji 0o$§ nowego uwarunkowaniach, aby zbiornik szczelnie
ogrodzi¢ siatkg o zmiennej wielkosci oczek zmniejszajacej sie ku dotowi, a wylot szczelnie
ogrodzi¢ siatkg dogeszczajgca o wielkosci oczek 5 mm x 5 mm. Konieczne jest takze
uformowanie nachylenia skarp w sposéb tagodny, umozliwiajgcy wydostanie sie Zwierzat.

Z wyjasnien do raportu 0o$ wynika, ze w ramach calego zakresu prac przewiduje sie
wykorzystanie zamknietej sieci odwodnienia i studni podziemnych do retencjonowania wody
opadowej. Wykonanie takiego systemu nie bedzie generowato zagrozer dia herpetofauny.
Wobec powyzszego odstgpiono od nalozenia dodatkowych warunkéw w zakresie
zabezpieczenia systemu odwodnienia przed wpadaniem do nich matych zwierzat.

W ramach przedsigwzigcia zaplanowano przebudowe przepustéw w km 9,481 linii
kolejowej nr 395 oraz przepustéw w km 3,638 linii kolejowej nr 823 i w km ok. 3,218 linii
kolejowej 352 zlokalizowanych na rowie Darzynka. W zakresie przepustu w km 9,481 linii
kolejowej nr 395 w uzupelnieniu raportu oo$ wskazano, ze w zwigzku z likwidacjg rowdw po
stronie potudniowej i skanalizowaniu terenu, bedzie to przepust rurowy o $rednicy 1 m z
wylotem wytgcznie po stronie péinocnej, a strona potudniowa bedzie zakoriczona zamknietg
wlazem studnig do ktdrej uchodzié beda kolektory odwodnieniowe. Takie rozwigzanie
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uniemozliwi migracje zwierzat. W odniesieniu do przepustéw w km 3,638 linii kolejowej 823 i
w km ok. 3,218 linii kolejowej 352 zlokalizowanych na rowie Darzynka w uzupetnieniu raportu
0o$ wyjasniono, ze przepusty bedg rozebrane, a na ich miejscu powstang nowe obiekty o
Srednicy 2 m kazdy. Na obiektach tych istnieje mozliwo$¢ zamontowania obustronnych potek
dla ptazow i innych matych zwierzgt. Uwzgledniajgc jednak charakter przepustéw pemiacych
funkcje odwodnieniowe i z uwagi na czasowe zalewanie pdtek w czasie prognozowanych
stanow maksymalnych wody oraz wobec braku zinwentaryzowanych w ich rejonie siedlisk

ptazow i gadow, odstgpiono od naktadania warunku dostosowania ww. obiektéw do petnienia
funkeji ekologicznej.

Po analizie raportu oo$, uwzgledniajac zakres zmian i ich lokalizacje, w wiekszosci na
terenie juz zagospodarowanym i przeksztatconym, w obrebie funkcjonujgcych od wielu lat
linii kolejowych oraz majac na uwadze natozone warunki realizacji przedsiewziecia uznano,
ze nie przewiduje sie negatywnego oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko
przyrodnicze, w tym na krajobraz i obszary chronione, w szczeg6lnosci na gatunki, siedliska
gatunkoéw lub siedliska przyrodnicze stanowigce przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000,
pogorszenia ich integralnosci lub powigzania z innymi obszarami. Nie przewiduje sie réwniez
wplywu na bioréznorodno$¢ rozumiang jako liczebno$¢ i kondycje populacji wystepujacych
gatunkéw, w szczegoinoéci gatunkéw chronionych, rzadkich lub gingcych oraz ich siedliska,
w tym utratg, fragmentacje lub izolacje siedlisk oraz zaburzenia funkgcji przez nie petnionych,
a takze ekosystemy — ich kondycjg, stabilno&¢, odporno$é na zaburzenia, fragmentacje i
petnione funkcje w $rodowisku. Inwestycja nie powinna takze spowodowaé nadmiernej
eksploatac]i lub niewtasSciwego wykorzystania zasob6w przyrodniczych, czy przyczyni¢ sie
do rozprzestrzeniania sie gatunkéw obcych.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, 2e obiekty kubaturowe przewidziane do remontu,
wyburzenia lub rozbiérki, mogg stanowi¢ siedlisko lub miejsce rozrodu dia gatunkdow
chronionych na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r.
w sprawie ochrony gatunkowe] zwierzat (Dz. U. z 2016 1. poz. 2183), w zwigzku z tym przed
rozpoczeciem wyzej wymienionych prac nalezy wykonaé inwentaryzacie gatunkow
chronionych i w przypadku stwierdzenia ich obecnosci w obrebie migjsca prowadzenia prac,
dziatania nalezy wstrzymaé do momentu uzyskania zezwolenia wiasciwego organu na
odstepstwa od zakazow obowigzujacych w stosunku do danego gatunku.

Zakres zmian decyzji oo$ dotyczy terendéw zurbanizowanych, na obszarach
kolejowych, w zwigzku z czym powstate elementy (np. perony) wpiszg sie w istniejace
otoczenie. Zatem przedsiewziecie w nowym ksztalcie nie spowoduje istotnych zmian w
lokalnym krajobrazie. Jedynie prace na etapie budowy bedg wigza¢ sie z krétkotrwatymi
zmianami w krajobrazie. Przewiduje sig, Ze na etapie budowy najwigkszy, cho¢ krotkotrwaty,
wplyw bedzie zwigzany z zapleczem budowy, placami budowy, bazami materiatowymi,
parkingami dla maszyn i sprzetu specjalistycznego. Bedzie on miat charakter punktowy
zwigzany z sukcesywnym postepem prac. Jego negatywny wpltyw bedzie zminimalizowany
wiasciwg organizacja dojazddw do placu budowy, objazddéw, poza obszarami cennymi
przyrodniczo, ciekami wodnymi, zabytkami.

Zgodnie z art. 87 ustawy 008, na zmiang decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
musi wyrazi¢ zgode wylacznie strona, kidra ztozyta wniosek o wydanie decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach. Wniosek o zmiane decyzji co$ ztozyt ten sam podmiot co
wniosek o Jej wydanie, tj. PKP Polskie Linie KoleJowe S.A. Pismem z 30 wrzes$nia 2020 r. znak:
WQO-11.420.344.2018.JC.26 Regionainy Dyrektor zwréch sie do petnomocnika wnioskodawcy
o wyrazenie zgody na zmiane decyzji przesytajgc réwnoczesénie jej projekt. Pismem z 1
pazdziernika 2020 r. znak: 10S3a-4423-7.1.5/2020 wnioskodawca poprosit o korekte zapisu
1.2.d.10) zaproponowanego w projekcie decyzji, na zapis podany w uzupetieniu raportu, a
takze o korekte znaku i daty pisma wystapienia Regionalnego Dyrekiora o zaakceptowanie
projektu decyzji. W pozostatej czesci wnioskodawca zgodzit sie na zaproponowane zmiany.
Regionalny Dyrektor przychylit sie do ww. prosby i zmienit zapis ww. punktu zgodnie z
whiesiong uwags.
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Uwzgledniajac powyzsze oraz brak transgranicznego charakteru oddziatywania
przedsiewziecia na poszczegbine elementy przyrodnicze, jak rowniez wielkos¢ i ztozonos¢
oddziatywania, a takze biorgc pod uwage stanowiska organow opiniujgcych i
uzgadniajgcych, stwierdzono, Ze przedsigwzigcie, po uwzglednieniu zmian nie pociggnie za
sobg zagrozen dia Srodowiska.

Zgodnie z art. 85 ust 3 ustawy oo$ organ wiasciwy do wydania decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach podaje do publiczne] wiadomas$ci informacje o wydanej
decyzji i o mozliwosciach zapoznania sie z jej trescig oraz z dokumentacjg sprawy.

Wobec powyzszego, postanowiono jak w osnowie.
POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu w
terminie 14 dni od dnia dorgczenia.

Na podstawie art. 1 ust. 1 pkt 1 iart. 6 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o opfacie skarbowej (Dz. U.
Z 2020 r. poz. 1546 z péZn. zm.) wnioskodawca uiscit oplate skarbowg w wysokosci 205 zf za zmiang decyzji o
i, Srodowiskowych uwarunkowaniach.
7" Joanna Czeczoft, gléwny spegjalista

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Poznaniu
Milosfawa Olejnik
(podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym)

Otrzvmuija:
4 1;: Pani Ewa Makosz, Dyrektor Biura Ochrony Srodowiska PKP PLK S.A. ul. Targowa 74, 03-734
~  Warszawa — peinemocnik wnioskodawcy
2. Strony postepowania zgodnie z art. 49 k.p.a.
3. aa

Do wiadomosci:

1. Wielkopolski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Poznaniu (e-PUAP)

2. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Paznaniu (e-PUAP)

3. Starosta Powiatu Poznarniskiego, zgodnie z art. 86a ustawy 00§ (po stwierdzeniu ostatecznosci
decyzji),

4. Prezydent Miasta Poznania, wykonujgcy zadania starosty, zgodnie z art. 86a ustawy 00§ (po
stwierdzeniu ostateczno$ci decyzji).
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Potwierdzam zgodnos¢ kopii z dokumentem elektronicznym:

Znakpisma' ;i LU L L WOO-11.420.344.2018.UC(55) ~ .0 "
Identyfikator pliku " ..+ Tl e v 428430 [ L Lot e
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Wydrukowal(a): Joanna Czeczott WOO-I| ;

Data wydruku: 2020-10-06 08:27:31

AN e k)

Podpisane przez:
Mitostawa Olejnik
Dyrektor - Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
Data podpisu; 2020-10-05 13:57:46
Numer certyfikatu; 8124298607141978614

Wystawca certyfikatu: Polska Wytwérnia Papierow WartoSciowych S.A.
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1. Analiza akustyczna
1.1 Emisje hatasu do $Srodowiska

1.1.1 Metoda kwalifikacji akustycznej obszardw chronionych

1.1.1.1 Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku

Zgodnie z art. 112a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrany srodowiska (t.j. Dz. U.
22018 r. Poz. 799 ze zm.) zdefiniowane zostaly nastepujgce wskazniki hatasu:

e wskaZniki hatasu majgce zastosowanie do ustalania warunkéw korzystania ze $rodowiska w
odniesieniu do jednej doby:
LAeqD - réwnowainy poziom halasu dla pory dnia
LAegN - réwnowazny poziom hatasu dla pory nocy
Obowigzujace wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku wynikajg z zapisow

rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (t.j. Dz. U. z 2014r,, Poz. 112).

Tabela 1-1 Dopuszczalne poziomy diwieku

Dopuszczalny pozion halasu wyrazony rownowaznym poziomenm
dzwieku A 'w dB.

N : W Pozostale obiekty i dzialalnos¢ bedaca
Drogi lub linie kolejowe 1) 2
zrodlem hatasu

LAeqD
LAeqD LAeqN . _ LAeqN
Wi Przedziat czasu :
przedziaf przedziatd i O Przedziat czasu
odniesienia rowny 8 LY
czasu “ czasu i b odniesienia
3 A najmniej Korzystnym ) e )
odniesienta. -, odniesienia’ i} . - rowny najmniej
4 . godzinom dnia !
rowny 16 rowny 8 ; ¥ . korzystnej
: ¢ kolejno po sobie O
godzinom godzinom, ; godzinie nocy
; nastepujaco

Rodzaj terenu

a) Obszary ,A” ochrony
1 uzdrowiskowe] 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
2 statym lub wielogodzinnym 61 56 50 40
pobytem dzieci i mtodziedy
c) Tereny doméw opieki
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej
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" Doplszczalny poziom! halast wyrazony rownowaznym poziomerm
dzwieku Aw dB.=

e : Pozostale obiekty i dziatanosé bedaca
Drogi lub linie kolejowe 1) ‘ park
Zrodtem hatasu

: LAeqD
LAeqD LAeqN LAeqN

Rodzaj terenu . Przedziat czasu _
przedziat przedzial e ek Przedziat czasu
oduniesienia rowny 8 w ety

czasu czasu i - odniesienie
Wil A najmniej korzystnym | oty 2
odniesienia odniesienia ? # rowny najmniej

¢ godzinom dnia ¢

rowny 16 rowny 8 i ; korzystnej

: 4 kolejno po sobie AL
godzinom godzinom 1 godzinie nocy
T 8 SR e S nasteplijaco

c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo —

ustugowe

Tereny w strefie $rédmiejskiej miast
4 powyiej 68 60 55 45
100 tys. mieszkaricéw

Zrédto: Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwea 2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziomdw
hatasu w srodowisku (tj.Dz. U. 2014.112).

Zgodnie z §326 ust.1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w
sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (t.j. Dz. U.
2015, Poz. 1422 ze zm.) dopuszczaine poziomy hatasu wewnatrz pomieszczeri musza spetniaé
wymagania zawarte w Polskich Normach. Normg odpowiadajgca tym Wymaganiom jest PN-B-02151-
02:2018-01 Akustyka budowlana - Ochrona przed hatasem w budynkach — Czgé¢ 2: Wymagania
dotyczace dopuszczalnego poziomu diwigku w pomieszczeniach. Norma ta dotyczy jednak wylacznie
oceny hatasu w budynkach pochodzacego od #rédet zlokalizowanych w tym samym budynku lub w
jego bezposrednim sasiedztwie.

Zgodnie z §325 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (t.j. Dz. U, 2015, Poz.
1422 ze zm.) budynki nalezy sytuowac w miejscach najmniej narazonych na wystepowanie hatasu.
Jezeli, natomiast, wystepujacy hatas moze powodowaé przekroczenie dopuszczalnego hatasu w
pomieszczeniach, nalezy wéwczas stosowac skuteczne zabezpieczenia. Budynki z pomieszczeniami
wymagajacymi ochrony przed zewnetrznym hatasem nalezy chronié przed ucigzliwodciami poprzez,
miedzy innymi, zapewnienie izolacyjnosci akustycznej przegrod zewnetrznych, okreslonej w Polskiej
Normie dotyczacej wymaganej izolacyjnosci akustycznej przegréd w budynkach oraz izolacyjnosci
akustycznej elementéw budowlanych. Norma wiasciwg w tym zakresie jest norma PN-B-02151-
03:2015-10 Akustyka budowlana - Ochrona przed hatasem w budynkach — Cze$é 3: Wymagania
dotyczace izolacyjnoéci akustycznej przegréd w budynkach i elementéw budowlanych. Norma ta
wskazuje wielkoé¢ Lacqwew Okreslana jako poziom odniesienia dotyczacy miarodajnego
rownowazinego poziomu diwieku A, dla potrzeb obliczenia wskazZnika oceny przyblizonej izolacyjnoéci
akustycznej whasciwej przegrody zewnetrznej (R's2) dla hatasu zewnetrznego pochodzacego od
komunikacji drogowej i szynowe;j,
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Wartoéci poziomu odniesienia Laegwew, Odpowiadajgce réznym funkcjom pomieszczen w
budynkach mieszkalnych, okreslone w powyzszej normie, przedstawiono w poniisze] tabeli.

Tabela 1-2 Dopuszczalny poziom hatasu wewnatrz pomieszczeri pochodzacy od zewngtrznych #rédet halasu (wg. PN-B-
02151-03:2015-10)

Poziom: adniesienia’ Lasg, wew' dotyczacy
miarodajnego’ rownowaznego poziomu
diwijeka © A hatasu * “zewnetrznego?
pochodzacega od koamunikacjt drogowej

Rodzaj budynku y : Rodzzgi' pomieszczenia pszynaweg
g ) s Dzien Nac
e LA Pk v oy i 5 - RS 30 B S ¥ g L
e g dy S los {wyznaczony dla 1658 =¥ (Wyznaczony dia g
. godzin dnia] " godzin nacy)’
Pokdj 35 25
Budynki mieszkalne (bez wzgledu na rodzaj )
zabudow
V) Wydzielona kuchnia 40 -—

Zrédto: Opracowanie wiasne wg. PN-B-02151-03:2015-10

Zgodnie z zapisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2015, Poz.
1422 ze zm.) obowiazek dotrzymania wtasciwych warunkéw wewnatrz pomieszczerd spoczywa na
zarzadzajacym takim obiektem - obowigzek ten nie stoi po stronie podmiotu realizujgcego
przedsiewziecie.

1.1.1.2 Klasyfikacja terenéw sasiadujacych z terenami kolejowymi na przedmiotowym
obszarze pod wzgledem akustycznym na podstawie obowigzujgcych miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego i na podstawie klasyfikacji akustycznej
zgodnie z zapisami art. 115 ustawy Prawo ochrony $rodowiska

Obszary i obiekty podiegajace prawnej ochronie akustycznej, ze wzgledu na sposéb ich
kwalifikacji, dzieli sie na trzy kategorie:

e tereny objete miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego,

» tereny nie objete miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego,

e obiekty, ktérych ochrona akustyczna polega na stosowaniu rozwigzan technicznych
zapewniajacych wiasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Zgodnie z art. 114 ust. 1 ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
(tj. Dz. U. z 2018 r. poz. 799 z péin. zm.), kwalifikacji akustycznej terenow chronionych przed
hatasem dokonuje sie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego. Przeznaczenie
terenu w rejonie linii kolejowej, objetej analiza, okreélone jest facznie w dwudziestu pigciu
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Wykaz analizowanych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego przedstawiono ponizej.

Tabela 1-3 Wykaz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennago

Gmina FAkE prawhy
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1 Miasto Poznan Uchwata nr XXXVI/429/111/2000 Rady Miasta Poznania z dnia 16 maja 2000r.
2 Miasto Poznari Uchwata nr XXXV/510/V1/2012 Rady Miasta Poznania z dnia 10 lipca 2012r.
3 Miasto Poznan Uchwata nr XXXI/299/V/2008 Rady Miasta Poznania z dnia 18 stycznia 2008r.
4 Miasto Poznan Uchwata nr XXX/416/V1/2012 Rady Miasta Poznania z dnia 17 kwietnia 2012r.
5 Miasto Poznani Uchwala nr XXVIII/405/2016 Rady Miasta Poznania z dnia 26 kwietnia 2016r.
6 Miasto Poznan Uchwata nr XX/256/VI11/2015 Rady Miasta Poznania z dnia 17 listopada 2015r.
7 Gmina Swarzedz Uchwata nr XVIII/198/2000 Rady Miejskiej w Swarzedzu z dnia 21 marca 2000r.
8 Miasto Poznari Uchwata nr XLVI/593/V/2008 Rady Miasta Poznania z dnia 9 grudnia 2008r.
9 Miasto Poznan Uchwata nr XLIX/450/2013 Rady Miejskiej w Swarzedzu z dnia 26 listopada 2013r.
10 Miasto Poznati Uchwata nr XLIV/545/V/20089 Rady Miasta Poznania z dnia 4 listopada 2008r.
11 Miasto Poznan Uchwata nr XLI/483/111/2000 Rady Miasta Poznania z dnia 29 sierpnia 2000r.
12 Miasto Poznarni Uchwata nr XL/594/VI/2012 Rady Miasta Poznania z dnia 6 listopada 2012r.
z Miasto Poznan Uchwata nr XL/419/v/2008 Rady Miasta Poznania z dnia & lipca 2008r.
14 Miasto Poznan Uchwata nr XCIX/1121/1V/2006 Rady Miasta Poznania z dnia 11 lipca 2006r.
15 Miasto Poznari Uchwata nr X/72/V/2007 Rady Miasta Poznania z dnia 20 marca 2007r.
16 Miasto Poznan Uchwata nr ViI/44/Vi/2011 Rady Miasta Poznania z dnia 22 lutego 2011r.
17 Miasto Poznan Uchwata nr LXXI1/1013/V/2010 Rady Miejskiej Poznania z dnia 8 czerwca 2010r.
18 Miasto Poznari Uchwata nr LXXII/1010/v/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 8 czerwca 2010r.
19 Miasto Poznan Uchwata nr 1XXI/1110/V1/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 8 lipca 2014r.
20 Miasto Poznari Uchwata nr LXIX/807/111/2001 Rady Miasta Poznania z dnia 18 wrzegnia 2001r.
21 Miasto Poznari Uchwata nr LVIII/1090/vII/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 5 grudnia 2017r.
22 Miasto Poznan Uchwata nr LIV/725/V/2009 Rady Miasta Poznania z dnia 12 maja 2009r.
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Zalgcznik nr 3 Analiza akustyczna do Raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko do wniosku o zmiang decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach
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o in s
23 Miasto Poznan Uchwata nr LII/692/V/2009 Rady Miasta Poznania z dnia 7 kwietnia 2009r.
24 Gmina Czerwonak Uchwata nr 455/1/2018 Rady Gminy Czerwonak z dnia 20 kwietnia 2018r.
25 Gmina Czerwonak Uchwata nr 373/XLI1I/2017 Rady Gminy Czerwonak z dnia 18 paZdziernika 2017r.

Zrddto: Opracowanie wiasne

Zgodnie z art. 113 ust. 2 pkt. 1 ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
érodowiska (t.j. Dz. U. z 2018 r. 5799 z po6in. zm.), achronie akustycznej podlegaja jedynie tereny
faktycznie zagospodarowane w sposdb, ze wzgledu na ktéry, wymagana jest na nich ochrona przed
hatasem. W przypadku, kiedy w mysl zapiséw miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
dany teren jest np. terenem zabudowy mieszkaniowej, to do czasu, kiedy na tym terenie nie
powstanie zabudowa mieszkaniowa, nie zapewnia sie na tym terenie wymaganej dla terenow
zabudowy mieszkaniowej ochrony przed hatasem.

Zgodnie z art. 115 ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz.
U. z 2018 r. poz. 799 z pdiA. zm.), w razie braku miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego oceny, czy teren nalezy do terendéw chronionych akustycznie, wiasciwy organ
dokonuje na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystania tego i sasiednich terenéw. W
przedmiotowym przypadku wigkszos¢ obszaru sasiadujacego z analizowanymi odcinkami linii
kolejowej objete sa ustaleniami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. W
nielicznych przypadkach, gdzie brak jest miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
postuzono sie Mapa Akustyczng Miasta Poznania.

Na podstawie  przeprowadzonej analizy  zagospodarowania przestrzennego,
w oparciu o ustalenia miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego oraz faktyczne
wykorzystanie i uzytkowanie terenéw wzdtuz linii kolejowej, okreslono kwalifikacje akustyczng
poszczeg6lnych obszaréw, zgodnie z wymaganiami art. 113 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony érodowiska (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 799 z péin. zm.). Wykaz terenéw przedstawiono
ponizej.
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»Prace na obwodnicy towarowsj Poznania” }
Zatgeznik nr 3 Analiza akustyczna do Raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko do wnjosku o zmiang decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach
z dnia 29 czerwca 2016r. nr WOO-11.4201.6.2014.JC.28

1.1.1.3 Budynki chronione na terenie kolejowym (zamknietym) i przyleglym pasie gruntu
zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska

Zgodnie z art. 114 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz.
U. z 2018 r. poz. 799 z péin. zm.), jezeli na terenach zamknietych oraz na terenach przeznaczonych
do dziatalnosci produkcyjnej, sktadowania i magazynowania znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa,
szpitale, domy pomocy spofecznej lub budynki zwigzane ze stalym albo czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy, ochrona przed hatasem polega na stosowanju rozwigzan technicznych zapewniajacych
wiasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Obiekty takie znajduja sie w rejonie projektowanego przystanku osobowego Franowo. W
obszarze, ktdry zgodnie z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
przyjetego uchwaty nr XLI/483/111/2000 Rady Miasta Poznania z dnia 29 sierpnia 2000 r., zostat
oznaczony symbolem kZ - teren komunikacji - droga obstugujgca linig kolejowa, znajduja sie cztery
budynki mieszkalne:

» w obszarze oddziatywania p.o. Franowo:

budynek mieszkalny w m. Poznari przy ul. Stewnickiej 31, obecnie stanowiacy budynek

jednorodzinny, km 0+558 linii LK80S, odlegtosc od skrajnego toru - 10m,

¢ budynek mieszkalny w m. Poznan przy ul. tugarskiej 24, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 0+467 linii LK806, odlegloé¢ od skrajnego toru - 10m,

® budynek mieszkalny w m. Poznari przy ul. Widawskiej 11, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 0+244 linii LK806, odlegfos’c’ od skrajnego toru - 10m,

® budynek mieszkalny w m. Poznan przy ul. Widawskiej 12, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 0+195 linii LK806, odlegtos¢ od skrajnego toru - 10m,

W przypadku przedmiotowych odcinkéw linii kolejowych, na terenach zamknigtych z nig
zwigzanych, okreslonych w decyzji nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w
sprawie ustalenia terenéw, przez ktére przebiegaja linie kolejowe, jako terenéw zamknietych (Dz.
Urz. MIiR, z 2014 r. poz. 25 z p6#ni. zm.) nie znajdujg si¢ zadne budynki mieszkalne.

Zgodnie z art. 114 ust. 4 ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(tj. Dz. U. z 2018 r. poz. 799 z pdin. zm.), w brzmieniu nadanym nowelizacjg z dnia 10 wrzeénia 2015
r. (Dz. U. z 2015 r,, poz. 1593), w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy
spotecznej lub budynkdw zwigzanych ze stalym albo czasowym pobytem dzieci i miodziezy,
zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U z 2017 r. poz. 2117), ochrona przed hatasem
polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wiaéciwe warunki akustyczne w
budynkach.

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. Uz 2017 r. poz. 2117 z péin.
zm.), w art. 4, definiuje ,przylegly pas gruntu” jako ,grunty wzdtuz linii kolejowych, usytuowane po
obu ich stronach, przeznaczone do zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego”.
Zgodnie z t3 definicjg szerokoéé przylegtego pasa powinna wynikaé z jego funkeji i wydaje sie, ze
moze by¢ zmienna, zaleznie od warunkéw lokalnych. Na uzytek opracowania, przyjgto, ze minimalng
szerokos¢ ,przylegtego pasa gruntu” okregla dopuszczalna odlegio$é budynkéw. Zgodnie z art. 53 ust.
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2 w/w ustawy ,budowle i budynki mogg by¢ usytuowane w odlegtoéci nie mniejszej niz 10 m od
granicy obszaru kolejowego, z tym ze odlegfos¢ ta od osi skrajnego toru nie moze by¢ mniejsza niz 20
m”. Przyjeto granice ,przylegtego pasa gruntu” w odlegiosci 10 m od granic kolejowych dziatek
ewidencyjnych (obszar kolejowy) i 20 m od osi skrajnego toréw. Budynki mieszkalne w tym obszarze,
a takze na istniejacych terenach zamknietych podlegajg ochronie przed hatasem, poprzez stosowanie
rozwigzan technicznych zapewniajacych wtasciwe warunki akustyczne w ich wnetrzu.

W przypadku przedmiotowego odcinka linii kolejowej obiekty, o ktérych mowa
W powyiszym przepisie, znajduja sie nastepujace budynki mieszkalne, w tym:

» w obszarze oddzialywania p.o. Naramowice:

budynek mieszkalny w m. Poznan przy ul. Jasna Rola 60, obecnie stanowigcy budynek

jednorodzinny, km 104147 linii LK395, odlegtos¢ od skrajnego toru - 20m,

e budynek mieszkalny w m. Poznah przy ul. Jasna Rola 61, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 10+212 linii LK395, odlegtos¢ od skrajnego toru - 11m,

e budynek mieszkalny w m. Poznari przy ul. Jasna Rola 62, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 10+159 linii LK395, odlegtod¢ od skrajnego toru - 22m,

¢ budynek mieszkalny w m. Poznari przy ul. Jasna Rola 68, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 10+180 linii LK395, odlegto$¢ od skrajnego toru - 13m,

¢ budynek mieszkalny w m. Poznaf przy ul. Burystawa 13a, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 9+180 linii LK395, odlegtos¢ od skrajnego toru - 13m,

¢ budynek mieszkalny w m. Poznai przy ul. Burystawa 15, obecnie stanowiacy budynek

jednorodzinny, km 9+124 linii LK395, odlegtos¢ od skrajnego toru - 28m,

» w obszarze oddziatywania p.o. Zieliniec:

¢ budynek mieszkalny w m. Poznan przy ul. Kamieriskiej 3, obecnie stanowiacy budynek
jednorodzinny, km 11+720 linii LK394, odlegtos¢ od skrajnego toru - 11m,

e budynek mieszkalny w m. Poznarh przy ul. Gorskiej 8, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 11+800 linii LK394, odlegtos¢ od skrajnego toru - 18m,

e budynek mieszkalny w m. Poznari przy ul. Rugijskiej 20, obecnie stanowiacy budynek
jednorodzinny, km 11+700 linii LK394, odlegtos¢ od skrajnego toru - 12m,

e budynek mieszkalny w m. Poznafi przy ul. Gérskiej 4, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 11+795 linii LK394, odlegfo$¢ od skrajnego toru - 14m,

e budynek mieszkalny w m. Poznan przy ul. Zieleriskiej 12, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 11+970 linii LK394, odlegtos¢ od skrajnego toru - 15m,

e budynek mieszkalny w m. Poznan przy ul. Zieleriskiej 14, obecnie stanowiacy budynek
jednorodzinny, km 12+000 linii LK394, odlegtos¢ od skrajnego toru - 10m,

e budynek mieszkalny w m. Poznan przy ul. Zieleriskiej 16, obecnie stanowiacy budynek
jednorodzinny, km 12+012 linii LK394, odlegtoé¢ od skrajnego toru - 18m,

» w obszarze oddziatywania p.o. Franowo:

e budynek mieszkalny w m. Poznahh przy ul. Ternicka 25, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 6+436 linii LK352, odlegto$¢ od skrajnego toru - 12m,
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¢ budynek mieszkalny w m. Poznad przy ul. tugariska 23, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 0+394 linii LK806, odlegtos¢ od skrajnego toru - 34m,

e budynek mieszkalny w m. Poznari przy ul. Salicka 14, obecnie stanowigcy budynek
jednorodzinny, km 0+343 linii LK806, odlegtosé od skrajnego toru - 34m.

1.1.2 Aktualny stan klimatu akustycznego

1.1.2.1 Wyniki badan poziomu hatasu w $rodowisku

Dla istniejacej sieci linii kolejowych wykonano pomiary poziomu hatasu, jaki obecnie jest
generowany przez ruch kolejowy. Badania wykonano dla potrzeb okreélenia aktualnego stanu
~ klimatu akustycznego oraz dla potrzeb Kkalibracji modelu obliczeniowego. W trakcie
przeprowadzonych badan hatasu prowadzono réwniez badania dodatkowe, obejmujace kategorie
ruchu, obcigzenie linii kolejowej ruchem oraz predkosé tego ruchu. Badania wykonano w dniach 13-
14 czerwca 2018 r. Wyniki badari zawiera sprawozdanie z badan nr 822/1/18. W oparciu 0 w/w
badania stwierdzono, iz linie kolejowe, wchodzagce w sktad towarowej obwodnicy Poznania,
prowadzg obecnie wyfacznie ruch towarowy przypisany do kategorii:

Linia kolejowa nr 395 (rejon projektowanego p.o. Uniwersytet):

* lokomotywy luzem: C4 — pociagi towarowe z hamulcami klockowymi (1 jednostka),
e skiady techniczne: C4 - pociagi towarowe z hamulcami klockowymi (2 jednostki),
* pociggi towarowe: C4 — pociagi towarowe z hamulcami klockowymi (22 jednostki).

Linia kolejowa nr 395 (rejon projektowanego p.o. Naramowice):

¢ lokomotywy luzem: C4 — pociagi towarowe z hamulcami klockowymi (1 jednostka),
® skfady techniczne: C4 — pociagi towarowe z hamulcami klockowymi (2 jednostki),
® pociggi towarowe: C4 — pociggi towarowe z hamulcami klockowymi (22 jednostki).

Linia kolejowa nr 395 (rejon projektowanego p.o. Kozieglowy):

* lokomotywy luzem: C4 — paciagi towarowe z hamulcami klockowymi (1 jednostka),
» skiady techniczne: C4 — pociagi towarowe z hamulcami klockowymi (2 jednostki),
® pociggi towarowe: C4 — pociagi towarowe z hamulcami klockowymi {22 jednostki).

Linia kolejowa nr 394 (rejon projektowanego p.o. Zieliniec):

® sktady techniczne: C4 — pociagi towarowe z hamulcami klockowymi (1 jednostka),
® pociggi towarowe: C4 — pociagi towarowe z hamulcami klockowymi (22 jednostki).

Linie kolejowe nr 394, 352, 823, 806 (rejon projektowanego p.o. Kobylepole):

e skiady techniczne: C4 — pociagi towarowe z hamulcami klockowymi (1 jednostka),
® pociggi towarowe: C4 — pociggi towarowe z hamulcami klockowymi (28 jednostki).

Linie kolejowe nr 394, 352, 823, 806, 984 (rejon projektowanego p.o. Franowo):

e skfady techniczne: C4 - pociagi towarowe z hamulcami klockowymi (1 jednostka),
® pociggi towarowe: C4 — pociagi towarowe z hamulcami klockowymi (28 jednostki).

W ponizszej tabeli zestawiono, zarejestrowane w trakcie badari obcigzenie linii kolejowych na
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odcinkach przebiegajacych w rejonie projektowanych przystankéw osobowych, obcigzenie ruchem
kolejowym.
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Tabela 1-5 Aktualne obcigzenie ruchem linii kolejowych wchodzgeych w skiad towarowej obwodnicy Poznania na
odcinkach projektowanych przystankéw osobowych, na podstawie przeprowadzonych badai

Pbciagi : P_ociqgi

A : by sl P&éiq'éi _ & Lokomotywy Pociagins
* Odcinek linii kolejowej godzi i _ pasazerskie pospieszne y
HbE towarowe i luzem i techniczne
: lokalne dalekobiezne
(p.0. Uniwersytet) Noc (22 — 6) 14 0 1
LK395 Dzien (6 — 22) 26 1 4
(p.U. Naramowice) Noc ‘22 — 6) 14 0 1
LK395 Dzien (6 — 22) 26 1 4
(p-0. Koziegtowy) Noc (22 - 6) 14 0 1
Dzieri (6 - 22) 24 1] 4
LK394
{p.o. Zieliniec) Noc (22— 6) 13 0 1
LK394, LK352, Lk 823, | Dzieri (6-22) 24 0 0
LKB06
{p.o. Kobylepole) Noc (22 - 6) 16 0 3
LK394, LK352, LK 823, Dzieri (6 -~ 22) 24 0 0
LK806, LK984
{p.o. Franowo) Noc (22 - 6) 12 0 3

Zrédfo: Opracowanie whasne

Dla potrzeb analizy oddziatywania akustycznego (oraz kalibracji modelu obliczeniowego)
wykonane zostaty badania hatasu pochodzacego od linii kolejowej. Badania wykonane zostaty przez

laboratorium OIKOS sp. z o.0. z siedzibg w Swietej Katarzynie.
akredytacji nr AB 934, ktéry obejmuje réwniez wykonywanie bad

kolejowych.

Laboratorium posiada certyfikat
an hatasu pochodzacego od linii

Badania hatasu wykonano zgodnie z zatacznikiem nr 3 Referencyjna metodyka wykonywania
okresowych pomiaréw pozioméw hatasu wprowadzanego do Srodowiska w zwiazku z eksploatacja
drdg, linii kolejowych i linii tramwajowych, oraz kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagarh w zakresie

prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub energii w $rodowisku

linig kolejowa, linig tramwajowa,

Pprzez zarzadzajgcego droga,
lotniskiem, portem (Dz. U. 22011 r. nr 140, Poz. 824 ze zm.).
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Tabela 1-6 Wyniki pomiaréw poziomu hatasu w §rodowisku

0 vty

Zmierzony poziom: Przekroczenie

: Dopuiszezalny e
e Trmdon hatgell # poziom'hatast s S 53
Oznaczenie Lokalizacja ke Odlegtosc ; dopuszczalnej
ini

4 B 4
punktu L punktu Rt od osilinii (dB(A)} HA e (<B(A)] {dB(A))
pomiarawega pomiarowego kolejowej o :
Para Pora il A B Pora Pora

CHELES T nocrass [ 0 Ndziennas “nocnas
WS e I iy N

g

4

Poznan, ul. Nad
Rézanym
PO1 Potokiem 2d LK 395 44m 55,8 56,1 61 56 - 0,1
{p.0. Poznait
Uniwersytet)
Poznar, ul.
PO2 Biataja H6¢ LK395 41m 44,7 44,9 65 56 » -
(p.o. Poznan
Naramowice)
Czerwonak, ul.
P03 Pmatisio LK395 102m 45,7 45,9 65 56 = #
(p.o. Poznan
Koziegtowy)
Poznar, ul.
PO4 Gérska 8* LK394 20m 47,0 47,3 --- - - -
{p.o. Zieliniec)
Poznan, ul. tig:;’
P05 Wiewidrcza 40 LK 823,, 130m 41,5 42,8 61 56 - --
{p.o. Kobylepole) LKBOG.
LK394,
Poznan, ul. LK352,
P06 Ternicka 25* LK 823, 16m 59,2 59,2 .- - - -
(p.o. Franowo) LK806,
LK984.

* hbudynek potozony na terenie aktywnosci gospodarczej
Zrédto: Opracowanie wiasne

Jak wynika z przeprowadzonych pomiaréw, w chwili obecnej moze dochodzi¢ do
nieznacznych przekroczenn dopuszczalnego poziomu hatasu w zwigzku z oddziatywaniem linii
kolejowej nr 395. Stwierdzone przekroczenie wartosci dopuszczalnej (0,1dB) jest jednak tak mate, iz
moze by¢ wynikiem zaktécen lub wtaéciwosci technicznych sprzgtu pomiarowego.

1.1.2.2 Metodyka obliczeniowa

Obliczenia rozktadu pola akustycznego pochodzacego od Zrédet komunikacyjnych zostaty
wykonane z zastosowaniem programu komputerowego SoundPlan 8.0 (licencja nr H7169 dia
ProSilence Krzysztof Kreciproch, Opole). Program ten realizuje obliczenia rozktadu poziomu hatasu w
érodowisku, pochodzacego od ruchu kolejowego, zgodnie z metodami powotanymi w Dyrektywie
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002r. odnoszgca sie do oceny |
zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku, tj. w przedmiotowym przypadku, zgodnie z metoda
RMR2002. '
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Metodologia prac zwigzanych z budowa modelu obliczeniowego obejmowata:

* przygotowanie cyfrowego modelu terenu na podstawie warstwy NMT,

® przygotowanie danych dotyczacych pokrycia terenu (a w konsekwencji danych dotyczacych
parametréw pochfaniania diwigku przez grunt) na podstawie informacji zawartych na
mapach zasadniczych i topograficznych,

® przygotowanie danych dotyczacych lokalizacji obiektéw budowlanych na podstawie
informacji zawartych na mapach zasadniczych, wizji lokalnej oraz dokumentacji
fotograficznej,

® przygotowanie danych dotyczacych kiasyfikacji terenéw chronionych, na podstawie wizji
lokalnej oraz informacji zawartych w opracowaniach planistycznych,

® przygotowanie danych dotyczacych przebiegu trasy linii kolejowej,

® przygotowanie danych charakteryzujacych parametry akustyczne linii kolejowej,

* wykonanie obliczen rozktadu poziomu hatasu w Srodowisku,

* okreslenie moiliwosci technicznych zastosowania danych typéw srodkéw minimalizacji
ucigzliwosci akustycznej,

® wykonanie obliczer rozktadu poziomu hatasu dla stanu prognozowanego obejmujgcego
realizacje moiliwych pod wzgledem technicznym zabezpieczeni akustycznych polegajacych
na rewitalizacji torowiska.

Model obliczeniowy opracowano z uwzglednieniem Numerycznego Modelu Terenu (NMT),
obejmujacego caty diugosé analizowanego odcinka linii kolejowej, co pozwolito na odwzorowanie
zarowno uktadu przestrzennego przebiegu linii, jak i jej potozenia wzgledem terenéw sgsiednich.
Numeryczny Model Terenu, wykorzystany w modelu obliczeniowym, wykonany zostat z doktadnoscia
do 0,15m (siatka XYZ, zaséb CODGIK). W modelu obliczeniowym uwzgigdniono lokalizacje obiektéw
kubaturowych zgodnie z danymi pochodzacymi z zasobu CODGIK, zaktualizowanymi o obiekty nie
zgtoszone do zasobu CODGIK (na podstawie danych zawartych na ortofotomapach i wizji terenowej).

Uwzgledniono wysokos¢ budynkéw zgodnie ze stanem faktycznym. W obliczeniach
uwzgledniono tereny chronione akustycznie na podstawie mpzp oraz informacji uzyskanych z
wiasciwych organéw.

Obliczenia wykonano dla standardowych warunkéw méteorologicznych, tj.:

e dla temperatury powietrza wynoszgcej 10°C,
e dla wilgotnosci powietrza wynoszgcej 70%,
* dla cisnienia atmosferycznego 1013hPa.

Do obliczen uzyto nastepujacych parametréw modelu obliczeniowego:

e liczba odbi¢ N = 3,

® wspdtczynnik ttumienia przez grunt:
- dla terenéw pokrytych wodami: G = 0,
- dla powierzchni twardych typu beton: G = 0,
- dla pozostatych terendw: G = 1.
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Obliczenia rozktadu poziomu hatasu w $rodowisku wykonano dla wysokosci siatki
obliczeniowej 4m nad poziomem terenu — odpowiada to warunkom pomiaru na terenach
otaczajacych budynki. Obliczenia przeprowadzono w siatce 5m x Sm.

1.1.2.3 Walidacja modelu obliczeniowego

W pierwszym kroku do modelu obliczeniowego zostaty wprowadzone punkty obliczeniowe,
odpowiadajace lokalizacji punktéw pomiarowych. Istotne w tym wypadku jest prawidtowe
przypisanie punktéw do poszczegdlnych fasad budynkéw oraz uwzglednienie w sposdb wiasciwy
liczby odbi¢ w procesie obliczeniowym. Do walidacji modelu wykorzystano wyniki pomiarow
przeprowadzonych w roku 2018 (sprawozdanie z badari 822/1/18). Do kalibracji wykorzystano
zmierzone wartoéci poziomu hatasu w srodowisku niekorygowane ze wzgledu na lokalizacje punktéw
pomiarowych przy elewacji budynkéw, gdyz w modelu obliczeniowym réwniez nie korygowano tych
wartoéci. Zbudowany w oparciu o metode RMR 2002 model obliczeniowy uwzgledniat natgzenie
ruchu, jakie miato miejsce w dniu prowadzenia pomiaréw. Na tej podstawie wyznaczono wartos¢
poziomu hatasu, jaka wynika z modelu obliczeniowego. W obliczeniach uwzgledniono rowniez stan
torowiska, ktéry okreslany jest jako dobry dla wszystkich linii kolejowych. Przygotowany model
obliczeniowy nie wymagat wprowadzenia dodatkowych poprawek kalibracyjnych.

Tabela 1-7 Walidacja madelu obliczeniowego

'Pﬁnkt
SE B b e :
L pomiarowy a b
X SR RIES
1 P01 58,8 59,1 59,2 59,5 -0,4 -0,4
2 P02 47,7 47,9 47,1 47,3 0,6 0,6
2 PO3 48,7 48,9 45,4 49,7 -0,7 -0,8
3 PO4 50,0 50,3 50,7 51,0 -0,7 -0,7
4 P05 44,5 45,8 44,1 449 0,4 0,9
5 PO6 62,2 62,2 63,0 63,0 -0,8 -0,8
Wartos¢ wspétczynniké walidacji 0,7 0,8

Zrédfo: Opracowanie wlasne

Po przeprowadzeniu walidacji akustycznego modelu obliczeniowego zostat spetniony
warunek okreélony w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagari w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub energii w srodowisku przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. z 2011r. nr 140
poz.824 ze zm.) - Zatacznik nr 3, ktdry nalezy spetnié, aby metoda pomiarowa i obliczeniowa byfa
rownowazna. Warunek ten jest nastepujacy:

1 n
E;(Lzm,i —Labl,i < 2,5dB
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gdzie:

Lzm,i — zmierzona warto$¢ wskaznika hatasu, w decybelach (dB),

Lobii — obliczona dla tych samych warunkéw wartoéé wskaznika hatasu, w decybelach (dB),
n — liczba pomiaréw poréwnawczych

Dla wykonanych analiz uzyskano wynik wspdtczynnika walidacji 0,7 dB dla pory dnia oraz 0,8
dB dla pory nocy, co oznacza, iz model obliczeniowy spetnia okreélone wyZej wymagania
réwnowazno$ci metody pomiarowej i obliczeniowej.

Nalezy jednak zaznaczyé, iz sam proces walidacji modelu obliczeniowego byt znacznie
utrudniony i wymagat indywidualnego dostosowania warunkdw ruchu, odbywajgcego sie linig
kolejowg, dla poszczegdinych punktéw obliczeniowych.

Istotne znaczenie, w przypadku metod obliczeniowych, ma réwniez btad zwigzany z metodg
obliczeniowg oraz bfedy prognozowania danych wejéciowych. Ze wzgledu na duiy wptyw zdarzen
jednostkowych na ogélny poziom hatasu (pojedyncze przejazdy pociagéw w istotny sposéb wplywaja
na ogélny poziom hatasu - inaczej niz w przypadku ruchu drogowego, gdzie dopiero duza liczba
przejazdow ksztattuje ogélny poziom hatasu) nawet niewielkie zmiany obcigzenia ruchem linii w
stosunku do prognozy, bedy przektadaty sig na ogdlny poziom hatasu. Dodatkowo udziat
poszczegdlnych kategorii pojazdéw moze sie réznié w stosunku do prognozowanego, na co bedzie
miato wptyw wiele czynnikéw (polityka paristwa w zakresie transportu kolejowego, preferencje dla
kolejowego ruchu pasazerskiego, nowe technologie transportu). Wptyw tych elementéw na wynik
obliczen jest nieznany. Mozliwy do okreélenia jest jedynie wptyw btedu metody, ktéry szacowany jest
na ok +3dB.

1.1.2.4 Oszacowanie zasiegéw dopuszczalnych pozioméw hatasu w stanie istniejagcym

W celu oszacowania zasiegéw dopuszczalnych pozioméw hatasu w stanie istniejgcym,
przeprowadzono obliczenia rozktadu poziomu hatasu, w oparciu o wyniki przeprowadzonych badan
pomiarowych. W modelu obliczeniowym uwzgledniono parametry ruchu, stwierdzone w trakcie
badar pomiarowych oraz wyniki kalibracji modelu akustycznego.

Graficzne przedstawienie aktualnych zasiegéw oddziatywania akustycznego zobrazowano na
zatgczniku graficznym 1.

1.1.3 Oddziatywanie na etapie realizacji w tym roboty rozbiérkowe

W okresie prowadzenia prac zwigzanych z budowg przystankéw osobowych, mogg wystapié
okresowo oddziatywania akustyczne, zwigzane z wykorzystaniem maszyn i $rodkéw transportu
podczas prowadzonych prac. Sytuacja taka bedzie miata charakter lokalny, tymczasowy i ustanie wraz
z zakoriczeniem robdt.

Na obecnym etapie przygotowan realizacji projektu nie jest mozliwe dokfadne
scharakteryzowanie zmian klimatu akustycznego w otoczeniu planowanych lokalizacji robét a tym
samym zaproponowanie najlepszych $rodkéw zapobiegawczych. Wiaze sie to zaréwno z brakiem
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szczegStowego harmonogramu prac catego przedsiewzigcia jak i specyfikacji planowanych do uzycia
maszyn.

Na podstawie wartoéci dopuszczalnych poziomu mocy akustycznej urzadzen zamieszczonych
w rozporzadzeniu Ministra $rodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan zasadniczych
dla urzadzer uzywanych na zewnatrz pomieszczeri w zakresie emisji do Srodowiska (Dz. U.z2011r.
nr 140, poz. 824 ze zm.) poniiej przedstawiono przykiadowe parametry akustyczne ogolne
uzytkowania urzgdzen i maszyn budowlanych:

e walec wibracyjny - Lwa = 92-108 dB,

o koparki, déwigi budowlane - Lwa = 93-102 dB,

e spycharki - Lwa = 105-115 dB,

e reczne kruszarki do betonu i mioty - Lwa > 105 dB,
e maszyny do zageszczania - Lwa = 105-115 dB.

Rozporzadzenie to odnosi sig do typowych urzgdzeri budowlanych, niemniej jednak nie
zawiera urzadzer kolejowych stosowanych do prac budowlanych. Typowy etap kolejowych prac
budowlanych prowadzony jest z uzyciem zespotu maszyn do ciggtej wymiany nawierzchni torowych -
szerzej opisany w rozdziale 4. Mozna jedynie oszacowat, iz moc akustyczna tego typu urzadzenia
wynosi okofo 110 dB.

Nalezy zauwaiyé, iz ze wzgledu na dynamike etapu budowy, jak i fakt przesuwajacego sig
frontu robét budowlanych, nie moina jednoznacznie | wigigco wyznaczy¢ oddziatywania
akustycznego tego etapu. Moina natomiast oszacowaé, ze zasieg oddziatywania akustycznego ©
poziomie 61 dB(A), odniesionego do catej pory dziennej, wyniesie okoto 15 m od strefy
prowadzonych prac. Zasieg oddziatywania akustycznego o poziomie 65 dB(A) wyniesie okoto 8 m. W
strefie tej moga wystapié¢ czasowe ucigzliwoéci akustyczne, ktdre zanikng po zakoriczeniu prac
budowlanych.

Zgodnie z art. 144 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony érodowiska (t.j. Dz. U. z
2018, poz. 799 ze zm.) eksploatacja instalacji nie powinna powodowaé przekroczenia standardéw
jakosci érodowiska. Jak wskazano wprost w przywotanym przepisie standardy jakosci Srodowiska
dotycza jedynie etapu eksploatacji instalacji. Zgodnie z art. 142 wielko$é¢ emisji z instalacji lub
urzadzenia w warunkach odbiegajgcych od normalnych powinna wynikaé z uzasadnionych potrzeb
technicznych i nie moze wystgpowac dtuzej niz jest to konieczne. Niniejszy przepis wskazuje ponadto,
iz warunkami odbiegajacymi od normalnych sg w szczegélnosci: rozruch, awaria oraz likwidacja.

W przypadku etapu realizacji przedsiewzigcia, etap ten nalezy zakwalifikowaé do warunkow
odbiegajacych od normalnych, gdzie standardy akustyczne érodowiska nie zostaly okreslone, a
oddziatywanie tego etapu ograniczone zostato jedynie wzglgdami technicznymi.
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1.1.4 Oddziafywanie akustyczne po realizacji przedsigwziecia

1.1.4.1 Projektowane parametry linii kolejowej
Ruch kolejowy

Dobowg liczbe pociggéw, korzystajacych z tacznicy przedstawiono w tabeli poniiej.

Tabela 1-8 Prognozowane nateienie ruchu - rok 2020

* Odcinek linif uo Ty i : d : : Pora nocna

‘pojazdu ET 3 ‘

gt ykolejowre] - b i myRst et sk SN ‘ (062222 PR B (55 2 06)
: $SZYNOoWego el

p.o. Uniwersytet
C4 towarowe 24 5 29
cs8 Pociggi IC 0 0 0
LK395
c8 Pasazerskie TLK 30 2 32
C1 Pasazerskie Regio 0 0 0
p.o. Naramowice
Cc4 towarowe 24 5 29
cs8 Pociagi IC 0 0 0
LK395
C8 Pasazerskie TLK 30 2 32
C1 Pasazerskie Regio 0 0 0
p-o0. Koziegtowy
ca towarowe 24 5 29
C8 Pociagi IC 0 0 0
LK395
Ccs8 Pasaierskie TLK 30 2 32
C1 Pasazerskie Regio 0 0 0
p.o. Zieliniec
c4 towarowe 50 2 52
LK394 c8 Pociagi IC 0 0 0
Cc8 Pasazerskie TLK 30 2 32
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“Kategoria\

Qdcinek linji ; Pora dzienha: : Pou.-a no.cnﬁi ‘
pojazdil f#itRodza] pociagt P Y : S
kolejowej PR ara e T ATty B S[0622) 8 R (5= D5 )
s2ynowego! ? _ ; ik b \
C1 Pasazerskie Regio 0 0 0
p.o. Kobylepole
c4 towarowe 33 7 40
cs8 Pociqgi IC 0 0 0
LK394
Cc8 Pasazerskie TLK 30 2 32
Cc1 Pasaierskie Regio 0 0 0
Cc4 towarowe 16 8 24
Cc8 Pociggi IC 0 0 0
LK352
cs Pasazerskie TLK 0 2 2
c1 Pasazerskie Regio 0 3 3
c4 towarowe 9 0 9
Cc8 Pociagi IC 0 0 0
LK806
cs8 Pasazerskie TLK 0 0 0
c1 Pasazerskie Regio 0 0 0
ca towarowe 2 0 2
cs8 Pociagi IC 41 0 41
LK823
c8 Pasazerskie TLK 25 0 25
c1 Pasaierskie Regio 45 0 45
p.o. Franowo
c4 towarowe 45 6 45
cs Pociggi IC 0 0 0
LK394
cs Pasazerskie TLK 30 0 30
c1 Pasazerskie Regio 0 0 0
LK352 c4 towarowe 16 8 24
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A R

Kategoria

Odcinek linii L Pora dzienna Pora nocna
pojazdu Rodzaj pociagu
kolejowef - ot T : {06 -22) : (22~ D6)

SZYNowego

C8 Pociagi IC 0 0 0

cs8 Pasazerskie TLK 0 2 2
Cc1 Pasazerskie Regio 0 3 3
Cc4 towarowe 9 0 9
c8 Pociagi IC 0 0 0
LK806
c8 Pasazerskie TLK 0 0 0
C1 Pasaierskie Regio 0 0 0
ca towarowe 2 0 2
Ccs Pociggi IC 41 0 41
LK823
cs Pasazerskie TLK 25 0 25
c1 Pasazerskie Regio 45 0 45
Cc4 towarowe 4 0 4
c8 Pociggi IC 0 0 0
LK984
c8 Pasazerskie TLK 18 0 18
C1 Pasazerskie Regio 50 0 50

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Tabela 1-9 Prognozowane nateienie ruchu - rok 2030

e

Odcinek [inif 3 i Pora dzienna Pora nocna
: az Rodzaj pociagu o Lt
kolejowej BT RATE ST i - (06 =22) (2206} S

p.o. Uniwersytet
ca towarowe 50 6 56
c8 Paciagi IC 1] 0 0
LK395
c8 Pasaierskie TLK 30 2 32
Cc1 Pasaierskie Regio 0 0 0
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Kategoria

Odcinek linii : Pora dzienna Para riocn_a’ '
pojazdu Rodzaj pociagu ‘ VIR
Lkolejowej G (0622} {2206}
5ZynoWego y i i
p.o. Naramowice
ca towarowe 50 6 56
c8 Pociagi IC 0 0 0
LK395
c8 Pasazerskie TLK 30 2 32
Cl Pasazerskie Regio 0 0 1]
p.o. Koziegtowy
Cc4 towarowe 50 6 56
Cc8 Pociggi IC 0 0 0
LK395
c8 Pasazerskie TLK 30 2 32
Cl Pasazerskie Regio 0 0 0
p.o. Zieliniec
ca towarowe 23 2 25
cs Pociagi IC 0 0 0
LK394
cs8 Pasazerskie TLK 30 2 32
c1 Pasazerskie Regio 0 0 0
p.o. Kobylepole
c4 towarowe 59 8 67
cs Pociggi IC 0 0 0
LK394
c8 Pasazerskie TLK 30 2 32
C1 Pasaierskie Regio 0 4] 0
c4 towarowe 39 9 48
c8 Pociggi IC 2 0 2
LK352
c8 Pasazerskie TLK 2 2 4
C1 Pasazerskie Regio 74 4 78
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Odcinek ligii i 2 Poraidzienna Poranocna
: Rodzaj pociagu. ;

kolejowej it B B (06~ RN IS (5 7 0 | B

c4 towarowe 16 0 16

Cc8 Pociggi IC 0 0 0
LK806

ca Pasazerskie TLK 0 0 0

c1 Pasazerskie Regio 0 0 0

ca towarowe 28 0 28

cs Pociggi IC 0 0 0
LK823

cg8 Pasazerskie TLK 0 0 0

C1 Pasaierskie Regio 0 0 0

p.o. Franowo

Cc4 towarowe 17 7 24

cs8 Pociggi IC 0 0 0
LK394

Ccs PasaZerskie TLK 30 2 32

C1 Pasazerskie Regio 0 0 0

Cc4 towarowe 39 9 48

c8 Pociggi IC 2 1] 2
LK352

c8 Pasazerskie TLK 2 2 4

C1 Pasazerskie Regio 74 4 78

c4 towarowe 16 0 - 16

Ccs8 Pociagi IC 0 0 0
LKB06

ca Pasazerskie TLK 0 0 0

C1 Pasazerskie Regio 1] 0 0

C4 towarowe 28 0 28
LK823 cs8 Pociagi IC 0 0 0

cs Pasazerskie TLK 0 0 0
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3™ o gk St " W=F 1 pea L
3 et ¥ty ]

Kaiegoria

Odcinek linii i ErTp s R Poranocna
pojazdu i* Rodzajpociagu
kolejowej £ N3 e AR ek S (22:--D6) ¢
szyhowego
c1 Pasazerskie Regio 0 0 0
ca towarowe 9 0 9
c8 Paciagi IC 0 0 0
LK984

c8 Pasazerskie TLK 0 0 0
Cc1 Pasaierskie Regio 0 0 0

Zrédfa: Opracowanie wiasne

Kategorie pojazddw szynowych

Zastosowana do obliczert metoda RMR2002 réznicuje ruch kolejowy na kilkanascie kategoril.
Na podstawie wskazanych w ramach tej metody kategorii pojazdow szynowych, przydzielono
poszczeg6ine rodzaje pociagéw, do odpowiadajacych im kategorii, i tak:

Pociagi towarowe przyporzadkowano do kategorii:

e C4: Pociagi towarowe z hamulcami klockowymi
Pociagi dalekobiezne przyporzadkowano do kategorii:

e (8: pociagi InterCity oraz pociggi osobowe z hamulcami tarczowymi,
Pociagi pasazerskie TLK przyporzadkowano do kategorii:

e (8: pociagi InterCity oraz pociagi osobowe z hamulcami tarczowymi,
Pociagi pasaierskie lokalne REGIO przyporzadkowano do kategorii:

e Cl: Pociagi osobowe z hamulcami zespolonymi,

Parametry akustyczne pojazdéw szynowych

Niezwykle istotne znaczenie ma, w przedmiotowym przypadku, stan techniczny sktadéw
towarowych. Ruch towarowy oparty jest gtéwnie o lokomotywy starego typu (gtéwnie ET44 i ET22,
czasem EU7), ktdre to jednostki zostaty wyprodukowane w latach 70 ubiegfego wieku. Obecnie s3 to
jednostki niemalze 50-letnie, bardzo wyeksploatowane, wyposazone w hamulce starego typu.
Dodatkowo sktady towarowe te wyposazone s3 w wagony towarowe o podobnym wieku i skali
wyeksploatowania.

Wykonane w punkcie P01 pomiary wskazujy na bardzo duzy przedziat poziomoéw
ekspozycyjnych, generowanych przez przejezdzajgce sktady towarowe. Zawiera sie on w granicach od
poziomu 76,7dB(A) w przypadku sktadéw w najlepszym stanie technicznym, do poziomu 100,3dB(A)
dla sktadéw najbardziej zuzytych. Spoéréd tacznie 40 sktadéw towarowych, az 18 z nich
charakteryzowat poziom ekspozycyjny powyzej 90dB(A). W przypadku wszystkich pociggéw
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towarowych $redni poziom ekspozycyjny dla klasy pojazdéw towarowych w punkcie pomiarowym
PO1 wynosit 92,2dB(A), natomiast, po uwzglednieniu jedynie pociggéw, dla ktérych poziom
ekspozycyjny byt nizszy od 90dB(A) - éredni poziom ekspozycyjny dla klasy pojazdéw towarowych w
punkcie pomiarowym P01 wynosit 87,3dB(A). Oznacza to spadek $redniego poziomu ekspozycyjnego
dla klasy pojazdéw towarowych o 4,9dB.

Rozwdj technologiczny, wykorzystujacy innowacyjne materialy, pozwala na konstruowanie
taboru kolejowego generujacego znacznie mniejszy hatas, w poréwnaniu do konstrukeji z ubiegtego
stulecia. Stale zwiekszajacy sie udziat nowoczesnego taboru kolejowego na sieci kolejowej,
zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. jest zauwazalny.

Aktualnie nie ma dostepnych badan prowadzonych na terenie Polski odnosnie wyciszenia
pociggéw towarowych, niemniej jednak, tabor pociagéw towarowych jest sukcesywnie wymieniany.
Nowe pojazdy maja kompozytowe klocki hamulcowe. Modyfikacja uktadu hamulcowego z klockéw
zeliwnych na kompozytowe oceniana jest jako najlepszy sposéb ograniczenia hatasu u #rédta i
okreslana jest na okoto 10 dB.

Istotne znaczenie majg wymagania, jakie stawia decyzja Komisji nr 2011/229/UE z dnia 4
kwietnia 2011r. dotyczaca technicznej specyfikacji odnoszacej sie do podsystemu "Tabor kolejowy -
hatas" transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (zmieniona decyzja Komisji nr
2012/464/UE z 23 lipca 2012r.). Decyzja ta naktada na caty tabor kolejowy, co do ktdrego istnieje
prawdopodobieristwo, e bedzie sie poruszat w obrebie transeuropejskiej sieci kolei
konwencjonalnych, obowigzek zapewnienia wartosci dopuszczainych hatasu stacjonarnego, hatasu
ruszania, hafasu przejazdu oraz hatasu wewnatrz kabiny maszynisty. Wymagania te dotyczg zaréwno
taboru nowego, jak i obecnie eksploatowanego i poddanego rewitalizacji.

Zgodnie z powyzsza decyzja, wartoéci dopuszczalne hatasu przejazdu, mierzone w odlegtosci
7,5m od osi toru, na wysokosci 1,2m ponad niwelety gtéwki szyny, dla taboru poruszajacego sie po
transeuropejskiej sieci kolei konwencjonalnych wynosi;

Tabela 1-

Loacqr W dB |

Lokomatywy elektryczne i maszyny torowe z napedem elektrycznym

Lokomotywy spalinowe i maszyny torowe z napgdem wysokopreznym 75
Zespoly trakcyjne z napedem elektrycznym 68

Zespoly trakcyjne z napedem wysokopreznym 73

Wagony pasazerskie 65

Nowe wagony o $redniej liczbie osi na Jednostke diugosci do 0,15m™ przy 80km/h 82

Odnowione lub zmodernizowane wagony o $rednigj liczbie osi na jednostke dtugodci do

0,15m przy 80km/h 84
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Nowe wagony o $rednie] liczbie osi na jednostke diugosci od 0,15m™ do 0,275m przy 33
80km/h
Odnowione lub zmodernizowane wagony o éredniej liczbie osi na jednostke dtugosci od 85
0,15m-1 do 0,275m przy 80km/h
Nowe wagony o $redniej liczbie osi na jednostke dtugosci ponad do 0,275m przy 80km/h 85
Odnowione lub zmodernizowane wagony o éredniej liczbie osi na jednostke dtugo$ci ponad 87
do 0,275m! przy 80km/h

Zrédto: Opracowanie wfasne

Woprowadzane obostrzenia wymuszajg stosowanie nowoczesnych technologii w transporcie
kolejowym. Wszelkie przepisy nalezy réwniez rozpatrywal tacznie z kwestig konkurencyjnosci
transportu. Wprowadzane parametry nie moga prowadzic do dyskryminacji niektérych
przewoinikéw krajéw UE, gdzie stosowano odmienne wagony i nie ma wypracowanych rozwigzan
technologicznych dotyczacych redukcji hatasu. Niektore z krajow UE, ktérych przewoinicy kolejowi
dysponuja mniejszym parkiem maszyn szynowych uporali sie z problemem nadmiernej ucigzliwosci
akustyczne], realizujac cato$é¢ programu walki z hatasem juz w 2015 r. W chwili obecnej kraje te
pracuja nad wprowadzeniem catkowitego zakazu przejazdéw glosnych pociggéw. Dysponujac siecig
urzadzeri kontrolnych, wprowadzajg wymoég modernizacji pociggdw na przewoznikach. Komisja
Europejska, widzac stale narastajacy problem, opublikowata dokument pn. ,Commission Staff
working document on rail freight noise reduction” (SWD (2015)300) opublikowany 22 grudnia 2015
roku. W dokumencie tym, przewidziano stopniowe wprowadzenie limitu hatasu do wartosci
okresdlonych w TSI-Hatas,

Powyisze podejécie zgodne jest z danymi przedstawionymi w zatgczniku do dyrektywy
Komisji UE 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajacej wspdlne metody oceny hatasu, zgodnie z
dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady. W zatozeniach nowej metodyki, ktora
bedzie obwigzywa¢ wszystkie pafstwa cztonkowskie od 31 grudnia 2018 r. zawarto korekty
oddziafywania, zalezne m. in. od chropowatosci szyn i két, w powigzaniu z uktadem hamulcowym
pojazdu szynowego (wéréd parametréw obliczeniowych pojawiajg sig¢ m. in. wkiadki kompozytowe i
uktady hamulcowe wykorzystujace tarcze hamulcowe). Wartosci korekt okreslaja szczegdtowe tabele
zawarte w dodatku G. Przyktadowo, poprawka uwzgledniana w obliczeniach poziomu hatasu wedtug
nowej metodyki dla pociagéw z wkiadkami zeliwnymi i kompozytowymi wynosi w zaleinosci od
dtugoéci fali od ok. -2 dB do -16 dB, natomiast dla hamulcéw tarczowych, wykorzystywanych w
nowoczesnych pociggach towarowych wynosi nawet ponad -10 dB.

Powyisze regulacje maja bezposredni wplyw na skale oraz dynamike wymiany taboru
towarowego w Polsce. Nalezy si¢ zatem spodziewaé, ze z czasem liczba sktadéw towarowych
generujacych najwyzszy poziom hatasu bedzie si¢ zmniejszata na rzecz nowoczesnych konstrukeji o
obnizonej hataéliwoéci. W szczegdlnosci, nalezy sie spodziewaé, ze w pierwszej kolejnoéci bedzie to
dotyczyto jednostek najbardziej wyeksploatowanych, a wiec generujgcych najwiekszy hatas.
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Uwzgledniajac powyisze wymagania wykonano dodatkowe obliczenia poziomu hatasu w we
wszystkich punktach pomiarowych zaktadajac, ze wszystkie sklady towarowe, ktére generujg hatas
powyzej 90dB(A) zostang wyeliminowane w najblizszym czasie. Zatozenie takie jest prawdziwe i
zasadne w Swietle wymagari prawnych, jakie stoja przed przewoznikami towarowymi.

Wyniki pomiaréw, uwzgledniajagce prawne wymagania ograniczenia emisji hatasu
pochodzacego od sktadéw towarowych, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1-11 Wyniki obliczeri poziomu hatasu w Srodowisku, uwzglgdniajace prawne wymagania ograniczenia emisji
hatasu pochodzacego od sktadéw towarowych (bez korekty ze wzgledu na lokalizacje punktu pomiarowego przy elewacji
budynku)

ob OWEEROo (s o eNIoWeEQo OlE|joWe Bl

Poznar, ul.

Nad Rézanym
PO1 Potokiem 2d 1,5m 44m 58,8 59,1 53,9 54,3 4,9 4.8
(p.o. Poznan
Uniwersytet)

Poznan, ul.
P02 Btazeja 56d
(p.o. Poznar
Naramowice)

1,5m 41 47,7 | 479 | 432 | 434 4,5 4,5

Czerwonak, ul. _

PO3 Poznariska 7 4.0m 102m 487 | 489 | 436 | 439 | 51 5,0
(p.o. Poznan ?

Koziegtowy)

Poznan, ul.
P04 Gorska 8 1,5m 20m 50,0 50,3 439 44,0 6,1 6,3

(p.o. Zieliniec)

Poznan, ul.

POS :Niewiércza*m 4.0m 130m 44,5 458 | 435 | 4438 | 10 1,0
p.o. !
Kobylepole)

Pozna#, ul.
Poé Ternicka 25 1,5m 16m 622 | 622 | 593 | 593 29 2,9

{p.o. Franowo)

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z uwagi na wymiang taboru towarowego na nowy, w obliczeniach zatozono, iz czes¢ taboru
towarowego beda stanowity nowoczesne sktady towarowe, ktérych parametry akustyczne s3 nizsze
od obecnie eksploatowanych o ok 10dB(A). Ze wzgledu na znaczny ruch towarowy na analizowanym
odcinku linii kolejowej, wptyw modernizacji taboru towarowego bedzie miat niezwykle istotne
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znaczenie dla ogdlnej emisji hatasu. Gdyby w chwili obecnej wyeliminowaé najgtosniejsze sktady
towarowe, efektywne obnizenie emisji hatasu siegatoby od 1,0dB do nawet 6,3dB, w zaleznosci od
lokalnych warunkdw. Przy bardzo ostroznych szacunkach nalezy przyjaé, iz przekfada sie to na ogdine
obnizenie emisji hatasu o co najmniej 4 dB(A), a w przypadku odcinkdw przy przystanku osobowym
Kobylepole o ok. 1dB(A) i przy przystanku osobowym Franowo o ok. 2dB(A), co uwzgledniono w
modelu .obliczeniowym w postaci poprawki. Z uwagi na fakt, iz wymiana taboru kolejowego jest
procesem diugotrwatym, efekt ten uwzgledniono dopiero w horyzoncie czasowym 2030.

Liczba jednostek pojazddw szynowych

Liczba jednostek przyjeta do modelu obliczeniowego odpowiada typowej liczbie jednostek
taboru kolejowego stosowanego w Polsce. W celu jej okredlenia postuzono sie wynikami
prowadzonych dotychczas badan oraz dokumentacji, opracowanych na potrzeby innych krajowych
linii kolejowych.

Srednia liczba jednostek (wagony oraz lokomotywy) poszczegdlnych rodzajéw pociggdw wyniesie:

e pociggi towarowe - 22 jednostki,

e pociagi pasazerskie pospieszne (ICC) - 7 jednostek,
s pociagi pasaierskie TLK — 3 jednostki,

e pociagi pasazerskie REGIO — 3 jednostki.

Predko$¢ pojazddw szynowych

Predko$¢ pociggéw na analizowanym odcinku linii kolejowe]j wynasi 60 km/h.

Tabela 1-12 Projektowana predkosé skiadéw kolejowych

~ Predkoséiu

Sktady osobowe ogétem Vmax= 60 km/h

Sktady towarowe ogétem Vmvax= 60 km/h

Zrédio: Opracowanie wiasne
Parametry torowiska
Zgodnie z danymi, przedstawionymi w Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla m.
st. Warszawy, do najskuteczniejszych metod ograniczania emisji hatasu kolejowego nalezy remont i
rewitalizacjg torowiska. Metoda ta charakteryzuje sie skutecznoscia na poziomie do 10dB, i co
niezwykle istotne, skutecznoéé tej metody jest niezalezna od pozostatych dziatari ograniczajgcych
emisje hatasu.

Podkredlenia wymaga fakt, iz czynnik ten nie jest czynnikiem "tlumigcym hatas". S3 to,
podane za literaturg i dokumentami strategicznymi, efekty rewitalizacji torowisk w warunkach
Polskich. Wynikowa emisja hatasu dotyczy normalne] emisji hatasu nowego, prawidiowo
eksploatowanego torowiska. W warunkach Polskich uzyskiwany przez naukowcéw i praktykow, na
bazie pomiaréw i badar, efekt ekologiczny, w postaci obnizenia hatasu o 8 - 10dB wynika z bardzo
zlego stanu obecnie eksploatowanych torowisk. Jest to wiec relatywna warto$¢ obnizenia hatasu w
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stosunku do bardzo glosnych, wyeksploatowanych i znajdujacych sig w zlym stanie technicznym
torowisk, jakie powszechnie sg uzytkowane w Polsce.

Wynika stad zatem, iz przeprowadzenie samej rewitalizacji, nawet bez dodatkowych dziatari
stuzgeych ochronie akustyczne;j, przyniesie olbrzymie korzyéci dla stanu klimatu akustycznego, i to na
cafej dtugosci linii kolejowej (réwniez poza terenami zabudowanymi). Osiagana, w warunkach
polskich, efektywnoéé ekologiczna rewitalizacji, w zakresie ograniczania emisji hatasu kolejowego,
jest zblizona do efektu, jaki datoby zabudowanie ekranami akustycznymi catej, obecnie
eksploatowanej, linii kolejowej. Stad tez, poza aspektami czysto technologicznymi i eksploatacyjnymi,
rewitalizacja linii kolejowych jest dziataniem wrecz pozgdanym z punktu widzenia ochrony klimatu
akustycznego.

Ponizej zestawiono skutecznoéé akustyczna wybranych metod redukeji hatasu szynowego, za
danymi przywotanymi w opracowaniu "Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla m. st.
Warszawy (2010, pod red. dr inz. Radostawa J. Kucharskiego).

Tabela 1-13 Skutecznos$é akustyczna wybranych metod redukcji hatasu szynowego

. G Skutecznosc zalezna od predkosci ruchu - dia
Remont i rewitalizacja . : g . "
1 ; do 10 dB duzych predkosci skutecznosé moie wyniesé
torowiska
nawet 10dB
2 Szlifowanie szyn do ok. 8 dB Skutecznoé¢ zalezna od predkosei ruchu
3 Toczenie két do ok. 5 dB Skutecznosc zaleina od predkosci ruchu
4 Ograniczenie predkoéci ruchu do ok. 3-6 dB Skutecznodé zalezna od rodzaju taboru
5 Ekrany przeciwhatasowe do kilkunastu decybeli Skutecznosc zaleina od.lokallzaq Hiwymiarow
ekrandéw przeciwhatasowych

Zrédto: Opracowanie wiasne

W zwigzku z projektowanymi na linii kolejowej pracami, projektuje sie zastosowanie
podktadéw strunobetonowych na podiozu z kruszywa na catej dlugosci linii wraz z szynami
bezstykowymi. Dziatania te, same w sobie, prowadzg do ograniczenia emisji hatasu w stosunku do
stanu obecnego. W modelu obliczeniowym nie wprowadzano dodatkowych poprawek z tego tytufy,
uwzgledniono jednak projektowane parametry torowiska:

® tor kolejowy z pojedynczym lub podwéjnym podktadem (beton), na podsypce,
® szyny bezspoinowe (catkowicie spawane) z lub bez bezspoinowymi rozjazdami Ilub
skrzyzowaniami.

Zgodnie z warunkami decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu nr
WOO-11.4201.6.2014.JC.28 z dnia 29 czerwca 2016 r., okreslonymi w punkcie 1.3, w celu zachowania
akustycznych standardéw jakosci srodowiska na terenach wymagajacych ochrony akustycznej,
zostang zastosowane nastepujace rozwigzania w zakresie konstrukcji toréw:
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w km od 10+545 do km 10+780 — tlumik torowy na linii kolejowej 395,

w km od 3+119 do km 3+235 — ttumik torowy na linii kolejowej 353,

w km od 310+270 do km 310+620 — ttumik torowy na linii kolejowej 3,
w km od 3+884 do km 4+126 — ttumik torowy na linii kolejowej 801,

w km od 20+250 do km 20+630 — tlumik torowy na linii kolejowej 395,
w km od 7+480 do 7+560 — ttumik torowy na linii kolejowej 353,

w km od 11-907 do km 12+040 — tiumik torowy na linii kolejowej 394,

w km od 193+335 do km 193+661 — ttumik torowy na linii kolejowej 394,
w km od 10+097 do km 104295 — ttumik torowy na linii kolejowej 395,
w km od 302+970 do km 303+200 — ttumik torowy na linii kolejowej 3,
w km od 4+470 do km 4+610 — ttumik torowy na linii kolejowej 353,

w km od 7+000 do km 7+345 — tlumik torowy na linii kolejowej 353 i 394,
w km od 10+870 do km 11+100 — ttumik torowy na linii kolejowej 394,
w km od 11+625 do km do 11,+795 — tlumik torowy na linii kolejowej 395,
w km od 19+400 do km 194515 — thumik torowy na linii kolejowej 395,

w km od 11+370 do km 11+590 — ttumik torowy na linii kolejowej 394,
w km od 194+620 do km 1944890 — thumik torowy na linii kolejowej 272,
w km od 10+280 do km 104500 — ttumik torowy na linii kolejowej 352,

w km od 195+205 do km 195+355 — ttumik torowy na linii kolejowej 272,
w km od 10+860 do km 11+010 — ttumik torowy na linii kolejowej 352,
w km od 0+060 do km 0+430 — ttumik torowy na linii kolejowej 801,

w kmn od 0+060 do km 0+430 — tiumik torowy na linii kolejowej 802,

w km od 0+210 do km 0+330 — tlumik torowy na linii kolejowej 272,

w km od 0+110 do km 04275 — ttumik torowy na linii kolejowej 806,

w km od 0+110 do km 04275 — ttumik torowy na linii kolejowej 823,

w km od 0+410 do km 04535 — ttumik torowy na linii kolejowej 806,

w km od 0+410 do km 04353 — ttumik torowy na linii kolejowej 823,

w km od 0+570 do km 0+700 — ttumik torowy na linii kolejowej 584,

w km od 0+675 do km 0+980 — ttumik torowy na linii kolejowej 272,

w km od 11+225 do km 114560 — tlumik torowy na linii kolejowej 3,

w km od 12+420 do km 12+600 — ttumik torowy na linii kolejowej 3,

w km od 9+110 do km 9+190 — ttumik torowy na linii kolejowej 395,

w km od 10+980 do km 11+480 — ttumik torowy na linii kolejowej 395,

w km od 191+150 do km 191+370 — tiumik torowy na linii kolejowej 272,
w km od 0+825 do km 1+025 — ttumik torowy na linii kolejowej 395,

w km od 308+820 do km 309+070 — ttumik torowy na linii kolejowej 3,

w km od 2,340 do km 2+590 — ttumik torowy na linii kolejowej 801,

e wkm od 8+620 do km 8+775 — tlumik torowy na linii kolejowej 353.
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Amortyzatory Szynowe, zwane réwniei ttumikami torowymi, s3 rozwiazaniami relatywnie
nowymi w kolejnictwie krajowym. ich zadanie polega na ttumieniu drgan szyny podczas przejazdu
sktadu kolejowego, a tym samym obnizeniu emisji hatasu.

Zgodnie z wynikami badan, przedstawionymi w ramach projektu badawczego |, Ciche
Innowacje” realizowanego przez Niemieckie Koleje Paristwowe, redukcja hatasu, po zastosowaniu
amortyzatorow szynowych, wynosi ok. 2 dB. Wyniki badar projektu badawczego »Novibrail”,
realizowanego przez VWzkumny Ustay Zelezni¢ni, a.s., wskazujg, ze skutecznoé¢ dziatania
amortyzatorow szynowych zaleina jest od rodzaju sktadéw kolejowych, poruszajgcych sie po torach,
oraz od predkosci, jednak zawsze zawierata sie w przedziale od 1,8dB do 10,2dB, przy €zym najnizsze
efektywnosci osiggano dla sktadéw z lokomotywami spalinowymi z hamulcami klockowymi.

Zgodnie z warunkami decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu nr
WOO0-11.4201.6.2014.)C.28 7 dnia 29 czerwea 2016 . nalezy zastosowaé¢ ttumiki torowe o najlepszej,
dostepnej, skutecznosci akustycznej. W modelu obliczeniowym uwzgledniono zastosowanie
tlumikéw o skutecznosci €0 najmniej 2 dB, zgodnie z dostepnymi danymi badawczymi.

Dodatkowe elementy ochrony akusgcznei

W rejonie analizowanego przystanku Poznan Uniwersytet, Znajduje sie kolejowy ekran
akustyczny, ktérego zadaniem Jjest ochrona Osiedla Stefana Batorego przed hatasem kolejowym.
Dodatkowo, w tym rejonie, znajdujg sie ekrany akustyczne, chronigce osiedle przed hatasem
pobliskiej zajezdni autobusowej i petli tramwajowej oraz hatasem drogowym. Wszystkie te elementy,
majgce bezposredni wplyw na Propagacje hatasu w srodowisku, zostaty uwzglednione w modelu
obliczeniowym.
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Rysunek 3 Istniejacy ekran akustyczny przy ul. Szeligowskiego chroniacy Osiedle Stefana Batorego przed halasem
drogowym (fot.: Krzysztof Kreciproch)

Poza istniejgcymi ekranami akustycznymi, zgodnie z warunkami decyzji Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu nr WOO-11.4201.6.2014.JC.28 z dnia 29 czerwca 2016 r.,
okredlonymi w punkcie 1.3, w celu zachowania akustycznych standardéw jakoéci érodowiska na
terenach wymagajacych ochrony akustycznej, w obszarze Poznariskiego Wezta Kolejowego
wybudowane zostang nastepujace ekrany akustyczne:

e w km od 1934525 do km 193+610 — ekran akustyczny E1 o wysokoséci min. 4 m i
dtugosci min. 85 m zlokalizowany wzdtuz linii kolejowej 272 (394) po jej potudniowej
stronie,

® wkm 6+735 do km 6+830 — ekran akustyczny E2 o wysokosci min 2 m i dtugosci min.
95 m zlokalizowany na krawedzi wykopu, wzdtuz linii kolejowej 352 po jej pétnocnej
stronie,

e w km 6+335 do km 64461 — ekran akustyczny E3 o wysokogci min. 3 m i dtugosci min.
126 m zlokalizowany czesciowo na nasypie, a czgsciowo na krawedzi wykopu, wzdtuz
linii kolejowej 352 po jej pétnocnej stronie,

* wkm 114650 do km 11+908 — ekran akustyczny E4 o wysokosci min. 4 m diugosci
min. 258 m zlokalizowany wzdtuz linii kolejowej 394 po jej wschodniej stronie,

®  wkm 11+745 do km 114960 — ekran akustyczny E5 o wysokosci min. 4 m i dtugosci
min. 215 m zlokalizowany wzdtuz linii kolejowej 394 po jej zachodniej stronie,

e wkm 7+545 do km 7+680 — ekran akustyczny E6 o wysokosci min. 4 m i diugosci min.
135 m zlokalizowany wzdtuz linii kolejowej nr 353 po jej potudniowej stronie,

* w km 0+370 do km 0+394 oraz od km 0+404 do km 0+435 — ekran akustyczny E7 o
wysokosci min 4 m i dtugosci catkowitej min. 55 m, zlokalizowany wzdtuz linii kolejowej
802 po jej pétnocnej stronie,

e  wkm11+710 d km 114800 — ekran akustyczny E8 o wysokoéci min. 4 m i dtugosci min.
90 m zlokalizowany wzdtui linii kolejowej 352 po jej potudniowej stronie,

e wkm 3114890 do km 312+050 — ekran akustyczny E9 o wysokosci min. 4 m i diugosci
min. 160 m. zlokalizowany czeiciowo na krawedzi wykopu, bedacy przediuzeniem
istniejacego ekranu, wzdtuz linii kolejowej 3 po jej potudniowej stronie,

®* wkm 34530 do km 34670 — ekran akustyczny E10 o wysokosci min. 3 m i dtugoéci min
140 m zlokalizowany na krawedzi wykopu, wzdtuz linii kolejowych 357, 802, 271
(majacych wspéiny przebieg) po ich wschodniej stronie,

® wkm 291+050 do km 191+100 — ekran akustyczny E10 o wysokoéci min. 4 m i dtugosci
min. 50 m bedacy przediuzeniem istniejacego ekranu zlokalizowany wzdtuz linii
kolejowej 3 i 352 (majacej wspdlny przebieg) po jej pétnocnej stronie.

Dane wprowadzone do modelu obliczeniowego

Ponizej przedstawiono dane wprowadzone do modely obliczeniowego. Obliczenia wykonano
dla catego ukfadu kolejowego, tj. uwzgledniajac réwnoczeénie ruch kolejowy na liniach: 395, 394,
352, 806, 823, 984.
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Tabela 1-14 Dane wprowadzone do modelu obliczeniowego - rok 2020
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Zrédto: Opracowanie wiasne

1.1.5 Oddziatywanie akustyczne na etapie eksploatacji

W ponizszej tabeli przedstawiono prognozowane wartosci poziomu hatasu w érodowisku w
punktach obliczeniowych zlokalizowanych na granicy zabudowy mieszkaniowej, polozone]j najblizej
wzgledem linii kolejowej, oraz w punktach obliczeniowych, Zzlokalizowanych na granicy najblizszych
terendw podlegajacych prawnej ochronie akustycznej.
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Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagat w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdéw substancji lub energii w srodowisku przez
zarzadzajacego droga, linia kolejowsa, linig tramwajows, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz.
824, z pdin. zm.) w przypadku lokalizacji punktu pomiarowege w odlegtosci do 2 m od elewacji
budynku, przy oknach zamknietych lub uchylonych, wyniki pomiaru, z uwagi na wystepowanie odbic
od ptaszczyzn elewacji, pomniejsza sie o wartos¢ 3 decybele (dB). Program obliczeniowy umozliwia
doktadne zdefiniowanie i przypisanie punktéw kalibracyjnych/obliczeniowych do poszczegdinych
fasad budynkéw, uwzgledniajgc w sposéb wiasciwy liczbe odbi¢ w procesie obliczeniowym, a tym
samym korekcje z uwagi na lokalizacje punktéw obliczeniowych w odlegtosci do 2,0 m od elewac;ji
budynku, zgodnie z przywotanym wyzej rozporzadzeniem. Tym samym wyznaczone obliczeniowo
wartoéci moga zostaé¢ bezposrednio poréwnane z wartosciami dopuszczalnymi poziomu hatasu w
srodowisku.

Tabela 1-16 Wyniki obliczert poziomu hatasu w punktach obliczeniowych - rok 2020
ik 5 Gxf Prognozowana Przekroczenie

wartosc poziomu wartosci
Lp. Lokalizacja punktu pomiarowego
hatasu dopuszczalnej\
dB{A} dB(A)
PORA DZIENNA
Poznan, ul. Nad Rézanym
PO1 Potokiem 2d N 61 52,3 i
(p.o. Poznan Uniwersytet)
PO2 Poznat, ul. Blazeja 56d o 65 34,8 =
(p.o0. Poznari Naramowice)
po3 Czerwonak, ul. Poznariska 7 MNU 65 45,4 -
(p.o. Poznari Koziegtowy)
P04 Poznan, ul. Gérska 8* MN — 50,8 -
(p.o. Zieliniec)
PO5 Poznan, ul. Wiewidrcza 40 . 61 47,5 B
(p.o. Kobylepole)
PO6 Poznan, ul. Ternicka 25* . s 60,9 -
(p.0. Franowo)
PORA NOCNA

Poznan, ul. Nad Rézanym
POl | potokiem 2d - 56 47,4 .
(p.0. Poznar Uniwersytet)
P02 Poznan, ul. Btazeja 56d

. 56 30,0 .
(p.0. Poznan Naramowice)

po3 Czerwonak, ul. Poznariska 7 MNU 56 40,5 &
(p.o. Poznari Kozieglowy)

P04 Poznan, ul. Gérska 8* MN o 43,0 5
{p.o. Zieliniec)

PO5 Poznan, ul. Wiewidrcza 40 - 56 43,4 -
(p.o. Kobylepole)

P0G Poznan, ul. Ternicka 25* - 58,3 o

{p.o. Franowo)
* Budynki polozone na terenie przeznaczonym do dzialalnoici produkcyjnej, sktadowania i magazynowania — ochrona
akustyczna polega na zachowaniu wiadciwych warunkéw akustycznych wewnatrz pomieszczeri

Tabela 1-17 Wyniki obliczefi poziomu hatasu w punktach obliczeniowych - rok 2030
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i Przekroczenie

R D oEnozowana

Poziom T
wartosc poziomu wartosci

Oznaczenie i
dopuszczalny: -

Lokaliiacja punktu pomiardiy_ego _

w VIPZP* hatasu dopuszczalnej\"

*dB(A)
e dB(A) dB(A)

PORA DZIENNA

Poznari, ul. Nad Rézanym

PO1 Potokiem 2d - 61 35,3 N
(p.c. Poznar Uniwersytet)

PO2 Poznan, ul. Btazeja 56d - 65 37,9 =
(p.0. Poznar Naramowice)

PO3 Czerwonak, ul. Poznariska 7 MNU 65 48,4 -
(p.0. Poznari Koziegtowy)

P04 Poznan, ul. Gérska 8* MN - 47,5 .
(p.o. Zieliniec)

POS Poznani, ul. Wiewidreza 40 . 61 52,4 -
(p.o. Kobylepole)

POG Poznarn, ul. Ternicka 25* " — 66,1 %
(p.o. Franowo)

PORA NOCNA

Poznan, ul. Nad Rézanym

PO1 | potokiem 2d - 36 433 -
(p.0. Poznan Uniwersytet)

PO2 Poznan, ul. Blazeja 56d 2 56 31,6 -
(p-0. Poznan Naramowice)

PO3 Czerwonak, ul. Poznatiska 7 MNU 56 42,1 2
(p.o. Poznari Koziegtowy)

PO4 Poznan, ul. Gdrska 8* MN == 43,0 z
{p.o. Zieliniec)

PO5 Poznan, ul. Wiewidrcza 40 - 56 46,9 “
(p.o. Kobylepole)

POG Poznan, ul. Ternicka 25* - . 62,3 -
{p.o. Franowo)

* Budynki potozone na terenie przeznaczonym do dziatalnoéci produkcyjnej, sktadowania i magazynowania — ochrona
akustyczna polega na zachowaniu wiaéciwych warunkéw akustycznych wewnatrz pomieszezen

Przeprowadzone obliczenia wskazuja, iz w przypadku analizowanego uktadu kolejowego nie
bedzie dochodzié do przekroczenia wartoéci dopuszczalnych poziomu hatasu, okreslonych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w Srodowisku (t.j. Dz. U. z 2014, poz. 112).

W przypadku analizowanego uktadu kolejowego, w jego sasiedztwie znajdujg sie budynki
mieszkalne potozone na terenach zamknietych oraz w granicach przylegtego pasa gruntu, spetniajace
wymagania art. 114 ust. 4 ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz.
U. z 2018r. poz. 799 ze zm.). W zwigzku z tym wykonano sprawdzenia, czy poziom hatasu wewnatrz
pomieszczen tych budynkéw spetnia wymagania okreslone w normie PN-B-02151-3:2015-10.

W celu wyznaczenia poziomu hatasu wewnatrz pomieszczen skorzystano ze wzoruy,
przywotanego w normie PN-B-02151-3:2015-10 Akustyka budowlana - Ochrona przed hafasem w
budynkach - Cze$é¢ 3: Wymagania dotyczace izolacyjnosci akustycznej przegréd w budynkach i
elementéw budowlanych, przeksztatcajgc go odpowiednio:
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SWEW

Lyow =Ly =R s +1018 % +3

gdzie:
Lawew — miarodajny poziom hatasu wewnetrznego (dB),

Lazew — miarodajny poziom hatasu zewnetrznego (dB),wyznaczony obliczeniowo w oparciu o
model obliczeniowy

R’a2 — wskaznik oceny przyblizonej izolacyjnosci akustycznej wtasciwej przegrody zewngtrznej

S - pole rzutu powierzchni przegrody zewnetrznej na ptaszczyzne fasady lub dachu widzianej od
strony pomieszczenia

A - chtonno$é akustyczna pomieszczenia w oktawowym pasmie o Srodkowej czgstotliwosci f =
500Hz, bez wyposazenia pomieszczenia i obecnoéci uzytkownikéw, przy czym A =0,16(V/T)

Zgodnie z wytycznymi normy PN-B-02151-3:2015-10 przyjgto czas pogtosu t = 0,55 oraz
warto$¢ V/S=3.

Oszacowanie przyblizonej izolacyjnosci akustycznej wiasciwej R'A2 przegrody zewngtrznej
budynku wykonano w oparciu o Instrukcje 448/2009 Instytutu Techniki Budowlanej "Whasciwosci
d#wiekoizolacyjne $cian, dachéw, okien i drzwi oraz nawiewnikéw powietrza zewnetrznego"”, ktdra
dla typowych nowych materiatéw budowlanych ksztattuje sig na poziomie ok 40 dB.

Obliczenia wykonano dia horyzontu czasowego 2030 r. W poniiszej tabeli przedstawiono
wyniki obliczen.

Tabela 1-18 Wyniki obliczer poziomu halasu w punktach obliczeniowych - rok 2030

PN-B-

ez

kolejowej:

w porze dnia (dB)
w parze nocy (dB})

przegrody zewnetrznej budynku (dB)
02151:02:1987.(zachowane/niezachowana)

tokalizacia
Odlegtoscod Eranicy terenu zamknietego

°
an
a
2
g
[=
o
N
&

o
o
3
)

-
[~
=1
a
e
<
U
n
(¥
o
[=1
N

=

N
n
L
-
L)
E
g
2z

Oszacowana minimalnaizelacyjnosc akustyczna Rw
Obliczony poziom dzwieku wewnatrz budynku
pochodzacy od liniikolejowe]j w porze dnia (dB)

& Obliczony poziom dzwiekuwewnatrz budynku =
pochodzacy odlinii kolejowef wiporze nocy (dB}*

Obliczony miarodajoy: poziom hafasuna elewacji budynku
Obliczony miaredajny. poziam halasu na elewacii hudynku

SWarunkiakostyczne wewnatrz budynkuzgodn

-

Rw - 34dB
1]
LK806 Poznafh kZ - térei $ciana ceramiczna &
. ; . | 28, 2
0+558 P ul, Stewnicka 31 M komunikacji 62,0 | 452 | (tradycyjna) z oknami 30 | =20 S
(nowa stolarka )
~

okienna PCV)

46
_BBF)



«Prace na obwodnicy towarowej Poznania” )
Zalgcznik nr 3 Analiza akustyczna do Raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko do wniosku o zmiang decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach

Z dnia 29 czerwca 2016r. nr WOQ-11.4201.6.2014.JC.28
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Prace na obwadnicy towarowej Poznania"
Zalgcznik nr 3 Analfza akustyczna do Raportu o oddziafywaniu przedsigwzigeia na Srodowisko do wniosku o zmiang decyzji 0
Srodowiskowych uwarunkowaniach
z dnfa 29 czerwca 2016r. nr WOO-11.4201.6. 2014.JC.28

w érodowisku, okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra érodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hafasu w érodowisku (t.j. Dz. U. z 2014, poz. 112). W zwigzku z
powyiszym nie réwniez potrzeby aby podejmowac dodatkowe dziatania lub projektowa¢ dodatkowe
zabezpieczenia, ktorych funkcjg bytaby ochrona érodowiska przed hatasem.

Graficzne przedstawienie zasiegébw oddziatywania akustycznego zobrazowano na zataczniku
graficznym 1. Na mapach odrebnie oznaczono budynki mieszkalne znajdujace sie na terenach
przeznaczonych do dziatalnosci produkcyjnej, sktadowania i magazynowania oraz na terenie o funkgji
nie podlegajacej prawnej ochronie akustycznej zgodnie z ustaleniami MPZP. Z uwagi na fakt, iz
izolinie o wartoéciach normatywnych dla pory dziennej i pory nocnej nie wykraczajg poza obszar linii
kolejowej, na rysunkach przedstawiono réwniez pozostate izolinie hatasu, obrazujace oddziatywanie
akustyczne, niemniej jednak majg one wytacznie charakter pomacniczy.

1.1,5.1 Dziatania ograniczajace oddziatywanie akustyczne

Z uwagi na brak prognozowanych przekroczeri wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu w
érodowisku, nie ma podstaw do podejmowania dodatkowych dziatar ograniczajacych oddziatywanie
akustyczne, anizeli te, ktore zostaly uwzglednione w decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
$rodowiska w Poznaniu nr WO0O-11.4201.6.2014.)C.28 z dnia 29 czerwca 2016 r. Wskazane w decyzji
rozwiazania s wystarczajace dla zapewnienia wiasciwych warunkéw akustycznych w $rodowisku, w
sgsiedztwie analizowanych linii kolejowych.
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Numer zle

HYDROACUSTIC
ul. GnieZnieriska 34, 62-095 Murowana Goélina 209.7)
telffax 061 811 88 65 HK/LK394/P2/209.7/

™ SPRAWOZDANIE Z BADAN HALASU -
R NR HK/LK394/P2/209.7/2024

AB 1082
NAZWAKLIENTA | Wojewsdztwo Wiekopolskie | ADRESKLIENTA | . & Nepodeglosci 34
1. Nazwa obiektu

Linia kolejowa nr 394 P2 11
Nazwa odcinka linii Nr punktu Kilometraz
Miejska pierwszorzedna PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Rodzaj linii (miejska / pozamiejscka) Klasa linii Zarzagzajacy linig kolejowa,

Data wykonywania ; .
pomiaruldzie: tygodnia 14-15.11.2024 / czwartek/piatek
Zespot pomiarowy Piotr Hilszer Kierownik ds jakosci

2. Dane geograficzne

Dlugos¢ geograficzna w ukladzie WGS 84 | 02° 24' 27,82
Szeroko$¢ geograficzna w ukladzie WGS 84 17° 02’ 28,35"
Wzgledna wysokosé punktu pomiarowego w [m] 4
Odleglos¢ punktu pomiarowego od Zrédia halasu [m] 28
Miejsce wykonywania pomiarowy (adres) Swigtowidzka 8, 61-058 Poznar

Punkt pomiarowy zlokalizowano na terenie chronionym akustycznie w celu ustalenia wartogci poziomu halasu wprowadzaneg
do Srodowiska w zwiazku z eksploatacia linii kolejowej,

3. Zastosowana metoda pomiaréw

Metoda pomiarowa bezposrednia - zgodnie z Zatacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16.06.2011 1.
(Dz. U. z 2011, nr 140 poz. 824 z pézn, zm.)

Przedmiot badari: hatas pachodzacy od linii kolejowej

Badana cecha: Réwnowazny poziom dzwigku A dla czasu odniesienia T wyrazony wskaznikami Laeq, o, Leq x

Wydanie 01 z dnia 18.02.2020 . Strona 1z 9 Zalgeznik H do rozdzialu 0!



Numer zlecenia

HYDROACUSTIC
ul. Gnieznienska 34, 62-095 Murowana Goslina 209.7/2024
tel/fax 061 811 88 65 HK/LK384/P2/209.7/2024
Opis metody Wybdr Uwagi
ciagla rejestracja hatasu powodowanego przez
ruch drogowy
pomiary poziomu ekspozycyjnego dzwieku w
odniesieniu do pojedynczych zdarzeri v 2
akustycznych
pomiary poziomu hatasu wprowadzanego do
$rodowiska przez ruch drogowy z wykorzystaniem
prébkowania
4, Opis i charakterystyka Zrédia hatasu (natezenie ruchu, predkosc)
Dlugos¢ odcinka jednorodnego, przy ktérym wykonywano pomiary 200 m
Liczba toréw, przy ktérych wykonywano pomiar 2
Trakcja elektryczna
Podluzne nachylenie linii [w %] Ponizej 2
Rodzaj i stan torowiska(opisowo) Bardzo dobry

Polozenie (w poziomie terenu, na nasypie, w wykopie, na estakadzie)

na nasypie (7 m)

Liczba pojazdéw danego typu 11 Srednia predkos¢ pojazddéw {km/h] *
Pora doby Lokomotywa - Lokomotywa -
Towarowe | Lokomotywy sygnal - | Towarowe | Lokomotywy sygnal -
Pora dnia ‘ i
4 B
(6:00-22:00) s 16 ‘ 2B 1 -
Pora nocy ) )
(22:00-6:00) 29 ¢ £9 538
Doba 62 23 28,7 518 - -
Dlugos¢ Zrédia
hatasu [m] 476 20
! Dane z pomiaréw z ul. Gorskiej 19a
5.Charakterystyka terenu, na ktérym wykonywano pomiary halasu
Uksztaltowanie terenu pofaldowany
Powierzchnia terenu zielen
Rodzaj zabudowy Mieszkaniowa jednorodzinna

Wystepowanie obiektéw odbijajacych fale akustyczne w
otoczeniu Zrodla i punkiu pomiarowego

brak

Klasyfikacja terenu, na podstawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego

30 MN teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;

Klasyfikacja terenu na podstawie faktycznego
zagospodarowania i przeznaczenia terenu (w przypadku
braku miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego)

Dopuszczaine poziomy hatasu w.

Porze dziennej

61

Porze nocnej

56

Wydanie 01 z dnia 18.02.2020 r.
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Numer zlecenia

HYDROACUSTIC
ul. Gnieznienska 34, 62-095 Murowana Goslina 207212024
tel/fax 061 811 88 65 HK/LK394/P2/209.7/2024
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HYDROACUSTIC

ul. Gnieznienska 34, 62-095 Murowana Goslina

telffax 061 811 88 65

Numer zle

209.7)
HIK/LK394/P2/209.7/

Otoczenie Zrédta hatasu:
Otoczenie Zrédta hatasu Po stronie wykonywania pomiaréw Po stronie przeciwnej
Rodzaj zabudowy Mieszkaniowa jednorodzinna Magazynowa
Odleglos¢ pierwszej linii zabudowy od linii 31m 97m
Wysokosc pierwszej finii zabudowy 8m 8m
Liczba obiektéw (budynkéw) bezposrednio 3 ]
eksponowanych na halas
Szacunkowa liczba mieszkaricow eksponowanych 12 _
na halas
6. Warunki meteorologiczne
Cisnienie h : " —

?grﬂizgxﬁ ()Ttgggiri:“[]ﬂ?] atmo{safgzczne & edk[(:nslr;]w e Kierunek wiatru w\ggiggtr?:chﬁ] Wlelkfnrzfn?pa
16:00:00 53 1019 16,9 W 92 0
17:00:00 5,6 1019 16,6 W 94 0
18:00:00 6 1019 16,9 W 91 0
19:00:00 6,2 1019 16,2 w 86 0
20:00:00 6,1 1020 16,2 W 87 0
21:00:00 6,1 1020 15,5 W 88 0
22:00:00 6,1 1021 14,4 w 88 0
23:00:00 6,1 1021 13 W 88 0
24:00:00 6,1 1021 10,8 w 86 0
01:00:00 6,1 1021 10,8 w 86 0
02:00:00 6,2 1021 9,7 w 83 0
03:00:00 6,2 1022 9,7 w 81 0
04:00:00 5 1022 11,2 W 86 0
05:00:00 44 1022 10,8 w 89 0
06:00:00 3,9 1022 10,4 w 92 0
07:00:00 3,7 1022 10,4 w 94 0
08:00:00 3.9 1022 11,2 w 95 0
09:00:00 52 1022 12,2 w 91 0
10:00:00 6,6 1022 148 w 85 0
11:00:00 7.8 1023 16,6 W 79 0
12:00:00 8,6 1022 18 w 73 0
13:00:00 8,9 1022 17.8 w 70 0
14:00:00 8,3 1022 18 W 74 0
15:00:00 71 1022 18 w 79 0

Wydanie 01 z dnia 18.02.2020r. Strona5z 9 Zatacznik H do rozdzialu 0



HYDROACUSTIC Numer zlecenia

ul. Gnieznienska 34, 62-095 Murowana Goslina 209.712024
telffax 061 811 88 65 HK/LK394/P2/209.7/2024
7. Aparatura pomiarowa
, Swiadectwo wzorcowania
Nazwa firmy SONOPAN Numer wydania 317112023
Typ urzadzenia i
numer DSA-50 245/2010 Data wydania 8.12.2023
fabryczny
Typ mikrofonu |
nr fabryczny WK 21/5086 |
; Swiadectwo wzorcowania

Kalibrator KA-50 Nr 177107 Numer wydania 1002/K/2024
Data wydania 30.04.2024

Stacja WS-1600-1 TI, nr L/413/09/01 Swiadectwo wzorcowania nr Data wydania
Termometr 2217IATI21 16.06.2021
Anemometr 0077/AVI21 15.06.2021
Barometr 1124/ACI21 14.06.2021
Higrometr 1424/AHI21 15.06.2021

8. Parametry pomiaru
Stala czasowa FAST
Korekcja A

9. Okre$lenie réwnowaznego poziomu halasu A [dB] wraz z warto$cia niepewno$ci wynikéw

Pomiary czastkowe
Zmierzona warto$¢ poziomu ekspozycji, Lag; [dB]
Nazwa klasy zdarzen
; Lokomotywa z
L.p. ik Pociag towarowy Lokomotywa sygnalem .
rejestracji diwiekowym

1 15:34 91,8 - -
Z 15,51 83,3 - - -
3 16:01 86,2 - . -
4 16:06 87,9 - . .
5 16:17 90,8 - -
6 16:29 101,6 - -
7 16:53 - 84,3 - -
8 17:18 96,3 - - .
9 17:26 - 74 - -
10 17:52 92,3 - - .
11 18:05 86,9 - -
12 1809 87.8 - - -
13 18:10 - - 99,1 -
14 18:14 - 70,8 -
15 18:23 - 87,1 -
16 18:43 - 85,7 - -
17 19:33 = 78,3 - .
18 19:45 89.9 - &
19 19:53 87,1 - -

Wydanie 01 z dnia 18.02.2020 r. Strona6z 9 Zalgcznik H do rozdziatu 0!



Numer zlec

HYDROACUSTIC
ul. Gnieznienska 34, 62-095 Murowana Goslina 209.71,
tel/fax 061 811 88 65 HK/LK394/P2/209.7/:
20 20:01 85,3 - . -
21 20:19 87 - -
22 20:26 - 76,2 - -
23 21:14 95,6 - - -
24 21:29 87,8 - -
25 21:40 89,3 - - -
26 21:56 84,6 - -
27 22:18 88,6 - - -
28 22:52 91,5 - -
29 22:56 89,2 - - -
30 23:05 92,7 - - -
31 23:16 83 - -

7 23:22 86,9 - - -
33 23.21 98,2 - -
34 23:50 87,8 - -

35 23:59 91 - - -
36 00:14 88,2 - - -
37 00:31 94 - - -
38 00:48 84,9 - - -
39 00:57 92,4 - -

40 01:00 874 - - -
41 01:29 95,6 - - -
42 02:04 90 - -

43 02:36 98,6 - -
44 03:19 83,9 - - -
45 03:24 84,5 - - -
46 03:28 - 73,4 - -
47 03:47 100,7 - -

48 03:50 89,2 - -
49 04:01 82,9 - - -
50 04:12 82,9 - -

51 04:25 91 - - -
52 04:31 89,1 - -

53 04:42 88,2 - E "
54 04:45 - 73,9 - .
55 04:50 86,6 - - "
56 05:13 - 80,4 -
57 05:25 89,1 - -

58 05:33 80,8 - -
59 06:24 88,1 - -

60 07:35 88,9 - - -
61 07:41 86 - . "
62 08:22 - - 92

63 0855 - 85,7 ; :
64 09:24 - 78,1

65 11:08 - 78,2 - »
66 11:13 86,5 - . .
67 11:15 82,4 -

68 11:19 93,1 - - .
69 11:24 - 81,9 : n
70 11:40 b 100,8 .
71 12:06 - 79,5 -

72 12:26 - 78,8 - -

Wydanie 01 z dnia 18.02.2020 1. Strona7z9 Zalgeznik H do rozdziatu C



HYDROACUSTIC

ul, Gnieznienska 34, 62-095 Murowana Goslina

Numer zlecenia

20872024
tel/fax 061 811 88 65 HK/LK394/P2/209.7/2024
73 12:29 - 78,2
74 12:38 86,6 - -
75 12:40 - 76,7 -
76 13:27 - 97,8 -
77 13:50 - 78 - -
78 13:52 - 825 -
79 13:53 86,8 - .
80 13:55 90,6 -
81 14:22 91,9 - - -
Srednia wartos¢ 92 81,2 98,4
Odchylenie standardowe 4,44 443 3,82

Pomiary poziomu tta akustycznego

W celu wyznaczenia tla akustycznego, z zarejestrowanej historii czasowej wyeliminowano przejazdy pociagow i lokomotyw, a
pozostate poziomy halasu usredniono, odpowiednio w porze dnia i w porze nocy.

Wartos¢ réwnowaznego poziomu dzwieku A, tia

akustyczneqo dla czasu odniesienia Tueq [dB] (pora dnia) 49
Warto$¢ réwnowaznego poziomu dZwieku A, tia 45 9
akustycznego dia czasu odniesienia Tueq [dB] (pora nocy) '
Wyniki koticowe
Pora dnia
Wspéirzedne geograficzne punktu Wartos Wartosc Laeqr po
Oznaczenie el las z réwnowaznego koreKcie (2 Uwagi na Niepewnos¢ pomiaru
punktu Szerokose Dugost poziomu dZwieku A, lokalizacie punkiu Usgs lub Ugs: [dB] oraz
pomiarowego geograficzna geograficzng | g1, 75y odniesienia ptl)miart_)_v\ée%o p;zy Usgs. [dB]
i ‘ o " ' “ Toseqt [dB] elewacji budynku)
! [dB]
P2 52 |24 218 17 | 2 | 284 61,6 61,6 24
Po odjeciu tla akustycznego 61,3 61,3 ’
Pora nocy
Wspdlrzgdne geograficzne punktu Wartosé Wartos¢ Laeqr po
Oznaczenie POTSrONCES ¥ rownowaznego korekcie (z uwagi na Niepewnos¢ pomiaru
punktu SZE'OFDSC DIUQ?SC poziomu dzZwieku A Ioﬁ!gﬁg g g?ﬂ; Usgs lub Ues, [dB] oraz
: geograficzna geograficzna X pomiar
pomiarowego - . - - ‘ - dla cz_e;su oc[iggiswnla elewacj budynku) Ugs. [dB]
LAeqT [dB]
P2 52 | 24 {278 | 17 | 2 | 284 62,1 62,1 19
Po odjeciu tha akustycznego 62 62 |
Wydanie 01 z dnia 18.02.2020 . Strona 8z 9 Zalgcznik H do rozdzialu 0¢



HYDROACUSTIC Numer zleceniz

ul. GnieZnieriska 34, 62-095 Murowana Goélina 208.7/2024

telffax 061 811 88 65 HK/LK384/P2/208.7/2024
Réwnowazny poziom dzwigku w porze dnia, Laegp 613+24
Réwnowazny poziom dwigku w porze nocy, Laey 62,0 +1,7

Réwnowazny poziom halasu okreslono na podstawie metody bezposrednich
pomiarow halasu z  wykorzystaniem procedury pomiaréw pozioméw
ekspozycyjnych d2wieku w odniesieniu do pojedynczych zdarzers akustycznych (na | -
podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwea 2011y, - Dz. U.

Nr 140 poz, 824).
(opis sposobu okreslenia réwnowaznego poziomu halasu)

10. Czas wykonywania pomiaréw
Od data 14-11-2024 godzina 14:30:00

Do data 15-11-2024 godzina 14:30:00

11. Stwierdzenie zgodnosci z wymaganiami.
a) Zrédlo wymagania lub specyfikacji

B wymaganie (specyfikacja): dopuszczalny poziom halasu zgodnie z rozporzagzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 1. w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w $rodowisk (Dz. U.z2014r. poz. 112)

[ inne wymaganie lub specyfikacia: .........................

b) Zasada podejmowania decyzji ustalona z Klientem: prosta akceptacia.

Nr punkiu Rpu.[nowainy poziom _
pomiarowego st;;:ﬁtiil?] gﬁo& . Wyr(r:iaBg)anle stwierdzenie zgodnosci z wymaganiami
(dB)
O zgodne
i Ol ol & niezgodne
Nr punktu Réwnowazny poziom .
pomiarowego ws%’zv:ﬁt:eg "g ;‘:ﬁoﬂi . m;?daBg)ame siwierdzenie zgodnosci z wymaganiami
' (dB)
[ zgodne
P2 & o & niezgodne

12. Data wydania sprawozdania: 25.11.2024

<KONIEC>
Wyniki badari odnosza, sie wylacznie do badanych obiekidw. Sprawozdanie z badar stanowi integralng czg5¢ i bez pisemnej
zgody Laboratorium nie moze byé kopiowane inaczej, jak tylko w calosci

Wydanie 01 z dnia 18.02.2020 r. Strona9z 9 Zatgeznik H do rozdzlaiu 09



Nurner zie

HYDROACUSTIC
ul. Gnieznierska 34, 62-095 Murowana Goslina 209.6/
telffax 061 811 88 65 ' HK/LK384/P1/208.6/
e SPRAWOZDANIE Z BADAN HALASU

A

NR HK/LK394/P1/209.6/2024

.y . . al. Niepodleglosci 34
NAZWA KLIENTA Wojewddztwo Wielkopolskie ADRES KLIENTA 61-714 Poznar

1. Nazwa obiektu
Linia kolejowa nr 394 - P1 12,0
Nazwa odcinka linii Nr punktu Kilometraz
miejska pierwszorzedna PKP Paolskie Linie Kolejowe S.A.
Rodzaj linii (miejska / pozamiejscka) Klasa linii Zarzadzajacy linia kolejowa,
Data wykonywania , .
pomiaru/dzier; tygodnia 14-15.11.2024 / czwartek/piatek ’

Zesp6t pomiarowy Piotr Hilszer Kierownik ds jakosci l

2, Dane geograficzne

Dlugos¢ geograficzna w ukladzie WGS 84 52° 24’ 588"
Szerokos¢ geograficzna w ukiadzie WGS 84 17°02' 39,7"
Wzgledna wysokos$¢ punkiu pomiarowego w [m] 4
Odleglos¢ punktu pomiarowego od ZrGdta halasu [m] 38
Miejsce wykonywania pomiarowy (adres) Gorska 19a, 61-059 Poznan .

Punkt pomiarowy zlokalizowano na terenie chronionym akustycznie w celu ustalenia wartosci poziomu hafasu wprowadzane
do srodowiska w zwiazku z eksploatacja linii kolejowej.

3. Zastosowana metoda pomiaréw

Metoda pomiarowa bezposrednia - zgodnie z Zatacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16.06.2011 r
(Dz. U. z 2011, nr 140 poz. 824 z p6zn. zm.)

Przedmiot badan: hatas pochodzacy od linii kolejowej

Badana cecha: Réwnowazny poziom dzwieku A dla czasu odniesienia T wyrazony wskazZnikami Leq, o, Laeq,n

Wydanie 01 z dnia 18.02.2020 . Strona1z9 Zalgcznik H do rozdziatu (



HYDROACUSTIC Nuriier zlecenia
ul. Gnieznienska 34, 62-095 Murowana Goslina 209 6/2024
tel/fax 061 811 B8 65 HK/LK394/P1/209.6/2024

Opis metody Wybor Uwagi

ciggta rejestracja hatasu powodowanego przez
ruch drogowy

pomiary poziomu ekspozycyjnego dzwieku w
odniesieniu do pojedynczych zdarzer Vv
akustycznych

pomiary poziomu hatasu wprowadzanego do
Srodowiska przez ruch drogowy z wykorzystaniem - -
probkowania

4. Opis i charakterystyka Zrédta hatasu (natezenie ruchu, predkosc)

Dlugos¢ odcinka jednorodnego, przy ktérym wykonywano pomiary 200 m
Liczba toréw, przy ktérych wykonywano pomiar 2
Trakeja elekiryczna
Podiuzne nachylenie linii [w %] Ponizej 2
Rodzaj i stan torowiska(opisowo) Bardzo dobry
Polozenie (w poziomie terenu, na nasypie, w wykopie, na estakadzie) na nasypie (2 m)
Liczba pojazdéw danego typu 1* Srednia predkosé pojazddw [km/h] 1
Pora doby
Towarowe | Lokomotywy . . Towarowe | Lokomotywy - -

Pora dnia ; ,
(6:00-22:00) 5= 0 = ‘ 28 1
Pora nocy
(22:00-6:00) 2 3 ' : 28 53
Doba 62 23 - - 28,1 51,8
Dlugosc Zrodia
halasu [m] 476 20

1 Dane z rejestracji podczas pomiarow

5.Charakterystyka terenu, na ktérym wykonywano pomiary hatasu

Uksztaltowanie terenu pofaldowany
Powierzchnia terenu zieler
Rodzaj zabudowy Mieszkaniowa jednorodzinna

Wystepowanie obiektéw odbijajacych fale akustyczne w

otoczeniu Zrodia i punktu pomiarowego braK

Klasyfikacja terenu, na podstawie miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego 8 MN teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne]

Klasyfikacja terenu na podstawie faktycznego
zagospodarowania i przeznaczenia terenu (w przypadku
braku miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego)

Dopuszczalne poziomy halasu w:

Porze dzienne] 61

Porze nocnej 56

Ujecia graficzne

Wydanie 01 z dnia 18.02.2020 r. Strona2z9 Zatacznik H do rozdzialu 0!
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HYDROACUSTIC

ul. GnieZnienska 34, 62-095 Murowana Goslina

tel/fax 061 811 88 65

Numer zlece
209.6/2

HK/LK384/P1/209.6/2|

Otoczenie Zrodia halasu:

Otoczenie Zrodia halasu

Po stronie wykonywania pomiaréw

Po stronie przeciwnej

Rodzaj zabudowy Mieszkaniowa jednorodzinna Mieszkaniowa i uslugowa
Odlegtos¢ pierwszej linii zabudowy od linii 35m 11m
Wysokos¢ pierwszej linii zabudowy 6m 4m
Liczba obiektéw (budynkow) bezposrednio 3 4
eksponowanych na halas
Szacunkowa liczba mieszkaricéw eksponowanych 12 16
na hafas
6. Warunki meteorologiczne
Cisnienie — ; ¢ e
gggg:lal ;;gg%irigtgg] atmo[shfgg[czne P k[?r?é]w ol Kierunek wigtru w‘;‘g 1%3?; S[:’ni 1 Wmlkﬁﬁ?n?pa(
16:00:00 5,3 1019 16,9 W 92 0
17:00:00 5,6 1019 16,6 w 94 0
18:00:00 6 1019 16,9 w 91 0
19:00:00 6,2 1019 16,2 w 86 0
20:00:00 6,1 1020 16,2 W 87 0
21:00:00 6,1 1020 15,5 W 88 0
22:00:00 6,1 1021 14,4 W 88 0
23:00:00 6,1 1021 13 w 88 0
24:00:00 6,1 1021 10,8 w 86 0
- 01:00:00 6,1 1021 10,8 W 86 0
02:00:00 6,2 1021 9,7 w 83 0
03:00:00 6,2 1022 9,7 w 81 0
04:00:00 5 1022 11,2 w 86 0
05:00:00 4.4 1022 10,8 W 89 0
06:00:00 39 1022 10,4 w 92 0
07:00:00 37 1022 10,4 W 94 0
08:00:00 39 1022 11,2 w 95 0
09:00:00 52 1022 12,2 W 91 0
10:00:00 6,6 1022 14,8 W 85 0
11:00:00 78 1023 16,6 w 79 0
12:00:00 8,6 1022 18 W 73 0
13:00:00 8,9 1022 17,8 W 70 0
14:00:00 8,3 1022 18 W 74 0
15:00:00 71 1022 18 w 79 0
Wydanie 01 z dnia 18.02.2020 . Strona52z9 Zalacznik H do rozdzialu {
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HYDROACUSTIC
ul. Gnieznienska 34, 62-095 Murowana Goélina

tel/fax 061 811 88 65

Nurmer ziecenia

20;..6/2024
HK/LK384/P1/208.6/2024

7. Aparatura pomiarowa

Nazwa firmy SONOPAN
Typ urzadzenia i
numer DSA-50 176/2010
fabryczny
Typ mikrofonu i
nr fabryczny WK 21/4144
Kalibrator KA-50 Nr 177/07
Stacja WS-1600-1 TI, nr L/413/09/01
Termometr
Anemometr
Barometr
Higrometr
8. Parametry pomiaru
Stala czasowa FAST

Korekcja A

9. Okreslenie réwnowaznego poziomu halasu A [dB] wraz z warto$cia niepewnosci wynikéw

Pomiary czastkowe

Swiadectwo wzorcowania
Numer wydania

Data wydania

Swiadectwo wzorcowania
Numer wydania

Data wydania
Swiadectwo wzorcowania nr
2217IATI21
0077/AVI21
1124/ACI21
1424/AH21

214412023

29.08.2023

1002/K72024

30.04.2024

Data wydania

16.06.2021

15.06.2021

14.06.2021

15.06.2021

Zmierzona warto$¢ poziomu ekspozycii, Lag; [dB] |
. . B Nazwa klasy zdarzen

L.p. Godzina rejestracji Bociag towarowy Lokomotywa Y . =

1 15:34 98,9 - - -

2 15:51 88,1 - -

3 16:01 90,1 - -

4 16:06 94 -

5 16:17 96,3 -

6 16:29 97,3 - -

7 16:53 - 86,9 -

8 17:18 94,2 - -

9 17:26 - 77,2 - -
10 17:52 97,3 - . .
11 18:05 94,7 - - .
12 18:09 90,6 - - -
13 18:10 - - -
14 18:14 - 72,2

15 18:23 - 82,5

16 18:43 - 73,3 -

17 19:33 - 84,7 - =
18 19:45 92,7 - - -
19 19:53 91,2 - . -

Wydanie 01 z dnia 18.02.2020 r.
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Numer zlet

?'A%’DRQ&QU;%TH;Q  HYDROACUSTIC -
A0 T Bt {E ul. GnieZniefiska 34, 62-095 Murowana Goélina 209.6/
- anam— tel/fax 061 811 88 65 HK/LK394/P1/209.6/.
20 20:01 90,6 - -
21 20:19 95,8 -
22 20:26 - 79,6 -
23 21:14 97,7 - -
24 21:29 95,8 -
25 21:40 92,8 ~ -
26 21:56 88,7 - -
27 22:18 92,3 -
28 22:52 96,4 - -
29 22:56 90,8 -
30 23.05 95 - -
31 23:16 98,3 - -
32 23:22 86,3 -
33 23:27 97,1 - -
34 23:50 92,1 - -
35 23:59 97,5 - -
36 00:14 91,7 - -
37 00:31 90,5 - :
38 00:48 87,1 - -
39 00:57 85 - -
40 01:00 941 - -
41 01:29 96,4 - -
42 02:04 96,7 i :
43 02:36 96,9 . -
44 03:19 872 ; ;
45 03:24 87,1 - -
46 03:28 - 81,3 -
47 03:47 88,7 - -
48 03:50 975 . 3
49 04:01 87,8 . -
50 04:12 88,7 . :
51 04:25 96,4 : :
52 04:31 974 . ;
53 04:42 88,5 - -
54 04:45 88,2 .
55 04:50 95 - .
56 05:13 - - -
57 05:25 94,3 - .
58 05:33 86,1 . .
59 06:24 93 - »
60 07:35 95,1 - -
61 07:41 91,5 - P
62 08.22 - 80 -
63 08:55 : 89,1 :
64 09:24 : 78.9 :
65 11:08 - 87,7 -
66 11:13 92,6 - -
67 11115 96,5 -
68 11:19 . 87,1 - -
69 11:24 - 83,1 .
70 11:40 - 78,8 -
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Numer zlecenia

209.6/2024
HK/LK394/P1/209.6/2024

HYDROACUSTIC
ul. Gnieznienska 34, 62-095 Murowana Goslina
telffax 061 811 88 65

71 12:06 - 814 - .
72 12:26 80,5 -
73 12:29 . 84 -
74 12:38 94,6 - -
75 12:40 - 86,8 -
76 13:27 82,4
17 13:50 - 75,7
78 13:52 - 89,1
79 13:53 89 - - -
80 1355 94,6 - - -
81 13.59 98,3 - - -
82 14:22 94,1 - -
83 14:32 91,6 - - -
B4 14:47 92,1 - -
85 14:50 94,1 - - -
86 14:54 97,9 - - -
Srednia warto$¢ 94,4 84,1 - -
Odchylenie standardowe 3,10 4,76 -

Pomiary poziomu tla akustycznego

W celu wyznaczenia tla akustycznego, z zarejestrowanej historii czasowej wyeliminowano przejazdy pociagdw i lokomotyw, a
pozostale poziomy halasu usredniono, odpowiednio w porze dnia i w porze nocy.

Wartos¢ rownowaznego poziomu dzwieku A, tia 48
akustycznego dia czasu odniesienia Tireq [dB] (pora dnia)
Warto$¢ réwnowaznego poziomu dZwieku A, ta 462
akustycznego dla czasu odniesienia Tuaeqe [dB] (pora nocy) '
Wyniki koricowe
Pora dnia
Wspdirzgdne geograficzne punktu Wartosé Wartosc Laegr po
Oznaczenie PNEREE OE ) réwnowaznego MIHEKCIR (2 LM I Niepewnos¢ pomiaru
punktu Szerokost Diugosc poziomu d2wieku A, lokalkzacle puiu Ues lub Uss, [dB] oraz
pomiarowego geograficzna geograficzna | iz ¢7asy odniesienia ptl)mlarc_a_vr]e%o p;zzy Ugs. [dB]
0 o 0 ‘ G Toseat [dB] elewacji budynku)
LAeqT [dE]
P1 52 | 24| 588 | 17 | 2 | 39,7 62,2 62,2 -
Po odjeciu tta akustycznego 62,1 62,1 '
Pora nocy
Wspdlrzedne geograficzne punktu Wartodt Wartos¢ Laegr pO
; pomiarowego p : korekcie (z uwagi na c - ;
ComsCIe | Sauic | DU | oty | Ol | Lo
pomiarowego geograficzna geograficzna dla czasu odniesienia | POMIATOWeQO przy Usgs. [dB]
0 . " 0 . " Toseat [0B] elewacji budynku)
LAeqT [dB]
P1 52 | 24 | 588 | 17 | 2 | 39,7 64,5 64,5 ”
Po odjeciu tta akustycznego 64,4 64,4 ]
Wydanie 01 z dnia 18.02.2020 r. Strona8z9 Zatgcznik H do rozdzialu Of



Numer zlecenia

10. Czas wykonywania pomiaréw

HYDROACUSTIC
ul. GnieZnieriska 34, 62-085 Murowana Goélina 208.6/2024
tel/fax 081 B11 BB 65 HK/LK324/P1/209.6/12024
Rdwnowazny poziom dZwigku w porze dnia, Laegp 62,1+15
Réwnowazny poziom dZwigku w porze nocy, Laey 64,4+ 08

Réwnowazny poziom halasu okredlono na podstawie metody bezposrednich

pomiaréw halasu z wykorzystaniem proc

ekspozycyjnych dzwigku w odniesieniu do pojedynczych zdarzer akustycznych (na
podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011r. - Dz U,

Nr 140 poz. 824).

edury pomiaréw pozioméw

(opis sposobu olreslenia réwnowaznego poziemu halasu)

Od data

14-11-2024 godzina

15:00:00

Do data

15-11-2024

godzina

15:00:00

11. Stwierdzenie zgodnosci z wymaganiami.
a) Zrédio wymagania lub specyfikacji

wymaganie (specyfikacja): dopuszczalny poziom halasu zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku (Dz.U.z 2014 1. poz. 112)

O inne wymaganie lub specyfikacja:

.................................

b) Zasada podejmowania decyziji ustalona z klientem: prosta akceptacja.

Nr punktu Rownowazny poziom
v dzwieku A, wyrazony Wymaganie . . - g
pomiarowego wskaznikiem halasu Leq (dB) stwierdzenie zgodnosci z wymaganiami
(dB)
0 zgodne
is weil o = niezgodne
Rownowazny poziom
Nr punktu e g .
. dzwieku A, wyrazony Wymaganie A . . -
pomlarcvu{ego wskaznikiem halast Lyqx (dB) stwierdzenie zgodnos$ci z wymaganiami
(dB)
O zgodne
Fl 44 = niezgodne
12. Data wydania sprawozdania: 25.11.2024
b})%&;}%?%ﬁ?ﬁ Autoryzowﬁli'.mﬁeréﬁﬁ??‘ c
P oo j
éy:f:?: z :.gu Vi 0 8614 megr PiolMileoer
i) dypiom z arustyil ne 8854
Dats, podpis i ﬁi}:l?eja Deala, podpis i funkeja |
Y
<KONIEC>

Wyniki badan odnoszq, sig wylacznie do badanych obiektéw. Sprawozdanie z badarn
zgody Laboratorium nie moze by¢ kopiowane inaczej, jak

stanowi integralng, czesc i bez pisemnej
tylko w calosci
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Centrum Badan Akustycznych

J Fundacja Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza

ul. Rubiez 46, 61-612 Poznan
tel. +61 8279 700, fax +61 8279 701
http:/iwww.ia.amu.edu.pl/CBA

Tytut:

Etap II:

Mapa akustyczna miasta
Poznania wraz z programem
ochrony srodowiska

przed hatasem

PROGRAM OCHRONY
PRZED HALASEM (POH)

Zleceniodawca:

Umowa nr:

Kierownik
Zespotu

Glowni
Wykonawcy

Urzad Miasta Poznania
Plac Kolegiacki 17
61-841 Poznan

08.1V/3420-3/07 z dnia 15.01.2007

prof. dr hab. Rufin Makarewicz

dr Piotr Kokowski
dr Roman Gotebiewski

Poznan, maj 2008 r.




Program Ochrony przed Hatasem m. Poznania - Fundacja UAM, 2008

ZESPOL WYKONAWCOW

Giowni wykonawcy
1. prof. dr hab. Rufin Makarewicz
2. dr Piotr Kokowski
3. dr Roman Gofebiewski

Wykonawcy
1. prof. dr hab. Anna Preis

2. mgr Krystyna Berezowska - Apolinarska
3. Maciej Zottowski

4. Michat Gatuszka

5. Michat Kowalczuk

6. Marcin Kardach

7

. Michat Kaczmarek



Program Ochrony przed Halasem m. Poznania - Fundacja UAM, 2008
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Zahczniki — mapy hatasu

Hatas samochodowy

1. Halas samochodowy - zakres dzialan pdf

2. Halas samochodowy - Stan aktualny - Calosé.pdf

3. Halas samochodowy - stan aktualny - ul. Krzywoustego. pdf

4. Halas samochodowy - stan aktualny - ul. Glogowska (ul. Krzywa).pdf

5. Halas samochodowy - stan aktualny - ul. Glogowska (ul. Ostatnia).pdf

6. Halas samochodowy - stan aktualny - ul. Bukowska. pdf

7. Halas samochodowy - stan aktualny - ul. Bulgarska. pdf

8. Halas samochodowy - stan aktualny - ul. Lechicka.pdf

9. Halas samochodowy - wariant minimalny - ul. Krzywoustego. pdf

10. Hatas samochodowy - wariant minimalny - ul. Glogowska (ul. Ostatnia).pdf
11. Hatas samochodowy - wariant minimalny - ul, Glogowska (ul. Krzywa).pdf
12. Hatlas samochodowy - wariant minimalny - ul. Bukowska. pdf

13. Halas samochodowy - wariant minimalny - ul. Bulgarska. pdf

14. Halas samochodowy - wariant minimalny - ul. Lechicka.pdf

Hatas tramwajowy

1. Halas tramwajowy — zakres dziatan. pdf

2. Halas tramwajowy — skutecznos$é dziatar — wariant optymalny — wymiana taboru.pdf

3. Hatas tramwajowy — skutecznosé dzicdar — wariant maksymalny — wymiana
taboru.pdf

4. Halas tramwajowy — Poréwnanie emisji hatasu wariant minimalny i stan aktualny. pdf

5. Halas tramwajowy — Poréwnanie emisji hatasu wariant optymalny i stan aktualny.pdf

6. Halas tramwajowy — Poréwnanie emisji hatasu wariant maksymalny i stan
aktualny.pdf

7. Hatas tramwajowy — stan aktualny — Centrum. pdf

8. Hatas tramwajowy — stan aktualny — Trasa PST.pdf

9. Halas tramwajowy — stan aktualny — ul.Dabrowskiego.pdf

10. Halas tramwajowy — stan aktualny — ul. Gérna Wilda. pdf

11. Hatas tramwajowy — stan aktualny — ul. Grunwaldzka, pdf

12. Halas tramwajowy — stan aktualny — ul. Hetmaviska i Zegrze.pdf
13. Halas tramwajowy — stan aktualny — ul. Polanka. pdf

14. Hatas tramwajowy — stan aktualny — ul. W inogrady.pdf

15. Hatas tramwajowy — wariant minimalny — Centrum.pdf

16. Hatas tramwajowy — wariant minimalny — Trasa PST. pdf

17. Hatas tramwajowy — wariant minimalny — ul.Dabrowskiego. pdf
18. Halas tramwajowy — wariant minimalny — ul. Gérna Wilda., pdf
19. Hatas tramwajowy — wariant minimalny — ul. Grunwaldzka, pdf
20. Halas tramwajowy — wariant minimalny — ul. Hetmariska i Zegrze pdf
21. Halas tramwajowy — wariant minimalny — ul. Polanka.pdf

22. Halas tramwajowy — wariant minimalny — ul Winogrady.pdf
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Hatas kolejowy

1

2
3
4
3.
6.
7
8
9
1

Hatas kolejowy - zakres dziatah.pdf

. Halas kolejowy - Stan aktualny - Calos¢.pdf

Halas kolejowy - Wariant minimalny — Calos¢.pdf

. Halas kolejowy - Skutecznos¢ dzialan - wariant minimalny.pdf

Halas kolejowy - Stan aktualny - ul. Jablonkowska.pdf
Hatas kolejowy - Stan aktualny - ul. Misnieniska.pdf

. Halas kolejowy - Stan aktualny - ul. Norwida.pdf

Halas kolejowy - Wariant minimalny ul. Jablonkowska.pdf
Halas kolejowy - Wariant minimalny ul. Misnieriska.pdf

0. Halas kolejowy - Wariant minimalny ul. Norwida.pdf

Halas lotniczy (lotnisko wojskowe — Krzesiny)

1. Halas lotniczy - Stan aktualny.pdf

2
3.

Hatas lotniczy - Stan docelowy.pdf
Halas lotniczy - Skutecznosc dziatan.pdf
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1.

PODSTAWA FORMALNA PRACY

Podstawa niniejszego opracowania jest umowa nr 08.IV/3420-3/07, z dnia

15 styeznia 2007 roku, zawarta pomiedzy Urzedem Miasta Poznan a Fundacja Uniwersytetu

im. Adama Mickiewicza w Poznaniu.

Obowiazek opracowania programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika z

ustawy ,,Prawo Ochrony Srodowiska”.

2.

AKTY PRAWNE

Program ochrony przed hatasem przygotowano w oparciu o nastgpujace akta prawne:

3.

Ustawa ,,Prawo Ochrony Srodowiska” z dnia 27 kwietnia 2001 roku, z pézn. zm.,
Dz.U. Nr 25, poz. 150

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. ,,w sprawie
szczegblowych wymagar, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony przed
halasem”, Dz. U. Nr 179, Poz. 1498

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2007 r. »W sprawie ustalania
wartosci wskaznika hatasu Lpyy”, Dz.U. Nr 106, Poz. 728 1 729

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 czerwca 2007 r. ,w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku”, Dz.U. Nr 120, poz. 826

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 r. ,,w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkogci emisji”, Dz.U. Nr 283, Poz. 2842
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 paZdziernika 2007r. »W sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substanciji lub
energii przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajows, lotniskiem,
portem”, Dz.U. 08.192, poz. 1392,

ZAKRES | METODYKA PRACY

Punktem wyjscia do niniejszego opracowania sa wyniki prac, otrzymane w ramach

opracowania ,,Mapa akustyczna wraz z programem ochrony $rodowiska przed hatasem.

Etap 1: Mapa Akustyczna m. Poznania”. Wykonanego w 2007 roku.

Przeprowadzone na potrzeby mapy akustycznej obliczenia i analizy pozwolily na

wskazanie miejsc i obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem halasu, dla

kazdego rodzaju zrédla hatasu oddzielnie. Dia kazdej grupy zrédel, tzn. dla halasu
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samochodowego, kolejowego, tramwajowego, lotniczego i przemyslowego, wyznaczono
zasiegi oddziatywania, okreslone dtugookresowymi wskaznikami oceny hatasu: Lpyy oraz Ly.

Dla terendéw, na ktorych poziom halasu przekracza warto$¢ dopuszezalng, tworzy sig
program ochrony przed hatasem, ktérego zadaniem jest dostosowanie poziomu hatasu do
wartosci dopuszczalnej. Celem niniejszego opracowania jest opracowanie programu
ochrony przed halasem miasta Poznania.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. ,w sprawie
szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony przed hatasem”,
Dz. U. Nr 179, Poz. 1498, §7 pkt 2, okresla kolejnos¢ realizacji zadan programu na terenach
mieszkaniowych. Kolejnos¢ dziatan jest zdeterminowana przez wskaznik

M =0.1m(10°* -1), )]

gdzie m oznacza liczbe mieszkancéw na obszarze, na ktorym wartos¢ dopuszczalna jest
przekroczona o AL decybeli.

Wartoéé wskaznika M byla podstawowym kryterium, ktdrym kierowano sig¢ przy
wyborze miejsc, w ktérych nalezy podja¢ dziatania obnizajace halas w pierwszej kolejnosci.
Przy tworzeniu programu ochrony przed hatasem dla m. Poznania kierowano si¢ réwniez
skargami mieszkaficow oraz wynikiem przeprowadzonych wsrod mieszkaficow ankiet.
Spos6b wykorzystania ankiet w programie naprawczym szczeg6lowo opisano w rozdz. 6.

Wszystkie analizy i propozycje dziatan obnizajacych hatas, zaproponowane w ramach
niniejszego opracowania, wykonano na podstawie poziomu Lppw. Z mapy akustycznej miasta
Poznania wynika, ze przekroczenia wartoéci dopuszczalnych wskaznika Lpwy sa wigksze niz
dla poziomu Ly.

Propozycje dzialaii obnizajacych halas od poszczegélnych Zrédel, przedstawiono
w trzech wariantach — w zaleznosci od mozliwos$ci finansowych:

1. minimalnym (podstawowym),

2. optymalnym,

3. maksymalnym,
przy czym kazdy poprzedni wariant jest podstawg konstrukeji nastgpnego, tj. wariant
optymalny zawiera wszystkie elementy wariantu minimalnego, a wariant maksymalny —

wszystkie elementy wariantu optymalnego.

Wariant minimalny przedstawia zakres dziatan obligatoryjnych. Ich podjgcie powinno
nastapi¢ w mozliwie krétkim okresie czasu. Realizacja tych dziatan zapewni znaczna poprawe
warunkow akustycznych w Poznaniu.

Podjecie kolejnych dziatah — w wariancie optymalnym — poprawi w jeszcze wigkszym

stopniu klimat akustyczny w miescie.

str. 2
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Zastosowanie metod redukcji halasu w wariancie maksymalnym spowoduje
najwigksza poprawg warunkéow akustycznych i w wiekszosci analizowanych lokalizacji
zapewni komfort akustyczny (tj. poziom dzwigku nie przekroczy wartosci dopuszczalne;).

4. Opis OBSZARU OBJETEGO ZAKRESEM PROGRAMU

Program ochrony srodowiska przed halasem obejmuje ten fragment obszaru miasta
Poznania, ktéry stanowit przedmiot analizy na etapie sporzadzania mapy akustycznej.

W celu przeprowadzenia jednolitej oceny zagrozen akustycznych w $rodowisku, w
pierwszym programie ochrony $rodowiska przed halasem (wykonanym na podstawie mapy
akustycznej Poznania z 2007 roku), charakterystyke obszaréw podlegajacych ocenie zagrozen
akustycznych w $rodowisku sporzadzono przede wszystkim w odniesieniu do aktualnego
zagospodarowania i uzytkowania terenéw.

Planowane zagospodarowanie terenéw, wynikajace z ustalenn miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, mogloby byé uwzglednione tylko czgsciowo, z uwagi na
pokrycie miasta planami — w chwili obecnej (do korica kwietnia 2008 roku) — jedynie 14 %
powierzchni miasta.

Niemniej, planowane zagospodarowanie terendw, wynikajace z obowiazujacych
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, jest brane pod uwage w
uzasadnieniu zakresu programu.

Klimat akustyczny miasta jest ksztaltowany przede wszystkim przez halasy
komunikacyjne, w tym drogowe, kolejowe i lotnicze.

Ze wzgledu na powszechno$é wystepowania, duzy obszar miasta i duza liczba
mieszkancdw pozostajg w zasiggu oddzialywania ponadnormatywnego hatasu, emitowanego
przede wszystkim przez samochody i tramwaje.

Problem ucigzliwosci akustycznej transportu kolejowego jest istotny — zwlaszcza w
porze nocnej — ze wzgledu na znaczny zasieg oddziatywania tego rodzaju hatasu. Liczne
prace dowodza jednak, ze hatas kolejowy jest oceniany subiektywnie jako mniej dokuczliwy,
niz np. hatas samochodowy, czy tramwajowy.

Réwniez znaczna czesé terenéw Poznania pozostaje w zasiggu oddziatywania hatasow
lotniczych, zwigzanych z funkcjonowaniem lotniska cywilnego na Lawicy i przede
wszystkim lotniska wojskowego w Krzesinach.

Klimat akustyczny miasta ksztattuja takze obiekty przemystowe i komunalne, ktérych
wplyw dostrzegany jest gtéwnie w postaci probleméw lokalnych, a takze jako podwyzszenie
0gollnego tta akustycznego miasta.
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Opis obszarow objetych zakresem programu, zagrozonych ponadnormatywnym

hatasem, nawigzuje do rodzajow terenéw, o ktorych mowa w art. 113 ust. 2 ustawy ,,Prawo

ochrony $rodowiska™ oraz w obowiazujacym rozporzadzeniu ,,w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w srodowisku™.

Obszar podlegajacy ocenie zagrozen akustycznych scharakteryzowano w mapie
akustycznej miasta Poznania z 2007 roku w nastgpujacy sposéb:

. tereny przeznaczone pod zabudoweg mieszkaniowa:

tereny mieszkaniowe w tradycyjnej zabudowie $rédmiejskiej oraz na terenie
Srédmiescia,

tereny mieszkaniowe wielorodzinne i zamieszkania zbiorowego w
zabudowie blokowej i kwartatowe;j,

tereny mieszkaniowe w zabudowie jednorodzinnej,

tereny ieszkaniowo-uslugowe, obejmujace zabudowe mieszang -
mieszkaniowo-rzemieslnicza i mieszkaniowo-uslugowa — w obrebie ktorej
nie wykrystalizowat si¢ jeden typ zabudowy,

zabudowe zagrodows (na terenach uzytkowanych rolniczo).

. tereny przeznaczone pod ushugi wyodrebniaja ustugi publiczne zwiazane m.in. z

nauka i o§wiatg oraz opieka zdrowotng i spoleczna:

tereny zabudowy zwiazanej ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i
mlodziezy: zlobki, przedszkola, szkoly podstawowe, gimnazjalne i
ponadgimnazjalne oraz uczelnie wyzsze,

tereny domow opieki spofecznej, w tym hospicja,

tereny szpitali w miastach.

. tereny rekreacyjno-wypoczynkowe:

ogrody dziatkowe,

ogrody i zielen towarzyszaca innym funkcjom, w tym zielen osiedlowa,
ogrody dydaktyczne, zoologiczne, botaniczne i jordanowskie,

osrodki wypoczynkowo-wczasowe,

dzialki letniskowe.
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5. NARUSZENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW W SRODOWISKU
WRAZ Z ZAKRESEM NARUSZENIA

Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w srodowisku, okreslone przez dtugookresowe
Srednie poziomy dzwieku Lpyy oraz Ly, zostaly zdefiniowane przez Ministra Srodowiska w
rozporzadzeniu z dnia 12 czerwca 2007 r. ,w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku” (Dz.U. Nr 120, poz. 826). Wartosci te zalezg od rodzaju zagospodarowania
terenu, Zrédla halasu oraz pory doby. Wartosci Lpww i Ly dla poszczegblnych rodzajéw terenu
oraz zrédet halasu przedstawiono ponizej w Tabeli 1 i 2.

Tab. 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegélne

grupy zrédet hatasu
Dopuszczalny dlugotrwaty sredni poziom ]
dzwieku A w dB
Lpwn Ly
przedzial czasu odniesienia | przedziat czasu odniesienia
réwny wszystkim dobom w réwny wszystkim porom
L.p. Rodzaj terenu roku nocy
Pozostale Pozostate
Drogi i obiekty i Drogi i obiekty i
linie dziatalnosé linie dzialalnosé
kolejowe bedaca kolejowe bedaca
Zrédlem hatasu Zrédtem halasu

1 a) Strefa ochrt:onn.a HA” u@rqwiska 50 45 45 40

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej

Jjednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwiazanej ze stalym
4 lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy 33 50 30 40

¢) Tereny doméw opieki spolecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej

wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

3 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 55 50 45

a) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe

c) Tereny mieszkaniowo —ushigowe

a) Tereny w strefie srédmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkarnicow

65 55 55 45
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Tab. 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez starty, ladowania i
przeloty statkow powietrznych

Dopuszczalny diugotrwaly sredni poziom
dzwieku A w dB

L.p. Rodzaj terenu Lpww Ly

przedzial czasu odniesienia | przedziat czasu odniesienia

rowny wszystkim dobom w | réwny wszystkim porom
roku nocy

Starty, ladowania i przeloty statkéw powietrznych

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali, doméw, opieki

1 spolecznej 55 45

¢) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-
i wielorodzinnej oraz zabudowy
zagrodowej 1 zamieszkania zbiorowego

2 | b) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe 60 50

¢) Tereny mieszkaniowo —ustugowe

d) Tereny w strefie érodmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow

Obliczenia i analizy przeprowadzone w trakcie prac nad mapg akustyczna (Etap D),
pozwolily na wskazanie obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem halasu
(przekroczone dopuszczalne wartosci  pozioméw  hatasu). Wyniki przekroczen od
poszczegblnych Zrodel hatasu zostaty pokazane w formie graficzne] (zataczniki do mapy). Na
obecnym etapie prac, z uwagi na uaktualnienie danych wej$ciowych, obliczenia wskaznika
Lpwy W niektérych przypadkach zostaly powtorzone. Aktualizacja m.in. stanu torowisk,
predkosci ruchu oraz danych geometrycznych (m.in. niwelety drég) spowodowata zmiany
zasiegu oddzialywania hatasu.

str. 6




Program Ochrony przed Halasem m. Poznania - Fundacja UAM, 2008

5.1. Hatas samochodowy

Najwieksze przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w §rodowisku
wystepuja w poblizu nastepujacych ulic w Poznaniu:
— ul. Obornicka
— ciag ulic: Witosa i Zeromskiego oraz Arciszewskiego
— ciag ulic: Dabrowskiego, Lutyckiej, Lechickiej oraz Baltyckiej
— ulica Dabrowskiego, w obrebie dzielnicy Jezyce
— na calym odcinku autostrady A2 (w granicach miasta)
— ul. Mieszka 1, od ul. Lechickiej do ul. Stowianskiej
— ul. Serbska, od ulicy Naramowickiej do Lechickiej
= ul. Serbska, od ulicy Pigtkowskiej do Ronda Solidarnosci
— cata ul. Warszawska od Ronda Srédka do wiaduktu Poznan-Antoninek
— ul. Jana Pawta II, od Ronda Srédka do Ronda Rataje
= ul. Zamenhofa, od Ronda Rataje do Ronda Staroleka
— ul. Hetmanska, od ul. Arciszewskiego do Ronda Zegrze
— ciag ulic: Zegrze oraz Chartowo
— ul. Bolestawa Krzywoustego, od Ronda Rataje do granicy miasta
— ul. Glogowska, od wezta drogowego w Komornikach do ulicy Hetmaniskiej
—  Srédmiescie: ul. Roosevelta » $w. Marcin, Aleje Niepodleglosci
— ciag ulic: Solnej, Wolina, Male Garbary, Estkowskiego
— ul. Dolna Wilda
— ul. Krélowej Jadwigi, od ul. Wierzbiecice do ul. Garbary
— ul. Podwale oraz ul. Zawady, na odcinku od Ronda Srodka do ul. Gléwnej
— ul. Kérnicka
— ul. Wiechowicza
— ul. Stroifiskiego
— strona zachodnia ulicy Gléwnej
— W obrgbie duzych skrzyzowadh w centrum miasta oraz skrzyzowaf z drogami
krajowymi, w granicach miasta.

W zaleznosci od typu zabudowy: jednorodzinna, wielorodzinna, $rédmiejska,
przekroczenia te wynosza odpowiednio: powyzej 20 dB, od 15 do 20 dB oraz od 10 do 15 dB.
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5.2. Hatas tramwajowy

Halas tramwajowy stanowi duze zagrozenie dla srodowiska akustycznego w Poznaniu.
Najwigksze przekroczenia wartosci dopuszezalnej poziomu hatasu (z przedziatu od 10 do
15 dB) wystgpuja:

— wzdhuz trasy PST, rejon os.Bolestawa Chrobrego, os.Bolestawa Smiatego,
os. Zwyciestwa, os. Powstaficow Warszawy, os. Slowianskiego

— ul. Dabrowskiego, rejon Jezyc

— ul. Grunwaldzka, w rejonie ulic Bukowskiej i Zeylanda oraz dzielnicy Grunwald

— ul. Reymonta, na wysoko$ci Parku Kasprowicza

— ul. Glogowska, od ul. Berwinskiego do ul. Hetmanskiej oraz od ul. Hetmanskiej do
ul. Sciegiennego (z niewielkimi wyjatkami w poblizu ulic Palacza i Sielskiej)

— ul. Jana Pawla II, od Ronda Srodka do ul. Baraniaka oraz od ul. Baraniaka do
ul. Kérnickiej

— ul. Chartowo, od ul. Krzywoustego do wjazdu to tunelu przy ul. Piasnickiej

— w poblizu linii tramwajowej biegnacej od ul. Jana Pawta II w kierunki Petli Lecha —na
wysokosci os. Polanka

— w Centrum, w poblizu ulic $w. Marcin, Podgorna, Roosevelta, Fredry, Towarowa,
Mielzynskiego, 23 lutego

— w okolicach mostow: Bolestawa Chrobrego, Mieszka I, Krélowej Jadwigi oraz

Przemystawa.

Na przekroczenia rzgdu 10-15 dB narazonych jest stosunkowo niewielu mieszkancow
(zasieg tego przekroczenia jest niewielki). Z wymienionych powyzej terenéw tylko
mieszkancy os. Stowianskiego (okolice ul. Urbanowskiej), Jezyc (ul. Dabrowskiego), Lazarza
(ul. Glogowska) narazeni sa na przekroczenia powyzej 10 dB.

Najwigksza liczba mieszkancow Poznania narazona jest na przekroczenia od 0 do
10 dB. Przekroczenia poziomu dopuszczalnego wystepuja zaréwno w zabudowie
wielorodzinnej, jak i jednorodzinnej, zlokalizowanej wzdhuz catej sieci linii tramwajowych w
Poznaniu. Tylko w niewielu przypadkach, linia tramwajowa nie powoduje przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku.

W centrum miasta natezenie ruchu tramwajowego jest bardzo duze, a zabudowa
mieszkaniowa znajduje si¢ bardzo blisko linii tramwajowych, przekroczenia wartosci
dopuszczalnych nie sa jednak wigksze niz 10 dB. Wynika to z faktu, ze dla zabudowy
$rédmiejskiej poziom dopuszczalny Lpwy jest najwyzszy i wynosi 65 dB.

str. 8
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5.3.

Hatas kolejowy

Hatas kolejowy, podobnie jak samochodowy i tramwajowy, réwniez stanowi

zagrozenie dla klimatu akustycznego miasta Poznania, choé dokuczliwoéé akustyczna linii

kolejowych nie jest oceniana jednakowo negatywnie w poréwnaniu z innymi Zrédlami hatasu

komunikacyjnego. Ogoélnie, obserwuje si¢ wigksza tolerancje dla hatasu kolejowego.

Ponadnormatywne oddziatywanie hatasu kolejowego w $rodowisku dotyczy przede

wszystkim terenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej, potozonych w

sgsiedztwie linii kolejowych:

Poznan — Szczecin: w rejonie Srédmiescia (m.in. Sotacz i Os. Niestachéw), na
Jezycach (w rejonie ul. C.K. Norwida) oraz na Woli,

Poznafh Wschéd — Kobylnica: wzdhuz ul. GnieZnieniskiej,

Poznan Jezyce — Pila: na Podolanach i Strzeszynie,

Poznan Krzesiny — Pokrzywno, Franowo, Szczepankowo, Kobylepole i Darzybér oraz
Zieliniec,

Poznan — Kluczbork: Minikowo i Krzesiny,

Poznari — Wroctaw: Debiec (pomiedzy ul. 28 Czerwea 1956 a ul. Opolska),

Poznaf — Stubice: Lazarz (rejon ul. Géreckiej — ul. Druzynowej), Swierczewo (rejon
ul. Czechostowackiej), Gérezyn (m.in. Osiedle Ksigdza Skorupki), Junikowo (rejony
potudniowe, w tym Osiedle Kwiatowe), Kopanina i Rudnicze,

Pétnocnej Kolejowej Obwodnicy Towarowej: w rejonie Naramowic, na Piatkowie
(Osiedle Stefana Batorego i Osiedle Jana III Sobieskiego oraz Osiedle Marysiefki)
oraz na Podolanach,

stacja Poznan Gléwny: ul. Glogowska i ul. Kolejowa.

Najwigksze przekroczenia wartosci dopuszczalnych w Srodowisku wystepuja w

zabudowie mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej, zlokalizowanej bezposrednio

wzdhuz linii kolejowych:

—  wrejonie $rédmiescia, na Jezycach i na Woli,

—  w Antoninku,

—  na Franowie i Szczepankowie oraz w Kobylempolu i Darzyborze,

—  na Zielificu,

- na Minikowie i w Krzesinach,

- na Debcu i na Wildzie (pomiedzy ul. Dolna Wilda i ul. 28 Czerwca 1956),

—  na Gorezynie (rejon ul. Géreckiej — ul. Druzynowe;j i Osiedle Ksiedza Skorupki)
oraz na Junikowie, Plewiskach, Kopaninie i Rudniczu,

—  na Podolanach,

—  wrejonie ul. Glogowskiej i ul. Kolejowe;.

sir. 9
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—  na Piatkowie — Osiedle Stefana Batorego oraz w mniejszym stopniu - Qsiedle
Jana I1I Sobieskiego i Osiedle Marysienki,

5.4. Hatas lotniczy

Gléwnym zrodiem przekroczen halasu lotniczego jest lotnisko wojskowe Krzesiny,
gdzie stacjonuja samoloty wojskowe F-16. Tereny zagrozone ponadnormatywnym
oddzialywaniem hatasu lotniczego znajdujg si¢ w bezposrednim sgsiedztwie lotniska (w
nieduzej odleglosci od plyty lotniska) oraz nad korytarzami dolotow i odlotéw. W tej czesci
Poznania znajduja si¢ przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz
tereny mieszkaniowo — uslugowe. Dla tego typu terendw warto$¢ dopuszczalna Lppy od
hatasu lotniczego wynosi 60 dB.

Najwigksze przekroczenia wartodci Lpwy wystgpujg w pdinocnej 1 wschodniej czesci
Marlewa i wynosza od 10 do 15 dB. W strefie zasiggu ponadnormatywnego halasu znajduja
si¢ réwniez Krzesiny oraz Junikowo — przekroczenia od 0 do 5 dB, poludniowa cz¢sc
Swierczewa — przekroczenia od 0 do 10dB oraz pozostala cze$é osiedla Marlewo —
przekroczenia od 5 do 10 dB.

W zasiggu uciagzliwosci akustycznej powodowanej przez lotnisko Krzesiny, znajdujg
si¢ rdwniez budynki wymagajace szczegdlnej ochrony akustycznej tzn. przedszkola i szkoly.
Obiekty te mieszczg si¢ na Krzesinach, Piotrowie, Fabianowie oraz w poludniowej czesci
Starotgki. Przekroczenia wartosci dopuszczalnej (55 dB — Tabela 2) sg jednak niewielkie i
wynoszg od 0 do 5 dB.

Zasigg oddzialywania ponadnormatywnego poziomu hatasu od lotniska cywilnego
Fawica jest stosunkowo niewielki. W strefie oddzialywania halasu z przedziatu 55-60 dB
znajduje si¢ Szpital Kliniczny Nr 5 przy ul. Szpitalnej, dla ktérego poziom dopuszczalny
Lpwy wynosi 55 dB. Tereny zabudowy mieszkaniowej (poziom dopuszczalny Lpyy = 60 dB)
nie sa narazone na ponadnormatywne dzialanie halasu. Niemniej jednak, w proponowanych
dziataniach majacych na celu obnizenie uciazliwo$ci akustycznej halasu lotniczego,
zaproponowano (rozdz. 13.4.4) budowe ekranu akustycznego po poludniowej stronie lotniska,
z uwagi na bardzo dokuczliwy hatas powstajacy przy rozgrzewaniu silnikéw samolotow.

5.5. Hatas przemystowy

Przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu od zakladow przemystowych
objetych mapa akustyczna maja zasigg minimalny i generalnie nie stanowia zagrozenia
warunkéw akustycznych w srodowisku.
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1 INFORMACJE WPROWADZAJACE

1.1 Podstawa opracowania oraz dane identyfikacyjne jednostki odpowiedzialnej za realizacje
zadania i podmiotu realizujgcego zadanie

Podstawg sparzadzenia strategicznej mapy halasu miasta Poznania jest umowa nr KOS-X.272.20.2021 zawarta w dniu
26 lipca 2021 roku pomiedzy Urzedem Miasta Poznania a konsorcjum firm AkustiX sp. z 0.0. oraz LEMITOR Ochrona
Srodowiska sp. z 0.0. sp. k. Informacje adresowe i dane kontaktowe podmiotu odpowiedzialnego za realizacjg strategicznej
mapy halasu miasta Poznania oraz jej wykonawcy przedstawiono ponizej w Tab. 1.

Tab.1 Dane identyfikacyjne podmiotow odpowiedzialnych za realizacje strategicznej mapy hatasu miasta Poznania

!l.pa L YD ;’ i a"?\!azwagedﬁos‘tkl o 185 Dane adresowe 1 kontaktowe

Urzad Miasta Poznania
Wydzial Ksztaltowania i Ochrony Srodowiska
; s e ul. Gronowa 22a
Fodmiol odpomec!zralny 2 makzpcly Urzad Miasta Poznania 61-625 Poznan
strategicznej mapy halasu hitp:/iwww.poznan.pl
e-mail: kos@um.poznan.pl
tel. 61878 40 53

ul. Wiosny Ludow 54
62-081 Przezmierowo
http://www.akustix.p!

. ARUREA S 2 00, e-mail: poczta@akustix.pl
. tel. (+48) 61 625-68-00
Podmiot wykonujacy strategiczng fax. (+48) 61 624-37-52
mape halasu

ul. Jana Dlugosza 40
51-162 Wroclaw
http://www.lemitor.com.pl
e-mail: biuro@lemitor.com.p!
tel.ffaks: 71 325 25 90, 326 02 40, 372 79 02

LEMITOR Ochrona Srodowiska
Sp.Z0.0.5p. k.

Niniejszy dokument stanowi aktualizacje uprzednio wykonanego opracowania — ,Mapa akustyczna miasta Poznania 2017"
z 2017 roku.

1.2 Podstawa prawna

Obowiazek opracowania strategicznych map halasu dla miast o liczbie mieszkaricow wigkszej niz 100 tysiecy wynika
z Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny
i zarzqdzania poziomem hafasu w $rodowisku (Dz. Urz. WE L 189 z 18.07.2002, str. 12, z pézn.zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 15, 1. 7, str.101). Wymoég ten w polskich przepisach okreslony zostal w art. 118 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U z 2021 r. poz. 1973 ze zm., zwana dalej ,POS"). Spostb realizacji
strategicznej mapy halasu wynika natomiast z Dyrektywy Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. usfanawiajacej
wspblne metody oceny hatasu zgodnie z dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 168
201.07.2015, str. 11 Dz. Urz. UE L 5 2 10.01.2018, str. 35) oraz z Dyrektywy Delegowanej Komisji (UE) 2021/1226 z dnia
21 grudnia 2020 r. zmieniajacej, w celu dostosowania do postgpu naukowo-technicznego, zalacznik Il do dyrektywy
2002/4%WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wspolnych metod oceny halasu (Dz. Urz. UE L 269
228.07.2021 str. 65). PowyZsze akty prawne stanowily glowng podstawe opracowania strategicznej mapy hatasu dla
miasta Poznania.

Dokumentacja zostala wykonana w zakresie i z wymogami okre$lonymi w rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska
zdnia 1 lipca 2021 r. w sprawie szczegblowego zakresu danych ujgtych na strategicznych mapach halasu, sposobu ich
prezentacji i formy ich przekazywania (Dz. U. 2021 poz. 1325). Ponadto, z punktu widzenia opracowywania niniejszego
dokumentu, pozostate istotne akty prawne stanowia;

o Ustawa z dnia 3 paZdziemika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (tekst jedn.: Dz, U. 2021
poz. 2373 ze zm.),
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«  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hafasu
w Srodowisku (tekst jedn.: Dz. U. 2014 poz. 112),

*  Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika halasu
Loww (Dz. U. 2020 poz. 1018).

Poza wymaganiami dotyczacymi opracowania strategicznych map halasu okreslonymi w przepisach, przy sporzadzaniu
ninigjszego dokumentu skorzystano takze z ustalen zawartych w opracowaniu Dobre praktyki wykonywania strategicznych
map halasu - Wytyczne Glownego Inspektora Ochrony Srodowiska (GIOS, Warszawa, maj 2021)

1.3 Podstawowe pojecia i oznaczenia

W niniejszym opracowaniu korzystano z pojeé, wielkoci i oznaczen z zakresu akustyki oraz zaczerpnigtych z ustawy
zdnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U z 2021 r. poz. 1973 ze zm.), Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 . odnoszgcej sie do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w $rodowisku (Dz. Urz. WE L 189 z 18.07.2002, str. 12, z poin.zm.; Dz. Urz. UE Polskie Wydanie specjalne, rozdz,
15,1 7, str.101) iinnych obowigzujacych dokumentow. Ponizej zebrano ich objasnienia i definicie:

Decybel - logarytmiczna miara stosunku wielkosci fizycznej (zwykle cignienia akustycznego, natezenia lub mocy
akustycznej) w odniesieniu do wartosci odniesienia. Decybel jest rowny 0.1 bela.

Dzwigk i wskazniki jego oceny - d2wigk jest wrazeniem wywolanym przez szybkie zmiany ci$nienia powietrza wzgledem
cisnienia atmosferycznego. Roznica pomigdzy chwilowym ciénieniem powietrza a ciénieniem atmosferycznym nazywa sie
ci§nieniem akustycznym. Zakres zmian ciénienia akustycznego, ktéry wywoluje wrazenie dzwigkowe wynosi od 2*105 Pa
- prég slyszalnosci, az do 100 Pa — prog botu (liniowa skala zmian ciénienia akustycznego). Posfugiwanie sie skalg o tak
duzej rozpigtosci (10°) jest w praktyce bardzo klopotiiwe. Fakt ten byl jednym z powodow wprowadzenia skali
logarytmicznej. Drugim, wazniejszym powodem wprowadzenia skali logarytmicznej, bylo prawo Webera-Fechnera
zgodnie, z ktorym wrazenie wywolane bodZcem (np. dZwigkiem) jest proporcjonalne do natgzenia tego bodZca
odniesionego do bodzca progowego. Prawo to pozwala zapisa¢ poziom cignienia akustycznego w postaci:

pz

Pa
gdzie p? jest $rednim kwadratem ci$nienia akustycznego, natomiast po jest ciénieniem odniesienia, ktére wynosi
po = 2105 Pa, Wielko$¢ L, wyrazana jest w decybelach. Z powyzszej definicji wynika, ze stukrotny wzrost ci$nienia
akustycznego powoduje wzrost poziomu ci$nienia akustycznego o 40 dB. Z kolei poziom diwieku A, Ly, jest miarg
logarytmiczng stosunku kwadratu cisnienia akustycznego danego sygnalu do kwadratu cignienia odniesienia (20pPa),
skorygowany krzywa korekcyjng A:

2

L, = 10log,, (p_:) [dB]
Py

Innym wskaznikiem oceny halasu jest réwnowazny poziom dzwigku A, wyrazony logarytmem z usrednionego w diugim
przedziale czasu {np. 8 godzin nocy) kwadratu ci$nienia akustycznego:
dt) [dB]

Zgodnie z dokumentami przedstawionymi w rozdz. 1.2, podstawe oceny klimatu akustycznego w strategicznej mapie
halasu stanowig wartosci wskaznikow:

Lown —  dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony zgodnie z 1SO 1996-2:1987
w ciggu wszystkich déb w roku (rozumianym jaka dany rok kalendarzowy w odniesieniu da emisji dzwieku i sredni
rok w odniesieniu do warunkéw meteorologicznych), z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 6% do godz. 18%), pory wieczoru (rozumiane] jako przedziat czasu od godz. 18% do godz, 2200)
oraz pory nocy (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 22% do godz. 6%),

pa(t)
2
0

T T
1 1

Laeqr = 10logy, ¥J’ 100%1*Lpa(®) dt) = 10logy "T‘-'j- P
0 0

Ln - dlugookresowy $redni poziom dzwigku A, wyraZzony w decybelach (dB), wyznaczony zgodnie z 1SO 1996-2:1987
w ciggu wszystkich pr nocy (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%) w roku (rozumianym
jako dany rok kalendarzowy w odniesieniu do emisji dzwieku i éredni rok w odniesieniu do warunkéw
meteorologicznych).
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Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika
hatasu Lown (Dz. U. 2020 poz. 1018) wartos¢ wskaznika Lown ustala sie wedlug wzoru:

12 4 8
Lowy = 10l0gy, (ﬁ 100420 4 — 10930w+3) 4 — 10%1Cw+10)) [dp]

gdzie:

Lp - oznacza diugookresowy Sredni poziom dzwieku A, wyrazony w decybelach {dB), wyznaczony zgodnie z ISO
1996-2:1987 w ciagu wszystkich pér dnia (rozumianych jako przedzial czasu od godz. 6% do godz. 18%) w roku
(rozumianym jako dany rok kalendarzowy w odniesieniu do emisji dzwieku i $redni rok w odniesieniu
do warunkéw meteorologicznych),

Ly - oznacza diugookresowy éredni poziom dzwigku A, wyraZony w decybelach (dB), wyznaczony zgodnie z ISO
1996-2:1987 w ciagu wszystkich pdr wieczoru (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 2200)
w roku (rozumianym jako dany rok kalendarzowy w odniesieniu do emisji dzwigku i redni rok w odniesieniu
do warunkow meteorologicznych),

Ly - oznacza diugookresowy Sredni poziom dzwigku A, wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony zgodnie z 1SO
1996-2:1987 w ciagu wszystkich pér nocy (rozumianych jako przedzial czasu od godz. 6% do godz. 18%) w roku
(rozumianym jako dany rok kalendarzowy w odniesieniu do emisji dzwigku i $redni rok w odniesieniu
do warunkéw meteorologicznych).

Zgodnie z art. 112a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U z 2021 r. poz. 1973 ze zm.)
wartosci wskaznika Lowv stuzg do oceny oddzialywania akustycznego w kontekécie ogéinej dokuczliwosci hatasu,
a wskaznika L do oceny oddzialywania akustycznego w kontekscie zaburzeri snu.

GIS - system informacyjny, sluzacy do gromadzenia, przechowywania, przetwarzania oraz wizualizacji danych
odniesionych przestrzennie do powierzchni ziemi. Dane GIS przechowywane sg w bazie danych w postaci zbioru warstw
tematycznych wzajemnie powiazanych relacjami przestrzennymi.

Halas w $rodowisku — niepozadane lub szkodliwe dzwigki powodowane przez dziatalno$é cziowieka na wolnym
powietrzu, w tym halas emitowany przez $rodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch samolofowy oraz halas
pochodzagcy z obszaréw dzialalnosci przemyslowej,

Mapa hatasu — przedstawianie na mapie rozktadu wskaznika hatasu, dia danych dotyczacych aktualnej lub przewidywanej
sytuacji w zakresie halasu, ze wskazaniem przypadkow naruszenia obowiazujacych wartosci granicznych dla zabudowy
lub terenu, liczby dotknigtych 0sdb na okreslonym obszarze lub liczby lokali mieszkalnych poddanych dzialaniu hatasu o
pewnej wartosci wskaznika na analizowanym obszarze.

MPZP - miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

Strategiczna mapa hatasu - dokument opracowany do celéw calociowej oceny narazenia na halas zabudowy lub
obszaru z roznych zrédel na danym obszarze, albo do celéw prezentacji ogélnych prognoz dla danego obszaru.

Wartos¢ dopuszczalna (graniczna) - wartost wskaznika Lown lub Ly, po przekroczeniu ktbrej wlasciwe wiadze sg
obowigzane rozwazy¢ wprowadzenie érodkow fagodzacych. Dopuszcza sig réznicowanie wartosci granicznych wedlug
réznych rodzajow hatasu (od ruchu kolowego, szynowego, lotniczego, z dziatalnosci przemysiowej, etc.), réznego rodzaju
terenu i roznej wrazliwosci mieszkaricow na halas. Dopuszcza sig takze ich réznicowanie w zaleznosei od istniejacej
sytuacji i dla nowych sytuacji (w przypadku, gdy nastapila zmiana sytuacji w zakresie zrodla hatasu lub wykorzystania
terenu).
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Tab. 2 Podstawowe informacje i dane statystyczne dotyczace miasta Poznania

Strategiczna Mapa Hafasu miasta Poznania 2022

CHARAKTERYSTYKA OBSZARU PODLEGAJACEGO OCENIE

Opracowanie ninigjszej strategicznej mapy hatasu obejmuje swoim zakresem obszar administracyjny miasta Poznania,
posiadajacego administracyjny status miasta na prawach powiatu. Miasto Poznan polozone jest w srodkowo-zachodniej
Polsce, w centralnej czeéci wojewbdztwa wielkopolskiego, stanowigc jednoczesnie jego stolice. Poznan jest jednym
z najwigkszych i najludniejszych miast w Polsce (piate pod wzgledem liczby ludnoéci, dsme pod wzgledem powierzchni),
a takze stanowi czolowy w skali regionu oérodek gospodarczy, naukowy i kulturalny. Ponizej, w Tab. 2 przedstawiono
podstawowe informacje oraz dane statystyczne dotyczace analizowanego obszaru, w tym istotne z uwagi na niniejsze
opracowanie liczbe obiektow zwigzanych ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy oraz liczbe szpitali i domow
pomocy spolecznej.

Poznan

Nazamiasta ; 1
Wojewodztwo Wielkopolskie (stolica)

Rodzaj jednostki samorzadu terytorialnego Miasto na prawach powiatu
Powierzchnia [km?] 261,9
Liczba mieszkancow [tys.] 530,5

Liczba obiektow zwiazanych ze stalym

lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy w

Liczba szpitali | domow pomocy spoleczne; 39

Tab.3 Podstawowe informacje i dane statystyczne dotyczace dzielnic miasta Poznania

Podzial administracyjny Poznania obejmuje 42 pomocnicze jednostki administracyjne (osiedla), ktére stuza do realizacii
lokalnych zadan, takich jak wlasciwe utrzymanie przestrzeni w podleglych im granicach. Innym, obowiazujacym do roku
1990 roku, byt podzial na 5 duzych dzielnic (Grunwald, Jezyce, Nowe Miasto, Stare Miasto i Wilda), ktéry zostat zniesiony.
Tym niemniej, ze wzgledu na zapisy zawarte w rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 1 lipca 2021r.
w sprawie szczegblowego zakresu danych ujetych na strategicznych mapach hafasu, sposobu ich prezentacji i formy ich
przekazywania (Dz. U. 2021 poz. 1325), wspomniane dzielnice uwzglgdnione zostaly w analizach statystycznych. Ponizej,
w Tab. 3 zestawiono podstawowe dane statystyczne dotyczace ww. dzielnic, za$ na Rys. 1 zaprezentowano podziat
administracyjny miasta Poznania (zaréwno aktualny - na osiedla, jak i historyczny — na dzielnice). Ponadto, w ponizszych
podrozdzialach opisano poszczegoine historyczne dzielnice co do sposobu ich zagospodarowania.

Liczba Liczba obiektow zwiazanych

Powierzchnia Liczba szpitali i domow pomocy

Nazwa dzielnicy dzielnicy kg migszk_ahcﬁmi Ze stalym l'ub.c_zasowyn? pobytem spofeczne]
1 aw dzielnicy Jtys dziecii mlodziezy
Poznan-Grunwald 36,2 1146 64 6
Poznan-Jezyce 57,9 80,2 39 12
Poznafi-Nowe Miasto 105,1 1293 65 12
Poznai-Stare Miasto 47,1 1495 74 6
Poznan-Wilda 15,0 57,0 25 3
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1 - Morasko - Radojewo

2 - Umultowo

3 - Kiekrz

4 - Krzyzowniki - Smochowice
5 - Strzeszyn

6 - Podolany

7 - Jana lll Sobieskiego i Marysieriki
8 - Pigtkowo

9 - Naramowice

10 - Lawica

11 - Wola

12 - Ogrody

13 - Jezyce

14 - Solacz

15 - Winiary

16 - Nowe Winogrady Pdlnoc
17 - Nowe Winogrady Wschod
18 - Nowe Winogrady Poludnie
19 - Stare Winogrady

20 - Ostréw Tumski - Srédka - Zawady - Komandoria
21 - Gléwna

22 - Warszawskie - Pomet - Maltanskie

23 - Antoninek - Zieliniec - Kobylepole

24 - Kwialowe

25 - Junikowo

26 - Grunwald Poludnie

27 - Grunwald Pélnoc

28 - Stary Grunwald

Rys. 1

29 - Sw, tazarz

30 - Stare Miasto

31 - Rataje

32- Zegrze

33 - Chartowo

34 - Szczepankowo - Splawie - Krzesinki
35 - Fabianowo - Kotowo

36 - Gorezyn

37 - Swierczewo

38 - Wida

39 - Zielony Debiec

40 - Staroleka - Minikowo - Marlewo

41 - Krzesiny - Pokrzywno - Garaszewo
42 - Gluszyna

Podziat administracyjny miasta Poznania: aktualny (na osiedla) oraz historyczny (na dzielnice)
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Grunwald

Grunwald jest dzielnica obejmujacq tereny o lacznej powierzchni 36,2 km?, palozone w poludniowo-zachodniej czesci
miasta Poznania. Granice dzielnicy okreslaja;

« od polnocy: granica z dzielnica Jezyce, przebiegajaca w ciagu ul. Bukowskiej w Poznani,

¢ od wschodu: granica z dzielnicg Wilda, przebiegajaca wzdluz terenow kolejowych pofozonych na poludnie od stagji
Poznar Glowny, a nastepnie wzdiuz granicy z osiedlem Swierczewo,

« od poludnia: granica miasta Poznania z miejscowosciami Lubof, Komorniki oraz Plewiska,

« od zachodu: granica miasta Poznania z miejscowosciami Skérzewo oraz Wysogotowo,

Dzielnica Grunwald charakteryzuje si¢ wystgpowaniem gléwnie zabudowy mieszkaniowej o mieszanej funkcji jedno- i
wielorodzinnej. Obszar najbardziej zwartej zabudowy, z dominujaca w nim funkcjg mieszkaniowo-ustugowa, obejmuje
przede wszystkim tereny w potnocno-wschodniej czgéci dzielnicy, i, obszar osiedla $w. Lazarz, Obszary polozone blize]
granic miasta Poznania, j. poludniowe oraz wschodnie obszary dzielnicy, obejmuja w glownej mierze osiedla domow
jednorodzinnych oraz tereny pelniace funkcje rekreacyjno-wypoczynkowa, m. in. ogrodki dzialkowe,

Jezyce

Dzielnica Jezyce, umiejscowiona w pélnocno-zachodniej czesci miasta Poznania, obejmuje swoim zasiggiem tereny
o lacznej powierzchni 57,9 km2, Granice dzielnicy wyznaczaja;

« od péinocy: granica miasta Poznania z miejscowosciami Kobylniki, Kiekrz, Zlotniki oraz Suchy Las,

 od wschodu: granica z dzielnica Stare Miasto, przebiegajaca wzdluz przebiegu ulic Roosevelta — Pulaskiego -
Piatkowska - Obornicka,

« od poludnia: granica z dzielnica JeZyce, przebiegajaca w ciagu ul. Bukowskiej w Poznaniu,

e od zachodu: granica miasta Poznania z miejscowoéciami Przezmierowo, Baranowo, Chyby oraz Sady.

Teren dzielnicy Jezyce najgesciej zaludniony jest w swojej poludniowo-wschodniej czesci, . w obrebie osiedli Jezyce (z
dominujaca funkcja mieszkaniowo-ustugowa) oraz Ogrody (z mieszana funkcjg mieszkaniowa jedno- oraz wielorodzinna),
Pozostale czeéci dzielnicy zajmowane sa w znacznym stopniu przez tereny mieszkaniowe jednorodzinne a takze
rekreacyjno-wypoczynkowe, w okolicach jezior Rusalka, Strzeszyfiskiego oraz Kierskiego. W potudniowej czesci tej
dzielnicy, w obszarze osiedla t.awica, zlokalizowany jest Port Lotniczy Poznari-Lawica im. Henryka Wieniawskiego.

Nowe Miasto

Dzielnica Nowe Miasto stanowi najwigkszg z dzielnic, obejmujaca cala prawobrzeina, wzgledem rzeki Warty, cze$¢ miasta
Poznania. Calkowita powierzchnia w granicach dzielnicy Nowe Miasto wynosi 105,1 km2. W dzielnicy tej znajduje sie duze
skupisko zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, w obrebie osiedii Rataje, Zegrze oraz Chartowo. Poza tym obszarem
znajdujg sig skupiska zabudowy jednorodzinnej (m.in. Szczepankowo, Antoninek), tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
(okalice jeziora Maltariskiego) a takze tereny przemystowe (np. Staroleka). Ponadto, w poludniowej czesci tej dzielnicy, w
obszarze osiedla Gluszyna, zlokalizowana jest 31 Baza Lotnictwa Taktycznego ,Poznar - Krzesiny”.

Stare Miasto

Dzielnica Stare Miasto obejmuje tereny polozone w péinocnej oraz centralnej czesci miasta Poznania, obejmujac swoim
zasiggiem obszar o powierzchni 47,1 km2. Granice dzielnicy okreslaja;

« od polnocy: granica miasta Poznania z miejscowosciami Suchy Las i Biedrusko,

« od wschodu: granica miasta Poznania z miejscowoéciami Owifiska, Czerwonak, Kozieglowy oraz z dzielnica Nowe
Miasto, przebiegajaca w calosci w obrebie koryta rzeki Warty,

* od poludnia: granica z dzielnicg Wilda, wzdiuz przebiegu ulic Most Dworcowy — Matyi — Krélowej Jadwigi,

* odzachodu: granica z dzielnicg Jezyce, przebiegajgca wzdluz przebiegu ulic Roosevelta - Putaskiego - Piatkowska
- Obomnicka.

Dzielnica ta w swojej poludniowej czesci obejmuje historyczne centrum miasta Poznania. Ponadto, w obrebie dzielnicy
zZlokalizowane sq liczne osiedla zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, m.in. Winogrady, Pigtkowo i Naramowice.
Péinocng czgs¢ dzielnicy zajmujg osiedla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - Umultowo i Morasko — Radojewo.
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Wilda

Wilda jest najmniejsza z dzielnic miasta Poznania, obejmujac swoim zasiggiem tereny o powierzchni 15,0 kmZ i polozona
jest w jego potudniowej czeéci. Granice dzielnicy wyznaczaja:

od polnocy: granica z dzielnica Stare Miasto, wzdluz przebiegu ulic Most Dworcowy ~ Matyi — Krolowej Jadwigi,

od wschodu: granica z dzielnicg Nowe Miasto, przebiegajaca w calosci w obrebie koryta rzeki Warty,

od poludnia: granica miasta Poznania z miastem Lubon,

od zachodu: granica z dzielnica Grunwald, przebiegajaca wzdluzZ terenéw kolejowych poloZanych na poludnie od
stacji Poznan Glowny, a nastepnie wzdluz granicy z osiedlami Gorczyn i Fabianowo ~ Kotowo.

e a & @

W dzielnicy Wilda, w potnocnej jej czesci {osiedle o tej samej nazwie) wystepujg liczne tereny mieszkaniowo-ustugowe,
natomiast w czesci poludniowej dominuje mieszana zabudowa jedno- i wielorodzinna (osiedla Debiec i Swierczewo).

3 IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU

Ninigjsza strategiczna mapa halasu obejmuje oddzialywanie halasu pochodzacego od réznych zrodel jego powstawania.
W opracowaniu uwzgledniono nastepujace rodzaje hatasu, ktorych wystepowanie ksztattuje klimat akustyczny w obszarze
miasta Poznania:

¢ halas drogowy — w opracowaniu uwzglgdniono drogi publiczne w obrgbie miasta o wystepujacym na nich
natgzeniu ruchu co najmniej 3 000 pojazdow na dobe,

¢ halas kolejowy — od wszystkich czynnie uzytkowanych linii kolejowych na terenie miasta,

e  halas tramwajowy — od wszystkich czynnie uzytkowanych linii framwajowych na terenie miasta,

< hafas przemyslowy — w opracowaniu uwzgledniono wybrane zaklady przemyslowe z siedzibg na terenie miasta
Poznania, dla ktorych zostalo wydane pozwolenie zintegrowane lub decyzja o dopuszczalnym poziomie halasu,

o halas lotniczy — w opracowaniu uwzgledniono oddzialywanie hatasu lotniczego pochodzacego od lotniska
cywilnego Poznaf Lawica oraz od lotniska wojskowego Poznan Krzesiny.

Analizy poszczegblnych Zrodet hatasu zostaly przeprowadzone w oparciu o mefodykg CNOSSOS-EU, bedacej
obowigzujaca od dnia 01.01.2019 r. metoda obliczania halasu w Srodowisku we wszystkich panstwach czionkowskich Unii
Europejskiej, na skutek przyjecia Dyrektywy Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgcej wspdine metody
oceny hatasu zgodnie z dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 168 z 01.07.2015, str, 1
i Dz. Urz. UE L 52 10.01.2018, str. 35). W ponizszych podrozdzialach opisano poszczegélne Zrodia halasu na terenie
miasta Poznania.

3.1 Hatas drogowy

Miasto Poznan posiada rozbudowana siatke polaczen drogowych, zawierajaca zaréwno odcinki wehodzace w skiad
krajowego systemu drog, jak i polaczenia istotne na poziomie lokalnym. Sposrod uwzglednionych w opracowaniu odcinkow
drog, swoj przebieg przez teren miasta Poznai majg drogi o znaczeniu migdzynarodowym (autostrada A2), krajowym
{drogi ekspresowe S5 i $11 oraz droga krajowa nr 92) oraz regionalnym (drogi wojewddzkie nr 194, 196, 307, 311, 430
oraz 433).

Natgzenie ruchu pojazdow samochodowych w obrebie poszczegélnych odcinkéw drog okreslono na podstawie danych
przekazanych przez Zamawiajacego. Dane te pochodza z bazy danych przestrzennych VISUM, w ktorej zgromadzono
informacje ruchowe dla ulic miasta Poznania. W strategicznej mapie hatasu dia miasta Poznania, odcinki drég podlegajace
modelowaniu akustycznemu uwzgledniono wedlug nastepujacego klucza:

= uwzgledniono wszystkie odcinki drog ktore znalazly sie w poprzednim opracowaniu z 2017 roku,

e sposrod odcinkéw nieuwzglednionych w mapie z 2017 roku wybrano te, dia kiérych stwierdzono wystepowanie
w ich obrebie nateZenia ruchu wynoszacego minimum 4550 pojazdow na dobe (wartoéé ta zostala przyjeta w
oparciu o informacje zawarte w opracowaniu Dobre praktyki wykonywania strategicznych map hatasu -
Wytyczne Glownego Inspektora Ochrony Srodowiska (GIOS, Warszawa, maj 2021)).
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Podzialu natgzenia ruchu pojazdow dokonano w oparciu o wytyczne zawarte w metodyce CNOSSOS-EU, uwzgledniajac
nastepujace kategorie pojazdéw:

¢ lekkie pojazdy silnikowe
s $rednie pojazdy silnikowe
¢  pojazdy ciezarowe
= pojazdy dwukolowe, w tym:
— motorowery
— motocykle

Na Rys. 2 przedstawiono umigjscowienie drog publicznych na terenie miasta Poznania, z wyszczegolnieniem tych, ktore
znalazly sig w zakresie opracowania.

gr

L ah
‘v SR

drogi uwzglednione w mapie akustycznej
. 1 0 1 2 3 4km
=+~ pozostate drogi - ——

Rys. 2 Sie¢ drogowa miasta Poznania, z wyraznieniem odcinkéw drog, ktére uwzgledniono w Strategicznej Mapie Hatasu
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3.2 Halas kolejowy

Poznan stanowi istotny w skali kraju wezet kolejowy. W miescie nastepuje krzyzowanie licznych szlakéw kolejowych,
w tym wehodzacych w skiad korytarzy migdzynarodowych zaliczanych do Transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T,
po ktorych odbywa sie ruch pasazerski oraz towarowy, w tym intermodalny. W skiad wezla kolejowego w obrebie miasta
Poznania wchodza nastepujace linie kolejowe:

linia kolejowa nr 3 {linia migdzynarodowa E20) Warszawa Zachodnia - Kunowice,
linia kolejowa nr 271 (linia migdzynarodowa E59) Wroclaw Glowny - Poznan Glowny,
linia kolejowa nr 272 Kluczbork - Poznan Glowny,

linia kolejowa nr 351 (linia migdzynarodowa E59) Poznar Glowny - Szczecin Glowny,
linia kolejowa nr 352 Swarzedz — Poznan Staroleka,

linia kolejowa nr 353 Poznan Wschad ~ Skandawa,

linia kolejowa nr 354 Poznan Glowny - Pita Gléwna,

linia nr kolejowa 356 Poznan Wschod - Bydgoszez Glowna,

linia kolejowa nr 394 Poznan Krzesiny — Kobylnica,

linia kolejowa nr 395 Zieliniec — Kiekrz,

linia kolejowa nr 801 Poznan Staroleka — Poznan Gorczyn,

linia kolejowa nr 802 Poznan Staroleka — Lubon kolo Poznania,

linia kolejowa nr 803 Poznar Pigtkowo — Suchy Las,

linia kolejowa nr 804 Poznan Antoninek — Nowa Wie$ Poznariska,

linia kolejowa nr 806 Poznan Franowo PFD ~ Nowa Wies Poznanska,

linia kolejowa nr 823 Poznan Franowo PFD - Stary Miyn,

linia kolejowa nr 824 Pokrzywno - Poznan Franowo PFD,

linia kolejowa nr 984 Poznan Franowo PFB — Poznar Franowo PFA T209/150/103.

@ & & & @& & & & ® & ® & & & & /5 B ©

Centralnym punktem poznariskiego wezla kolejowego, w kiérym ogniskuje sig niemal caly pasazerski ruch kolejowy, jest
stacja Poznan Glowny. Ponadto, miasto posiada kolejowa obwodnicg towarowa, na trasie ktorej znajduje sie najwieksza
stacja towarowa w Wielkopolsce — Poznan Franowo. W latach 2022 ~ 2026 planowane sg prace budowlane w obrebie
wspomnianej obwodnicy, ktérych efektem ma by¢ wigczenie do ruchu pasazerskiego linii kolejowych w jej obrebie.

taczna diugos¢ linii kolejowych w granicach miasta Poznania wynosi ok. 161,3 km. Na Rys. 3 przedstawiono
rozmieszczenie szlakow kolejowych na terenie miasta Poznania, ktre uwzglednione zostaly w opracowaniu strategicznej
mapy halasu.

W obliczeniach uwzgledniono wszystkie odcinki linii kolejowych w granicach miasta Poznania. W ramach opracowania
niniejszej strategicznej mapy hatasu, na potrzeby modelowania halasu kolejowego pozyskano niezbedne dane, takie jak:

« dobowe naleZenie ruchu pociggéw na poszczegdinych odcinkach linii kelejowych, w podziale na poszczegéine
typy taboru,

o maksymalng oraz $rednig predkos$¢ ruchu pociagéw na poszczegélnych odcinkach linii kolejowych,

+ informacje o parametrach konstrukcyjnych i stanie technicznym linii kolejowych w granicach miasta Poznania.
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— linie kolejowe

Rys. 3 Lokalizacja linii kolejowych na terenie miasta Poznania

3.3 Halas tramwajowy

Pasazerski transport tramwajowy stanowi istotny element transportu publicznego realizowanego na terenie Poznania,
obejmujac swoim zakresem wigkszo$¢ najgesciej zaludnionych obszaréw miasta. Sie¢ tramwajowa w Poznaniu, ktora jest
sukcesywnie rozbudowywana, obejmuje akiualnie ok. 146 km torowisk tramwajowych, na ktérych realizowany jest ruch w
ramach 20 linii tramwajowych. Na Rys. 4 przedstawiono uklad sieci tramwajowej funkcjonujacej na terenie miasta
Poznania, ktore uwzglednione zostaly w niniejszym opracowaniu.
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Dodatkowo, dla dziafan inwestycyjnych z zakresu poprawy dostgpnosci transportu tramwajowego i kolejowego, a takze
powiazanych z nimi dzialaniami w zakresie budowy parkingow typu Park&Ride, zwrécono uwage na efekt wynikajacy ze
zmiany wyboru $rodka transportu z samochodu na komunikacje zbiorowa, Nalezy podkreslic, iz na skutek realizacji
inwestycji transportowych z zakresu hatasu szynowego, pomimo powstawania dodatkowych zrodet dzwieku np. w postaci
nowych odcinkéw linii tramwajowych, a tym samym mozliwoscia zaistnienia nowych, lokalnych konfliktow zwigzanych
z halasem pochodzacym od tych zrédel, globalny efekt w postaci obnizenia poziomu hatasu, zwiazany z ograniczeniem
indywidualnych podrozy samochodowych, jest korzystny w skali calego miasta. Aby to zobrazowa¢, obliczono zysk, w dB,
jaki wynika z ubytku ruchu samochodowego wynikajacego z przesiadki do rodka fransportu publicznego, na przykladzie
tramwaju. Skorzystano w tym przypadku ze wzoru:

N eq,aku
101 —
“ex0 (Neq,trcmsp

gdzie:

¢ Negaku — Stosunek Srednich warto$ci ekspozycyjnych pozioméw dzwigku (dla obserwatora w tej samej odleglosci
od obu Zrodel, przyjetej na ok. 10 metréw), dla pojedynczego przejazdu tramwaju i samochodu:

Neg,aku = 10(0’1("!‘&“%5;))

gdzie:

s Laey— $redni ekspozycyjny poziom dzwieku tramwaju, przyjeto warto$é Lag,= 86 dB,
¢ Laes— $redni ekspozycyjny poziom dzwigku samochodu, przyjeto wartosé Laes= 76 dB,

¢ Neqyansp — Stosunek Sredniej liczby pasazerow przypadajacej na jeden tramwaj oraz na jeden samochéd:

_ Ly
Ntransp =1
5

gdzie;

e Lt~ $rednia liczba pasazerow przypadajaca na jeden tramwaj, przyjeto wartos¢ L= 30,
e Ls-$rednialiczba pasazerow przypadajaca na jeden samochdd, przyjeto wartosé Ls = 1,5.

Dla przedstawionych powyzej parametrow uzyskano spadek poziomu dzwigku o ok. 3 dB w przypadku wyboru tramwaju
jako rodka transportu w miejsce indywidualnych podrézy samochodem. Zatem, pomimo znacznie wigkszej sredniej
wartosci poziomu ekspozycyjnego Lae dla tramwaju wzgledem analogicznej wartosci dla pojedynczego przejazdu
samochodu, zachodzi wymierna korzy$¢ wynikajaca z zastapienia kilkunastu lub kilkudziesigciu przejazdéw samochodéw
jednym przejazdem tramwaju. Co wigcej, w przypadku transporiu kolejowego jako $rodka komunikacji mogacego
jednostkowo przewiez¢ znacznie wigksza liczbe pasazeréw, efekt ten moze byé jeszcze bardziej wydatny. Tym niemniej,
nalezy rozpatrywac powyzsze przede wszystkim jako korzy$¢ w skali calego miasta, stanowigce argument w kontekécie
planowania rozwoju infrastruktury transportowej w Poznaniu. Nalezy takze pamietac, np. w przypadku realizacji nowych
tras tramwajowych, o mozliwoéci powstawania nowych konfliktow zwiazanych z hatasem pochodzacym od tego $rodka
transportu, stad istotne jest prowadzenie inwestycji w tym obszarze z zachowaniem odpowiednich standardéwi przy uzyciu
technologii odpowiadajacej wymogom ochrony $rodowiska przed halasem.

12.2 Hatas kolejowy

Jedynym dzialaniem planowanym w perspektywie 5 lat do realizacji w obrebie halasu kolejowego sa prace na obwodnicy
towarowej Poznania. Inwestycja, planowana na lata 2022 — 2026, obejmuje modernizacje linii kolejowych wchodzgcych
w skiad towarowej obwodnicy Poznania, fj. linii kolejowych nr 272, 352, 354, 394, 395, 801, 802, 803, 804, 805, 806, 823,
824, 853 oraz 984, celem dostosowania tych szlakéw do obstugi ruchu pasaZerskiego. W ramach inwestycji planowane
jest takze wybudowanie nowych przystankéw kolejowych, co zwigkszy dostepnos¢ transportu kolejowego dla
mieszkarcow miasta Poznania. Dla inwestycji wydana zostata Decyzja o Srodowiskowych Uwarunkowaniach z dnia
29.06.2016 znak WOO-11.4201.6.2014.JC. 28 oraz Decyzja zmieniajaca ww. decyzje nr WOO-I1.420.344.2018.JC.27 z dnia
05.10.2020 r., w ramach ktérych uwzgledniono rozwiazania ochrony srodowiska przed halasem kolejowym, w tym budowe
nowych ekranéw akustycznych oraz montaz Humikéw torowych we wskazanych lokalizacjach. Po zakoriczeniu prac
budowlanych planuje sig¢ uruchomienie 16 par pociagéw pasazerskich oraz utrzymanie aktualnej liczby pociagow
towarowych. Szacunkowy koszt realizacji inwestycji to ok. 1,5 mid zl.

W ramach inwestycji planuje si¢ budowe nastepujacych ekranéw akustycznych:
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LK 352 — od km 6,735 do km 6,830, strona potnocna

LK 352 - od km 6,335 do km 6,461, strona péinocna

LK 352 - od km 11,710 do km 11,800, strona poludniowa

LK 3 —od km 291,050 do km 291,100 (wspdlny przebieg z LK 352 — od km -0,565 do km -0,512) strona poludniowa,
LK 394 - od km 11,700 do km 11,910, strona wschodnia

LK 394 - od km 11,685 do km 11,917, strona zachodnia

LK 394 - od km 11,937 do km 12,022, strona zachodnia

LK 802 — od km 0,370 do km 0,394, strona poludniowa

LK 802 — od km 0,404 do km 0,435, strona poludniowa

Aktualnie brak jest informacji na temat dokladnych parametréw technicznych planowanych zabezpieczen
przeciwhalasowych, stad na obecnym etapie brak jest mozliwosci przeprowadzenia dokladnej oceny wplywu tej inwestycji
na tereny polozone w otoczeniu linii kolejowych LK 3, LK 352, LK 394 oraz LK802. Tym niemniej, inwestycja podiegat
bgdzie postanowieniom ww. decyzji srodowiskowych, co zapewni jej realizacje z zachowaniem standardow akustycznych
na terenach zlokalizowanych w otoczeniu ww. odcinkow linii kolejowych na dopuszczalnym poziomie.

12.3 Hatas tramwajowy

Dzialania planowane do realizacji w obrebie linii tramwajowych na terenie miasta Poznania, przedstawione w Tab. 196,
obejmuja swoim zakresem nastepujace dziatania:

Trasa tramwajowa na os. Kopemika wzdluz ul. Arciszewskiego i Rembertowskiej. Na czas sporzadzania
niniejszego opracowania nie 3 znane szczegoly dotyczace tej inwestycji. Aktualnie prognozowane wydatki na
te inwestycje, obejmujace wezesne etapy jej realizacii, to 1 100 639,00 zi,

Program "Centrum" - etap | - przebudowa tras framwajowych wraz z uspokojeniem ruchu samochodowego
w ulicach: w. Marcin, Fredry, Mielzyfiskiego, 27 Grudnia, pl. Wolnosci, Towarowa — inwestycja obejmuje
gruntowng modernizacie torowisk tramwajowych oraz ukladéw drogowych, a takze infrastrukiury towarzyszacej
w obrebie strefy $rédmiejskiej miasta Poznania. Szacunkowy koszt realizacji inwestycji to ok. 100 min I,
Program "Centrum" - etap Il - budowa frasy tramwajowej wraz z uspokojeniem ruchu samochodowego
w ul. Ratajczaka - inwestycja obejmuje budowe nowej trasy tramwajowej oraz przebudowe ukladu drogowego
w ciagu ul. Ratajczaka. Szacunkowy koszt realizacji inwestycii to ok. 130 min 2!,

Budowa trasy tramwajowej od Petli Wilczak do Naramowic w Poznaniu. Inwestycja obejmuje budowe nowej trasy
tramwajowej oraz przebudowe uktadu drogowego. Przewidywany koszt realizacji dziatania to 307 526 793,00 zi.
Budowa trasy tramwajowej na Naramowice - etap Il. Inwestycja obejmuje budowg nowej trasy tramwajowej od
petli Wilczak, przez ul. Garbary do ul. Estkowskiego, co umozliwi lepsze skomunikowanie poinocnych osiedli
Poznania z centrum miasta. Aktualnie prognozowane wydatki na te inwestycje, obejmujace wezesne etapy jej
realizacji, to 2 065 110,00 z1.

Odnowa infrastruktury publicznego transportu zbiorowego - modernizacja trasy Poznanskiego Szybkiego
Tramwaju — inwestycja obejmuje gruntowng przebudowe trasy PST, od ul. Roosevelta do petli Sobieskiego,
w tym modernizacje nawierzchni torowej oraz modernizacje obiektéw mostowych i krawedzi peronowych na
przystankach. Aktualnie na ten cel miasto przeznaczylo kwote 30 000 000,00 .

Jak opisano w rozdziale 12.1, inwestycje w obszarze infrastruktury tramwajowej przyczyniajg sie do ogdlnej poprawy
klimatu akustycznego w miescie na skutek zmniejszenia liczby indywidualnych podrézy samochodowych. Tym niemniej,
réwnie istotnym dziataniem jest sprawowanie kontroli nad stanem aktualnie istniejacych torowisk oraz prowadzenie
remontéw i modemizacji w miejscach tego wymagajacych. Ponizej, na Rys. 42 oraz Rys. 43, przedstawiono mapy
prezentujace rezultaty dziatan z zakresu przebudowy istniejacej infrastruktury tramwajowej, polegajgcych na modernizacji
trasy Poznariskiego Szybkiego Tramwaju (PST), na ktérych poréwnano wartosci zasiegébw hatasu wyrazonych
wskaznikami Lown i Ly przed i po zastosowaniu tych dziatar.
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Notatka

ze spotkania w sprawie ekranéw akustycznych na Zielidicu w ramach kolejowej

obwodnicy towarowej Poznania w dniu 28.11.2024 r.

Udzial wzigli:

Wg zataczone;j listy obecnosci

Omowiono:

1.

Brak odpowiedzi na korespondencj¢ Zarzadu Osiedla Antoninek Zieliniec
Kobylepole (AZK) kierowana poprzez Wydzial Wspierania Jednostek Pomocniczych
UMP do PKP PLK S.A w sprawie ekranow akustycznych wzdtuz kolejowej obwodnicy
na odcinku Osiedla Zieliniec. Kierowana do PKP PLK S.A korespondencja wynikata
z niepokojéw spolecznych — mieszkaricow, zwiazanych zplanowang inwestycja
kolejowa, a co za tym idzie, planowanym wzrostem natgzenia liczby pociggdw na
obwodnicy i wzmozonym poziomem hatasu. W kierowanych pismach, Zarzad Osiedla
AZK zwrécil sie z prosbg do PKP PLK S.A o uwzglednienie ekranéw akustycznych,

ktdre nie zostaly w obecnym ksztalcie projektu uwzglednione.

Poruszono kwestie wycinki pasa zielni wzdluz kolejowej obwodnicy na odcinku
Osiedla Antoninek, gdzie usuni¢cie okoto 15 m pasa naturalnej izolacji, spowodowato

wzrost odczucia hatasu przez mieszkancow tej czesci Osiedla.

Brak w projekcie modernizacji obwodnicy kolejowej ekranu akustycznego

" po stronie ulicy Gérskiej 19a. Prowadzona korespondencja przez mieszkarnicéw ulicy

Gorskiej 19a z PKP PLK S.A. w sprawie byla od roku 2016. Mieszkaincy nie mieli
wiedzy o konsultacjach spolecznych na ktérych mogliby wyrazi¢ swoje stanowisko
i zapozna¢ si¢ projektem modernizacji kolejowej obwodnicy. Podkre$lono,
ze mieszkancy nie sg przeciwni inwestycji ajedynie proszg o uwzglednienie
i zniwelowanie niedogodnosci przez PKP PLK S.A. z jakimi przyjdzie im si¢ mierzy¢
w momencie oddania do uzytku obwodnicy kolejowej z docelowym natezeniem ruchu
pociggdéw. Problemem jaki nie jest uwzgledniony w obecnym ksztalcie projektu
to zabezpieczenie terenu osiedla od strony torowiska dla adresu ul. Gorskiej 19a
z uwagi na polozenie dzialki przy rozjezdzie kolejowym. Zdaniem mieszkancoéw ten
rozjazd potgguje wzmozenie halasu, a samo szlifowanie szyn i zamontowanie thumikéw
czy polozenie nowego torowiska nie rozwigze problemu. Tym bardziej sytuacja jest

niezrozumiata dla mieszkancoéw, ze po przeciwnej stronie torowiska taki ekran



uwzgledniono. Ekran uwzgledniony po przeciwnej stronie torowiska wywola efekt
~odbicia halasu™ przejezdzajacych pociagéw, co dodatkowo podniesie jego poziom i
oddzialywanie na dzialki i mieszkancéw pod w/w adresem. Réwniez naturalne bariery
z drzew i krzewoéw wchwili obecnej sa usuwane. Przedstawiciele mieszkancow
zauwazyli, Ze czym innym sa wyniki z symulacji modelu akustycznego a czym
innym odczucia mieszkancow mieszkajacych w poblizu torowiska. Odczucia z
hatasu odczuwalne sg juz w obecnej chwili, co zdaniem mieszkaficéw nie znajduje

odzwierciedlenia w analizach wynikajacych z modelu akustycznego.

. Kwesti¢ norm halasu przy ulicy Swiqtowickiej z uwagi na wycink¢ drzew. Istnieja
obawy, ze stan torowiska z otoczeniem po przeprowadzeniu modernizacji pogorszy
komfort mieszkancow tego rejonu. Ponadto nie uwzgledniono w projekcie thumikéw
i wkiadek torowych. Niezaleznie od halasu kolejowego, halas w tym rejonie

potggowany jest przez budynki fabryki VW.

. Poruszono kwestie kosztéw budowy dodatkowych ekranéw akustycznych, nie
koniecznie pelnowymiarowych (moga byé nizsze), ale zamontowane wzdhiz torow
kolejowych na calej dhugosci osiedla. Koszt dodatkowego ekranu w skali kosztu calego
projektu modernizacji KOP wydaje si¢ nieznaczacy i moze by¢ na poziomie kilku

milionéw zlotych.

Stanowisko PKP PLK S.A w kwestii udzielenia odpowiedzi na korespondencje.
PKP PLK S.A wskazalo, iz na biezaco udziela odpowiedzi na przesylane pisma
w sprawie KOP m.in. na Zielinicu i prosi o ponowne przystanie tych pism na ktére nie

udzielono odpowiedzi, celem weryfikacji.

Stanowisko PKP PLK S.A w kwestii przygotowania projektu do realizacji. PKP
PLK S.A wskazalo iz projekt przygotowywany jest w innych Biurach i Wydziatach
planowania PKP PLK S.A - zasadniczo w Biurze Strategii w Warszawie i tam nalezy
kierowac zapytania, co do kwestii przygotowania projektu do realizacji. PKP PLK S.A

wskazato, iz:

- rozpoczgto prace na Kolejowej Obwodnicy Poznania (KOP)

- od lutego 2025 planowane jest zamkniecie odcinka od Zielifica do Pigtkowa
- planowany remont w/w odcinka potrwaé ma do kofica 2025 roku

- uruchomienie KOP planowane jest na 2027 rok



- w rejonie ulicy Gorskiej planowane sa w torowisku thumiki a po przeciwnej stronie

torow — ekran akustyczny

- w rejonie osiedla Antoninek — trudno zaja¢ stanowisko z uwagi na brak wiedzy o tym,

7e na spotkaniu bedzie poruszona kwestia Osiedla Antoninek.

- w 2015/2016 roku uzyskano decyzje srodowiskows dla catego Poznanskiego Wezla
Kolejowego (szerszy zakres) w tym dla modemizacji KOP. Z uwagi na wskazanie
nowych przystankéw oraz planowany wiaczony ruch pasazerski na KOP dokonano
modyfikacji decyzji srodowiskowej w 2020 roku. W ramach uzyskiwania decyzji
$rodowiskowych wykonana byla analiza akustyczna. Na podstawie pomiaréw hatasow,
wprowadzonych parametrow oraz planowanych natezen ruchu, zostat stworzony model
akustyczny, ktory zostat skalibrowany i wygenerowal obszary wskazane do ochrony
akustycznej. W prognozie uwzgledniono przejazd docelowo 80 pociggow
towarowych/dobe oraz 30 pociagéw pasazerskich/dobe. Wprowadzone dane pozwolity
wygenerowaé przewidywane poziomy halasu i miejsca wymagajgce zastosowania
ochrony akustycznej. Zgodnie z wynikami symulacji zastosowano rozwigzania
techniczne w torowisku oraz w postaci ekranéw akustycznych. Zdaniem PKP PLK S.A.
po zastosowaniu tych rozwigzan nie bedzie ingerencji w Srodowisko. Analizy nie
odnosza sie do pojedynczych zdarzen a jedynie do dobowego poziomu hatasu. Po
realizacji inwestycji w ktérej uwzgledniono szlifowanie szyn oraz nowe torowisko czy
thumiki, dokonana bedzie analiza akustyczna — pomiary w terenie na ktére PKP PLK
S.A ma 12 miesigcy od momentu uruchomienia obwodnicy i w ktérych przedstawiciele
Osiedla moga brac udzial. Analiza ta wskaze sytuacje akustyczng po oddaniu inwestycji
do uzytkowania a w przypadku przekroczenia norm hatasu PKP PLK S.A. zostanie
zZobowigzane decyzja administracyjna/naprawcza UMWW do wykonania ekranow
akustycznych w miejscach wymagajacych dodatkowych zabezpieczen akustycznych.
PKP PLK S.A podkreslito, ze inwestycja przeszita procedure administracyjna
uzyskiwania uzgodnien, decyzji i pozwolen. Organy weryfikowaly dokumenty
projektowe 1 wzywaly PKP PLK S.A do uzupelnien, wyjasnien itp. rOwniez m.in. dla

lokalizacji na Zielincu.
. Brak konsultacji projektu i dokumentacji projektowej ze strong spoleczng.
Wskazano, iz mieszkancy nie mieli wiedzy o planowanej inwestycji, nie byli

informowani o mozliwoéci skladania uwag w okreslonych terminach i brania udziatu w
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procedurze uzgadniania rozwigzan. Brak konsultacji po ludzku wyglada jak préba

»»obejscia” strony spotecznej i brak woli rozmowy z mieszkancami.

Stanowisko  Miasta Poznan oraz probe  zmalezienia rozwiazania
satysfakcjonujacego wszystkie Strony rozméw. Przedstawiciel Miasta wskazat na
bledy ze strony PKP PLK S.A zwiazane z brakiem konsultacji projektu KOP z Miastem,
nie tylko w zakresie ekranéw akustycznych, ale wielu innych zagadnieri jak np.
przejazdow drogowo — kolejowych, projektowania weziow inowych przystankow
kolejowych. Miasto nie zostalo poinformowane o prowadzonych konsultacjach
spolecznych, co uniemozliwilo podjecie stosownych dziatan, rozméw 1 uzgodnien.
Jednoczesnie prawda jest, ze konsultacje formalnie odbyly si¢ zgodnie z przepisami. W
chwili obecnej istnieje potrzeba, aby wziaé pod uwage prosby mieszkancéw i
doprojektowaé ekrany akustyczne oraz poszuka¢ rozwigzania problemu. Miasto
wskazalo rozwigzanie w postaci mozliwosci uwzglednienia ,,prac dodatkowych” w
ramach inwestycji. Miasto zaproponowalo, wsparcie mieszkancéw w rozmowach z
PKP PLK S.A poprzez wystgpienie pismem Pana Prezydenta Miasta Poznania do
Zarzadu Spotki PKP PLK S.A w Warszawie, celem rozwigzania problemu budowy
ekranéw akustycznych. Zdaniem Miasta nalezy dgzy¢ do stworzenia nowej
dokumentacji, nowego projektu i nowej inwestycji jezeli nie ma mozliwosci
wprowadzenia ekranéw akustycznych w ramach prac dodatkowych do toczacej sie
inwestycji. Forma i spos6b pozostaje kwestig dalszych rozméw i uzgodnien z PKP PLK
S.A. Niezlezenie, Miasto oczekuje na oficjalne wystgpienie Zarzadu Osiedla AZK do
Miasta w omawianej sprawie. Ponadto zdaniem Miasta nalezy podja¢ dziatania
zabezpieczajgce mieszkancow przed narazaniem na hatas juz teraz, aby nie byli narazani
na odczuwanie hatasu dtuzej niz jest to niezbedne, to znaczy, aby zminimalizowaé ten

czas do absolutnego minimum nie czekajac na wyniki badas i analizy po realizacyjnej.

Stanowisko strony spolecznej — mieszkancéw, gdzie Przewodniczgca Zarzadu
Osiedla wskazata, ze nie ma wérdéd mieszkafncow osoby, ktéra oprotestowalaby
konieczno$¢ ekranu akustycznego o ktérym rozmowa na spotkaniu. Zaniepokojenie
mieszkancédw prowadzong inwestycja na KOP jest ogromne, co przeklada si¢ na liczne

zapytania telefoniczne kierowane do niej w tej sprawie.

Kwesti¢ budowy modelu akustycznego i wprowadzonych danych do meodelu.
Na przykladzie Huty Antoninek strona spoteczna wskazata, iz model akustyczny zostat

podwazony merytorycznie i rozbudowa zakladu wstrzymana. Wskazano rowniez,
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iz zasadnicza kwestig sg dane wprowadzane do modelu w tym brak uwzglednienie pasa
zielni, ktéry obecnie jest wycinany w obszarze Antonika. Wyciecie zielni spowodowalo
wzrost halasu. Przedstawiciel mieszkancéw wyrazil wole dostepu jako Rada Osiedla do
modelu akustycznego celem zapoznania si¢ z wprowadzonymi danymi ich
poprawnoscig i odwzorowaniem rzeczywisto$ci. Z uwagi na fakt, iz projekt KOP
uzyskat juz Decyzje srodowiskowa (PWK) 1 jest realizowany zgodnie z procedurami,
PKP PLK S.A nie widzi sensu udostgpniania modelu do analizy, celem jego

podwazania.

Aktualne pomiary halasu dokonane przez strone spoleczng. W chwili obecnej trwa
opracowanie pomiaréw halasu i1 oczekiwanie na przekazanie raportu z pomiarow.
Pomiary wykonane zostaly przez akredytowane laboratorium. Jeszcze raz podkreslono,
Ze strona spoleczna — mieszkancy, nie sg przeciwni inwestycji, ale budowa nowego
przystanku kolejowego na Zielificu, a co za tym idzie wzmozony ruch pociggow,
catkowicie zmienig charakter tego miejsca. Mieszkanicy oczekuja wspdipracy
1 znalezienia zrozumienia ich potrzeb oraz ochrony ze strony Inwestora. W przypadku
braku dalszego porozumienia z PKP PLK S.A. mieszkancy bedg podejmowaé dalsze
dziafania (w tym prawne) majace na celu zapewnienie ochrony akustycznej na Zielificu,

co jak sami wskazuja nie jest w niczyim interesie.

Stanowisko PKP PLK S.A w zakresie uwzglednienia wnioskéw mieszkancéw. PKP
PLK S.A wskazalo, iz nie jest decyzyjne w zakresie zaplanowania ,,prac dodatkowych”
zwigzanych z budowa dodatkowych ekranéw akustycznych na Zielincu. PKP PLK S.A
wskazalo rowniez, iz kompetencjé do wskazania argumentéw przeciw proponowanym
rozwigzaniom, majg wydzialy planowania inwestycji lub strategii mieszczace si¢ w
Warszawie. Przestanka braku ekranéw jest brak przekroczen norm hatasu. PKP PLK
S.A proponuje rozpoczaé rozmowy na temat wprowadzenia dodatkowych ekranéw
W Spos6b zaproponowany przez Miasto t].: kierujac oficjalne wystapienie Prezydenta
Miasta do Zarzadu Spotki do Warszawy. Koszt budowy dodatkowych ekranéw moze
wynosi¢ kilka milinéw ztotych. Przeciwskazaniem do realizacji ekranéw akustycznych
moze by¢ istnienie tzw. obszaru ograniczonego uzytkowania w przypadku braku
widocznosei (tréjkat widocznosci) i tym samym braku mozliwosci posadowienia
ckranéw. Dla linii kolejowej na Zielificu jednak nie ma to zastosowania. Zdaniem
przedstawiciela PKP PLK S.A., Spotka zrobila wszystko co mogla, aby przeprowadzi¢

inwestycje¢ zgodnie z prawem i zapewni¢ odpowiednie normy ochrony przed hatasem.



Ustalenia:

L

PKP PLK S.A przekazato mapy z wynikami analiz akustycznych uczestnikom strony

spolecznej podczas spotkania, dla rejonu Zielifica.

PKP PLK S.A udostepni dane dotyczace analiz hatasu dla Osiedla Antoninek do Miasta
w przeciagu kilku dni od niniejszego spotkania a nastepnie Miasto przekaze do

Przewodniczacej Zarzadu Osiedla AZK na adres: ewa.kuzma@interia.pl.

Zarzad Osiedla przedle ponownie korespondencje do PKP PLK S.A na ktorg nie
otrzymal odpowiedzi, celem zweryfikowania przez PKP PLK S.A wczesniejsze

udzielenie odpowiedzi.

Zarzad Osiedla AZK wystapi oficjalnym wnioskiem z opisem problemu do Miasta

W omawiane]j sprawie.

. Miasto wesprze mieszkaincéw w rozmowach z PKP PLK S.A poprzez wystapienie

pismem Pana Prezydenta Miasta Poznania do Zarzadu Spoétki PKP PLK S.A

w Warszawie.

Notatke spisala: Karolina Kozak
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Szanowny Panie Prezesie,

w zwigzku z toczgcg sig inwestycjg obejmujacg wykonanie robét w ramach projektu
pn.: ,Prace na obwodnicy towarowej Poznania” na podstawie zawartej w dniu 27.05.2024
roku umowy, zwracam sig z apelem oraz prosbg o dokonanie zmiany pierwotnych rozwigzan
projektowych w obrebie obszaru Zieliniec — Antoninek - Kobylepole w Poznaniu.

Kierowany troskg o jako$¢ zycia mieszkarncéw tego rejonu miasta, dla ktérego projekt
modernizacji Kolejowej Obwodnicy Poznania na odcinku osiedla Zieliniec - Antoninek
znaczaco ingeruje w codzienne funkcjonowanie zwracam sig z apelem o doprojektowanie na
catym odcinku osiedli Zieliniec i Antoninek ekranéw akustycznych.

Dokumentacja Kolejowej Obwodnicy obejmuje zabezpieczenie ekranami akustycznymi tylko
czgsc¢ zabudowan. Mieszkaricy i rady osiedla od kilku lat zabiegaja o zainstalowanie barier
akustycznych na catym odcinku co utatwi im codzienne funkcjonowanie po oddaniu
do uzytkowania linii kolejowej, po ktérej czesciej niz dotychczas bedg kursowaty pociagi
zaréwno osobowe jak i towarowe,

Korespondencja w powyzszej sprawie wielokrotnie byta kierowana przez mieszkancéw oraz
Zarzad Osiedla Zieliniec-Antoninek-Kobylepole bezposrednio do Spétki PKP PLK S.A
Oddziat Zachodni w Poznaniu.

Intencjg mieszkancéw nigdy nie bylo blokowanie czy utrudnienie w przeprowadzeniu
inwestycji kolejowych a zabezpieczenie mieszkancéw przed szkodliwym hatasem.

Zgodnie z wydang decyzjg S$rodowiskowg dla przedsiewziecia polegajacego na
przystosowaniu Poznariskiego Wezta Kolejowego do obstugi kolei duzych predkosci oraz
zapewnienia jego intermodalno$ci z innymi Srodkami transportu, modernizowany odcinek
Kolejowej Obwodnicy Poznania bedzie stuzyt réwniez do poprowadzenia Kolei Duzych
Predkosci. Zatem modernizacja infrastruktury prowadzona jest nie tylko z uwagi na

Urzad Miasta Poznania, plac Kolegiacki 17, 61-841 Poznan
tel. +48 61 878 53 81, faks +48 61 878 57 75, prezydent@um.poznan.pl, www.poznan.pl




dostosowanie do obsltugi pasazerskiej pociggéw regionalnych ilokalnych, ale réwniez
pociggow dalekobieznych w tym kolei duzych predkosci.

W dniu 28.11.2024 roku w siedzibie Urzedu Miasta Poznania odbylo sie spotkanie
z przedstawicielami PKP PLK S.A. Region Zachodni w Poznaniu, mieszkaricami
i Przewodniczacg Zarzadu Osiedla Antoninek-Zieliniec-Kobylepole. Spotkanie to pozwolifo
przedstawi¢ stanowisko obu stron, nie doprowadzito jednak do rozwigzania problemu braku
ekranow akustycznych przy terenach kolejowych na odcinku osiedli Antoninek oraz Zieliniec
w Poznaniu.

Zdaniem zaréwno moim jak i mieszkancow ww. osiedli brak rozméw PKP PLK
z mieszkancami w trakcie procesu projektowania w sprawie tak waznej inwestycji a jedynie
przeprowadzenie konsultacji spotecznych wynikajgcych z przepiséw ustawowych nie daje
mozliwosci w odpowiednim czasie zapoznania sie z projektem na etapie jego
opracowywania oraz uniemozliwia zlozenie stosownych uwag. Brak rozmoéw prowadzonych
z zainteresowanymi oraz nieche¢ do koncyliacyjnego podejécia przedstawicieli inwestora —
spotki PKP PLK - powoduje niezadowolenie spoteczne i wzmaga poczucie bezsilnoéci
i bezradnosci wéréd mieszkancéw a zarazem zwigksza poczucie niesprawiedliwosci.
Ponadto wykonane przez PKP PLK badania akustyczne nie uwzgledniajg rzeczywistego
poziomu hatasu spowodowanego przez przejezdzajgce pociagi a watpliwosci budzi przyjecie
miejsc badania poziomu hatasu.

Niezaleznie Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego w Poznaniu przeprowadzit
we witasnym zakresie przez akredytowang firme badawczg - badania poziomu hatasu dla
rejonu ulicy Gérskiej 19a oraz Swietowidzkiej 8 w Poznaniu. Badania wykazaly, iz podczas
przejazdu pociggdw poziom hatasu ksztaftuje si¢ w wysokosci od ca. 80 do 103 dB, przy
czym nalezy wskaza¢, iz zréwnowazony poziom hatasu dla osiedli doméw jednorodzinnych
wynosi odpowiednio dla pory dnia 61 dB a dla pory nocnej 56 dB. W sprawozdaniu
do przedmiotowego badania przeprowadzonego jednoznacznie wskazano, iz normy poziomu
hatasu juz na dzieti dzisiejszy zostaty przekroczone.

Jako Prezydent Miasta Poznania popieram prosby mieszkarcow i jeszcze raz apeluje
0 podjgcia rozmoéw i wpracowania sposobu rozwigzania problemu akceptowalnego dia stron
i uwzglednienie oczekiwan doprojektowania brakujgcych barier d2wiekochtonnych.

Bedac otwarty na rozmowy z mieszkaricami i PKP PLK S.A w Warszawie oraz w Poznaniu,
jestem gotéw do odbycia konstruktywnych rozméw majacych na celu doprowadzenia
do skutecznego i satysfakcjonujgcego rozwigzania probleméw mieszkaricéw rejonu
Antoninek — Zieliniec- Kobylepole w Poznaniu.

Z wyrazami szacunku

Jacek Jaskowiak
Prezydent Miasta Poznania

Signed by / Podpisano przez:
Jacek Jaskowiak
Zaiaczniki' 0 Date / Data: 2025-02-05 14:53

Sprawe prowadzi: KOZAK KAROLINA, numer telefonu 61 878 55 11
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Dot.: ,Prace na obwodnicy towarowej Poznania" — zabezpieczenie przed halasem

Sz. P.
Jacek Jaskowiak
Prezydent Miasta Poznania

W nawigzaniu do pisma nr: KPRM-XIII.7226.7.2.2025 PKP Polskie Linie Kolejowe Centrum
Realizacji Inwestycji informuje, ze Projekt pn.: ,Prace na obwodnicy towarowej Poznania”
realizowany jest w oparciu o decyzj¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Poznaniu z dnia 29.06.2016 r. znak: WOO-I.4201.6.2014.JC.28 o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego na przystosowaniu Poznariskiego Wezta
Kolejowego do obstugi kolei duzych predkosci oraz zapewnieniu jego intermodalnosci z innymi
Srodkami transportu, zmieniong decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Poznaniu z dnia 5.10.2020 r. znak: WOO-11.420.344.2018.JC.27.

Na potrzeby uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach sporzgdzona zostata analiza
akustyczna, w ramach ktérej uwzgledniono zagospodarowanie terenéw zlokalizowanych
w zasiggu oddziatywania linii kolejowej, prognozowane natezenie ruchu pociagéw i projektowane
parametry linii kolejowych. W oparciu o wyniki analizy akustycznej zidentyfikowano tereny
wymagajgce dodatkowego zabezpieczenia przed hatasem kolejowym. Zgodnie z uzyskana
decyzjg, $rodki ochrony przed hatasem w postaci ekranéw i #umikéw akustycznych, zostaly
zaprojektowane wylgcznie w lokalizacjach, gdzie prognozowano przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 .
poz. 112).

Ponadto zaznaczamy, ze w ramach uzyskanej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
Spotka zostata zobowiazana do sporzadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie akustycznego
oddziatywania przedsiewziecia po roku od oddania przedsigwzigcia do eksploatacii.
Celem analizy porealizacyjnej jest poréwnanie skutecznosci zabezpieczenn akustycznych
wykonanych w ramach projektu z faktycznym oddziatywaniem linii kolejowej oraz ewentualnie
sformutowanie dodatkowych potrzeb w zakresie zastosowania dodatkowych $rodkéw ochrony
przed hatasem.

Dodatkowo informujemy, ze Projekt pn.: ,Prace na obwodnicy towarowej Poznania” zaklada
kompleksowg modernizacje nawierzchni kolejowej, co powinno przefozy¢ sie na poprawe
parametréw eksploatacyjnych linii kolejowych i tym samym wplynaé na zwiekszenie komfortu
akustycznego oraz zmniejszenie subiektywnego odczucia hatasu w porownaniu do stanu
istniejgcego.

Jednoczesnie wyjasniamy, ze w aktualnym stanie prawnym Spoétke obowigzujg ograniczenia
dotyczgce mozliwosci sytuowania elementéw ochrony akustycznej w obrebie tzw. ,fréjkatow
widoczno$ci’, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia

Spoika wpisana do rejestru przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie 1
XIV Wydzial Gospodarczy Krajowege Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427,
REGON 017319027, Wysokosé kapitatu zakltadowego w catosci wplaconego: 33.335.532.000,00 zt



20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U.
z 2015 r. poz. 1744 z pozn. zm.). Zgodnie z zatgcznikiem nr 3 do rozporzadzenia, w obrebie
trojkatéw widocznosci nie sytuuje sie obiektéw ograniczajgcych widocznosé, w szczeg6inosci
obiektow budowlanych, drzew, krzewéw i innych upraw wysokopiennych, reklam, elementow
ochrony akustycznej. Powyzsze ma na celu zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
kolejowego poprzez zachowanie odpowiedniej widocznoéci czota pociggu.

Niemniej zapewniamy, ze w przypadku wejScia w zycie zmiany ww. rozporzadzenia w zakresie
wymagan dotyczacych zachowania trojkgta widoczno$ci’, nad ktérg obecnie pracuje
Ministerstwo Infrastruktury oraz w zalezno$ci od haromonogramu realizacji i uwarunkowan
formalnych Projektu, przeanalizowana zostanie ewentualna mozliwo$é zastagpienia ekranami
akustycznymi thumikéw przytorowych aktualnie projektowanych w rejonie osiedla Zieliniec.

Opracowal: ‘ _
Piotr Sztapiriski Agata | irmmveriomine o
tel. 571-339-599 Lewandows ka 7 Data: 2025.03.07 09:03:49 +01'00°
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Znak sprawy: KPRM-XI11.7226.2.3.2025

Poznari, 01-04-2025 1. (R UMV GT G

Nr rej.: 01042501866

Sz. P.

Agata Lewandowska

Z-ca Dyrektor

PKP PLK S.A.

Centrum Realizacji Inwestycji
Region Zachodni

ul.al. Niepodlegtosci 8

61-875 POZNAN

AE: PL-77314-51559-GDFIB-23

dot. ekranéw akustycznych na Zielificu w ramach realizacji Kolejowej Obwodnicy
Poznania

Szanowna Pani Dyrektor,

w zwigzku z pismem IRR5/7.2233.38.2025.1SW-01371-1.PS.1 z dnia 03.03.2025 roku oraz
w nawigzaniu do spotkania jakie odbylo sie w siedzibie PKP PLK S.A w dniu 27.03.2025
w sprawie posadowienia ekranéw akustycznych na Zielincu i Antoniku a takze w slad za
glosem wyrazonym w piSmie przez Prezydenta Miasta Poznania Jacka Jaskowiaka jeszcze
raz w imieniu mieszkaricow prosze o ponowng analize akustyczng terenéw osiedla Zieliniec
w bezposrednim sgsiedztwie obwodnicy towarowej.

Realizacja projektu modernizacji Kolejowej Obwodnicy Poznania weszla juz na poziom
realizacji rzeczowej a stanowisko wyrazone w pismie PKP PLK nie jest satysfakcjonujace dla
Miasta, a co za tym idzie dla mieszkancow tego rejonu.

Historyczne uwarunkowania przygotowania inwestycji o ktorych mowa w piSmie sg juz
wszystkim dobrze znane i wskazywanie na prawidlowo$¢ przygotowanej inwestycji nie
przybliza nas do celu, jakim jest znalezienie rozwigzania na posadowienie ekranéw.
Przywolana w pismie argumentacja dotyczaca oczekiwari PKP PLK S.A. co do zmian
legislacyjnych w zakresie ,trojkatéw widocznosci” oznacza w dalszym ciggu oczekiwanie na
mozliwos¢ podejmowania jakichkolwiek dziatan. Przyjmujemy wyjasnienie, iz ekrany
akustyczne sg ostatnim (pod wzglgdem harmonogramu realizacji) elementem w realizacji
przedmiotowej inwestycji i ich posadowienie planowane jest na rok 2027, co do tego czasu
powinno pozwoli¢ na zmiany legislacyjne i mozliwos¢ doprojektowania wnioskowanych
ekranow.

Urzad Miasta Poznania, Biuro Koordynacji Projektow i Rewitalizacji Miasta, plac Kolegiacki 17, 61-841
Poznan,
tel. +48 61 B78 50 10, fax +48 61 B78 50 15, kp@um.poznan.pl, www.poznan.pl



W naszej ocenie analiza akustyczna wykonana w 2016 roku nie byla przeprowadzona
prawidlowo co bylo podstawa do podjecia blednych zatozeri | zaprojektowania
nieodpowiednich rozwigzar ochrony przed halasem.

W zalgczeniu przekazuje ,Sprawozdanie z badari hatasu” wykonane na zlecenie
Wojewddztwa Wielkopolskiego z dni 14-15.11.2024 przez firme Hydroacustic dla punktu
pomiarowego ul. Gorska 19a oraz Swietowidzka 8 w Poznaniu z ktorej wynikajg
przekroczenia norm halasu przy Kolejowej Obwodnicy Poznania.

Uprzejmie prosze o zapoznanie si¢ z wynikami badan i z uwagi na przekroczenia norm
hatasu rozwazenie zmiany decyzji projektowych ww. sprawie.

Z powazaniem

signed by / Podpisano przez:
Agnieszka Gércaewska
Date / Data: 2025-04-01 14:43

Agnieszka Goérczewska
Z-ca Dyrektora

Zal. 2 — Wyniki pomiaréw hatasu - ul. Gérska 19a oraz Swietowidzka 8 w Poznaniu
Sprawe prowadzi: KOZAK KAROLINA

Do wiadomosci:

Sz. P. Ewa KuZma - Przewodniczaca Zarzadu Osiedla Antoninek Zieliniec
Kobylepole - WWJP UMP, ul. Libelta 16/20 Poznar
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NOTATKA

ze spotkania w sprawie ekranéw akustycznych na Zielincu w Urzedzie Marszalkowskim

Udziat wzieli:

w dniu 4 lutego 2025 r.

Z-ca Dyrektora Wydziatu Ochrony Srodowiska — Pani Agnieszka Lewicka
Gléwny Specjalista ds. Halasu — Pan Jacek Baczkowski

Gléwny Specjalista ds. Halasu — Pan Przemystaw Rogozinski
Przewodniczaca Rady Osiedla — Pani Ewa Kuzma

e Organizator spotkania — mieszkanka Osiedla Zieliniec — Pani Marika Drogba

Mieszkancy Osiedla Zieliniec:

Pan Krzysztof Kozlowski
Pan Rafat Dorszynski
Pan Wojciech Szidlewski

¢ Przewodniczaca Rady Osiedla:

podziekowala za mozliwos¢ porozmawiania o sprawie ekrandéw akustycznych
na Zielincu

przekazala Urzedowi Marszatkowskiemu Uchwate Rady Osiedla w sprawie
konieczno$ci budowy ekrandéw akustycznych na Zielincu w Poznaniu, na
odcinku przekroczenia norm hatasu w strefie zamieszkalej przez mieszkancow
przekazata, iz Pan Prezydent Jacek Jaskowiak ztozyt deklaracje, iz na budowe
ekrandw akustycznych sa srodki finansowe i bedzie podejmowaé wszelkie
prawem przewidziane dzialania aby doprowadzi¢ do wybudowania ekranéw
akustycznych na Zielincu w Poznaniu

% Gloéwny Specjalista ds. Hatasu Pan Jacek Rogozinski:

wskazal, iz na podstawie decyzji RDOS Nr WOO ..... 4201.6.2014 r. zostal
nalozony obowigzek budowy ekranéw na Zielificu w Poznaniu

zostal opracowany Program Ochrony Srodowiska przed Halasem — Uchwata
Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z 15 lipca 2024 1. Nr 1V/92/24

¢ Glowny Specjalista ds. Hatasu Pan Jacek Baczkowski:

wskazal, iz przeanalizowal sprawozdanie z Badan Hatasu opracowane na
zlecenie Urzgdu Marszatkowskiego przez specjalistyczny podmiot
HYDROACUSTIC, zna jego tres$¢ i ma $wiadomo$¢ przekroczenia norm halasu
na Osiedlu Zieliniec w Poznaniu

Raport zostat opracowany na podstawie fotografii dnia przejazdéw pociagdéw
zapoznal si¢ takze z Mapa Halasu dla Miasta Poznania oraz Raportem podmiotu
BBF Sp.z0.0.22018 1.



¢ Pani Dyrektor Lewicka:

wskazata, iz Marszatek Wojew6dztwa Wielkopolskiego nie opiniuje Raportéw
oddziatywania danej inwestycji na srodowisko i nie posiada kompetencji do
weryfikowania Raportéw

ponadto Marszalek nie analizuje dokumentow, zgody RDOS w sprawie
Pozwolenia na Budowe

% Mieszkancy Osiedla Zieliniec:

wskazuja na istotne bledy merytoryczne w analizie akustycznej do Raportu
dokonane przez podmiot BBF Sp. z 0.0. z siedzibg w Poznaniu, na zlecenie PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

bledy te zostaly potwierdzone przez Prof. Golebiewskiego, wybitnego
Specjaliste w zakresie Akustyki, Dziekana Wydzialu Fizyki UAM w Poznaniu,
specjalist¢ o $wiatowej renomie

opracowana Mapa Halasu dla Miasta Poznania jest zgodna z Raportem —
Sprawozdaniem z Badan Hatasu, sporzadzonym przez specjalistyczny podmiot
HYDROACUSTIK - na zlecenie Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego
odbyly si¢ spotkania z Prezydentem Miasta Poznania — przekazano Protokét
ponadto wskazali, iz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie przeprowadzily
rzeczywistych konsultacji z Mieszkanicami, a obecnie nie chca rozmawiaé z
Mieszkaficami w sprawie budowy ekranow

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wskazuje iz jest ewentualna mozliwosé
przeprowadzenia ponownego badania hatasu w przynajmniej rok po skonczeniu
inwestycji, jednakze nie wypowiedziano si¢ w sprawie wybudowania ekranéw
akustycznych

Mieszkancy podnosza takze, iz juz obecnie jest przekroczenie hatasu o ca. 6 — 9
decybeli, a gdy nastapi wzrost liczby przejazdow pociagdw, to halas zwiekszy
si¢ o kolejne ca. 6 decybeli

% Wszyscy obecni na spotkaniu rozumieja powstaly problem dotyczacy koniecznoéci

wybudowania ekranéw akustycznych.

% Pani Dyrektor Lewicka:

wskazata, iz Urzad Marszatkowski nie chee podjaé czynnoéci inicjatywy w
zakresie wznowienia postepowania

wskazala, iz zostang podjete konsultacje wewnatrz w Urzedzie
Marszatkowskim, celem znalezienia konstruktywnego rozwiazania ktore
doprowadzi do wybudowania ekrandéw akustycznych




