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o fgcznej dtugosci 23.26 km

L PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM

1.  WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU
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Wskaznik M
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SDR
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Réwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach

(dB),wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej

Dtugookresowy  $redni  poziom dzwieku A  wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy
w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00

do godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy  $redni  poziom dzwieku A  wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy  $redni  poziom dzwieku A  wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00)

Wskaznik

dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkahcow

charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia

na danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska

Dziennik Ustaw

Sredni dobowy ruch w roku podawany w pojazdach na dobe [P/d]
Generalny Pomiar Ruchu

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

Droga Krajowa
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2. CZESC OGOLNA

2.1. Podstawy i uwarunkowania prawne opracowania
2.1.1. Podstawy realizacji programu

Obowigzek opracowania ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
pieciu odcinkow drogi krajowej nr 92 o tgcznej dtugosci 23.26 km wraz z prognozag
oddziatywania na srodowisko” zwanego dalej ,Programem” wynika z nastepujgcych
aktéw prawnych o charakterze podstawowym:

- dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia
25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i kontroli hatasu w srodowisku
81,

- ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. [1]
wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi,

- rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegoOtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé
program ochrony srodowiska przed hatasem [2].

Dodatkowo, niniejszy Program zostat wykonany z uwzglednieniem
m.in. nastepujacych opracowan i dokumentow:

- map akustycznych dla drég krajowych o natezeniu ruchu
przekraczajacym 16 400 pojazdéw na dobe [9], [10],

- programéw ochrony s$rodowiska dla gmin i powiatow, przez teren
ktérych przebiegajgq analizowane odcinki drogi,

- studiow uwarunkowan [ kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin, przez teren ktérych przebiegajg analizowane
odcinki drogi,

- miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin
(iich czesci), przez tereny ktorych przebiegajg analizowane odcinki
drogi.
Program zostat opracowany na podstawie map akustycznych dla drég
krajowych wykonanych przez zarzadzajgcych drogami w 2007 roku.

2.1.2. Cel i zakres programu

Zakres Programu obejmuje analize obszaréw stanowigcych otoczenie pieciu
odcinkédw drogi krajowej nr 92 o tgcznej dtugosci 23.26 km i natezeniu ruchu
wiekszym niz 16.400 pojazdow/dobe (P/d), na ktorych przekroczone zostaty
dopuszczalne poziomy hatasu.

Celem Programu jest okreslenie priorytetdw dziatah oraz wskazanie
niezbednych zadan, ktére spowodujg ograniczenie poziomu hatasu do takiego
stopnia, aby doprowadzi¢ do dotrzymania pozioméw dopuszczalnych.

W ramach niniejszego Programu przedstawiono zestaw zalecen o charakterze
rozwigzan technicznych oraz wskazano kierunki innych dziatan, ktérych realizacja
pozwoli na osiggniecie wyznaczonego celu w najwiekszym stopniu.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla analizowanych odcinkéw drogi
krajowej nr 92 jest jednym z sze$ciu Programoéw opracowywanych po raz pierwszy
w wojewddztwie wielkopolskim i zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony
Srodowiska [1] bedzie aktualizowany, przy czym kolejne aktualizacje bedg réwniez
stanowi¢ podsumowanie i weryfikacje poprzednich wersji Programu.
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2.1.3. Podstawy prawne Programu

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska [1]

Podstawowym aktem prawnym, z ktérego wynika koniecznos$é sporzadzenia
Programu ochrony Srodowiska przed hatasem, jest ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.
— Prawo ochrony srodowiska [1]. Art. 82 tej ustawy mowi, ze ,ochrona zasobow
Srodowiska jest realizowana w szczegdlnosci poprzez okreslenie standardéw jakosci
Srodowiska oraz kontrole ich osiggania, a takze podejmowanie dziatan stuzgcych
ich nieprzekraczaniu lub przywracaniu”. W przypadku oddziatywania w zakresie
hatasu, standardy jakosci srodowiska sg wyrazone poprzez poziomy dopuszczalne
hatasu w $rodowisku i okres$lone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [5]. Zgodnie
z art. 119 ust. 1 ustawy POS ,dla terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza
poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony srodowiska przed hatasem,
ktérych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego”. W art. 84.
przedmiotowej ustawy okreslono natomiast zakres, w jakim nalezy opracowywaé
programy (w tym program ochrony srodowiska przed hatasem).

Zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [1], Program ochrony
Srodowiska przed hatasem powinien by¢ wykonany w terminie 1 roku od dnia
przedstawienia mapy akustycznej przez podmiot zobowigzany do jej sporzadzenia.
Programy te powinny by¢ aktualizowane co najmniej raz na 5 lat. W przypadku
zaistnienia okolicznosci uzasadniajgcych zmiane programu ochrony $rodowiska
przed hatasem Ilub zmiane harmonogramu realizacji poszczegdlnych zadan,
programy mogg by¢ aktualizowane czescie;.

Kwestie zwigzane z udzialem spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego
przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony s$rodowiska przed hatasem,
reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [2].

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé¢ program
ochrony przed hatasem [3]

Zgodnie z art. 119 ust. 3 ustawy Prawo ochrony S$rodowiska [1], Minister
wilasciwy do spraw srodowiska okreslit w drodze rozporzadzenia szczegotowe
wymagania, jakim powinien odpowiadaé¢ program ochrony $rodowiska przed
hatasem. Zgodnie z zapisami tego rozporzadzenia, kazdy program powinien sie
sktadac z czesci:

- opisowej,

- wyszczegolniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajagce z realizacji

programu,

- zawierajgcej uzasadnienie zakresu zagadnien.

Dla kazdej z tych czesci przywotany akt prawny [2] podaje szczegdtowy zakres
merytoryczny.

Dodatkowo rozporzadzenie [2] podaje wytyczne do harmonogramu realizaciji
zadan okreslonych w programie, ktére powinny zosta¢ wykonane w celu poprawy
stanu klimatu akustycznego na analizowanym terenie. Zgodnie z §7 pkt. 2, kolejnosé
realizacji zada programu na terenach mieszkaniowych powinna by¢ ustalona
w oparciu o wskaznik charakteryzujgcy wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na danym terenie (tzw. wskaznik M).
Zgodnie z rozporzgdzeniem [2] ustala sie go w nastepujacy sposob:

4
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M = 0.1m(10%* —1)

gdzie:
M — wartos¢ wskaznika,
AL — wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancdéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktorych
wskaznik M osigga najwieksze wartoSci.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalenia wartosci wskaznika hatasu Lpwn [4]

W niniejszym rozporzgdzeniu okreslono wzér, za pomocg ktérego wyznacza sie
wskaznik Lpwn. Zgodnie z przepisami tego aktu prawnego jest on nastepujacy:

12 4 8
L =101 —IOO'ILD +_100'1(LW+5) +_100.1(LN+10)
DWN g[ 24 Y >4
gdzie:
Lown — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich dob roku, z uwzglednieniem
pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory
wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory
nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lo — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér dnia w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),

Lw — oznacza dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako
przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00),

Ln — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Wskazniki Lpwn i Ly majg zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki
w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem, w szczegolnosci map akustycznych
oraz programow ochrony srodowiska przed hatasem.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku [5]

Zgodnie z art. 82 ustawy POS [1], ,ochrona zasobdéw $rodowiska jest
realizowana w szczegolnosci poprzez okreslenie standardow jakosci sSrodowiska oraz
kontrole ich osiggania, a takze podejmowanie dziatan stuzacych ich nieprzekraczaniu
lub przywracaniu”. Standardy jako$ci Srodowiska w zakresie oddziatywania hatasu
wyrazone sg poprzez dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku i okreslone
w rozporzadzeniu [5] wskaznikami Lpwn, Ln, Laeq D i Laeq n. POZiomy dopuszczalne,
wyrazone za pomocg powyzszych wskaznikow, rozporzadzenie okresla w podziale
dla nastepujacych rodzajow terendw przeznaczonych:

- pod zabudowe mieszkaniowa,

- pod szpitale i domy opieki spotecznej,

- pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

- na cele uzdrowiskowe,

- na cele rekreacyjno - wypoczynkowe,

- na cele mieszkaniowo - ustugowe.

5
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Dopuszczalne poziomy hatasu okreslono z uwzglednieniem rodzaju obiektu
lub dziatalnosci bedacej zrédtem hatasu. Wraz z poziomem dopuszczalnym hatasu
w Srodowisku okreslono rowniez czas odniesienia dla kazdego wskaznika.

Ponizej w tabl. 1 przedstawiono zestawienie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [5].

Tabl. 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku, powodowanego przez
poszczegolne grupy zrédet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego
przez starty, lagdowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie
elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lpwn i Ln, ktdére majg
zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie ochrony

przed hatasem

Dopuszczalny diugookresowy $redni poziom dzwieku A w dB
. - . ) Pozostate obiekty i dziatalnos¢
Drogi lub linie kolejowe bedaca zrédtem hatasu
Lown Ln Lown Ly
Lp. Rodzaj terenu
przedziat przedziat przedziat czasu przedziat
czasu czasu odniesienia czasu
odniesienia | odniesienia réwny odniesienia
réwny réwny wszystkim réwny
wszystkim wszystkim dobom w roku wszystkim
dobom w porom nocy porom nocy
roku
a) Strefa ochronna ,A”
1 uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej
ze statym lub wielogodzinnym
2 pobytem dzieci i mtodziezy 55 50 50 40
c) Tereny domow opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
3 zagrodowej 60 50 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
Tereny w strefie sSrodmiejskiej
4 miast powyzej 100 tys. 65 55 55 45
mieszkancow @

1. Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i Kkolei
linowych.

2. Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektéow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice
o liczbie mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe $rédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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e Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w srodowisku [8]

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE [8] natozyta na panstwa cztonkowskie
Unii Europejskiej obowigzek sporzadzenia do dnia 18 lipca 2008 r. planow dziatan
dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu i skutkami oddziatywania hatasu dla:

- obszarow potozonych w poblizu gtéwnych drég o obcigzeniu ruchem
powyzej 6 miliondw przejazdow rocznie (16.400 P/d), gtéwnych linii
kolejowych o obcigzeniu ruchem powyzej 60 tysiecy przejazddéw pociggdéw
rocznie i gtdownych lotnisk,

- aglomeraciji o liczbie mieszkancow powyzej 250 tysiecy.

Plany, o ktérych mowa, majg takze stuzy¢ ochronie obszaréow ciszy przed
zwiekszeniem hatasu.

Minimalne wymagania, jakie powinny spetniaé plany dziatan, okreslono

w zatgczniku V dyrektywy [8]. Przedstawiono w nim m.in. zestawienie elementdw,
jakie powinien posiada¢ plan dziatan oraz ogdlng propozycje konkretnych dziatan,
jakie wiasciwe wtadze mogg podejmowac w celu zmniejszenia oddziatywania hatasu.

2.2. Opis obszaru objetego zakresem programu

Niniejszy program obejmuje swym zakresem tereny potozone w sgsiedztwie
najbardziej obcigzonych ruchem odcinkow drogi krajowej nr 92, zlokalizowanych
w wojewddztwie wielkopolskim. Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE [7]
wskazuje réwniez konieczno$¢ analizy wptywu gtownych lotnisk i odcinkow linii
kolejowych (o natezeniu wiekszym niz 60 tys. przejazdéw na rok) na klimat
akustyczny wojewodztwa. Wedtug ww. dyrektywy, gtdwne lotnisko oznacza cywilny
port lotniczy wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, na ktérym odbywa sie ponad
50 tysiecy przemieszczen rocznie (przez przemieszczenie rozumie sie start
lub ladowanie), z wytaczeniem przemieszczen dokonywanych wytgcznie w celach
szkoleniowych na lekkich samolotach. Wojewddztwo wielkopolskie dysponuje
miedzynarodowym Portem Lotniczym Poznan-tawica im. Henryka Wieniawskiego,
bedacym regionalnym portem lotniczym catego wojewoddztwa wielkopolskiego.
Jednak ze wzgledu na to, iz nie realizuje takiej liczby operacji lotniczych [19],
W niniejszym programie nie analizowano jego wptywu na klimat akustyczny
wojewddztwa. Podobna sytuacja dotyczy takze linii kolejowych potozonych
w wojewddztwie wielkopolskim. Ze wzgledu na to, iz wymogiem dla wykonywania
map akustycznych jest natezenie ruchu wieksze niz 60 tys. przejazdéw na rok
(na danym odcinku), a zaden odcinek linii kolejowej w wojewddztwie wielkopolskim
nie spetnia tego warunku, nie podlegajg one koniecznosci sporzadzania programu
ochrony srodowiska przed hatasem. W 2007 r. (czas wykonywania pierwszej edyciji
map akustycznych) jedynie na dwdch liniach kolejowych w Polsce natezenie ruchu
pociggow byto wieksze niz 60 tys. przejazdow na rok (Pruszcz Gdanski — Pszczofki
oraz Zawiercie — tazy). Tylko dla tych linii kolejowych zostaty wykonane mapy
akustyczne, ktére stanowig podstawe do wykonania Programu ochrony srodowiska
przed hatasem. Zakresem opracowania nie sg objete rowniez tereny Aglomeraciji
Poznanskiej, dla ktérych mapy akustyczne i programy ochrony srodowiska przed
hatasem sg opracowywane osobno.

Wojewddztwo wielkopolskie obejmuje 35 powiatéw, w tym 4 grodzkie oraz 226
gmin, zajmuje powierzchnie 29 826 km? i zamieszkuje je 3.4 min osob. Gestos¢
zaludnienia wynosi 114 o0sob/km?, co stanowi 11% ludnosci Polski [17].
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Wojewddztwo wielkopolskie jest drugie pod wzgledem powierzchni w kraju i trzecie
pod wzgledem liczby ludnosci. Na rys. 1 przedstawiono lokalizacje odcinkéw drogi

objetych zakresem niniejszego opracowania na tle podziatu administracyjnego
wojewddztwa wielkopolskiego.

Rys. 1. Odcinki drogi krajowej nr 92: Poznan — Kostrzyn oraz Tarnowo Podgorne
— Poznah, objete ponizszym opracowaniem na tle podziatu
administracyjnego wojewodztwa wielkopolskiego [18].
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Wojewddztwo wielkopolskie lezy w dorzeczu srodkowej Warty, na terenie Niziny
Potudniowowielkopolskiej, Pojezierza Wielkopolskiego i Pojezierza Leszczynskiego.
W jego granicach krzyzujg sie wazne szlaki komunikacyjne — zarowno drogowe,
jak i kolejowe. Przez obszar wojewddztwa przebiegajg szlaki tranzytowe prowadzace
z poinocy na potudnie oraz z zachodu na wschod. Wojewddztwo wielkopolskie
graniczy od zachodu z wojewddztwem lubuskim i zachodniopomorskim, od pétnocy
z wojewodztwem pomorskim, od wschodu z wojewodztwem kujawsko-pomorskim
i tddzkim, a od potudnia z opolskim i dolno$lgskim.

Analizowane odcinki drogi krajowej nr 92 skfadajg sie z dwodch czesci
zlokalizowanych po zachodniej i wschodniej stronie miasta Poznan (Tarnowo
Podgérne — Poznan i Poznah - Kostrzyn). Pierwsza z nich rozpoczyna sie
w zachodniej czesci granicy administracyjnej miasta Poznan i biegnie
od miejscowoéci Tarnowo Podgérne do granicy administracyjnej miasta Poznan
(ul. Poznanska). Druga czes¢ rozpoczyna sie we wschodniej czesci granicy
administracyjnej miasta Poznan, nastepnie biegnie przez miasto Swarzedz, a konczy
sie obwodnicg miasta Kostrzyn.

Granice trendéw objetych mapg akustyczng, a tym samym stanowigcych zakres
Programu, zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie drég, linii kolejowych i lotnisk [7],
okreslono liniami rozgraniczajgcymi, pokrywajacymi sie z izoliniami odpowiadajgcymi
odpowiednio wartosciom wskaznikbw Lpwn = 55 dB(A) i Ly = 50 dB(A).
W sasiedztwie przedmiotowych odcinkow drogi krajowej nr 92 maksymalny zasieg
izolinii wynosi 550 m od krawedzi jezdni. Obszar opracowania mapy akustycznej dla
analizowanego odcinka wynosi 46.7 km? [9], [10]. Analizowany odcinek drogi posiada
diugos¢ 23.26 km, rozpoczyna sie w km 161+279, akonczy w km 204+365
(z przerwg od km 170+163 do km 189+991 — granice m. Poznan). Jest on czescig
drogi krajowej nr 92, stanowigcq alternatywe do autostrady A2 na odcinku Nowy
TomysI| — Strykow.

Wedilug szacunkéw wykonanych w ramach map akustycznych [9], [10],
w zasiegu pasa analizy niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez
pojazdy poruszajgce sie analizowanymi odcinkami drogi krajowej nr 92 mieszka
9236 oséb w 2 050 budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn) [15].
W analizowanym obszarze stwierdzono przekroczenia pozioméw dopuszczalnych
hatasu, ktorych szczegdtowq specyfikacje ujeto w rozdziale 3.1.1.

Na rys. 2 i rys. 3 przedstawiono lokalizacje analizowanych odcinkéw drogi
krajowej nr 92 objetych zakresem opracowania.
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Rys. 2. Lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 92 Poznan - Kostrzyn [16]

Rys. 3. Lokalizacja odcinka drogi krajowej nr 92 Tarnowo Podgorne - Poznanh [16]

2.3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku
wraz z ich zakresem

Zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1], w celu wykonania
Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem dla odcinkéw drog krajowych
wojewddztwa wielkopolskiego o natezeniu ruchu przekraczajacym 6 min pojazdéw
rocznie (tj. 16 400 P/d wg GPR 2005), sporzadzone zostaty w roku 2007 mapy
akustyczne [9], [10]. Mapy te stanowig podstawe do opracowania programu dziatan
ograniczajgcych ucigzliwosci akustyczne. Umozliwiajg réwniez prawidtowe
zarzadzanie infrastrukturg komunikacyjng oraz pomagaja przy podejmowaniu decyzji
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dotyczacych wykorzystania terenéw pod cele inwestycyjne. Dostarczajg one rowniez
istotnej wiedzy na temat klimatu akustycznego otoczenia przedmiotowego odcinka
drogi, poprzez ujecie poziomow emisji, imisji i wrazliwosci akustycznej obszaréw,
jak rowniez przekroczen poziomdéw dopuszczalnych okreslonych wskaznikami Lpwn
i Ln. W tym kontekscie opracowane mapy akustyczne stanowig punkt wyjscia
do dalszych prac i analiz, réwniez do prac prowadzonych w perspektywie najblizszej
przysztosci.

W ramach niniejszego opracowania wskazano tereny o najwiekszych
wartosciach naruszeh dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku wraz
z podaniem zakresu ich naruszenia w odniesieniu do odcinkéw drég objetych
zakresem Programu. Szczegotowe dane dotyczace naruszen dopuszczalnych
pozioméw hatasu, wraz z podaniem zakresu naruszenia, przedstawiono w formie
tabelarycznej w kolejnych rozdziatach opracowania. Mapy akustyczne [9], [10]
stanowig wiec podstawe do rozpoczecia procedury realizacji Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem. Punktem odniesienia dla Programu jest identyfikacja
terendw zagrozonych hatasem, przeprowadzona na podstawie wykonanych map,
analizy rozktadéw hatasu komunikacyjnego oraz wyznaczonej liczby ludnosci nim
zagrozonej.

W ramach map akustycznych opracowano rozktad hatasu generowanego
przez ruch samochodowy wyrazony zarébwno za pomocg wskaznika Lpwn
(dzienno-wieczorowo-nocnego), jak i Ly (nocnego). Nalezy natomiast zaznaczyc,
iz we wszystkich przypadkach wskaznik Lpwn przyjmowat wieksze wartosci
od wskaznika Ly, z tego powodu w dalszych analizach wykonanych w ramach
Programu oparto sie tylko na oddziatywaniu akustycznym drég wyrazonym
za pomocg wskaznika Lpwn.

2.4. Kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku

Ograniczenie rownowaznego poziomu dzwieku do wartosci
nieprzekraczajgcych pozioméw dopuszczalnych, okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska [5], w otoczeniu analizowanego odcinka drogi jest, w $wietle
istniejagcego poziomu natezenia ruchu oraz lokalizacji odcinka w bezposrednim
sgsiedztwie terendéw podlegajacych ochronie akustycznej, niezwykle trudne.
Zadaniem organdéw ochrony srodowiska oraz administratorow sieci drogowej jest
jednak podejmowanie wszelkich dziatah majacych na celu poprawe klimatu
akustycznego w sgsiedztwie tras komunikacyjnych w takim stopniu, w jakim jest to
tylko mozliwe. W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano
wyniki modelowania klimatu akustycznego, przedstawione w opracowanych mapach
akustycznych oraz zaproponowano dziatania, ktérych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw
drog. Podzielono je na nastepujgce grupy:

|. Dziatania krétkookresowe, stanowigce faktyczny zakres niniejszego
Programu ochrony $rodowiska przed hatasem do roku 2013,

Il. Dziatania dtugookresowe, ktdrych realizacja przewidywana jest w okresie
obowigzywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem, tj. do roku
2023.

W ramach obydwu grup dziatan (strategia krotkookresowa i polityka
dtugookresowa) nalezy prowadzi¢ edukacje proekologiczng spoteczenstwa. Dziatania
te prowadzone w sposéb konsekwentny i ciagty moga przynies¢ wymierne efekty
w kontekscie poprawy stanu klimatu akustycznego na analizowanych terenach.
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2.4.1. Strategia krotkookresowa

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres ponizszego Programu.
W jejramach zawarte sag dziatania, ktérych celem jest spowodowanie poprawy
klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu w S$rodowisku sg w chwili obecnej najwieksze oraz tam,
gdzie na oddziatywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba oséb. W celu
wyselekcjonowania takich obszaroéw postuzono sie okreslonym w rozporzgadzeniu
Ministra Srodowiska [2] wskaznikiem M, ktérego wielko$¢ uzalezniona jest od dwéch
wyzej wymienionych parametréw. Zgodnie 2z powyzszym rozporzadzeniem,
w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane dziatania majgce na celu redukcje
poziomu dzwieku na obszarach, dla ktérych wskaznik M posiada najwyzszg wartosc.
W ramach prac nad Programem dokonano analizy map akustycznych [9], [10],
w ramach ktérych opracowano rozktad wskaznika M na terenach sgsiadujgcych
zdrogg, bedacg przedmiotem niniejszego opracowania. Nastepnie kazdemu
odcinkowi nadano odpowiednie priorytety, w zaleznosci od wielkosci wskaznika M
oraz wielkosci przekroczen poziomu hatasu. Priorytety te okreslajg, na ktérych
z analizowanych odcinkow dziatania majgce nacelu poprawe stanu klimatu
akustycznego powinny zostaé wykonane w pierwszej kolejnosci. Na potrzeby
niniejszego Programu dokonano podziatu wskaznika M na cztery grupy agregujace
wezsze klasy jego wartoéci. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny
by¢ podjete dziatania majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten
przedstawiono w tabl. 2.

Tabl. 2. Zestawienie priorytetéw z jakim powinny byé podjete dziatania majace
na celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warto$ci wskaznika M

. C Wartos¢ wskaznika M
Priorytet dziatan

Od ‘ Do

Wysoki 50 100
Sredni 10 50
Niski 1 10

Zgodnie z powyzszym, tereny znajdujgce sie w najwyzszych zakresach
wskaznika M zostaly objete w pierwszej kolejnosci dziataniami majacymi na celu
poprawe klimatu akustycznego w ich sgsiedztwie. Orientacyjng lokalizacje odcinkow,
w podziale na poszczegdlne priorytety, przedstawiono na rys. Z1 i Z4 w czesci
graficznej opracowania.

W ramach strategii krotkookresowej zaktada sie spetnienie nastepujgcego celu

kierunkowego niniejszego programu:
Ograniczenie liczby i zasiegu ucigzliwosci akustycznych, reprezentowanych w
niniejszym programie w postaci odcinkéw analizowanej drogi krajowej nr 92 o
bardzo wysokich priorytetach (obnizenie wartosci przekroczen dopuszczalnych
pozioméw halasu do takiego stopnia, aby priorytet narazenia na hatas dla tych
odcinkow byt co najwyzej wysoki).

Dla osiggniecia powyzszego celu zaktada sie realizacje w perspektywie strategii
krotkookresowej nastepujgcych dziatan:

- konsekwentna realizacja zapiséw decyzji naprawczych oraz analiz

porealizacyjnych i przegladow ekologicznych, ktore bedg wykonane
dla przebudowywanego w przysziosci odcinka drogi - wykonanie
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niezbednych zabezpieczeh przeciwdzwiekowych, majacych na celu
poprawe klimatu akustycznego na terenach podlegajgcych ochronie
akustycznej,

- ograniczenie ucigzliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujgcego odcinka
analizowanej drogi poprzez zastosowanie ekrandéw akustycznych
dla odcinkéw posiadajgcych priorytety wysokie,

- tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania, jezeli, mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych,
nie bedg dotrzymane standardy jakosci srodowiska (art. 135 ustawy Prawo
ochrony srodowiska [1]).

Powyzsze dziatania i ich prognozowane skutki omoéwiono szczegoétowo
dla analizowanego odcinka w kolejnych rozdziatach opracowania.

2.4.2. Polityka dlugookresowa

W ramach polityki dtugookresowej nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, aby nowe
inwestycje drogowe nie pogarszaty stanu klimatu akustycznego na terenach
podlegajacych ochronie.

W przypadku budowy obwodnic, ktére na pewno spowodujg spadek natezenia
ruchu oraz poprawe klimatu akustycznego na zastgpionych odcinkach drog, nalezy
rbwniez pamieta¢é o prawidlowym zabezpieczeniu terenéw zlokalizowanych
w otoczeniu nowych drég. Na terenach tych nastgpi pogorszenie warunkoéw
akustycznych w zwigzku z oddziatywaniem ruchu pojazdoéw. Zarzadzajgcy
ma obowigzek umiesci¢ w projekcie odpowiednie zabezpieczenia przeciwdzwiekowe
dla terenéw podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sgsiedztwie
obwodnic (art. 6 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1]).

Kolejnym elementem polityki dlugookresowe;j jest konieczno$¢ spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkéow droég (w tym rowniez obwodnic) powinno by¢ realizowane w taki
sposob, aby przebiegaly one (o ile jest to tylko mozliwe) po terenach
niepodlegajgcych ochronie akustycznej, w jak najwiekszej odlegtosci od budynkéw
mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku, tereny
podlegajagce  ochronie  akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed
oddziatywaniem ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich urzgdzen
przeciwdzwiekowych. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe, np. z uwagi
na bezpieczehstwo ruchu drogowego, powinno sie dazy¢ do zmiany funkcji
lub wykupu przez zarzadzajgcego drogg terendw, ktdérych nie mozna zabezpieczy¢
przed dziataniem hatasu przekraczajgcym poziomy dopuszczalne. Nalezy zaznaczyc,
ze wykupy nieruchomosci sg praktykowane tylko i wytgcznie na wniosek strony
po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektéw polityki dtugookresowej jest wiasciwe
planowanie przestrzenne w sgsiedztwie zrédet hatasu. Nie nalezy zezwalac
powstawanie nowych terendéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu przekraczajacego poziomy dopuszczalne. Wtasciwe organy nie
powinny uchwalaé miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
w ktérych tereny te lokalizuje sie w strefach wysokiego zagrozenia hatasem.
Wiasciwe pod wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie rowniez
charakteryzowac lokalizowaniem nowych odcinkédw drog na terenach nieobjetych
ochrong akustyczng, o0 czym wspomniano juz wczesnie;.

W strategii dlugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania, majace
na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie drog krajowych objetych
zakresem Programu, ktore miatyby byc¢ realizowane w ramach aktualizacji Programu
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ochrony $rodowiska przed hatasem. W zakresie tego elementu polityki
dtugookresowej, nalezy na etapie aktualizacji Programu ponownie przeanalizowac
stan klimatu akustycznego i w przypadku koniecznosci podjaé dziatania naprawcze
dla terenéw, ktérym w ramach niniejszego opracowania przypisano priorytet nizszy
niz bardzo wysoki (ze wzgledow ekonomicznych zdecydowano, Ze dziatania
naprawcze na tych terenach bedg musiaty by¢ zrealizowane w pdzniejszym czasie).
Natomiast zgodnie z art. 237 ustawy POS [1], w razie stwierdzenia okoliczno$ci
wskazujgcych na mozliwosci negatywnego oddziatywania na Srodowisko,
organ ochrony s$rodowiska moze w drodze decyzji zobowigza¢ zarzadce drogi
do sporzadzenia i przedtozenia przeglagdu ekologicznego. W ramach tego
opracowania mozna zaproponowaé¢ odpowiednie dziatania majgce na celu poprawe
stanu klimatu akustycznego. Mozna tez utworzy¢é obszar ograniczonego
uzytkowania, jezeli mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych, nie bedg dotrzymane standardy sSrodowiska
poza terenem, do ktérego zarzadca ma tytut prawny.

W ramach strategii dtugoterminowej zawarta jest rowniez ocena niniejszego
Programu ochrony Srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajacych
ze zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi w czasie
obowigzywania niniejszego programu.

2.4.3. Edukacja ekologiczna

Dziatania realizowane w ramach edukacji ekologicznej powinny byc¢
skoordynowane i finansowane zaréwno ze srodkéw zarzadcy drogi — Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, jak i jednostek samorzaddéw terytorialnych
oraz organizacji pozarzadowych, ktorych statut okredla prowadzenie dziatan
edukacyjnych w zakresie ochrony s$rodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacje
spoteczenstwa w zakresie oddziatywania hatasu mozna pozyskiwa¢ poprzez
programy finansowe UE, z pomocg sponsoréw i mediéw oraz za posrednictwem

Narodowego  Funduszu  Ochrony Srod’owiska i Gospodarki  Wodnej
oraz Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Poznaniu. Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatah

edukacyjnych, skierowanych przede wszystkim do kierowcow korzystajgcych
z indywidualnych srodkoéw transportu, moze przynies¢ wymierny efekt, poniewaz
analizowane odcinki drogi stanowig dojazd do Poznania. Znaczacy udziat w potoku
ruchu ma tu ruch lokalny, zwigzany z codzienng aktywnoscig mieszkancéw, w tym
m.in. dojazdy do pracy. W ramach edukacji ekologicznej nalezy zwrdci¢ szczegdlng
uwage na:

- promocje komunikaciji zbiorowej,

- promocje i edukacje w zakresie proekologicznego korzystania z
samochodow na odcinkach stanowigcych dojazd do wiekszych miast:

- carpooling (jazda z sgsiadem),

- eco-driving (ekojazda),

- promocje pojazdow ,cichych”,

ale réwniez na:

- promocje witasciwego planowania przestrzennego, uwzgledniajgcego
zagrozenie hatasem, w tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy i
ograniczenie mozliwoéci obudowy nowych odcinkéw drég terenami
,wrazliwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej, rekreacyjnej,
edukacyjnej czy zwigzanymi z ochrong zdrowia),

- promocje innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci, zapewnienie ptynnosci ruchu),
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- dotozenie wszelkich staran przez urzedy gmin i miast, aby w rejonach
najbardziej narazonych na hatas ograniczy¢ ruch  pojazdéw
o ponadnormatywnej emisji dzwieku poprzez zaangazowanie witasciwych
stuzb porzadkowych (straz miejska, policja) dysponujgcych odpowiednig
aparaturg pomiarowg i majacych narzedzia prawne do wyeliminowania
z ruchu tego typu pojazdow.

2.5. Termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegdélnych
zadan

W ramach niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem
zaproponowano dwa gtéwne rodzaje dziatan:

|. Dziatania krétkookresowe, stanowigce faktyczny zakres niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem do roku 2013,

Il. Dziatania dtugookresowe, ktérych realizacja przewidywana jest w okresie
obowigzywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem, tj. do roku
2023.

Dziatania zawarte w ramach strategii krotkookresowej powinny byc¢
zrealizowane do roku 2013. Po tym czasie nastgpi aktualizacja ponizszego
dokumentu i zostang okreslone kolejne zadania konieczne do realizacji w ramach
tej strategii.

Termin realizacji dziatan zawartych w ramach polityki dilugookresowej jest
tozsamy z czasem obowigzywania ponizszego opracowania — do 2023 roku.
W tym czasie nalezy rowniez realizowaé zadania okreslone w ramach edukacji
ekologicznej. Dziatania te powinny by¢ realizowane w sposob konsekwentny i ciggty
- tylko wtedy mogq przynies¢ wymierne i oczekiwane korzysci.

2.6. Koszty realizacji programu, w tym koszty realizacji poszczegélnych zadan

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie
kosztéw dziatan zawierajgcych sie w strategii dtugookresowej. Dziatania te beda
realizowane do roku 2023. W tym czasie wykonywane bedg kolejne aktualizacje
niniejszego Programu. Na etapie opracowywania tych aktualizacji konieczne bedzie
przeanalizowanie (na podstawie kolejnej mapy akustycznej) faktycznego stanu
klimatu akustycznego w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Dopiero wtedy
mozliwe bedzie sprecyzowanie potrzeby wykonania kolejnych dziatan nalezgcych
do tej grupy oraz okreslenie kosztow ich wykonania.

Dziatania zawierajgce sie w ramach edukacji ekologicznej powinny by¢
wykonywane w sposob ciggly zarédwno w ramach strategii krotkookresowe;,
jak i polityki dtugookresowej - tylko wtedy przyniosg zamierzony efekt. Kosztéw
dziatan w zakresie edukacji ekologicznej i dziatan wykonywanych w ramach polityki
dlugookresowej nie mozna oszacowa¢ na etapie wykonywania niniejszego
opracowania z przyczyn, ktoére opisano powyzej. Oszacowano natomiast,
ze realizacja dziatah zwigzanych z edukacjg ekologiczng w ramach strategii
krotkookresowej moze wynies¢ okoto 300 tys. zt. (tgczny koszt dziatan dla wszystkich
szesciu Programéw dla drog krajowych zlokalizowanych w granicach wojewddztwa
wielkopolskiego).

Koszty realizacji dziatah zawartych w strategii krotkookresowej to przede
wszystkim koszty wykonania dodatkowych zabezpieczen akustycznych dla odcinkow
posiadajgcych bardzo wysoki priorytet dziatan. Wynoszg one okoto 30.3 min zi.
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Podane koszty budowy ekranéw akustycznych sg cenami netto (przy zatozeniu
kosztu jednostkowego ekranu wynoszacego 1500 zi/m?) i powinny by¢ traktowane
orientacyjnie, ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia w kosztorysach
specyficznych uwarunkowan miejscowych, warunkdéw geologicznych, iloci sieci
uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub zabezpieczenia. Wykonywane
przez zarzadzajagcego drogg szczegdtowe badania i analizy, na etapie
opracowywania projektow budowlanych iwykonawczych, mogg rowniez wptyngé
znaczgco na zakres zarowno projektdéw, jak irealizowanych na ich podstawie
obiektow. Dodatkowo nalezy wspomnieC o potencjalnej koniecznosci wykupu
gruntow przez zarzadzajagcego trasg komunikacyjna, w celu uzyskania miejsca
na budowe urzadzen przeciwdzwiekowych. Tych kosztéw na etapie wykonywania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac.

W tabl. 3 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow dziatan, majacych
na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 92.

Tabl. 3. Szacunkowe koszty realizacji dziatan naprawczych, okreslonych w ramach
Programu ochrony srodowiska przed hatasem

; ; Koszty . . o : ;
Lp. Nazwa dziatania realizacji Podmioty odpowiedzialne za realizacje dziatania
Budowa ekranéw
1. akustycznych 30.3 min zt Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

(w ramach strategii
krotkookresowej)

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, jednostki
samorzgdow terytorialnych, organizacje pozarzgdowe,
ktorych statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych
w zakresie ochrony srodowiska

Edukacja ekologiczna

2. | (wramach strategii | 300 tys. zt *
krétkookresowej)

SUMA: 30.6 min zt * -

*) Uwzgledniono taczne koszty dziatan naprawczych zwigzanych z edukacjg ekologiczng, ktére beda
wykonywane w ramach szesciu Programéw ochrony srodowiska przed hatasem dla drég krajowych
zlokalizowanych w granicach wojewddztwa wielkopolskiego o natezeniu ruchu wiekszym od 16 400
P/d

2.7. Zrédta finansowania Programu

Realizacja wszystkich elementéw Programu mozliwa jest wylgcznie
przy wspotpracy roznych organéw jednostek organizacyjnych. Jej finansowanie
spoczywaC bedzie przede wszystkim na zarzadcy drogi krajowej nr 92,
ktérym w chwili obecnej jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.
W tabl. 3 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow dziatan, majacych
na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanych odcinkéw drogi
krajowej nr 92.

Wsparcie finansowe mozna rowniez uzyska¢ ze srodkow unijnych (Funduszu
Spojnosci i funduszy strukturalnych), Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w Poznaniu, dotacji budzetu panstwa, niepodlegajacych zwrotowi Srodkéw
zagranicznych oraz nadwyzki operacyjne;.
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2.8. Rodzaje informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli
i udokumentowania realizacji Programu

Dla zapewnienia efektywnej realizacji dziatan wyznaczonych w Programie,
niezbedne jest ich monitorowanie i kontrola. Odpowiednie przeprowadzanie
weryfikacji i dokumentowania postepow pozwoli na aktualizacje dziatan, jak rowniez
na wykazanie skutecznosci i celowo$ci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi
elementami kontroli powinny by¢:

- raporty dotyczace postepow w realizacji dziatan zawartych w Programie,
sporzadzane kazdego roku (do kohca marca za rok poprzedni) przez
zarzadce drogi oraz przekazywane do Marszatka Wojewodztwa
Wielkopolskiego,

- aktualizacje Programu ochrony srodowiska przed hatasem (wykonywane
rok po publikacji kolejnych map akustycznych), ktére stanowié bedg
ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektdw niniejszego opracowania,

- monitoring hatasu wykonywany przez zarzadce drogi w trakcie Generalnego
Pomiaru Ruchu oraz w postaci wyrywkowych badan szczegotowych,
prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan $rodowiskowych dla
inwestycji drogowych (np. raportéw o oddziatywaniu na srodowisko czy
analiz porealizacyjnych).

2.9. Ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu

2.9.1. Ograniczenia i obowiazki podmiotow uczestniczacych w realizacji
Programu

Do obowigzkéw organow administracji, w szczegoélnosci starostow, wojtéw,
burmistrzow lub prezydentéw miast oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu, nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw drogi objetych
niniejszym Programem, majgcych wplyw na realizacje niniejszego Programu,
w tym przede wszystkim na emisje hatasu do srodowiska.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktow prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sg: Rady Gmin,
w obszarze ktérych potozone sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego), Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz
Rady Powiatow (ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania dla odcinkow
drog posiadajgcych odpowiednio: co najmniej cztery pasy ruchu — Sejmik, nie wiecej
niz cztery pasy ruchu — Rady Powiatéw). Funkcje kontrolne w stosunku do
zarzadzajgcego drogg petni natomiast Wielkopolski Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska.

Organy administracji publicznej sg réwniez zobowigzane do prowadzenia
odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego. Szczegoétowe zasady
okreslajace wiasciwe planowanie przestrzenne w kontekscie oddziatywania hatasu
powstajgcego wskutek ruchu pojazdéow na sagsiadujgce z drogami tereny, opisano
szczegotowo w rozdziale 2.4 Programu.

Za realizacje zadan w ramach niniejszego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem odpowiedzialny bedzie zarzadca infrastruktury drogowej
(obecnie Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad).

Od zarzadcy objetego zakresem Programu odcinka drogi krajowej nr 92,
wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi Wojewodztwa
Wielkopolskiego do konca marca rocznych raportow za rok poprzedni z przebiegu
prac nad realizacjg Programu.
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Ponadto zarzadca analizowanej trasy komunikacyjnej powinien wykonywaé
pomiary hatasu na wyszczegdlnionych w Programie odcinkach, przed podjeciem
dziatan oraz po zrealizowaniu dziatan wskazanych w niniejszym opracowaniu.
Wyniki pomiarow bedg przekazywane w rocznych sprawozdaniach do witasciwych
organow administracji. Stuzyé one bedg wykazaniu celowosci i skuteczno$ci
zaproponowanych metod ochrony przed hatasem.

Przekazane raporty stanowi¢ bedg podstawe do sporzadzenia oceny realizacji
dziatan, zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania, przy sporzadzaniu
aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Szczegdtowe obowigzki podmiotéw, majagce na celu ograniczenie hatasu
do pozioméw dopuszczalnych dla poszczegdlnych odcinkéw drog, zostaty okreslone
wrozdziale 3. W tabl. 4 przedstawiono ograniczenia i obowigzki podmiotow
uczestniczagcych w realizacji Programu.

Tabl. 4. Ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczgcych w realizacji Programu

Lp. Opis Podmioty zobowigzane do realizacji
1 Realizacja dziatan naprawczych, proponowanych w Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
' ramach Programu i Autostrad

Przekazywanie do Sejmiku Wojewddztwa

> Wielkopolskiego informacji o wydawanych dla odcinka

' drogi krajowej nr 92 decyzjach, majgcych wptyw na
realizacje Programu

Starostowie, wojtowie, burmistrzowie
i prezydenci miast, Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Poznaniu

3 Uchwalanie aktéw prawa miejscowego w zakresie Rady gmin, Sejmik Wojewddztwa
' zwigzanym z realizacjg Programu Wielkopolskiego
Kontrola zarzadzajgcego odcinkiem drogi krajowej nr . Cnp
4, 92 w zakresie realizacji dziatan okreslonych w Wielkopolski WOJ'eWOdZI.(' Inspektor
P : Ochrony Srodowiska
rogramie
5 Prowadzenie odpowiedniej polityki w zakresie Rady miast, rady gmin

planowania przestrzennego

Sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi
6 Wojewddztwa Wielkopolskiego rocznych raportéw z Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
' przebiegu prac nad realizacjg Programu (do konca i Autostrad

marca za rok poprzedni)

Wykonywanie pomiaréw hatasu przed podjeciem
7. | dziatan okreslonych w ramach Programu oraz po ich
zrealizowaniu

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad

2.9.2. Podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowigzki wynikajace
z ustawy Prawo ochrony srodowiska

Ustawa Prawo ochrony srodowiska [1] okresla szereg warunkow dotyczacych
uzytkowania instalacji, ktorych funkcjonowanie moze mie¢ wptyw na Srodowisko.
Wskazuje rowniez obowigzki cigzace na uzytkownikach (ktérych nalezy w tym
przypadku utozsamia¢ z zarzadcami) tych instalacji. Nalezy tu wymieni¢ przede
wszystkim postanowienia:

- art. 141, stanowigcy o obowigzku dotrzymania standardéw emisji hatasu,

- art. 144, nakitadajacy obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktére nie

bedzie powodowac przekroczen w zakresie standardow jakosci srodowiska,

- art. 147, naktadajgcy obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1)

lub ciggtych (ust. 2) pomiaréw poziomu hatasu, przy =zastrzezeniu,
ze pomiary te powinny by¢ prowadzone przez odpowiednio przygotowane
laboratoria (art. 147a), a wyniki pomiarow winny by¢ ewidencjonowane
i przechowywane przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),
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- art. 149 ust. 1, okreslajagcy obowigzek przedstawienia wynikow
przeprowadzonych pomiaréw witasciwemu organowi ochrony $rodowiska
oraz wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska,

- art. 152, stwierdzajacy obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestycji
niewymagajgcej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywa¢ na
Srodowisko.

Przestrzeganie wymogow ochrony srodowiska, w odniesieniu do obiektow
infrastruktury komunikacyjnej, spoczywa na zarzadzajgcych tymi obiektami
(art. 139 ustawy Prawo ochrony srodowiska). Do obowigzkow zarzadcy nalezy:

- stosowanie zabezpieczen akustycznych i wkasciwej organizacji ruchu w celu

ochrony srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

- dotrzymanie standardéw jakos$ci srodowiska, tj. dopuszczalnych pozioméw
hatasu (art. 174),

- prowadzenie okresowych Iub ciggtych pomiaréw hatasu (art. 175)
oraz przedstawienia wynikéw przeprowadzonych pomiaréw wiasciwemu
organowi ochrony srodowiska i wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony
Srodowiska (art. 177 ust. 1),

- sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terenéw potozonych
w otoczeniu obiektdw mogacych negatywnie wptywaé na s$rodowisko
(art. 179 ust. 1i 3), przy czym obowigzek sporzadzenia mapy akustycznej
po raz pierwszy winien zostac¢ zrealizowany w terminie 1 roku od dnia, w
ktérym obiekt zostat zaliczony do obiektéw, ktorych eksploatacja moze
powodowac¢ negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach
(art. 179 ust. 5),

- niezwloczne przedktadanie fragmentdw map akustycznych obejmujgcych
okreslony powiat wiasciwemu marszatkowi wojewoddztwa i staro$cie oraz
fragmentéw  obejmujacych  okreslone  wojewddztwo  wlasciwemu
wojewodzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4).

Zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami Prawa ochrony $rodowiska
przyjmuje sie, ze realizacja zadan, sktadajgcych sie na niniejszy Program ochrony
Srodowiska przed hatasem, spoczywac bedzie w okresie jego realizacji na zarzadcy
drogi objetej zakresem Programu, ktérym w chwili obecnej jest Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad.

2.10.Uzasadnienie zakresu Programu ochrony srodowiska przed hatasem
2.10.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych
2.10.1.1 Trendy zmian klimatu akustycznego

Z uwagi na fakt, iz mapy akustyczne dla drog krajowych wykonywane byty
w roku 2007 po raz pierwszy oraz ze wzgledu na zmiane rozporzadzenia Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku z dnia
14 czerwca 2007 r. [5], w ktorym wprowadzono nowe wskazniki majgce
zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed
hatasem — Lpwn oraz Ly, zaréwno autorzy map akustycznych, jak i niniejszego
Programu nie dysponowali materiatem poréwnawczym, ktory pozwalatby oszacowac
trendy zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do analizowanego odcinka drogi.
W Swietle postepujacego systematycznie w ostatnich latach wzrostu natezenia ruchu
na gtbwnych ciggach komunikacyjnych kraju, mozna jedynie z pewnoscig stwierdzic,
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ze klimat akustyczny wokot analizowanego odcinka drogi ulega systematycznemu
pogarszaniu. Na petne i rzetelne przedstawienie dynamiki iskali tego zjawiska
pozwoli dopiero opracowanie kolejnych edycji map akustycznych oraz bazujgcych
na ich ustaleniach Programow ochrony $Srodowiska przed hatasem.

2.10.1.2 Koncepcje dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem

Realizacja dziatan, ktorych celem jest ograniczanie hatasu pochodzacego
od ruchu pojazddéw po drogach krajowych, jest czestokroé przedsiewzieciem bardzo
trudnym. Dotrzymanie pozioméw dopuszczalnych na granicy witasnosci zarzadcy
drogi, z uwagi na bardzo wysokie poziomy hatasu, jest raczej niemozliwe. Dziatania
podejmowane w celu ograniczenia imisji dzwieku na terenach sasiadujgcych
z analizowanym odcinkiem majg zatem na celu raczej ztagodzenie oddziatywania
oraz poprawe stanu klimatu akustycznego. Bardzo trudne jest natomiast
doprowadzenie do stanu, w ktérym w bliskim sgsiedztwie drogi nie bedg
przekroczone poziomy dopuszczalne.

Dziatania polegajace na ograniczeniu hatasu pochodzgcego od ruchu pojazdéw
mozna podzieli¢ na trzy nastepujace rodzaje:

- ograniczenie hatasu w strefie emisji,

- ograniczenie hatasu w strefie imisiji,

- dziatania organizacyjne.

Do grupy dziatah w strefie emisji mozna zaliczy¢é m.in. wymiane starej,
zniszczonej nawierzchni drogi na nowa. Dziatanie to powoduje ograniczenie hatasu
powstajgcego na styku kot samochoddw i jezdni. Wymiana nawierzchni moze
spowodowac redukcje hatasu w sgsiedztwie drogi o okoto 2 dB. Mozliwe jest rowniez
zastosowanie tzw. ,cichych” nawierzchni, dzieki ktorym mozliwa jest jeszcze wieksza
redukcja hatasu (4 - 5 dB). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz nawierzchnie tego typu
sg bardzo kosztowne w utrzymaniu.

Do dziatan w strefie emisji mozna réwniez zaliczyé poprawe stanu technicznego
samochodow. Jest to jednak zupetnie niezalezne od zarzgdzajgcego analizowanym
odcinkiem drogi. Wptyw na poziom emisji hatasu pochodzacego z nowych
samochodow majg przede wszystkim ich producenci, natomiast za stan techniczny
samochodoéw odpowiadajg ich uzytkownicy. Wiasciwe stuzby porzadkowe oraz stacje
obstugi pojazdow majg natomiast mozliwos¢ eliminacji niesprawnych technicznie
pojazdow.

Kolejnymi dziataniami majgcymi wptyw na ksztattowanie klimatu akustycznego
w sgsiedztwie drog sg dziatania w strefie imisji. W chwili obecnej najbardziej
popularnym srodkiem jest stosowanie ekrandéw akustycznych. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze w wielu przypadkach zastosowanie tych urzadzen nie jest mozliwe.
Ekranow akustycznych nie mozna zastosowac na tych odcinkach drog, na ktérych,
po ich wybudowaniu, nastgpi pogorszenie warunkow bezpieczehnstwa ruchu
drogowego. Ekrany czesto powodujg ograniczenie widocznosci, co uniemozliwia
ich zastosowanie. Ich wybudowanie moze rowniez uniemozliwi¢ kolizja z istniejaca
infrastrukturg podziemna. Kolejng przeszkodg w stosowaniu ekranéw akustycznych
sg czeste zjazdy z drogi krajowej na prywatne posesje. Przerwanie ciggtosci ekranéw
akustycznych powoduje zmniejszenie skutecznosci ich dziatania i czesto doprowadza
do sytuacji, w ktérej, pomimo ich zastosowania, tereny podlegajgce ochronie
akustycznej nie sg w petni chronione przed oddziatywaniem hatasu pochodzacego
od ruchu pojazdéw. Z tego powodu nalezy rozwazy¢ réwniez inne sposoby
zabezpieczenia terenéw chronionych przed oddziatywaniem hatasu.

Dziatania  polegajace = na  whlasciwym  planowaniu  przestrzennym,
czy prowadzeniu nowych tras komunikacyjnych w taki sposéb, aby ograniczy¢ ich
sgsiedztwo z terenami podlegajgcymi ochronie akustycznej, sg natomiast przyktadem
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dziatan organizacyjnych. Wiasciwe planowanie przestrzenne polega natym, aby
tereny podlegajagce ochronie akustycznej lokalizowa¢é w dalszej odlegtosci
od krawedzi jezdni drég wyzszych klas. Natomiast blizej trasy komunikacyjnej mogg
by¢ zlokalizowane np. tereny handlowo - ustugowe, ktére nie podlegajg ochronie
akustycznej. Dodatkowo budynki zlokalizowane na tych terenach mogg stanowié
naturalny ekran akustyczny dla terendéw chronionych, zlokalizowanych w dalszej
odlegtosci od Zrodta dzwieku. Nowe trasy komunikacyjne nalezy prowadzi¢ w taki
sposob, aby ograniczy¢ ich sasiedztwo zterenami podlegajgcymi ochronie
akustycznej. W przypadku bliskiej lokalizacji takich obszaréw w stosunku do jezdni
projektowanej drogi lub torowiska, nalezy zaproponowac¢ takie zabezpieczenia
przeciwhatasowe, aby tereny podlegajgce ochronie akustycznej nie znalazly sie
w strefie oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym poziomy dopuszczalne.

Jednym z parametréw ruchu drogowego, ktéry w zdecydowany sposob wptywa
na poziom hatasu w sagsiedztwie drég, jest predkos¢ pojazdéw. Wprowadzanie
nowych oraz egzekwowanie istniejgcych ograniczen predkosci mozna zatem rowniez
zaliczy¢ do grupy dziatah organizacyjnych. Zastosowanie fotoradarow w sgsiedztwie
drog skutecznie wptywa na ograniczenie predkosci, a co za tym idzie ograniczenie
emisji hatasu.

2.10.2. Analiza materiatébw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
W programie

2.10.2.1 Polityki, strategie, plany lub programy

W ramach prac zmierzajgcych do opracowania Programu ochrony srodowiska
przed hatasem analizowano szczegétowo szereg opracowan, ktére w swych
zapisach odnoszg sie do ochrony akustycznej terendw sagsiadujgcych
z analizowanym odcinkiem drogi. Do takich dokumentow naleza;:

- Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego do roku 2020 [18],

- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego

[22].
- Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Wielkopolskiego na lata
2008-2011 z perspektywa na lata 2012-2019 [21],

W zakresie ochrony przed hatasem, ,Strategia Rozwoju Wojewodztwa
Wielkopolskiego” [18] powotuje sie na ,Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa
Wielkopolskiego na lata 2008-2011 z perspektywg na lata 2012-2019” [21]. Jako cel
operacyjny 1.1 zaktada poprawe stanu S$rodowiska i racjonalne gospodarowanie
zasobami przyrodniczymi. Realizacja tego celu ma by¢ natomiast osiggnieta poprzez
ograniczanie akustycznego zagrozenia srodowiska.

Jako najwazniejsze kierunki dziatah do 2019 roku Strategia zakfada:

- realizacje programow ochrony srodowiska przed hatasem,

- systematyczng aktualizacje map akustycznych i programéw ochrony przed

hatasem,

- rozszerzanie monitoringu hatasu w srodowisku, szczegdlnie na terenach
bedacych pod wptywem oddziatywania drég, linii kolejowych i terendéw
wskazanych w powiatowych programach ochrony srodowiska,

- realizacja inwestycji poprawiajgcych klimat akustyczny (budowa obwodnic i
ekranéw  akustycznych, @ modernizacje i rewitalizacja  szlakow
komunikacyjnych oraz wymiana taboru kolejowego),

- ograniczanie emisji hatasu pochodzacego z sektora gospodarczego,
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- przestrzeganie poziomoéw dopuszczalnych hatasu w odniesieniu do nowo
zagospodarowywanych terenéw, czyli stosowanie w planowaniu
przestrzennym zasady strefowania.

W ,Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego”
[22] znalazly sie zapisy odnoszgce sie do negatywnego oddziatywania hatasu
pochodzgcego z réznych zrédet. W podrozdziale ,Hatas komunikacyjny drogowy”
wskazuje na to, iz wsrdéd wystepujacych zrédet dzwieku, hatas komunikacyjny
stanowi najwiekszy problem (w poréwnaniu do innych zrédet).

Wsréd niekorzystnych zmian jakie zachodzg w analizowanym obszarze,
Strategia podaje wzrost ucigzliwosci hatasu komunikacyjnpego na obszarach
miejskich (gtownie w centrach miast), przy jednoczesnym zmniejszaniu sie obszarow
o korzystnych warunkach akustycznych.

W ,Programie Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Wielkopolskiego na lata
2008-2011 z perspektywg na lata 2012-2019” [21] do najbardziej ucigzliwych Zrodet
hatasu zaliczono ruch drogowy, kolejowy, lotniczy oraz dziatalno$é¢ prowadzong
na terenie obiektow przemystowych. Celem do roku 2019 jest zmniejszenie
zagrozenia mieszkancéw wojewddztwa ponadnormatywnym hatasem, zwlaszcza
emitowanym przez $rodki transportu drogowego. Nalezy tez podkresli¢, iz jest
on zgodny z politykg ekologiczng panstwa.

2.10.2.2 Pozwolenia na emitowanie hatasu do srodowiska, decyzje okreslajace
dopuszczalny poziom hatasu w $rodowisku oraz inne dokumenty
i materiaty dla potrzeb postepowan administracyjnych, prowadzonych
w stosunku do podmiotéw korzystajgcych ze sSrodowiska, ktérych
dziatalnos¢ ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska

Zgodnie z art. 115a ust. 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1], decyzji
o dopuszczalnym poziomie hatasu nie wydaje sie, jezeli hatas powstaje w zwigzku
z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, kolei linowych, portow oraz
lotnisk lub gdy hatas powstaje w zwigzku z dziatalnoscig osoby fizycznej nie bedace;j
przedsiebiorcg. W zwigzku z powyzszym zakres niniejszego rozdziatu nie dotyczy
Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla odcinka drogi krajowej nr 92.

2.10.2.3 Przepisy dotyczace emisji hatasu =z instalacji i urzadzen,
w tym pojazdoéw, ktorych funkcjonowanie ma negatywny wplyw
na stan akustyczny $srodowiska

Zgodnie z art. 3 ust. 4 i 5 ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1], przez emisje
rozumie sie wprowadzanie bezposrednio lub posrednio, w wyniku dziatalnoSci
cztowieka, do powietrza, wody, gleby lub ziemi substancji lub energii, takiej jak
ciepto, hatas, wibracje lub pola elektromagnetyczne. Przez hatas rozumie sie
natomiast dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz. Wielkos¢ emisiji
hatasu, zgodnie z art. 118c ustawy POS [1], wyznacza sie i ocenia na podstawie
pomiarow poziomu hatasu w srodowisku.

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia [1]
okreslono dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegdlnych grup
pojazdow. W §9 powyzszego rozporzgdzenia okreslono, ze pojazd samochodowy
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powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu
zewnetrznego, mierzony podczas postoju z odlegtosci 0.5 m w odniesieniu
do pojazdu, ktory zostat poddany badaniom homologacyjnym, nie przekraczat
wartosci ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A). Dla pozostatych
pojazdow poziom hatasu zewnetrznego nie powinien przekraczaé wartoci,
ktére przedstawiono w tabl. 5.

Tabl. 5. Poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegolnych grup pojazdow [6]

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd O zaptonie O zaptonie
iskrowym samoczynnym
[dB] [dB]
Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;j:
1. - nieprzekraczajacej 125 cm? 94 -
- wiekszej niz 125 cm? 96 -
2. Samochéd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej
3. nieprzekraczajgcej 3.5 t, z wyjatkiem samochodu 93 102
osobowego
4, Inny pojazd samochodowy 98 108

W  rozporzadzeniu [6] okreslono rowniez dopuszczalny poziom hatasu
zewnetrznego, mierzonego podczas postoju w odlegtoéci 0.5 m dla ciggnika
rolniczego oraz motoroweru. Wynosi on odpowiednio: 104 dB dla ciggnika rolniczego
oraz 90 dB dla motoroweru.

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku okresla rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. [5]. Zgodnie z art. 113 ust.1 ustawy POS,
w rozporzadzeniu [5] okreslono dopuszczalne poziomy hatasu za pomocg
wskaznikow Lpwn, Ln, Laeq b, Laeq N, W zaleznosci od przeznaczenia terenu oraz
rodzaju obiektow, ktére sg narazone na dziatanie hatasu. Rozporzadzenie okresla
rébwniez przedziaty czasu odniesienia, do ktérych odnoszg sie poszczegodlne
wskazniki.
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3. DROGA KRAJOWA NR 92

3.1. Czes¢ opisowa
3.1.1. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku,
wraz z podaniem ich zakresu

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu pochodzacego od ruchu

pojazdow i odbywajacego sie po analizowanych odcinkach drogi krajowej nr 92
przedstawiono w tabl. 6 i tabl. 7. W tabeli zestawiono opis zakresu przekroczen

poziomow dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych odcinkow,
dla ktérych warto$¢ wskaznika M jest wieksza od 0.

Tereny zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi

Tabl. 6.
krajowej nr 92 (km 161+279 — 170+163), objete opracowaniem programu
ochrony srodowiska przed hatasem [9].
Orientacyjny Zakres
kilometraz drogi wskaznika M
krajowej nr 92 Zakres naruszen (na .
dopuszczalnych N podstawie Przekroc'ze_ma
. ; azwa . wartosci
Lp. pozioméw hatasu min map rozkladu | Priorytet wskaznika
wyrazonych 9 Y | wskaznika M L 9]
Od Do wskaznikiem Lpwy [9] - rys. Z4 DWN
w zataczniku
graficznym)
Budynki

zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi
(okoto 300 m) Tarnowo .
1. |161+800 | 162+400 znajduja, sie w strefie | Podgéme 0.01-2 Niski 5-10dB
poziomu dzwieku
okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 55 - 60 dB.

Budynki
zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi
okoto 200 m) Tarnowo .
2. |162+650 | 163+250 Znaj( S w atefie | Podaame | 0:01-2 Niski 5-10dB
poziomu dzwieku
okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 55 - 60 dB.
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Lp.

Orientacyjny
kilometraz drogi
krajowej nr 92

Od

Do

Zakres naruszen
dopuszczalnych
pozioméw hatasu
wyrazonych
wskaznikiem Lpwy

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika M
(na
podstawie
map rozkiladu
wskaznika M
[9] - rys. 24
w zataczniku
graficznym)

Priorytet

Przekroczenia
wartosci
wskaznika
Lown [9]

164+000

164+500

Pierwsza linia
zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 70 - 75 dB.
Pozostate budynki
zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej
odlegtoéci od drogi
znajdujg sie
w zasiegach
oddziatywania hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne.

Tarnowo
Podgoérne

0.01-100

Wysoki

5-20dB

164+500

165+000

Budynki
zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi
(okoto 70 m) znajdujg
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 65 - 70 dB

Tarnowo
Podgoérne

0.01-10

Niski

5-20dB

167+900

168+500

Budynki
zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi
(okoto 150 m)
znajdujq sie w strefie
poziomu dzwieku
okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 65 - 70 dB.
Pozostate budynki
zlokalizowane na tym
odcinku w dalszej
odlegtosci znajdujg
sie w zasiegach
oddziatywania hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne.

Tarnowo
Podgoérne

0.01-25

Sredni

5-20dB
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Zakres

Lp.

Orientacyjny
kilometraz drogi
krajowej nr 92

Zakres naruszen

Od Do

pozioméw hatasu

wskaznikiem Lpwy

dopuszczalnych

wyrazonych

Nazwa
gminy

wskaznika M
(na
podstawie
map rozkiladu
wskaznika M
[9] - rys. 24
w zataczniku
graficznym)

Priorytet

Przekroczenia
wartosci
wskaznika

Lown [9]

168+500

sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego

o wartosci 70 - 75 dB.

169+200

Pierwsza linia
zabudowy znajduje

wskaznikiem Lpwn

Pozostate budynki
zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi
znajdujg sie
w zasiegach
oddziatywania hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne.

Tarnowo
Podgoérne

0.01-10

Niski 5-20dB

7 1169+200

170+163

Pierwsza linia
zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci powyzej
75 dB. Pozostate
budynki
zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi
znajdujg sie
w zasiegach
oddziatywania hatasu
przekraczajacego
poziomy

Tarnowo
Podgoérne

0.01 - 250

Bardzo

wysoki 5-20dB

dopuszczalne.
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Tabl. 7.

Orientacyjny

Tereny zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi

krajowej nr 92 (od km 189+991 do km 204+365), objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem [10].

kilometraz drogi
krajowej nr 92

Lp.
Od

Do

Zakres naruszen
dopuszczalnych
pozioméw hatasu
wyrazonych
wskaznikiem Lpwy

Budynki

Nazwa
gminy

Zakres

wskaznika M
[10] —rys. Z1
w zataczniku
graficznym)

wskaznika M
(na podstawie
map rozkiladu

Priorytet

Przekroczenia
wartosci
wskaznika
Lown [10]

1. [189+991

190+500

dB.

zlokalizowane na

tym odcinku

w wiekszej
odlegtosci od drogi
(okoto 300 m)
znajdujg sie w strefie
poziomu dzwieku

okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 55 - 60

Swarzedz

0.01-10

Niski

5-10dB

190+500

191+000

budynki

w wiekszej

znajdujg sie
w zasiegach

hatasu

poziomy

dopuszczalne.

Pierwsza linia
zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego

wskaznikiem Lpwn
o wartosci 70 -
dB. Pozostate

zlokalizowane na
tym odcinku

odlegtosci od drogi

oddziatywania

przekraczajacego

75

Swarzedz

0.01-25

Sredni

5-20dB
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Orientacyjny

kilometraz drogi
krajowej nr 92

Lp.
Od

Pierwsza linia

Zakres naruszen

dopuszczalnych

pozioméw hatasu
wyrazonych

Do wskaznikiem Lown

Zakres
wskaznika M
(na podstawie
map rozkladu
wskaznika M
[10] —rys. 21
w zataczniku
graficznym)

Priorytet

Przekroczenia
wartosci
wskaznika

Lpwn [10]

191+000

192+000

budynki

tym odcinku
w wiekszej

znajdujg sie
w zasiegach
oddziatywania
hatasu

poziomy
dopuszczalne.

zlokalizowane na

odlegtosci od drogi

przekraczajacego

zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci powyzej
75 dB. Pozostate

0.01 - 250

wysoki

Bardzo

powyzej 20 dB

192+000 | 192+400

Pierwsza linia

75 dB. Pozostate
budynki
zlokalizowane na
tym odcinku

w wiekszej
odlegtosci od drogi
znajdujg sie

w zasiegach
oddziatywania
hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne.

zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego

wskaznikiem Lpwn
o wartosci powyzej

Swarzedz

0.01-100

Wysoki

powyzej 20 dB
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Orientacyjny

kilometraz drogi
krajowej nr 92

Lp.
Od

dopuszczaln

Pierwsza lini

Zakres naruszen

Zakres
wskaznika M

ych (na podstawie

a

ozioméw hatasu Nazwa | map rozktadu
P wyrazonych gminy | wskaznika M
Do zniki [10] - rys. Z1
wskaznikiem Lpwy w sataceniku

graficznym)

Przekroczenia

Priorytet wartosci

wskaznika
Lpown [10]

5 |1192+400

192+650 oddziatywania

o wartosci 70 -
budynki

tym odcinku
w wigkszej

znajdujq sie
w zasiegach

hatasu

poziomy
dopuszczalne.
W zasiegu
oddziatywania
hatasu
przekraczajgcego
poziomy

dopuszczalne

znajduje sie rowniez

gimnazjum nr 2 im.
Krolowej Jadwigi w
Swarzedzu (ul.
Polna 21).

Pierwsza linia

zabudowy znajduje

sie w strefie poziomu

dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
dB. Pozostate

zlokalizowane na

odlegtosci od drogi

przekraczajgcego

75

Swarzedz 2-50

Bardzo | 5 544
wysoki

6 |192+650|193+750 zlokalizowane na

zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci od 70 -75
dB. Pozostate
budynki

tym odcinku w
wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie
w zasiegach
oddziatywania
hatasu o poziomie
przekraczajgcym
wartosci

dopuszczalne.

Swarzedz 0.01-50

Sredni

5-20dB
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Orientacyjny

kilometraz drogi
krajowej nr 92

Zakres naruszen

Lp.

Od Do

dopuszczalnych
pozioméw hatasu
wyrazonych
wskaznikiem Lpwy

Zabudowa

Nazwa
gminy

Zakres

wskaznika M
(na podstawie
map rozkladu
wskaznika M
[10] —rys. 21
w zataczniku
graficznym)

Priorytet

Przekroczenia
wartosci
wskaznika

Lpwn [10]

7 |193+750

194+250

zlokalizowana w
odlegtoéci okoto 200
m od drogi znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 60 - 65
dB.

Pierwsza linia

Swarzedz

0.01-5

Niski

5-10dB

8 | 197+250 | 198+750

zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 65 - 70
dB na odcinku od km
197+250 do km
198+250. Pozostate
budynki
zlokalizowane na
tym odcinku w
wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie
w zasiegach
oddziatywania
hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne.

Kostrzyn

Swarzedz

/

0.01-25

Sredni

5-20dB

9 1199+150|199+800

odlegtosci od drogi

Budynki
zlokalizowane na
tym odcinku

w wiekszej

(okoto 50 m)

znajdujg sie w strefie

Kostrzyn

poziomu dzwieku
okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 60 - 65
dB.

0.01-2

Niski 5-10dB
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kilometraz drogi
krajowej nr 92

Lp.
Od

Do

Pierwsza linia

Zakres naruszen
dopuszczalnych
pozioméw hatasu
wyrazonych
wskaznikiem Lpwy

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika M
(na podstawie
map rozkladu
wskaznika M
[10] —rys. 21
w zataczniku
graficznym)

Przekroczenia
wartosci
wskaznika

Lpwn [10]

Priorytet

10 | 199+800

201+000

dB. Pozostat
budynki
zlokalizowane

w zasiegach

hatasu

poziomy
dopuszczalne.

Pierwsza linia

tym odcinku w
wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie
oddziatywania

przekraczajacego

zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego

wskaznikiem Lpwn
o wartosci 70 - 75

e

na

Kostrzyn 0.01-100

Wysoki 5-20dB

11

201+250

202+000

zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 70 - 75

dB. Pozostate
budynki
zlokalizowane na
tym odcinku w
wiekszej odlegtosci

od drogi znajdujg sie

w zasiegach
oddziatywania
hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne.

Kostrzyn

0.01-100

Wysoki 5-20dB
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Orientacyjny
kilometraz drogi
krajowej nr 92

Lp.

Od Do

Zakres naruszen
dopuszczalnych
pozioméw hatasu
wyrazonych
wskaznikiem Lpwy

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika M
(na podstawie
map rozkladu
wskaznika M
[10] —rys. 21
w zataczniku

graficznym)

Priorytet

Przekroczenia
wartosci
wskaznika
Lown [10]

12

202+000

202+750

Pierwsza linia
zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 70 - 75
dB. Pozostate
budynki
zlokalizowane na
tym odcinku
w wiekszej
odlegtosci od drogi
znajdujg sie
w zasiegach
oddziatywania
hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne.

W zasiegu
oddziatywania
hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne
znajduje sie rowniez
szpital (ul. Braci
Drzewieckich
w Kostrzynie).

Kostrzyn

0.01-50

Bardzo
wysoki

5-20dB

13

202+750

203+750

Budynki
zlokalizowane na
tym odcinku
w wiekszej
odlegtosci od drogi
(okoto 70 m)
znajdujg sie w strefie
poziomu dzwieku
okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 60 - 65
dB.

Kostrzyn

0.01-10

Niski

5-15dB

3.1.2. Kierunki i

zakres

dziatan

niezbednych

do

dopuszczalnych poziomoéw hatasu w sSrodowisku

przywrocenia

Analizowane odcinki drogi krajowej nr 92 charakteryzujg sie duzym natezeniem
ruchu (zwlaszcza samochodow ciezkich) oraz znacznymi predkosciami pojazddéw
(na terenach niezabudowanych). Te parametry decydujg o niekorzystnym stanie
klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. |zolinie dopuszczalnych pozioméw hatasu
sg oddalone o ponad 550 m od krawedzi jezdni. Z tego powodu tereny podlegajace
ochronie akustycznej zlokalizowane w sagsiedztwie tych odcinkdow pozostajg
w strefach oddziatywania hatasu o wysokim poziomie. W ramach opracowania
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Programu dla drogi krajowej nr 92, czterem odcinkom zostat nadany bardzo wysoki
priorytet narazenia na hatas. W sagsiedztwie dwdch z nich (od km 169+200 do km
170+163 w gminie Tarnowo Podgdrne oraz od km 191+000 do km 192+000 w m.
Swarzedz) wskaznik M przyjmuje wartosci wieksze od 100, co zgodnie z zatozeniami
niniejszego opracowania, klasyfikuje je do bardzo wysokiego priorytetu narazenia na
oddziatywanie hatasu. Natomiast w sagsiedztwie odcinka od km 192+400 do km
192+650 w m. Swarzedz zlokalizowany jest budynek szkolny (Gimnazjum nr 2 im.
Krolowej Jadwigi w Swarzedzu, ul. Polna 21), a w granicach odcinka od km 202+000
do km 202+750 w m. Kostrzyn zlokalizowane sg budynki szpitalne przy ul. Braci
Drzewieckich. Obydwa te obiekty znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Kwalifikuje to odcinki,
w sgsiedztwie ktérych sg zlokalizowane, do bardzo wysokiego priorytetu narazenia
na hatas. W ramach opracowania zaproponowano dla wszystkich tych odcinkéw
dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowa¢ w pierwszej kolejnosci (w czasie
trwania niniejszego Programu).

W ramach strategii krotkookresowej, zaproponowano przede wszystkim
dziatania polegajagce na zastosowaniu ekranéw przeciwdzwiekowych w celu
zabezpieczenia przed hatasem terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej. Po ich
wybudowaniu, klimat akustyczny na terenach chronionych ulegnie poprawie (mapy
imisji dzwieku w =zatgczniku graficznym). Nalezy zaznaczy¢, ze w ramach
opracowania zaproponowano jedynie miejsca, gdzie nalezy zastosowal ekrany
akustyczne. Szczegotowe parametry akustyczne (dilugosc¢, wysokosé, rodzaj
wypetnienia) oraz szczegétowg lokalizacje nalezy okresli¢ na podstawie pomiarow
i obliczen hatasu oraz szczegotowego projektu  budowlanego ekranow
przeciwdzwiekowych.  Skutecznos¢ proponowanych zabezpieczen zostanie
okreslona na etapie wykonywania kolejnej mapy akustycznej. Jezeli w trakcie
wykonywania kolejnych szczegdétowych opracowan zostanie stwierdzony brak
mozliwosci zastosowania ekranow akustycznych nalezy podja¢ inne dziatania
naprawcze. Po ich realizacji nalezy oceni¢ stan klimatu akustycznego na
analizowanych terenach i w przypadku istnienia przekroczen poziomow
dopuszczalnych hatasu w srodowisku, utworzy¢ obszar ograniczonego uzytkowania
(w przypadku braku mozliwosci zastosowania kolejnych dziatan naprawczych).

Dla tych odcinkéw posiadajgcych bardzo wysoki priorytet, gdzie nie ma
mozliwosci zastosowania ekrandw akustycznych (zbyt bliska lokalizacja wysokich
budynkéw w stosunku do krawedzi jezdni lub lokalizacja skrzyzowan i prywatnych
Zjazdow do posesji) zaproponowano, w ramach strategii krotkookresowej, utworzenie
obszarow ograniczonego uzytkowania. Osoby, ktére sg wtascicielami nieruchomosci
zlokalizowanych na terenach objetych obszarem ograniczonego uzytkowania mogq
sie stara¢ o wyptate jednorazowych odszkodowan (nalezy jednak zaznaczyc,
ze w chwili obecnej nie jest to praktykowane ze wzgledu na brak stosownych
uregulowan prawnych). W budynkach istnieje natomiast mozliwos¢ wymiany stolarki
okiennej na okna posiadajgce podwyzszong izolacyjno$¢ akustyczng w celu poprawy
klimatu akustycznego wewnatrz budynkéw. Kolejng mozliwoscig jest wykup
nieruchomosci zlokalizowanych w obszarze ograniczonego uzytkowania a nastepnie
ich rozbiérka lub zmiana funkcji (przeznaczenie terenéw na cele niemieszkalne).
Na terenach objetych obszarem ograniczonego uzytkowania nalezy wprowadzié
zakaz lokalizowania nowych budynkéw podlegajgcych ochronie akustyczne;.

Zgodnie z art. 135 ustawy POS [1] obszar ograniczonego uzytkowania tworzy
sie jezeli z przegladu ekologicznego wynika, ze mimo zastosowania dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg byé
dotrzymane standardy jakosSci Srodowiska poza terenem trasy komunikacyjnej.
Doktadne granice obszaréw ograniczonego uzytkowania zostang zatem okreslone
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na podstawie szczegotowych pomiaréw i obliczen wykonywanych w ramach
przegladu ekologicznego dla przedmiotowego odcinka drogi. Jezeli w trakcie
wykonywania przegladow ekologicznych zostanie stwierdzona mozliwosc
zastosowania innych dziatan majacych na celu poprawe warunkéw akustycznych,
nalezy je podjg¢. Po ich realizacji nalezy oceni¢ stan klimatu akustycznego na
analizowanych terenach i w przypadku istnienia przekroczeh poziomow
dopuszczalnych hatasu w srodowisku, utworzy¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

W tabl. 8 i tabl. 9 przedstawiono zestawienie dziatan wraz z terminem
ich realizacji (harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami. Dziatania
naprawcze dla odcinkow posiadajgcych priorytet nizszy od bardzo wysokiego,
ze wzgledow ekonomicznych muszg by¢é wykonywane w ramach polityki
dtugookresowej. Zaproponowane dziatania naprawcze, wramach strategii
krotkookresowej dla analizowanego odcinka drogi, polegajg przede wszystkim
na budowie ekranéw akustycznych i tworzeniu obszaréw ograniczonego
uzytkowania.

Dodatkowo nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkéw
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalaé
na powstawanie nowych terendw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu pochodzacego od ruchu pojazdow przekraczajgcego poziomy
dopuszczalne. Szczegotowe zasady wlasciwego planowania przestrzennego opisano
w rozdziale 2.4.2 niniejszego Programu.
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Tabl. 8.

strategia krotkookresowa

Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku —

Kierunki dziatan

Opis dziatania

Jednostka
odpowiedzialna
za realizacje

Termin
realizacji

Koszt w tys. PLN

2011 | 2012 | 2013

Zrédta finansowania

Realizacja
dodatkowych
zabezpieczeh

przeciwdzwiekowych
w formie ekranéw
akustycznych dla
odcinkéw drogi
krajowej nr 92
posiadajacych bardzo
wysoki priorytet

Budowa ekranu akustycznego dla odcinka
drogi krajowej nr 92 od km 169+200 do km
170+163 (ekran o dtugosci ok. 1150 m).
Dodatkowo wymiana nawierzchni drogowej
zgodnie z planowanymi dziataniami
inwestycyjnymi GDDKIiA Oddziat w Poznaniu.

Generalna Dyrekcja Dréog
Krajowych i Autostrad

do 2013 r.*

10350

Srodki wiasne
GDDKIA

Budowa ekrandw akustycznych dla odcinka
drogi krajowej nr 92 od km 191+000 do km
192+000 (ekran o dtugosci ok. 900 m po lewej
stronie drogi i ekran o dtugosci okoto 400 m po
prawej stronie drogi)

Generalna Dyrekcja Dréog
Krajowych i Autostrad

do 2013 r.*

11700

Srodki wiasne
GDDKIA

Budowa ekranu akustycznego dla odcinka
drogi krajowej nr 92 od km 202+000 do km
202+750 (ekran o dtugosci ok. 750 m)

Generalna Dyrekcja Dréog
Krajowych i Autostrad

do 2013 r.*

6750

Srodki wiasne
GDDKIA

Budowa ekranu akustycznego dla odcinka od
km 192+400 do km 192+650 (dla budynku
szkoty)

Generalna Dyrekcja Dréog
Krajowych i Autostrad

do 2013 r.*

1500

Srodki wiasne
GDDKIA

Tworzenie obszaréw
ograniczonego
uzytkowania na

terenach, ktorych nie

mozna skutecznie
zabezpieczy¢ przed
oddziatywaniem
hatasu za pomocg
innych dostepnych
Srodkéw technicznych,
technologicznych lub
organizacyjnych

Utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania (po wczesniejszym wykonaniu
przegladu ekologicznego) dla terenéw
zlokalizowanych po prawej stronie drogi od km
191+050 do km 191+300
(w granicach odcinka od km191+000 do km
192+000)

GDDKIA (jednostka
ponoszgca koszty
wynikajgce z utworzenia
obszaru), Marszatek
Wojewddztwa
Wielkopolskiego (organ
nakfadajacy obowigzek
wykonania przegladu
ekologicznego), Sejmik
Wojewddztwa
Wielkopolskiego

do 2013 r.*

Niemozliwe do
oszacowania na
etapie wykonywania
Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem

Srodki wiasne
GDDKIA
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Kierunki dziatan

Opis dziatania

Jednostka
odpowiedzialna
za realizacje

Termin
realizacji

Koszt w tys. PLN

2011 | 2012 | 2013

Zrédta finansowania

Edukacja ekologiczna
w zakresie mozliwosci
minimalizacji
oddziatywania
akustycznego
pochodzacego od
ruchu pojazdéw

Promocja komunikacji zbiorowej, promocja i
edukacja w zakresie proekologicznego
korzystania z samochodoéw, promocja
pojazdéw cichych.

Promocja wtasciwego planowania
przestrzennego uwzgledniajgcego zagrozenie
hatasem (np.: strefowanie funkcji zabudowy,
ograniczenie mozliwosci powstawania nowych
terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej w
strefie oddziatywania hatasu przekraczajacego
poziomy dopuszczalne)

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad,
jednostki samorzgdow

Promocja innych metod ochrony przed
hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci, zapewnienie
ptynnosci ruchu)

organizacje pozarzadowe

Dziatania zmierzajgce do wiekszego
zaangazowania wiasciwych stuzb
porzadkowych (straz miejska, policja) w celu
wyeliminowania z ruchu pojazdéw
niespetniajgcych wymagan akustycznych

terytorialnych,

(ekologiczne)

do 2013 r.

100** | 100** | 100**

Srodki wtasne
GDDKIA, jednostek
samorzgdow
terytorialnych
i organizaciji
pozarzadowych;
Programy finansowe
UE; sponsorzy i
media; NFOSIGW;
WFOSIGW.

Realizacja dziatan
naprawczych
natozonych
na zarzadce drogi w
ramach
wykonywanych
opracowan

Konsekwentna realizacja zapiséw decyzji
naprawczych oraz analiz porealizacyjnych i/lub
przegladdw ekologicznych, ktére bedg
wykonane w przysztosci dla odcinkéw drogi
krajowej nr 92 - wykonanie niezbednych
zabezpieczen przeciwdzwiekowych, majgcych
na celu poprawe klimatu akustycznego na

Generalna Dyrekcja Dréog

terenach podlegajacych ochronie akustycznej

Krajowych i Autostrad

do 2013 r.

Niemozliwe do
oszacowania na
etapie wykonywania
Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem

Srodki wiasne
GDDKIA

Srodowiskowych

*) W przypadku braku moZzliwosci wykonania dziatan naprawczych do 2013 r. nalezy wykonaC przynajmniej przeglad ekologiczny oraz rozpoczac¢ prace

przygotowawcze do realizacji dziatan,
**) tgczne koszty dziatan naprawczych zwigzanych z edukacjg ekologiczng, ktére bedg wykonywane w ramach szeSciu Programéw ochrony Srodowiska przed

hatasem dla drog krajowych zlokalizowanych w granicach wojewédztwa wielkopolskiego o natezeniu ruchu wiekszym od 16 400 P/d
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Tabl. 9. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku —
strategia dlugookresowa

Jednostka
Kierunki dziatan Opis dziatania odpowiedzialna Termin realizacji | Koszt w tys. PLN Zrédta finansowania
za realizacje

Planowanie nowych odcinkéw drog
w taki sposob, aby w miare mozliwosci
nie byly zlokalizowane na terenach

podlegajacych ochronie akustycznej - Rady gmin, Sejmik

w jak najwiekszej odlegtosci od V_Vojew()dzt_w a
budynkéw mieszkalnych, szkét, szpitali Wielkopolskiego , ,
_ o i innych obiektéw wymagajacych W trakcie trwania
Prowadzenie wtasciwej ochrony akustycznej. Programu
polityki w zakresie - - ——— — ochrony
planowania Ograniczenie quhwosm Iol_(allzaql $rodowiska przed - -
przestrzennego nowych obszaréw podlegajacych hatasem
ochronie akustycznej w bliskim (do 2023 1)
sgsiedztwie drog (w strefach
oddziatywania hatasu o poziomie Rady gmin

wiekszym od dopuszczalnego)
w opracowywanych Miejscowych
Planach Zagospodarowania
Przestrzennego
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Kierunki dziatan

Opis dziatania

Jednostka
odpowiedzialna
za realizacje

Termin realizacji

Koszt w tys. PLN

Zrédta finansowania

Edukacja ekologiczna
w zakresie mozliwosci

Promocja komunikacji zbiorowej,
promocja i edukacja w zakresie
proekologicznego korzystania
z samochodoéw, promocja pojazdéw
cichych.

Promocja wtasciwego planowania
przestrzennego uwzgledniajagcego
zagrozenie hatasem (np.: strefowanie
funkcji zabudowy, ograniczenie
mozliwosci powstawania nowych

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych

W trakcie trwania

Niemozliwe do
oszacowania na

Srodki wtasne GDDKIA,
jednostek samorzadéw

ool DAY terenéw podlegajacych ochronie i Autostrad, jednostki Programu . . . o
mmlmallzac!l akustycznej w strefie oddziatywania samorzadow ochrony etapie _ terytorialnych i grganlzaCJl
oddziatywania hatasu przekraczajacego poziomy terytorialnych srodowiska przed wykonywania ppzarzqdowych, Programy
akustycznego dopuszczalne) oraanizaci ’ hat Programu ochrony | finansowe UE; sponsorzy
ganizacje atasem . . X e nr.
pochodzgcego — dowe Srodowiska przed i media; NFOSIGW;
od ruchu pojazdéw | Promocja innych metod ochrony przed pozarzado (do2023r.) hatasem WFOSIGW.
hatasem niz ekrany akustyczne (ekologiczne)
(np. ograniczenie predkosci,
zapewnienie ptynno$ci ruchu)
Dziatania zmierzajgce do wiekszego
zaangazowania wiasciwych stuzb
porzadkowych (straz miejska, policja)
w celu wyeliminowania z ruchu
pojazddéw niespetniajgcych wymagan
akustycznych
Urzad Marszatkowski Na etapie Niemozliwe do
Weryfikacja dziatan Ocena skutecznosci i zasadnosci Wojewddztwa wykonywania oszacowania na
okreslonych w ramach dziatah podjetych w ramach Wielkopolskiego aktualizacji etapie )
Programu ochrony niniejszego Programu ochrony (wykonawca aktualizacji Programu wykonywania UMWW, WFOSIGW
Srodowiska przed Srodowiska przed hatasem na etapie Programu ochrony ochrony Programu ochrony
hatasem wykonywania aktualizacji Programu Srodowiska przed Srodowiska przed | Srodowiska przed
hatasem) hatasem hatasem
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W ramach niniejszego opracowania wspomniano réwniez o innych dziataniach
(poza proponowanymi w Programie), ktére beda realizowane dla analizowanych
odcinkéw drogi krajowej nr 92. Z informaciji przekazanych przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Poznaniu [13], [14] wynika, ze w najblizszym
czasie (po wybudowaniu wezta Swadzim w ciggu realizowanej obecnie drogi
ekspresowej S11 Zachodnia Obwodnica m. Poznania) bedzie remontowany odcinek
drogi Tarnowo Podgérne — Poznan. Wymiana starej, popekanej nawierzchni
(istniejacej w chwili obecnej) na nowg ograniczy w pewnym stopniu oddziatywanie
hatasu generowanego na styku két pojazdow i jezdni. Wptynie to na poprawe stanu
klimatu akustycznego na terenach sgsiadujgcych z tym odcinkiem. Dodatkowo,
z uwagi na $redni stan nawierzchni na odcinku Poznan — Kostrzyn /obwodnica/ [13],
nalezy rozwazy¢ wykonanie remontu rowniez tego odcinka drogi. Przy czy nalezy
wspomnieé, ze w zwigzku z budowg wezta Iwno w ciggu drogi ekspresowej S5 [14]
(Wschodnia Obwodnica m. Poznania) ulegnie zmianie struktura i natezenie ruchu na
analizowanym w ramach ocenianego opracowania odcinku. Przejecie przez droge
ekspresowg czesci ruchu (szczegdlnie o charakterze tranzytowym) spowoduje
poprawe stanu klimatu akustycznego na odcinku drogi krajowej nr 92 Poznan —
Kostrzyn /obwodnica/.

W ramach podejmowanych inwestycji mozna zastosowa¢ na odcinkach
analizowanych w ramach Programu tzw. cichg nawierzchnie (np. asfalt porowaty lub
mieszanke o drobnym uziarnieniu). Zastosowanie takich nawierzchni bedzie na
pewno korzystne =z wuwagi na ograniczenie oddziatywania akustycznego
pochodzgcego od ruchu pojazdow, natomiast z uwagi na duzo wyzsze koszty
utrzymania moze okazac sie niezasadne do zastosowania z uwagi na mozliwosci
ekonomiczne zarzadcy drogi, ktorym w chwili obecnej jest GDDKIA.

3.2. Uzasadnienie zakresu okreslonych w Programie zagadnien
3.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla drogi krajowej nr 92 zostat
wykonany na podstawie sporzadzonych w roku 2007 map akustycznych dla drég
krajowych o natezeniu wiekszym niz 16 400 pojazdéw na dobe [9], [10].
Opracowania te, oprécz map wynikowych, zawierajg informacje na temat
analizowanego obszaru.

Nalezy zaznaczyc, iz analizujgc mapy imisji dzwieku wyrazonego wskaznikiem
Lown Oraz Ly, poziom dzienno — wieczorowo — nocny przyjmowat zawsze wiekszy
zasieg oddziatywania w stosunku do poziomu nocnego. W zwigzku z tym, w ramach
niniejszego Programu, analizowano tylko oddziatywanie hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn, jako bardziej niekorzystnego.

3.2.1.1 Charakterystyka terendw objetych programem, w tym liczba
mieszkancow, gestos¢ zaludnienia oraz zakres przekroczen
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku

Analizowane odcinki drogi krajowej nr 92 skiladajg sie z dwoch czesci
zlokalizowanych po zachodniej i wschodniej stronie miasta Poznan (Tarnowo
Podgérne — Poznan i Poznah - Kostrzyn). Pierwsza z nich rozpoczyna sie
w zachodniej czeSci granicy administracyjnej miasta Poznan i biegnie
od miejscowoéci Tarnowo Podgérne do granicy administracyjnej miasta Poznan
(ul. Poznanska). Druga czesS¢ rozpoczyna sie we wschodniej czesci granicy
administracyjnej miasta Poznan, nastepnie biegnie przez miasto Swarzedz, a konczy
sie obwodnicg miasta Kostrzyn.
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Granice terenow objetych mapg akustyczna, a tym samym stanowigcych zakres
Programu, zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie drég, linii kolejowych i lotnisk [7],
okreslono liniami rozgraniczajgcymi, pokrywajacymi sie z izoliniami odpowiadajacymi
odpowiednio wartosciom wskaznikbw Lpwn = 55 dB(A) i Ly = 50 dB(A).
W sasiedztwie przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 92 zasieg izolinii wynosi
550 m odkrawedzi jezdni. Obszar opracowania mapy akustycznej dla
analizowanego odcinka wynosi 46.7 km? [9], [10]. Analizowany odcinek drogi posiada
dtugos¢ 23.26 km, rozpoczyna sie w km 161+279, a kohczy w km 204+365 (z
przerwg od km 170+163 do km 189+991 — granice m. Poznan). Jest on czescig drogi
krajowej nr 92, stanowigca alternatywe do autostrady A2 na odcinku Nowy Tomys| —
Strykow.

Wedilug szacunkéw wykonanych w ramach map akustycznych [9], [10],
w zasiegu pasa analizy niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez
pojazdy poruszajgce sie analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 92 mieszka 9
236 oséb w 2 050 budynkach mieszkalnych (wedlug wskaznika Lpwn) [15].
W analizowanym obszarze stwierdzono przekroczenia pozioméw dopuszczalnych
hatasu, ktorych szczegdtowq specyfikacje ujeto w rozdziale 3.1.1.
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3.2.1.2 Charakterystyka techniczno - akustyczna zrodet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tabl. 10 przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno - techniczne
analizowanego odcinka drogi.

Tabl. 10. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi krajowej nr 92

[91, [10].
Symbol Wspotrzedne geograficzne Wspotrzedne geograficzne
ident Nr Poczatek GPS Koniec GPS
odcinka droai odcinka odcinka
(D) 9 [km] N E [km] N E
st. | min. | sek. st. [ min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek.
92 161 2 Eg320 161+279 | 52| 27 | 32,2 |16 | 40 | 42,6 | 170+163 |52 | 26 | 1,1 |16 | 47 | 58,6
92 189 9 159320 189+991 | 52| 24 | 16,4 |17 | 2 | 47,5|190+651 52|24 | 14,7 17| 3 | 21
92 _190_6 159320 190+651 52| 24 | 14,7 |17 | 3 | 21 |192+652 52|24 | 23,7 |17| 5 | 2,4
92 192 6 Eg320 192+652 |52 | 24 | 23,7 |17 5 | 2,4 |201+021|52| 23 | 52,6 |17 | 12 | 15,5
92 201 0 159320 201+021 |52| 23 | 52,6 |17 | 12 | 15,5 | 204+365 |52 | 23 | 53,2 |17 | 15| 6,9
Symbol )
ident. ; Wartos¢ SDR **wg | Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 *** [P/d] drogowego * Klasa drogi
(ID)
92_161_2 | TARNOWO PODGORNE - POZNAN 31912 2x2 GP
92 189 9 POZNAN - SWARZEDZ 31312 2x2 GP
92 190 6 SWARZEDZ /PRZEJSCIE/ 26984 2x2 GP
92 192 6 SWARZEDZ - KOSTRZYN 20898 2x2 GP
92 201 0 KOSTRZYN /OBWODNICA/ 17097 2x2 GP
*) — typ przekroju obowigzujacy w czasie wykonywana map akustycznych — rok 2007,
**) — ruch $redniodobowy,
***) — Generalny Pomiar Ruchu.
3.2.2. Analiza materialow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych

w Programie

W ramach Programu dokonano analizy szeregu opracowan obejmujacych
swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany odcinek drogi.
Ponizej przedstawiono gtéwne ustalenia powiatowych igminnych programéw
ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych dla analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 92, ktére majg odniesienie do niniejszego opracowania.
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3.2.2.1 Powiatowe i gminne programy ochrony srodowiska

Wsréd programéw ochrony sSrodowiska dla obszaru objetego niniejszym
opracowaniem, analizowano nastepujgce dokumenty:

> Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Poznanskiego na lata 2008-2011
z perspektywag na lata 2012-2015 [23],

,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Poznanskiego na lata 2008-2011
z perspektywg na lata 2012-2015" [23], nawigzujgc do dokumentéw
ponadregionalnych, w tym m.in. do ,Polityki ekologicznej panstwa w latach 2009-
2012 z perspektywg do roku 2016”, obejmuje zagadnienia dotyczace poprawy
jakosci srodowiska, w tym hatasu. Wskazuje takze na potrzebe podejmowania
dziatan zmierzajgcych do ograniczenia hatasu, gdyz jednym z najwazniejszych
zagrozen srodowiska w skali powiatu poznanskiego ziemskiego jest pogorszenie
jakosci zycia mieszkancow na terenach zagrozonych nadmiernym hatasem oraz
narastajgce zagrozenie ponadnormatywng emisjg hatasu, m.in. wzdtuz gtéwnych
drog.

Jako priorytety realizacji Program wskazuje m.in. ochrone przed hatasem,
ajako cel ekologiczny do roku 2015 zaktada ,zmniejszenie skali narazenia
mieszkancéw powiatu na nadmierny, ponadnormatywny poziom hatasu,
przede wszystkim emitowany przez Srodki transportu oraz ochrone przed
promieniowaniem elektromagnetycznym”. Kierunki dziatan powiatu w tym zakresie
majg by¢ nastepujace:

- stymulowanie zaktadow przemystowych do ograniczenia ich ucigzliwosci

hatasowej,

- propagowanie dziatah na rzecz ograniczenia hatasu na obszarach miejskich
oraz w sasiedztwie drog — w odniesieniu do terenéw zabudowy:
mieszkaniowej, szpitalnej, zwigzanej z pobytem dzieci i mtodziezy
oraz terendw rekreacyjno — wypoczynkowych,

- dokonywanie oceny stanu akustycznego powiatu z uwzglednieniem
informacji wynikajacych z map akustycznych, sporzadzonych przez
zarzadzajagcych  obiektami  mogacymi  powodowaé  przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu,

- dokonywanie oceny koniecznosci zastosowania rozwigzan ograniczajacych
ucigzliwosci zwigzane z emisjg hatasu komunikacyjnego (m.in. zmiany
w organizacji ruchu, budowa ekrandw akustycznych, nasadzenia zieleni
izolacyjnej).

» Program ochrony $rodowiska dla gminy Tarnowo Podgdrne na lata 2009 —
2012 z perspektywg na lata 2013 — 2016 [24],

,Program ochrony srodowiska dla gminy Tarnowo Podgorne na lata 2009 —
2012 z perspektywg na lata 2013 — 2016” [24] jako najwazniejsze zZrodta hatasu
na terenie gminy wskazuje ruch samochodowy odbywajacy sie po drodze krajowej
nr 92. Oprécz tego wptyw na ksztatt klimatu akustycznego gminy majg rowniez
lotnisko cywilne tawica zlokalizowane w gminie Poznah oraz tor ,Poznan’.
W analizowanym dokumencie okreslono, ze strefa oddziatywania akustycznego
ruchu pojazdéw po drodze krajowej nr 92 siega 100 m w porze dziennej i 200 m
w porze nocnej. Ucigzliwosci akustyczne na terenie gminy stwarzajg réwniez inne
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drogi, np. droga wojewddzka nr 184 Baranowo — Szamotuty czy droga wojewodzka
nr 307 Poznah — Nowy Tomysl.

Gtéwnymi celami w aspekcie ochrony przed hatasem, wg Programu ochrony
Srodowiska s3:

- identyfikowanie zrodet hatasu,

- monitorowanie przekroczeh dopuszczalnych norm,

- w miare potrzeby tworzenie ekrandéw dzwiekochtonnych i stref ochronnych,

- eliminowanie ucigzliwosci drogg administracyjna.

Dziatania te sg zbiezne z Programem Ochrony Srodowiska Wojewddztwa
Wielkopolskiego [21].

» Program ochrony $rodowiska wraz z Planem Gospodarki Odpadami Gminy
Swarzedz [25],

W przedmiotowym opracowaniu stwierdzono, ze decydujacy wptyw na klimat
akustyczny gminy Swarzedz majg $rodki transportu samochodowego i kolejowego.
W granicach gminy zlokalizowane sg dwie drogi krajowe nr 5 i 92. Zabudowa
mieszkaniowa zlokalizowana w sasiedztwie tych tras komunikacyjnych narazona jest
na hatas znacznie przekraczajgcy wartosci dopuszczalne. Oprocz drég krajowych,
zrédtami hatasu komunikacyjnego na terenie gminy jest rowniez droga wojewodzka
nr 433 Swarzedz — Tulce. Pozostate drogi gminne i powiatowe nie oddziatywajg
w znacznym stopniu na otaczajgce je tereny w zakresie hatasu, z uwagi na
stosunkowo niewielkie natezenie ruchu.

Jako drugie pod wzgledem wielkosci oddziatywania na s$rodowisko Zzrodto
hatasu, Program wymienia dwie linie kolejowe przebiegajace przez gmine Poznan —
Gdansk i Poznan — Warszawa. Z uwagi na fakt, iz pociggi poruszajg sie po tych
liniach ze znacznymi predkosciami, ich oddziatywanie akustyczne jest znaczne.

Ostatnim Zrodtem hatasu komunikacyjnego, jakie wystepuje w granicach gminy,
jest lotnisko sportowe ,Ligowiec” potozone w m. Bogucin. Lotnisko to nie posiada
utwardzonego pasa, w zwigzku z czym przeznaczone jest tylko dla samolotéw
lekkich, a jego oddziatywanie akustyczne ogranicza sie tylko do terendéw
zlokalizowanych na linii startow i lgdowan.

Gtéwne dziatania majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu na terenach
gminy okreslone w Programie to:

- modernizacja drég gminnych celem uzyskania lepszych parametrow
akustycznych,

- wprowadzenie do miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego zasad ochrony srodowiska przed hatasem,

- kreowanie warunkéw wysokiego komfortu akustycznego na terenach
o walorach turystyczno — krajobrazowych poprzez akty prawa
miejscowego,

- podjecie dziatan na rzecz rozwoju systemu transportu i
minimalizowania poziomu hatasu spowodowanego przez pojazdy

oraz:

- wzmocnienie dziatalnosci kontrolnej w zakresie oddziatywania
akustycznego podmiotéw korzystajacych ze srodowiska,

- opracowanie i wdrozenie programu realizacji zabezpieczen
akustycznych wynikajgcych z programow naprawczych,
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- ograniczenie emisji hatasu poprzez inwestycje dotyczace budowy
i modernizacji infrastruktury drogowej i kolejowe;.

» Program ochrony srodowiska gminy Kostrzyn na lata 2004 — 2012 [26].

W analizowanym dokumencie stwierdzono, Zze hatas komunikacyjny
generowany na terenie gminy jest nie mniej ucigzliwy od zanieczyszczeh powietrza
pochodzgcych od ruchu pojazdéw. Program jako jeden z priorytetow ochrony
Srodowiska okresla potrzebe ochrony terendéw zielonych, w ramach ktérego planuje
sie m.in. zmniejszenie hatasu w miescie Kostrzyn.

W przedmiotowym opracowaniu okreslono, ze ochrona przed hatasem
w miescie ma byc realizowana w ramach dwoch gtownych zadan:

- opracowanie koncepcji ograniczenia gtéwnych Zrodet hatasu w miescie

(PKP, komunikacja samochodowa),

- wprowadzenie ograniczenie parkowania pojazdéw o tadownosci powyzej 9

ton.

3.2.2.2 Inne dokumenty majgce wptyw na analizowany obszar
Poza programami ochrony srodowiska dokonano analizy innych dokumentéw,
majacych wptyw na niniejsze opracowanie. Przedstawiono je ponizej:
» Strategia Rozwoju Powiatu Poznanskiego na lata 2006-2013 [28],

Strategia Rozwoju Powiatu Poznanskiego zwraca uwage na to, iz obserwowany
(i prognozowany) wzrost natezenia ruchu bedzie pociggat za sobg wzrost emis;ji
spalin i hatasu. Niniejszy dokument w | Celu strategicznym zwraca uwage na to,
aby wszelkie inwestycje byty podejmowane w my$| zasad zréwnowazonego rozwoju.

» Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Poznanskiego w latach 2007-2013 [27],

W zakresie problematyki hatasowej Plan Rozwoju Lokalnego opiera sig
na Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Poznanskiego, ktory zostat opisany
w rozdziale 3.2.2.1 niniejszego opracowania.

» Strategia rozwoju gminy Tarnowo Podgorne [29],

W analizowanym dokumencie jako jedno z zagrozen dla gminy okreslono
oddziatywanie na klimat akustyczny pochodzace od lotniska i toru ,Poznan” oraz
z drég. W strategii nie sprecyzowano dziatan majgcych na celu ograniczenie hatasu
w $rodowisku na terenie gminy.

» Plan rozwoju lokalnego gminy Tarnowo Podgorne na lata 2008 — 2013 [31],

Plan rozwoju lokalnego gminy Tarnowo Podgorne nie porusza tematyki
zwigzanej z oddziatywaniem hatasu na srodowisko.

» Strategia rozwoju spoteczno — gospodarczego gminy Swarzedz [30],

W niniejszym dokumencie, w ramach programu ,Zy¢ w pieknym i zdrowym
Srodowisku”, jako jedno 2z dziatan do realizacji wyznaczono koniecznos¢
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przeciwdziatania hatasowi poprzez ograniczenie ruchu kotowego oraz predkoSci
pojazdow przejezdzajacych przez miasto, sadzgc wzdtuz gtéwnych drog krzewy,
a takze przystepujgac do budowy ekranow akustycznych w miejscach o szczegolnie
duzym natezeniu hatasu.

» Plan rozwoju lokalnego gminy Kostrzyn na lata 2004 — 2013 [32],

Przedmiotowe opracowanie, jako jedno z zagrozen $rodowiska wymienia hatas
komunikacyjny. Wynika on z lokalizacji w granicach gminy miedzynarodowych
potaczenh drogowych i kolejowych (w tym drogi krajowej nr 92).

3.2.2.3 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego, okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegdolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej,
sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegotowej analizy wszystkich miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione w tabl. 11, w ktérej zawarto m.in.:

- nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku — studium
uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego),

- akt powotujacy, zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.
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Tabl. 11. Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz studiow uwarunkowan [ kierunkow zagospodarowania
przestrzennego, obowigzujgcych na terenach sgsiadujgcych
z analizowanym ciggiem drogi krajowej nr 92

L.p. Nazwa dokumentu Akt powolujacy Uwarunkowania dotyczace klimatu

akustycznego

Studium uwarunkowan
i kKierunkow
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Tarnowo Podgérne.

Uchwata Rady Gminy
Tarnowo Podgérne
Nr LXV/405/2005 z dnia
29 listopada 2005 r.

Dziatania na rzecz rozwoju rejonow strefy
mieszkaniowo — ustugowej A, powinny
preferowac¢ m.in. likwidowanie
ucigzliwosci wynikajacych z potozenia
drég o znacznym natezeniu ruchu
w strefie zabudowy, a w tym
zanieczyszczeh, hatasu, zagrozenia
bezpieczenstwa, poprzez wprowadzanie
zieleni w linie rozgraniczajgce drdg,
ograniczanie szybkosci ruchu,
wprowadzanie rozwigzan zwigkszajgcych
bezpieczenstwo na drogach;

Zalecono prowadzenie na terenach
dziatalnosci gospodarczej i wich
otoczeniu statego monitoringu stanu
powietrza, wéd, gleb i poziomu hatasu.

Lokalizacje obiektéw budowlanych
przeznaczonych na pobyt ludzi nalezy
planowa¢ poza zasiegiem ucigzliwosci

drég jak: hatas, drgania i wibracja,
zanieczyszczenie powietrza lub w jej
zasiegu, pod warunkiem zastosowania

przez inwestoréw Srodkow technicznych
wznoszonych obiektéw, zmniejszajacych
ucigzliwosci do poziomu okreslonego

w tych przepisach oraz w Polskich

Normach

Miejscowy plan
zagospodarowania

Uchwata Nr XXXIII / 201

przestrzennego
Przezmierowo — rejon /2004
2. ul. Lesnej, Rady Gminy -
Wysogotowskiej i drogi Tarnowo Podgérne
krajowej nr 2 z dnia 11 maja 2004 r.
w zakresie dziatek nr
722 723.
Miejscowy plan
zagospodarowania

przestrzennego Uchwata Nr X/ 69 /2003

3 terendw dziatalnosci Rady Gminy i

gospodarczej we wsi
Baranowo,
ul. Szamotulska -
Klonowa.

Tarnowo Podgérne
z dnia 25 marca 2003 r.
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Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
Miejscowy plan Uchwata Nr XXXIII / 254 /
zagospodarowania 96
p,rze_strzennego Rady Gminy
4. | Przezmierowo rejon ul. . -
Lesnej, Tarngwo Podgc,>rr-1e
Wysogotowskiej i drogi z dnia 24 wrzesnia
krajowej nr 2. 1996 r.
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego Uchwata Nr LV1/491/2001
Przezmierowo rejon ul. Rady Gminy
S. Lesnej, Tarnowo Podgdrne -
Wysogotowskiej i drogi z dnia 27 wrzesnia
krajowej nr 2 — dziatki 2001 r.
nr211/2, 211/3, 211/4
i 210/4.
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Nr
przestrzennego XXVI11/223/2000
6. Przezmifécé)\r/]v(ca)j rejon ul. Rady Gminy _
Wysogotowski(,aj i drogi Ta-rnowo Podgome
krajowej nr 2 — dziatki z dnia 15 Iutego 2000 .
nr 221/5i221/6.
Zmiana miejscowego o . .
planu Dla ob|ekFow zwa_zanych z obs’ru_gq drogi
zagospodarowania krajowej nr 2, dopuszcza sig
przestrzennego Uchwata Nr VIII / 59 / mozliwosé ich lokalizowania w odleg%oéci
Przezmierowo - rejon 2003 mniejszej -niz 25 m, pod warunkie-m
7 ul. Leén_ej_,_ _ Rady Gminy uzyskania zgody zarzngy drogi
Wysogotowskiej i drogi Tarnowo Podadrne oraz zrzeczenia sie przez inwestora
krajowej nr 2 - dz. nr 05| 92003 jakichkolwiek odszkodowan z tytutu
28/3, 28/5, 214/1, z dnia 25 lutego r. negatywnego oddziatywania drogi 01
213/1, 216,/’2—czeéé, KDK (np. wibracje, drgania, hatas,
28/6-czes¢, 28/4- zanieczyszczenia powietrza).
czesc.
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego Uchwata Nr
terenéw zabudowy XXXVI1/277/2000
8. mieszkani_owej: Rady Gminy _
jednorodzinnej T P g
w PrzeZzmierowie arnowo Podgormne
dziatka nr 24/8. z dnia 27 czerwca 2000 r.
Osiedle Akademii
Rolniczej — czes¢ ,A”.
Miejscowy plan
zagospodarowania . . _—
p%zeztrzennego Uchwata Nr Od stro_ny zabudO\_Ny mleszkamc_)wej wsi
terendw aktvwizacii XXIV/151/2003 Swadzim (potudniowo-zachodnia petla
y I Radv Gmi wezta KD-W5), wprowadza sie
9. gospodarczej wzdtuz aay miny

drogi krajowej nr 2,
we wsi Swadzim, teren
centrum handlowego
Auchan.

Tarnowo Podgérne

z dnia 16 grudnia 2003 r.

obowigzek realizacji ekranu
akustycznego, przy udziale podmiotéow
generujacych ruch.
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego Uchwata Nr LVI11/525/98
terendw aktywizacji Rady Gminy
10. ; ] -
gospodarczej Tarnowo Podgérne
w Swadzimiu — rejon z dnia 24 marca 1998 r.
wezta
komunikacyjnego.
Zmiana miejscowego
planu W zakresie okreslenia zasad ochrony
zagospodarowania Uchwata Nr XVII /121 / $rodowiska, przyrody i krajobrazu
przestrzennego 2007 kulturowego dla budynkéw
11. terenéw aktywizacji Rady Gminy wymagajgcych komfortu akustycznego
gospodarczej Tarnowo Podgérne ustala sie stosowanie rozwigzan
w Swadzimiu —rejon | 7 dnia 7 sierpnia 2007 r. wynikajacych z zasad akustyki
wezta budowlane;.
komunikacyjnego.
Miejscowy plan Uchwata Nr XXIV / 153
zagospodarowania /2003
12. przestrzennego Rady Gminy -
w Sadach dziafki nr Tarnowo Podgérne
84/51, 84/52i 85. z dnia 16 grudnia 2003 r.
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Nr
przestrzennego XXXV111/295/2000
13, terenéw dzia+a|n_oéci Rady Gminy _
gospodarcze; Tarnowo Podgérne
w Sadach . . .
(po potudniowej stronie | Z dnia 22 sierpnia 2000 r.
drogi krajowej nr 2).
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Nr
przestrzennego XXX/237/2000
14. terenéw dzia+a|n_oéci Rady Gminy _
gospodarczej Tarnowo Podgérne
w Sadach i
(po potudniowej stronie | Z dnia 21 marca 2000 r.
drogi krajowej nr 2).
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Nr
przestrzennego XXX/238/2000
15. terenow dgia’raln_oéci Rady Gminy _
gC\J;DSOa da;gﬁej Tarnowo Podgérne
(po potudniowej stronie | Z dnia 21 marca 2000 r.
drogi krajowej nr 2).
Miejscowy plan
zagospodarowania | {jchwata Nr XXXI1/249/96
prZ(?strzennggo ) Rady Gminy
16. terenow aktywizacji -

gospodarczej — sektor
Sady Zachdéd — gmina
Tarnowo Podgodrne.

Tarnowo Podgérne
z dnia 4 wrzes$nia 1996 r.
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
Zmiana miejscowego
planu
Zagospodarowania Uchwata Nr XXX/ 254 /
przestrzennego 2008 Rady Gminy
17. - o ) -
terenéw aktywizacji Tarnowo Podgérne
gospodarczej — sektor | z dnia 22 kwietnia 2008 r.
Sady — gmina Tarnowo
Podgorne.
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
terenéw dziatalnosci Uchwata Nr VI / 48/ 99
gospodarczej ;
18. w Tarnowie T Rady (:n:jlny -
Podgérmym .arnowo o Igorne
pomiedzy ulicami z dnia 19 stycznia 1999 r.
Dziatkowg
i Marianowska,
czesc A.
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego | ychwata Nr XXXVIII / 292
terendw dziatalnosci / 2000
19. gospodarcze; Rady Gminy ]
w Tarnowie T Podad
Podgérmym -arnowcl> o} .gorne
pomiedzy ulicami z dnia 22 sierpnia 2000 r.
Dziatkowg i
Marianowska, czes¢ B.
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Nr XLI / 313 /
przestrzennego 2000
terenow dziatalnosci .
20. gospodarczej Rady (:mlny’/ -
w Tarnowie Tarnowo 9dgorn§
Podgérnym z dnia 24 pazdziernika
rejon ulicy Dziatkowej — 2000 .
czesc A.
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego Uchwata Nr LIV /476 /
terenéw dziatalnosci 2001
21. gospodarczej Rady Gminy -
w Tarnowie Tarnowo Podgérne
Podgornym z dnia 21 sierpnia 2001 .
rejon ulicy Dziatkowej —
czesc B.
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Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego Uchwata Nr LVI /490 /
terendw aktywizaciji 2001
oo | gospodarczej wzdiuz Rady Gminy i
' drogi krajowej nr 2, Tarnowo Podgérne
w Tarnowie z dnia 27 wrzesnia
Podgdérnym - 2001 r.
wezet komunikacyjny
przy wiadukcie.
Ustala sie nastepujgce zasady ochrony
akustycznej:

1. O ile przepisy szczegdlne nie
stwierdzg inaczej ustala sie
podstawowy dopuszczalny poziom
dzwieku w $rodowisku zewnetrznym
LAT(D/N)=60/50 dB

2. Poziom dzwieku w $rodowisku
zewnetrznym okreslony dla terenu
planu, a wiec zgodnie
z obowigzujagcym miejscowym
planem szczegblnym
zagospodarowania przestrzennego
miasta Swarzedz oraz dziatania
w obrebie linii  rozgraniczajacych

. - tereny objete zmiang planu
Zmlanaglweﬁjjcowego obejmyjage: N
zagospodarowania Uchwata Nr XXIV / 244 / 1) Realizacje pe{_nych ze’adrzeW|er_1
przestrzennego 2000 z poc_jbud_owq z zywoptotow wzdtuz

, Radv Mieiskiei granic dziatek,

23. miasta Swarzedza aay JSKI€| 2) Usvt . . budvnkd

obejmujace dziatke w Swarzedzu ) sytuowanie wzajemne budynkow
potozong w Swarzedzu z dnia 30 wrzesnia ng'gsé:(naggg?h ! gosf:gdzgfgzc;}
przy ul. Skryte 2000 i ustugowej, aby te drugie

i 0znaczonej nr ewid.
226.

przestaniaty akustycznie budynek
mieszkalny lub mieszkalng jego
czesc,

3) Nalezy stosowaC zasady akustyki
urbanistycznej i akustycznej na

etapie = sporzadzania  projektu
budowlanego, w szczegdlnosci
ksztattowania  bryty  budynku,

lokalizacji otworéw w Scianach itp.
3. W celu zapewnienia wymaganymi
normami dopuszczalnego poziomu
hatasu zewnetrznego
w pomieszczeniach nalezy
stosowac przegrody budowlane oraz
stolarke drzwiowa i okienng o
podwyzszonej izolacyjnosci
akustyczne;.

50




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla pieciu odcinkéw drogi krajowej nr 92
o fgcznej dtugosci 23.26 km

L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

24,

Zmiana miejscowego
planu ogdlnego
zagospodarowania
przestrzennego miasta
Swarzedza obejmujacy
teren potozony
w Jasiniu — dziatka nr
321 zmiana
przeznaczenia
z komunikacji
i zalesienia na tereny
aktywizacji
gospodarcze;.

Uchwata Nr XL / 462 /
2001

Rady Miejskiej
w Swarzedzu
z dnia 28 listopada
2001 .

25.

Zmiana miejscowego
planu ogdlnego
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Swarzedz w zakresie
obejmujacym dziafki
potozone w Paczkowie
w rejonie ul. Sredzkiej
Oznaczone numerami
352, 353, 354, 355,
356, 357, 358, 359,
360, 361, 369 i czes¢
dziatek 368 i 398 —
Zmiana przeznaczenia
z upraw ogrodniczych
z prawem zabudowy
i upraw polowych na
tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinne;.

Uchwata Nr XV / 92/
2003
Rady Miejskiej
w Swarzedzu
z dnia 1 pazdziernika
2003 .

Ustala sie zasady ochrony akustycznej
wg obowigzujacych norm.

26.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
terendw aktywizaciji
gospodarczej
w Swarzedzu Jasiniu
w rejonie drogi
krajowej nr 2 oraz
toréw kolejowych
Poznan — Warszawa.

Uchwata Nr XLIV / 313/
98
Rady Miejskiej
w Swarzedzu
z dnia 27 stycznia
1998 r.
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L.p. Nazwa dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Swarzedz na obszarze
czesci dziatki potozonej
w Paczkowie przy ul.
Chtodnej oznaczony
numerem geodezyjnym
200 — teren objety
zmiana 1,50 ha
(zmiana przeznaczenia
Z upraw polowych
na tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej).

27.

Uchwata Nr XLIV / 495/
2002

Rady Miejskiej
w Swarzedzu
z dnia 27 lutego
2002r.

Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania
przestrzennego
terenéw zabudowy
mieszkaniowo-
ustugowej w rejonie
ulicy Wrzesihskiej
w Kostrzynie.

28.

Uchwata Nr XXV /198 /
2009
Rady Miejskiej Gminy
Kostrzyn
z dnia 9 marca
2009 .

Wskazuje sie, ze tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej M
oraz tereny zabudowy mieszkaniowo-
ustugowej MU nalezg do terendw, dla
ktérych obowigzujg zréznicowane
dopuszczalne poziomy hatasu okre$lone
wskaznikami hatasu, zgodnie
Z przepisami odrebnymi.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
obszaréw aktywizacji
gospodarczej
w Kostrzynie wraz
z uktadem
komunikacyjnym
miasta.

20.

Uchwata Nr Il / 11 / 2002
Rady Miejskiej Gminy
Kostrzyn z dnia
12 grudnia 2002 r.

Zmiana miejscowego
planu

zagospodarowania

przestrzennego
obszaréw aktywizacji

gospodarczej
w Kostrzynie wraz
z uktadem

komunikacyjnym

30.

Uchwata Nr XI / 106 /
2003
Rady Miejskiej Gminy
Kostrzyn z dnia
23 pazdziernika 2003 r.

miasta.
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Uwarunkowania dotyczace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy akustycznego
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
polegajacego na
Zmianie miejscowego
planu Uchwata Nr XXXIII / 305 /
zagospodarowania 2006
31. przestrzennego dla Rady Miejskiej Gminy -
dziatek nr ewid. 177, Kostrzyn z dnia
178, 179, 180/1, 181/3, 16 lutego 2006 r.
181/5 oraz 185
potozonych
w Kostrzynie pomiedzy
ulicg Potwiejska i ulicg
Graniczna,

1. W czesci terendw przylegajacych
do drogi krajowej, pod
warunkiem nie przekraczania linii
rozgraniczajacych oraz
przepisow, dopuszcza sie
realizacje:

1) Petnego ogrodzenia, o wysokosci

Miejscowy plan do 3 m, z obudowg biologiczng;
zagospodarowania | UchwalaNrXi/104/ | 2 208 AR B et
przestrzennego ternu 2003 watsr 2ech piQtracg tak by
32. aktywizacji Rady Miejskiej Gminy roslinnose tworzy’ra, zwarty pas

+gospodarczej, | Kostrzyn z dnia Zieleni:

potozonego przy ul. 23 pazdziernika 2003 r. 3) Ekranu, akustycznego, ~ walu
Polnej w Kostrzynie. ochronnego lub innego
zabezpieczenia chronigcego
przed ucigzliwosciami

wywotanymi ruchem pojazdow.

2. Srodki zabezpieczajace przed
ucigzliwoscia  drogi  krajowej
realizowane bedg staraniem i na
koszt inwestoréw terenu.

Zmiana miejscowego
planu
Zagospodarowania Uchwata Nr XXXVI1/ 329/
przestrzennego 2006
33. obszaru aktywizacji Rady Miejskiej Gminy -
gospodarczej Kostrzyn z dnia
w miejscowosci Glinka 6 lipca 2006 r.
Duchowna, Gmina
Kostrzyn.
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Nr XXXVII / 129
przestrzennego terenu / 96
34. zabudowy Rady Miejskiej Gminy .

mieszkaniowo-
ustugowej przy

ul. Wrzesinskiej
w Kostrzynie.

Kostrzyn z dnia
25 czerwca 1996 r.
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powotujacy Uwarunko:v::;?yclc;t:::gce klimatu
Miejscowy plan
Zagospodarowania Uchwata Nr XXVIII / 224 /
przestrzennego terenu 2001
35. zabudowy ustugowo- Rady Miejskiej Gminy -
mieszkaniowej przy Kostrzyn z dnia
ul. Mickiewicza 24 kwietnia 2001 .
w Kostrzynie.
Miejscowy plan Uchwata Nr XXX / 253 /
zagospodarowania 2001
36, | Przestrzennegodia Rady Miejskiej Gminy ;
przebiegu ulicy Kostrzyn z dnia
Mickiewicza o
w Kostrzynie 4 wrzesénia 2001 r.

W ramach Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, ktore obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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4, 'WNIOSKI

1) Program ochrony sSrodowiska przed hatasem wykonano dla terenow
otaczajgcych pie¢ odcinkéw drogi krajowej nr 92 (Tarnowo Podgorne —
Poznanh, Poznan — Swarzedz, Swarzedz /Przejscie/, Swarzedz — Kostrzyn,
Kostrzyn /Obwodnica/) potozonych w granicach administracyjnych powiatu
poznanskiego. Odcinki bedgce przedmiotem niniejszego opracowania sag
jednymi z najbardziej obcigzonych ruchem drdg krajowych wojewodztwa
wielkopolskiego (o $rednim rocznym natezeniu ruchu wynoszgcym ponad
6 min pojazdow).

2) Gtéwnym celem Programu jest ograniczenie liczby i zasiegu ucigzliwosci
akustycznych, reprezentowanych w niniejszym Programie w postaci odcinkow
drogi krajowej nr 92 o najwyzszych priorytetach (obnizenie wartosci
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu do takiego stopnia,
aby priorytet narazenia na hatas dla tych odcinkéw byt co najwyzej wysoki).

3) Dla osiagniecia powyzszego celu zaktada sie realizacije w perspektywie
strategii krétkookresowej nastepujgcych dziatan:

- konsekwentna realizacja zapisow decyzji naprawczych oraz analiz
porealizacyjnych i przegladow ekologicznych, ktore beda wykonane
dla przebudowywanych w przysztosci odcinkéw drogi krajowej - wykonanie
niezbednych zabezpieczeh przeciwdzwiekowych, majacych na celu
poprawe klimatu akustycznego na terenach podlegajacych ochronie
akustycznej,

- ograniczenie ucigzliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujgcego odcinka
analizowanej drogi poprzez zastosowanie ekrandw akustycznych
dla odcinkéw posiadajgcych priorytety wyzsze od niskiego,

- w przypadku braku mozliwosci ograniczenia oddziatywania hatasu
pochodzgcego od ruchu pojazdow przy zastosowaniu dostepnych
rozwigzan technicznych - utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania
na terenach, ktore zlokalizowane sg w zasiegach oddziatywania hatasu
(art. 135 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1]).

4) Waznym elementem polityki dtugookresowej jest konieczno$¢ spetniania
prawa w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku realizowania nowych
inwestycji. Planowanie nowych odcinkéw drog powinno by¢ realizowane w taki
sposob, aby przebiegaty one po terenach niepodlegajgcych ochronie
akustycznej, w jak najwiekszej odlegtosci od budynkéw mieszkalnych.
W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku, tereny podlegajace
ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed oddziatywaniem
ruchu pojazddéw przez zastosowanie odpowiednich urzadzenh
przeciwdzwiekowych. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe,
np. zuwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dazyé
do zmiany funkcji lub wykupu przez zarzadce drogi terendw, ktérych
nie mozna zabezpieczyC przed dziataniem hatasu o poziomie wiekszym
od dopuszczalnego. Nalezy zaznaczy¢, ze wykupy nieruchomosci
sg praktykowane tylko i wytacznie na wniosek strony po decyzji sadu.
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5)

6)

7)

8)

Jednym z najwazniejszych aspektéw polityki dtugookresowej jest wiasciwe
planowanie przestrzenne w sasiedztwie ciggdw drogowych. Nie nalezy
zezwala¢ na powstawanie nowych terenédw podlegajgcych ochronie
akustycznej w strefie oddziatywania hatasu o poziomie wiekszym od
dopuszczalnego. Wiasciwe organy nie powinny uchwala¢ miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, w ktorych tereny te lokalizuje sie
w strefach wysokiego zagrozenia hatasem. Wiasciwe pod wzgledem
akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie rowniez charakteryzowaé
lokalizowaniem nowych odcinkéw drég na terenach nieobjetych ochrong
akustyczna.

Wiekszos¢ problemoéw uwzglednionych w Programie odnosi sie do terendéw
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i zagrodowej. Ustalajgc liste
priorytetdw w zakresie ochrony przed hatasem na tych terenach, brano pod
uwage zarowno wielkos¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak i liczbe
zagrozonych mieszkancow. Przyjeto zatozenie, ze Program ochrony powinien
jasno okresla¢ priorytet podejmowania decyzji, a mianowicie w pierwszej
kolejnosci zrealizowane powinny zostaé przedsiewziecia ochronne dla
obszarow najbardziej zagrozonych hatasem. Natomiast rozwigzania
problemoéw w rejonach mniej zagrozonych powinny by¢ przesuniete w czasie
i etapowane. Tak skonstruowany program dziatan, obejmujgcy wszystkie
obszary zagrozone hatasem, pozwoli na racjonalne gospodarowanie sSrodkami
finansowymi przeznaczonymi na przedsiewziecia ochronne i sukcesywne
ich przekazywanie w miare mozliwosci ekonomicznych.

Realizacja wszystkich elementow Programu mozliwa jest wytacznie przy
wspotpracy réznych podmiotow. Jej finansowanie spoczywaé bedzie przede
wszystkim na zarzadcy drogi, jakim jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad. Dodatkowo finansowanie moze zosta¢ wsparte ze s$rodkow
unijnych (Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i funduszy
strukturalnych), Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, Wojewoddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Poznaniu, dotacji z budzetu panstwa, $rodkéw zagranicznych
niepodlegajacych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjne;.

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatah wyznaczonych
w Programie, niezbedne jest prowadzenie jego monitorowania i kontroli.
Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji idokumentowania postepow
pozwoli na aktualizacje dziatan, jak rowniez na wykazanie skutecznosSci
i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementami kontroli
powinny by¢:
raporty dotyczace postepdw w realizacji dziatan zawartych w Programie,
sporzadzane corocznie (do kohca marca za rok poprzedni) przez zarzadce
drogi oraz przekazywane do Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego,
aktualizacje Programu ochrony srodowiska przed hatasem (wykonywane
rok po publikacji kolejnych map akustycznych), ktére stanowié bedg
ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektéw niniejszego opracowania,
monitoring hatasu wykonywany przez zarzadce drogi w trakcie Generalnego
Pomiaru Ruchu oraz w postaci wyrywkowych badan szczegotowych,
prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan srodowiskowych dla
inwestycji drogowych (np. raportow o oddziatywaniu na Srodowisko czy
analiz porealizacyjnych).
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ZALACZNIK NR 1. NOWE DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE
OGRANICZANIA HALASU

W chwili obecnej opisy zawarte w nastepujgcych opracowaniach:
,Oceny oddziatywania na s$rodowisko inwestycji iistniejgcych obiektéw
drogowych. Zasady ochrony s$rodowiska w projektowaniu, budowie
i utrzymaniu drég” [33],

- ,0ceny oddziatywania drog na srodowisko. Czesc¢ | i Il — wydanie drugie
rozszerzone i uaktualnione” [34],

- ,Postepowanie w sprawie ocen oddziatywania na $rodowisko. Cze$¢ |
- wydanie trzecie rozszerzone i uaktualnione” [35].

w dobrym stopniu definiujg sposoby oceny oraz sposoby i metody ochrony
Srodowiska przed wiekszoscig niekorzystnych oddziatywanh. Ponizej zamieszczono
opis dziatan majagcych na celu ochrone srodowiska przed hatasem drogowym, ktory
stanowi obecnie jeden z najwiekszych probleméw ochrony srodowiska.

W niniejszym opisie odchodzi sie od tradycyjnego spojrzenia na ochrone przed
nadmiernym hatasem, w ktorym wyréznia sie trzy strefy:

o strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),

o strefe rozwigzan ochronnych,

o strefe imisji (miejsce odbioru hatasu - uzytkownik terenu,

mieszkaniec).

Zaktada ono mozliwos¢é zastosowania urzadzen ochrony tylko w srodkowej
strefie. Zazwyczaj ogranicza sie to do wprowadzenia ekrandéw akustycznych
pomiedzy zrodtem a odbiorcg dzwieku. Zabezpieczenia te nie zawsze sg mozliwe do
wykonania ze wzgledéw technicznych (lokalizacja, niezbedne parametry
geometryczne i akustyczne itp.) i ekonomicznych.

W miejsce to zaleca sie stosowanie rozwigzan kompleksowych, gdzie strefg
rozwigzan ochronnych obejmuje sie strefe emisji i imisji hatasu). Potgczenie réznych
sposobdéw i metod w obu strefach umozliwia uzyskanie efektu skumulowanej ochrony
przed hatasem drogowym i niekiedy innymi niekorzystnymi oddziatywaniami
(np. zanieczyszczenia powietrza).

{} m% e szé;}:}

strefa emisji strefa imisji (odbioru)

OBSZAR ROZWIAZAN OCHRONNYCH

Rys. 4. Strefy emisji i imisji hatasu oraz obszar rozwigzan ochronnych
w uniwersalnym podejsciu do ochrony przed hatasem drogowym
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Dziatania w strefie emisji dotycza przede wszystkim zmniejszenia efektu
generowania hatasu przez pojazdy u zrédta, czyli w przekroju drogi. Dziatania

w strefie imisji

dotyczg stosowania odpowiednich $rodkéw ochrony odbiorcy

i powinny one mie¢ na celu ograniczenie hatasu do poziomu mniejszego
od dopuszczalnego na granicy dziatki, do ktérej zarzadzajacy posiada tytut prawny
- zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [1].
Metody i srodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedtug
ponizszego zestawienia.
Ochrona przed hatasem drogowym w strefie emisiji:
a) Pojazd i kierowca;

konstrukcja pojazdu, konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych opon,
metody i Srodki zwigzane ze stylem jazdy kierowcow.

b) Projektowanie drég, dobor poszczegdinych elementow drogi;

lokalizacja drogi i jej otoczenie,

przekréj podtuzny drogi,

przekréj poprzeczny drogi,

nawierzchnia drogi,

czesciowe i petne przekrycia drogi oraz tunele.

c) Organizacja ruchu;

regulacja natezenia ruchu pojazdow,
regulacja struktury pojazdow,
regulacja ptynnosci i predkosci ruchu,
uspokojenie ruchu.

Na czes¢ z nich zarzadca drogi moze mie¢ wptyw na etapie wykonywania
i uzgadniania dokumentaciji projektowej — b), oraz zarzadzania drogg — c¢), natomiast
czesc jest niezalezna od dziatan zarzadcy drogi — a).

Do sposobow i metod ochrony przed hatasem drogowym w strefie imisji naleza;:
e Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwiekowej pomiedzy Zzrodiem
hatasu a odbiorca:

ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu Sciana,

walty (ekrany) ziemne,

kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,

zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkéw
mieszkalnych,

pasy zieleni izolacyjnej.

e Metody i Srodki zwigzane z lokalizacjgq i odpowiednim uksztattowaniem
budynku oraz jego izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi:

lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od
tras komunikacyjnych,

zmiana przeznaczenia funkcji budynku,

domkniecia  (ekrany) Scian  szczytowych dla  budynkow
zlokalizowanych prostopadle w stosunku do drogi.

W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono krotkie opisy wymienionych wyzej
sposobdw i urzadzen ochrony przed hatasem.
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Natezenie ruchu pojazdéw

Wielkos¢ natezenia ruchu jest najbardziej znaczacym czynnikiem wptywajgcym
na poziom emitowanego hatasu od drogi. Jednoczesnie jest to element, na ktérego
wzrost zarzadca drogi nie ma wptywu.

Przedmiotowy odcinek drogi krajowej ma na celu miedzy innymi prowadzenie
ruchu tranzytowego (obstuga miedzyregionalna) w zwigzku z czym nie jest mozliwe
wyeliminowanie tego ruchu bez stworzenia alternatyw. Analizowany odcinek drogi
poza funkcjg tranzytowa taczy w sobie rowniez funkcje majaca na celu obstuge ruchu
lokalnego tj. dojazdu do miasta.

W  przypadku ruchu tranzytowego istnieje mozliwos¢ skierowania
go na obwodnice (po ich realizacji, ktore sg przewidziane w planach inwestycyjnych
wojewddztwa), przy czym dziatanie to odniesie najwiekszy skutek w odniesieniu
do ruchu ciezkiego. Jednakze lokalny ruch dojazdowy nawet po realizacji obwodnic
z oczywistych wzgledow pozostanie.

W zwigzku z powyzszym w zakresie wptywu na natezenie ruchu zarzadca drogi
ma ograniczone mozliwosci poniewaz nie moze wptyng¢ na ograniczenie ruchu bez
realizacji alternatywnych potgczeh. Ponadto, nawet mimo zrealizowania potgczen
alternatywnych, spora czes$¢ ruchu pozostanie z uwagi na fakt, iz celem podrozy
w analizowanym przypadku nie jest tranzyt przez miasto tylko dotarcie do niego.

Konstrukcja pojazdu (zawieszenie, ksztatt — wspétczynnik optywu), konstrukcja
silnika, rodzaj stosowanych opon

Sposoby ochrony zwigzane z konstrukcjg pojazdow poruszajgcych sie
po drodze nalezg do grupy metod niezaleznych od dziatan zarzadcy drogi. Mozna
je okresli¢, jako quasi-metody ochrony, gdyz sg one uzaleznione od dziatan grupy
wiascicieli pojazdéw oraz obowigzujacych przepiséw i norm.

Nalezy zaznaczyé, ze prace wszystkich liczacych sie koncerndw
samochodowych majg na celu miedzy innymi obnizenie generowanego hatasu przez
pojazdy zaréwno tego pochodzacego od styku opony i nawierzchni jak i tego
generowanego przez silniki.

Nalezy stwierdzi¢, iz zarzgdca drogi objetej zakresem niniejszego Programu nie
ma wptywu na konstrukcje pojazdow, a co za tym idzie na ograniczenie emisji hatasu
z tym zwigzane;.

Lokalizacja drogi i jej otoczenie

W$rdd tej grupy $srodkéw ochronnych mozna wydzieli¢ dwie podgrupy:

- metody i s$rodki mozliwe do zastosowania na etapie lokalizacji
inwestycji,

- metody i srodki mozliwe do zastosowania na etapie przebudowy
istniejgcej drogi.

W pierwszym przypadku jest mozliwe zastosowanie rozwigzan sytuacyjnych
np. maksymalne odsuniecie projektowanej drogi od obszaréw chronionych, w drugim
przypadku te mozliwosci sg bardzo mocno ograniczone ze wzgledu na istniejgce
zagospodarowanie terenu. W przypadku nowoprojektowanych drég (np. drég
ekspresowych i drog wyzszych klas technicznych) zaleca sie, w miare dostepnosci
terenu, odsuniecie osi drogi o minimum 100 - 500 m od krawedzi obszaru
chronionego akustycznie. W przypadku braku mozliwosci poprowadzenia drogi
w odlegtosci zapewniajgcej komfort akustyczny na terenach objetych ochrong
konieczne jest wykonanie zabezpieczen akustycznych. Z uwagi na to, ze przewaznie
w przypadku nowoprojektowanych odcinkéw drég dostepnosé (skrzyzowania, zjazdy)
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jest ograniczona, istnieje techniczna mozliwos¢ wykonania skutecznych
zabezpieczen przed hatasem.

W drugim przypadku (na etapie przebudowy istniejgcej drogi) wykonanie
efektywnych zabezpieczeh moze by¢ ograniczone ze wzgledu na dodatkowe zajecie
terenu. Ponadto w przypadku przebudowy istniejacych odcinkéw drég bardzo czesto
wystepuje problem powstajgcy na styku potrzeby zapewnienia ochrony akustycznej
i jednoczesnego zapewnienia dostepnosci do drogi publicznej mieszkancom
majacym swoje posesje zlokalizowane wzdtuz tej drogi — problem duzej liczby
Zjazdéw. Rozwigzania opisane powyzej sga mozliwe do zastosowania
na analizowanym w ramach niniejszego Programu odcinku drogi.

Przekréj podtuzny drogi

Jednym z wazniejszych elementow majacych wptyw na generowanie hatasu
jest pochylenie podtuzne drogi — im jest ono wieksze, tym generowany hatas jest
wiekszy, gtéwnie od pojazddéw ciezkich (hatasliwych). Na etapie projektu mozliwe jest
analizowanie pochylenia podtuznego drogi, wobec czego na obszarach chronionych
i w otoczeniu obiektéw chronionych zaleca sie stosowanie tagodniejszych spadkow,
o wielko$ci nie przekraczajacej 3 %.

Nalezy pamieta¢ o tym aspekcie na etapie projektowania nowych odcinkéw
drég mogacych znacznie oddziatywac na sgsiadujgce z nimi tereny, ktére mogag by¢
objete zakresem kolejnego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
dla wojewddztwa wielkopolskiego.

Przekréj poprzeczny drogi

W$rdd elementow przekroju poprzecznego mozna wyroznié dwie grupy majace
wptyw na poziom dzwieku:

- Liczba mozliwych pojedynczych potokow pojazdéw samochodowych

- liczba jezdni i paséw ruchu.

Zwiekszenie liczby pasow ruchu moze wptyng¢ na poziom generowanego
dzwieku ze wzgledu na uptynnienie ruchu i przesunigecie Zrodta hatasu
w stosunku do odbiorcy.

- Uksztattowanie i pokrycie terenu otaczajgcego droge: pochylenie skarp,
sposOb umocnienia skarp, paséw zieleni, pasow dzielacych, (trawa,
wykonczenie twarde — ptyty betonowe, chodnikowe, kostka brukowa itp.).
Odpowiednie uksztattowanie skarpy wykopu z zastosowaniem zieleni moze
stanowi¢ bardzo dobry sposdb ochrony przed hatasem w bezposrednim
sgsiedztwie zrdédta hatasu, natomiast zastosowanie powierzchni twardej
zwiekszy zasieg oddziatywania.

Przy projektowaniu odcinkéw drog, ktére moga sie znalezé w zakresie
kolejnego Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem nalezy pamietaé
o odpowiednim uksztattowaniu i pokryciu terenu otaczajgcego droge w taki sposaob,
aby mozliwe byto zastosowanie urzadzen ochrony przeciwdzwiekowe;.

Nawierzchnia drogi

Rodzaj i stan techniczny nawierzchni drogi ma bardzo duzy wptyw na emisje
hatasu. Wieksza szorstkos¢ powierzchni jezdni powoduje dodatkowe emisje na styku
koto — nawierzchnia, stgd typowe nawierzchnie przewaznie betonowe
sq ,gtodniejsze” niz bitumiczne przy jednakowych parametrach ruchu (natezenie,
predkos¢ pojazdow).

Znane sg obecnie =zastosowania tzw. ,cichych nawierzchni’, ktorych
wiasciwosci akustyczne otrzymuje sie dzieki odpowiedniemu doborowi i wykonaniu
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warstw Scieralnych betonu asfaltowego. Szacuje sie, ze redukcja emisji hatasu moze
wynies¢ okoto 3 do 5 dB. Efekt ten niestety zmniejsza sie w czasie wraz ze zuzyciem
nawierzchni i pogorszeniem witasnosci nawierzchni, a takze jej zabrudzeniem.

Dodatkowe emisje pojawiajg sie w momencie zniszczenia nawierzchni
(powstania spekan i ubytkow warstwy Scieralnej, koleiny). Remont lub przebudowa
nawierzchni moze w znaczacym stopniu zmniejszy¢ emisje hatasu,
a przez to ograniczy¢ koniecznosc¢ zastosowania innych, drogich srodkéw ochrony.

Analizowane drogi z uwagi na ilos¢ pojazddw jakie sie po nich poruszajg nadajg
sie do zastosowania ,cichych nawierzchni”. Nawierzchnie te z uwagi na drozszg
technologie wykonania i utrzymania sg preferowane na odcinkach o duzym
natezeniu ruchu.

W przypadku realizacji odcinkéw w technologii ,cichych nawierzchni” zdaniem
autorow niniejszego opracowania konieczne jest zapewnienie odpowiedniej kampanii
informacyjnej, poniewaz redukcja hatasu wynikajgca z zastosowania cichej
nawierzchni miesci sie¢ w granicach, ktére mogag zosta¢ nie zauwazone przez
mieszkancow. Efekt 3 — 5 dB (pomimo, ze jest to juz znaczaca redukcja poziomu
hatasu) moze zostac¢ nie zauwazony jezeli ogélny poziom hatasu na danym odcinku
byt wysoki.

Nalezy zaznaczy¢, ze zastosowanie ,cichych nawierzchni” bardzo czesto jest
i powinno by¢ potgczone z innymi $rodkami ochrony akustycznej np. wymuszenie
przestrzegania ograniczen predkosci wraz z zastosowaniem = $rodkow
poprawiajgcych ptynnosé ruchu. Wowczas efekt skumulowany kilku dziatan jest
zdecydowanie wiekszy i wyraznie odczuwalny dla spoteczenstwa.

Ptynnosé ruchu

W miastach i dojazdach do miast gtdbwnym problemem zwigzanym
z oddziatywaniem hatasu jest duza liczba zatrzyman pojazdéw na skrzyzowaniach na
ktérych dziatajg sygnalizacje swietlne oraz samochoddw stojgcych w korkach
ulicznych. Aby zwiekszy¢ ptynnos¢ ruchu i ograniczy¢ liczbe zatrzyman, podczas
ktérych pojazdy emitujg wiekszy hatas, stosuje sie réznego rodzaju systemy
sterujace ruchem:

- tworzenie efektu tzw. ,zielonej fali”, gdy pojazdy poruszajgce sie z okreslong
predkoscig nie muszg zatrzymywac sie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
Swietlng,

- regulacja kierunku ruchu na pasach jednej jezdni (fot. 1) — zmiana kierunku
ruchu na pasach wewnetrznych w okresach duzego obcigzenia jednej
relacji (np. w trakcie godzin szczytu komunikacyjnego, podczas masowych
imprez itp.).
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Fot. 1. Przykfad sterowania ruchem na drodze jednojezdniowej, czteropasowe;j
w poblizu terenéw targowych, gdzie nastepuja znaczne problemy
z ptynnoscig ruchu w okreslonych kierunkach i porach dnia (Niemcy
- Monachium)

Uspokojenie ruchu

Elementy uspokojenia ruchu stosowano w Polsce do tej pory na odcinkach
drog, gdzie ich gtdbwnym celem jest ograniczenie predkosci pojazdéw. Posrednio
powodowato to zmniejszenie emisji poziomu dzwieku. Skutecznos¢ tego typu
rozwigzan moze wskazywaé, ze mozna je zaleca¢ w obszarach, gdzie konieczne jest
obnizenie poziomu dzwieku o okreslong wartos¢. Do Srodkéw tych mozemy zaliczy¢:

- ograniczenia predkosci w postaci oznakowania pionowego,

- foto- i wideoradary potgczone z odpowiednim oznakowaniem,

- zmniejszenie szerokosci pasa ruchu poprzez zastosowanie ré6znego typu

szykan, malowania itp., zmiane rodzaju nawierzchni jezdni (fot. 2 i fot. 3)
- celem takiego dziatania jest ,wymuszenie” na kierowcach jazdy
z predkoscia wskazang oznakowaniem, co uzyskuje sie za sprawg
odpowiedniego geometrycznego uksztattowania przekroju drogowego

- zmiana kierunku prowadzenia ruchu na skrzyzowaniu poprzez

zastosowanie ronda.

Szacuje sie, ze zmniejszenie poziomu hatasu w otoczeniu ronda w stosunku
do innych typéw skrzyzowan moze wahac sie od 2 do 5 dB. Duze znaczenie
w przypadku ksztattowania wiasnosci akustycznych ronda ma sposéb
wypetnienia wyspy centralnej. Jeden z lepszych wynikéw otrzymuje sie,
gdy wykorzystuje sie dodatkowo ttumigcy charakter pokrycia terenu (trawa).

Obecne przepisy okreslajgce predkos¢ dopuszczalng w obszarach
zabudowanych (okres pomiedzy 5:00 a 23:00 — 50 km/h i okres pomiedzy 23:00
a 5:00 — 60 km/h) nie sprzyjajg ochronie akustycznej. Predkos¢ pojazddéw jest
jednym z najwazniejszych czynnikow wptywajgcych na emisje hatasu. Predkosé
okoto 50 km/h jest predkoscig pozgdang przy ochronie akustycznej — z badan wynika
ze pojazdy przy tej predkosci generujg najmniej hatasu. W zwigzku z tym, ze w porze
nocy (pomiedzy godzing 22:00 a 6:00) poziomy dopuszczalne hatasu sg bardziej
restrykcyjne wskazanym bytoby doprowadzenie do jednolitej predkosci (wynoszacej
50 km/h) w obszarach zabudowy dla catej doby. Jednak dziatanie to powinno byc¢
potaczone z innymi dziataniami, ktére doprowadzg do tego ze pojazdy bedg na tych
odcinkach poruszaé sie z obowigzujgca predkoscig. Do dziatan tych moga nalezec
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np.. odpowiednie zaprojektowanie przekroju poprzecznego drogi (szykany),
zaprojektowanie sygnalizacji Swietlnych w taki sposéb, aby tzw. ,zielona fala” byta
zaprojektowana na predkos¢ 50 km/h, wprowadzenie systemu wideo i fotoradarow.

Fot. 2. Przykfad strefy ruchu uspokojonego o dopuszczalnej predkosci 50 km/h
(Holandia) - droga opowiadajaca drodze krajowej w przejsciu przez
miejscowos¢

Fot. 3. Przykfad strefy ruchu uspokojonego o dopuszczalnej predkosci 30 km/h
w centrum miejscowosci (Holandia)

Ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu sciana

Obecnie jest to najpowszechniej stosowany sposob ochrony przed hatasem,
gtéwnie ze wzgledu na swoje zalety:

- mate zajecie terenu,

- fatwos¢ montazu,

- dobra efektywnos¢ (pod warunkiem ich prawidtowego rozwigzania),

- akceptowalne koszty (w przypadku typowych rozwigzan),

- estetyka rozwigzan pod warunkiem spetnienia przynajmniej podstawowych
zasad dotyczacych ,rytmu” elementéw powtarzalnych, proporcji, porzadku
rozwigzania, harmonii, kontrastu, dopasowania do otaczajgcego terenu,
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kolorystyki (sg to najczesciej podawane elementy w instrukcjach i zasadach
projektowania).

Podczas analizy wyboru ekranéw, jako srodka ochrony przed nadmiernym
hatasem nalezy jednak wzigé pod uwage dodatkowe czynniki wptywajace na jego
efektywnos¢:

- uksztattowanie zabudowy mieszkaniowej wzdtuz drég (liczba zjazdow

i skrzyzowan, powigzana z koniecznoscig budowy drég serwisowych),

- wysokos¢ i odlegtos¢ od drogi obiektow chronionych, budynki powinny

znajdowac sie w cieniu akustycznym ekranu,

- gestosc¢ sieci podziemnych, wptywajgca na mozliwosc¢ lokalizacji ekranu,

- odsuniecie ekranu od zZrodta dzwieku ze wzgledu na ograniczenia

widocznosci na skrzyzowaniach i zajazdach.

Najczesciej stosowane ekrany dzielg sie na dwa typy pod wzgledem
ich sposobu funkcjonowania:
- ekrany odbijajgce (refleksyjne),
- ekrany pochtaniajgce  (absorpcyjne), o  wiekszej skutecznosci
od refleksyjnych.

Biorgc pod uwage materiaty, z jakich zbudowane sg ekrany, a jakie sg dostepne
na rynku mozna zastosowac ekrany:

- betonowe: modutowe lub z elementdéw prefabrykowanych,

- drewniane,

- metalowe,

- przezroczyste,

- mieszane, z mozliwoscig podtrzymania roslinnosci pnacej.

Wysokos¢ standardowych ekranéw powinna sie waha¢ od 3 do 5 m. Nizsze
ekrany moga by¢ stosowane na szczycie watdow ziemnych lub w przypadku
przebiegu drogi w nasypie. Zastosowanie ekrandw wyzszych powinno by¢
poprzedzone analizg ekonomiczng ich zastosowania, gdyz ze wzgledu na dodatkowe
obcigzenia boczne muszg posiadac specjalne konstrukcje wsporcze.

Bez wzgledu na zastosowane parametry, faktyczna efektywnos¢ ekrandw
akustycznych w postaci sciany moze wynosi¢ do kilkunastu decybeli. Wybor
zasadnosci zastosowania, a nastepnie typu i materiatu ekranu powinny by¢
rozpatrywane na wczesnym etapie projektowania rozwigzan drogowych,
z uwzglednieniem dodatkowej zajetoSci terenu oraz efektéw wizualnych
(krajobrazowych).

Z uwagi na obowigzujgce przepisy dotyczace lokalizacji urzadzen w obszarze
pasa drogowego oraz sposob funkcjonowania ekranéw akustycznych, sg one
najczesciej stosowane w bezposrednim sasiedztwie drogi (w poblizu zrédta dzwieku).
W przypadku pojedynczych obiektow wymagajgcych ochrony przy uzyciu ekrandw
akustycznych powinno sie wykona¢ analize ekranowania bezposrednio przy

obiekcie, ktére bedzie stanowito jednoczesnie ekran i petne ogrodzenie
posesiji/obiektu. W niektorych tego typu przypadkach powinno sie wykonaé rowniez
analize ekonomiczng budowy ekrandéw akustycznych — przypadki, gdzie

ekonomicznie uzasadnione moze by¢ wykupienie obiektu zamiast budowy ekrandéw
(pod warunkiem uzyskania zgody wiascicieli obiektu). W analizie takiej nalezy
rébwniez uwzgledni¢ koszty pozniejszego utrzymania, konserwacji i remontow
ekranow akustycznych.
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Przykfad zastosowania ekranu akustycznego przedstawiono ponizej na fot. 4.

Fot. 4. Przykfad typowego zastosowania ekranu akustycznego na autostradzie
A2

(Polska)
Waly ziemne

Waly ziemne stanowig jeden z najskuteczniejszych sposobdéw ochrony przed
hatasem, ktérego efektywnos¢ w zaleznosci od potozenia odbiorcy moze wynosi¢
nawet do 25 dB. Mozliwos¢ stosowania tego rozwigzania jest jednak czesto bardzo
ograniczona ze wzgledu na koniecznos¢ pozyskania dodatkowego terenu,
stad stosuje sie je gtdbwnie poza miastami na terenach z zabudowg rozproszong lub
w obszarach chronionych.

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym jest jednym
ze skuteczniejszych rozwigzan w ochronie przed hatasem drogowym. Ma lepszg
efektywnos¢ od samego ekranu, a jednoczesnie ich budowa wymaga mniejszej
powierzchni terenu od samego watu ziemnego. Jednak, podobnie jak wat,
jest to rozwigzanie, ktére mozna zastosowac jedynie na obszarze o niewielkiej iloSci
Zjazdow i skrzyzowan.

Zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych

Zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych —
np. garaze, obiekty handlowe itp. to najefektywniejszy sposéb ochrony w strefie
imisji. Przyktad ekranowania obiektéw podlegajgcych ochronie akustycznej przez
inne budynki przedstawiono na fot. 5. Ten sposob zabezpieczenia przed nadmiernym
hatasem powinien zosta¢ przewidziany i zaprojektowany na etapie planowania
zagospodarowania obszaru zabudowy mieszkaniowej.

Na kazdym z analizowanych odcinkow drog jest mozliwy do zastosowania
sposob ekranowania obiektéw mieszkalnych przez inne budynki nie podlegajace
ochronie akustycznej, dziatanie to nie lezy natomiast w zakresie kompetenciji
zarzadzajgcych tymi drogami.
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Fot. 5. Ekranowanie obiektow mieszkalnych przez garaze usytuowane
bezposrednio przy ulicy (Polska)

Pasy zieleni izolacyjnej

Pasy zieleni izolacyjnej sg najmniej skutecznym srodkiem z punktu widzenia
ochrony przed hatasem — spadek hatasu wynosi okoto 0.5 dB na 1 m szerokosci
gestego zywoptotu (nie wiecej jednak niz 5 dB). Warto jednak pamietac, ze pasy
zieleni izolacyjnej petnig jednoczesnie role filtra chronigcego przed niektorymi
zanieczyszczeniami powietrznymi oraz pytem pochodzacym z drog.

Lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od tras
komunikacyjnych

Ze wzgledu na ograniczenie oddziatywania od drog o duzym natezeniu ruchu
zaleca sie lokalizowa¢ nowe budynki mieszkalne poza jego zasiegiem.
W rzeczywisto$ci sposdb ten przy obecnym sposobie podziatu ewidencyjnego
i zagospodarowania terenu jest mato realny do zastosowania.

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku stanowi czesto zalecany, ale w praktyce
mato realny do zastosowania sposob przeciwdziatania negatywnym skutkom emisji
hatasu. Bardzo czesto jest on nie do spetnienia ze wzgledu na fakt, iz wewnatrz
budynku przy okreslonej funkcji niezbedne jest dotrzymanie mniejszych niz
wystepujagce poziomdéw dopuszczalnych hatasu. Dlatego poza zmiang funkciji
niezbedne sag niekiedy dodatkowe prace wynikajgce z koniecznosci dostosowania
obiektu do nowej funkcji. Zmiana przeznaczenia funkcji budynku moze nastgpic
w mys| obecnie obowigzujacych przepiséw po ustanowieniu obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji

Metoda ta jest mozliwa do zastosowania gtéwnie w przypadku nowych
budynkéw. Polega ona na budowie przed chroniong elewacjg przezroczystej sciany,
spetniajgcej okreslone warunki (wytrzymato$¢ na dodatkowe obcigzenia od wiatru,
przewietrzalno$¢ przestrzeni pomiedzy $ciang a budynkiem, uwarunkowania
przeciwpozarowe itd.). W przypadku istniejacych budynkoéw czesto te warunki sg nie
do spetnienia. Mozna natomiast stosowaé takg forme zabezpieczenia
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przeciwhatasowego na budynkach, ktére majg zosta¢ wybudowane w sasiedztwie
odcinkéw drog objetych zakresem niniejszego opracowania.
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ZALACZNIK NR 2. ANALIZA UWAG | WNIOSKOW ZGLOSZONYCH W TRAKCIE
KONSULTACJI SPOLECZNYCH PROWADZONYCH
OD 16 CZERWCA DO 31 SIERPNIA 2011 R.

w ramach opracowywania projektu Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
pieciu odcinkow drogi krajowej nr 92 o facznej dtugosci 23,26 km wraz z prognozg
oddziatywania na srodowisko

1. Przedmiot konsultacji

Przedmiotem konsultacji spotecznych byt przygotowany projekt Programu
ochrony srodowiska przed hatasem dla pieciu odcinkéw drogi krajowej nr 92 o
tacznej dtugosci 23,26 km wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko. Celem
podania do publicznej wiadomosci opracowanych  dokumentéw  oraz
przeprowadzenia spotkan z udziatem mieszkancéw powiatéw objetych programami
byto przedstawienie gtéwnych zatozen i celow przedmiotowego opracowania oraz
wystuchanie wnioskéw i spostrzezen na temat problemoéw mieszkancow, zwigzanych
z ucigzliwoscig hatasu w sagsiedztwie drég krajowych zlokalizowanych w granicach
wojewodztwa. W ramach konsultacji spotecznych mozliwe byto réwniez skfadanie
uwag i wnioskow do opracowanej wstepnej wersji Programu ochrony Srodowiska
przed hatasem, ktére zostat udostepniony na stronie internetowej Biuletynu
Informacji Publicznej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego.

2. Data i miejsce prowadzonych konsultacji

Konsultacje projektu programu rozpoczeto 16 czerwca 2011 r. ogtoszeniem na
stronie internetowej Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego.
W ramach konsultacji zorganizowano spotkanie informacyjne ze spoteczenstwem.
Na spotkania zaproszono mieszkancow oraz przedstawicieli samorzaddw lokalnych,
w granicach ktérych zlokalizowane sg drogi, dla ktérych wykonywane sg Program
ochrony Srodowiska przed hatasem. Zaproszenia na spotkanie zostalty wystane
drogg pocztowa.

Miejscowos¢, w ktérych
Data zorganizowano spotkania Adresy
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
29 czerwca , Wielkopolskiego w Poznaniu,
2011 . Poznan Al. Niepodlegtosci 18
61-713 Poznan

Na spotkaniu przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego oraz wykonawcy opracowania przedstawili ogolne zatozenia,
problemy oraz propozycje dziatah naprawczych, jakie zaproponowano w projekcie
Programu ochrony srodowiska przed hatasem. Nastepnie odbyta sie dyskusja
i skladanie ewentualnych uwag i wnioskow.

Wszyscy zainteresowani problematyka poruszang w tworzonym dokumencie
mogli sktada¢ pisemne uwagi lub wnioski do wykonywanego opracowania podczas
catego procesu konsultaciji.
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3. Sposéb uwzglednienia zgloszonych uwag, wnioskow i zastrzezen.

Ponizej zostat przedstawiony sposdb uwzglednienia uwagi i wnioskow
ztozonych podczas konsultacji spotecznych oraz ramach oceny strategicznej
w projekcie Programu ochrony $rodowiska przed hatasem lub argumentacje za
odrzuceniem  proponowanych rozwigzan. W ponizszej tabeli zestawiono
poszczegolne postulaty oraz sposéb ustosunkowania sie do nich przez wykonawce
Programéw ochrony srodowiska przed hatasem.
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Lp.

Whnioskodawca /
Nazwa programu

Tres¢ wniosku

Sposéb uwzglednienia uwagi
w projektach Programéw ochrony srodowiska
przed hatasem

Urzad Miejski Kostrzyn
/ projekt Programu
ochrony srodowiska
przed hatasem dla
pieciu odcinkéw drogi
krajowej nr 92

o facznej dtugosci
23.26 km wraz

W tresci projektu wystapit btad polegajacy na niewtadciwym okresleniu rodzaju
placowki. W miejscowos$ci Kostrzyn jak i na terenie catej gminy Kostrzyn nie
ma szpitala. Na ul. Braci Drzewieckich znajduje sie zespét Lekarza
Rodzinnego ,SANUS” i Pielegniarski Osrodek Medycyny Srodowiskowej
SALMA”

Uwzgledniono

Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem dla pieciu
odcinkéw drogi krajowej
nr 92

o facznej dtugosci
23.26 km wraz

Z prognoza,
oddziatywania na
Srodowisko.

odcinka drogi krajowej 92 przebiegajacy przez miejscowos¢ Sady (od 164 km
do 165 km).

Z prognoza,
oddziatywania na
Srodowisko.

2. | Rada Sotecka Wsi Wiaczy¢ do realizacji do 2013 r budowe ekranéw dzwiekochtonnych dla Nie uwzgledniono - podczas opracowywania
Sady/ projekt Programu | odcinka drogi krajowej 92 przebiegajacy przez miejscowos¢ Sady (od 164 km | programéw ochrony $rodowiska przyjeto, iz w
ochrony srodowiska do 165 km). pierwszym etapie do czyli roku 2013 bedg
przed hatasem dla realizowane dziatania na terenach wokét odcinkow
pieciu odcinkéw drogi drég dla ktorych wskaznik M miat wartos¢é wyzszg od
krajowej nr 92 100.

0 facznej dtugosci
23.26 km wraz
Z prognoza,
oddziatywania na
Srodowisko.
3. | Jacek Kowalak/ projekt | Wtaczy¢ do realizacji do 2013 r budowe ekranéw dzwiekochtonnych dla Nie uwzgledniono - podczas opracowywania

programéw ochrony $rodowiska przyjeto, iz w
pierwszym etapie do czyli roku 2013 bedg
realizowane dziatania na terenach wokét odcinkéw
drog dla ktérych wskaznik M miat wartosé wyzszg od
100.
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Urzad Gminy Tarnowo
Podgérne

1. Nalezy rozwazy¢ zwiekszenie ilosci posadowienia ekranéw akustycznych
celem wyeliminowania negatywnego oddziatywania hatasu na $Srodowisko
zwlaszcza w obszarach, na ktérych zlokalizowana jest zabudowa
mieszkaniowa — miejscowos¢ PrzeZzmierowo, sady, Tarnowo Podgorne (rejon
ul. Malinowej i Dziatkowe;j.

2. W miejscowosci Swadzim zostaty wybudowane ekrany akustyczne
(w zwigzku z realizacjg wezta na S11), ktére nie zostaly uwzglednione
w opracowaniu

1. Nie uwzgledniono — podczas opracowywania
programéw ochrony $rodowiska przyjeto, iz w
pierwszym etapie do czyli roku 2013 bedg
realizowane dziatania na terenach wokét odcinkéw
drég dla ktorych wskaznik M miat wartos¢é wyzszg od
100.

2. Materiatem zrédiowym dla opracowania Program
ochrony $rodowiska byly mapy akustyczne z 2007 r.

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i
Autostrad Oddziat w
Poznaniu / projekt
Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem dla pieciu
odcinkéw drogi krajowej
nr 92 o tgcznej dtugosci
23.26 km wraz z
prognozg
oddziatywania na
Srodowisko.

1. Tarmnowo Podgdérne — Poznah - po wybudowaniu wezta Swadzim
w ciggu realizowanej obecnie drogi ekspresowej S11 Zachodnia Obwodnica
m. Poznania przewiduje sie modernizacje dk 2 polegajacqg na utozeniu nowej
warstwy bitumiczne;.

Uwzgledniono — w Programie dodano inwestycje
planowang do zrealizowania przez GDDKIiA jako
dziatania naprawcze.

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i
Autostrad Oddziat w
Poznaniu / projekt
Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem dla pieciu
odcinkéw drogi krajowej
nr 92 o tgcznej dtugosci
23.26 km wraz z
prognozg
oddziatywania na
Srodowisko.

2.Poznanh — Kostrzyn — przewidywane odcigzenie odcinka od 2012 r. poprzez
wezet lwno w kierunku A2, budowany w ramach drogi ekspresowej S5
Wschodnia Obwodnica m. Poznania.

Uwzgledniono — w Programie dodano inwestycje
planowang do zrealizowania przez GDDKIiA jako
dziatania naprawcze.

73




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla pieciu odcinkéw drogi krajowej nr 92 o tgcznej dfugosci 23.26 km

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w
Poznaniu / projekt
Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem dla pieciu
odcinkéw drogi krajowej
nr 92 o tgcznej dtugosci
23.26 km wraz z
prognozg
oddziatywania na
Srodowisko.

1. W pkt. 9.3. na str. 98 oraz w pkt. 15 na str. 105 prognozy podano
niewtasciwe nazwy obszaréw chronionych — ,obszar chronionego krajobrazu
Rynny Jeziora Lusowskiego i Doliny Sarny” oraz ,obszar Natura 2000 Dolina
Sarnicy”. Zwracam uwage, ze prawidtowe nazwy tych obszardéw to: obszar
chronionego krajobrazu Rynny Jeziora Lusowskiego i Doliny Samy i obszar
Natura 2000 PLB300013 ,Dolina Samicy”

Uwzgledniono - wprowadzono
w Programie i w prognozie.

korekte

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w
Poznaniu / projekt
Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem dla pieciu
odcinkéw drogi krajowej
nr 92 o tgcznej dtugosci
23.26 km wraz z
prognozg
oddziatywania na
Srodowisko.

2. W pkt. 2.4.1. na str. 13 - 14 projektu Programu napisano: ,(...) wykonanie
niezbednych zabezpieczen przeciwdzwiekowych, majacych na celu poprawe
klimatu akustycznego w otoczeniu budynkéw podlegajacych ochronie
akustycznej”. W pkt. 2.4.2. na str. 14. projektu napisano: ,budynki podlegajace
ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed oddziatywaniem
ruchu pojazdéw przez zastosowanie odpowiednich urzadzenh
przeciwdzwiekowych. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe, np. z
uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dgzy¢ do zmiany
funkcji lub wykupu przez zarzadzajgcego drogg budynkéw, ktérych nie mozna
zabezpieczy¢ przed dziataniem hatasu przekraczajgcym  poziomy
dopuszczalne”. Nastepnie w pkt. 2.10.1.2. na str. 21 - 22 projektu programu
napisano: ,Wiasciwe planowanie przestrzenne polega na tym, aby budynki
podlegajace ochronie akustycznej lokalizowa¢ w dalszej odlegtosci od
krawedzi jezdni drog wyzszych klas. Natomiast blizej trasy komunikacyjnej
mogq by¢ zlokalizowane budynki handlowo — ustugowe, ktére nie podlegajg
ochronie akustycznej. Dodatkowo budynki te mogg stanowi¢ naturalny ekran
akustyczny, dla budynkéw chronionych, zlokalizowanych w dalszej odlegtosci
od zrédta dzwieku (...). W przypadku bliskiej lokalizacji takich obszaréw w
stosunku do jezdni projektowanej drogi lub torowiska, nalezy zaproponowaé
takie zabezpieczenia przeciwhatasowe, aby zabudowa podlegajaca ochronie
akustycznej nie znalazta sie w strefie oddziatywania hatasu o poziomie
wiekszym od dopuszczalnego”. Natomiast w pkt. 5 na str. 57 projektu
Programu napisano: ,Nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkéw w
strefie oddziatywania hatasu o poziomie wiekszym od odpuszczalnego’.
Zwracam uwage, ze zgodnie z art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150 ze zm.) i

Uwzgledniono — zmieniono zapisy w Programie i w
prognozie w taki sposob, aby odnosity sie do
terenébw  podlegajacych  ochronie  akustycznej,
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 826), a
nie do budynkdw.
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rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)
ochronie akustycznej podlegajg tereny, a nie budynki. W zwigzku z tym
dopuszczalne poziomy hatasu muszg by¢é zachowane na granicy terenu
chronionego akustycznie. Nalezy zweryfikowa¢ odpowiednie zapisy projektu
Programu i prognozy w tym zakresie.

9. | Regionalny Dyrektor 3. W pkt 2.4.2. na str. 14 projektu Programu napisano: ,Witasciwe organy nie | Uwzgledniono — zmieniono zapisy w Programie i
Ochrony Srodowiska w | powinny uchwalaé¢ miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, w | prognozie w taki sposéb, aby uwzglednié
Poznaniu / projekt ktérych tereny budownictwa mieszkaniowego lokalizuje sie w strefach|w opisie wszystkie tereny podlegajace ochronie
Programu ochrony wysokiego zagrozenia hatasem”. Zwracam uwage, ze zgodnie z art. 113 ust. 2 | akustycznej, okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Ssrodowiska przed pkt. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska i rozporzadzeniem w sprawie | Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz. U. Nr
hatasem dla pieciu dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku, dopuszczalne poziomy | 120, poz. 826).
odcinkéw drogi krajowej | hatasu zostaly okreslone nie tylko dla terenéw zabudowy mieszkaniowe;.
nr 92 o tacznej dtugosci | Nalezy zweryfikowaé zapisy projektu Programu w tym zakresie. Odpowiednie
23.26 km wraz z modyfikacje nalezy takze wprowadzi¢ w prognozie.
prognozg
oddziatywania na
Srodowisko.

10. | Regionalny Dyrektor 1. W prognozach zalecono, aby na analizowanych odcinkach drog wykona¢ | Uwzgledniono — rozszerzono zapisy dotyczace

Ochrony Srodowiska w
Poznaniu / wszystkie
projekty Programow
ochrony srodowiska
przed hatasem

ekrany akustyczne nieprzezroczyste (pochtaniajgce), a w przypadku
koniecznosci zastosowania ekrandw przezroczystych (odbijajacych) umiescié
na tych ekranach widoczne dla ptakéw elementy np. nadrukowane czarne
pionowe pasy o szerokosci 2 cm w odlegtosci 10 cm od siebie. Informuje, ze
zgodnie z wytycznymi zawartymi w ,Poradniku projektowania przej$¢ dla
zwierzat i dziatah ograniczajgcych $miertelno$¢ fauny przy drogach” (R.T.
Kurek, Stowarzyszenie Pracownia na rzecz Wszystkich Istot, Warszawa 2010
r.) ekrany dzwiekoszczelny w postaci przezroczystych ptyt, ze wzgledu na
duze zagrozenie kolizjami z udziatem ptakow, nalezy stosowac tylko w
szczegblnie uzasadnionych przypadkach i zawsze 2z zastosowaniem
odpowiednich metod ograniczania s$miertelnosci ptakéw. Oprocz metody
zaproponowanej w prognozach, w poradniku zaleca sie nastepujace
rozwigzania:

- budowa ekranéw z mozliwie najmniejszych ptyt, przedzielonych widocznymi
(tatwo zauwazalnymi) elementami montazowymi (konstrukcyjnymi),

- zastosowanie szerokiej i widocznej gérnej krawedzi,
- naklejanie pionowych paséw o jasnej barwie, na catej wysokosci ekranéw
(pasy o szerokoéci 1 cm w odstepach co 5 cm),

uwarunkowan i parametrow  przezroczystych
ekranéw akustycznych w oparciu o ,Poradnik
projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatah

ograniczajacych Smiertelnos¢ fauny przy drogach”.
Opracowanie wprowadzono réwniez do spisu
literatury.
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- unikanie gestych nasadzen drzew i krzewow wzdtuz krawedzi ekranow
(dotyczy wytgcznie ekrandw transparentnych).

W zwigzku z powyzszym, w przypadku koniecznosci zastosowania ekranow
przezroczystych na analizowanych odcinkach drég krajowych i autostrady A2
nalezy wzigé pod uwage réwniez pozostate rozwigzania minimalizujgce
negatywne oddziatywanie ekrandw transparentnych na awifaune.

11. | Regionalny Dyrektor 2. W projektach Programow okre$lono kierunki i zakres dziatan niezbednych | Nie uwzgledniono — na etapie wykonywania
Ochrony Srodowiska w | do przywracania akustycznych standardéw jakosci $rodowiska, z podziatem | Programu nie jest mozliwe doktadne okreslenie
Poznaniu / wszystkie na dziatania krétko- i dtugookresowe. Jednym z zaproponowanych dziatan jest | oczekiwanego efektu Srodowiskowego, ktory nastapi
projekty Programow edukacja ekologiczna. W zwigzku z powyzszym w prognozie nalezy |po realizacji dziatah proponowanych w tym kierunku.
ochrony srodowiska przedstawi¢ oczekiwany efekt sSrodowiskowy w wyniku realizacji ww. zadania, | Jednoczesnie informujemy, 2e dla wszystkich
przed hatasem czyli o ile zmniejszy sie przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu. | odcinkéw drog posiadajgcych bardzo wysoki priorytet

Zwracam uwage, ze realizacja tego zadania nie spowoduje osiagniecia celu | narazenia na hatas, oprécz edukacji ekologicznej,

okreslonego w art. 84 ustawy Prawo ochrony $rodowiska. zostaty zaproponowane roéwniez inne dziatania
naprawcze w ramach strategii krotkookresowej i
polityki dtugookresowe;. Dopiero realizacja
wszystkich tych zadan moze doprowadzi¢ do
dotrzymania standardow jakosci Srodowiska w
zakresie oddziatywania hatasu.

12. | Regionalny Dyrektor 3. W projektach Programoéw napisano, iz w ramach strategii krotkookresowej | Nie uwzgledniono — w Programie podano jedynie

Ochrony Srodowiska w
Poznaniu / wszystkie
projekty Programow
ochrony srodowiska
przed hatasem

zastosowane zostang zabezpieczenia przeciwdZzwiekowe w formie ekranéw
akustycznych. Ponadto stwierdzono, ze ,po ich wybudowaniu klimat
akustyczny na terenach chronionych ulegnie poprawie”. Zwracam jednakze
uwage, ze w projektach Programoéw i prognozach nie wskazany czy
zastosowanie takich $rodkéw naprawczych doprowadzi do przestrzegania
akustycznych standardéw jakosci srodowiska, co zgodnie z art. 84 ustawy
Prawo ochrony Srodowiska jest podstawowym celem tworzenia niniejszych
projektow Programéw. W zwigzku z powyzszym nalezy wyjasni¢ czy
zastosowanie ekranéw akustycznych na wskazanych odcinkach drég moze
doprowadzi¢ do obnizenia poziomu hatasu co najmniej do poziomu
dopuszczalnego. Jezeli ze wzgledéw na wielkosci przekroczen nie bedzie to
mozliwe, nalezy wskazaé, czy w zwigzku z tym bedzie istniata potrzeba
utworzenia na tych terenach obszaréw ograniczonego uzytkowania.

miejsca, w ktérych nalezy podjg¢ dziatania
naprawcze. Doktadne parametry ekranow
akustycznych zostang okreslone po wykonaniu
szczegbtowych  opracowan  (np.  przegladéw
ekologicznych), w ramach ktérych zostang wykonane
pomiary i obliczenia akustyczne. W przypadku braku
mozliwosci  zastosowania  skutecznej  ochrony
przeciwdzwiekowej zostang na tym etapie
zaproponowane dodatkowo inne formy ochrony, w
tym réwniez obszary ograniczonego uzytkowania
(jezeli zostang wykorzystane wszystkie inne
mozliwosci ochrony).
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13.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w
Poznaniu / wszystkie
projekty Programow
ochrony srodowiska
przed hatasem

4. Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 2 lit. c i lit. d ustawy o udostepnieniu informac;ji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa w ochronie srodowiska
oraz ocenach oddziatywania na srodowisko, w prognozach nalezy:

a) okresli¢, przeanalizowac i ocenic¢ istniejace problemy ochrony $rodowiska
istotne z punktu widzenia realizacji projektow Programow,

b) okresli¢, przeanalizowaé i oceni¢ cele ochrony srodowiska ustanowione na
szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotne z punktu
widzenia projektéw Programéw, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy
Srodowiska zostaty uwzglednione podczas projektéw Programéw.

a) W prognozie okreslono oddzialywanie na
Srodowisko elementéw, ktdre pojawia sie w zwigzku
z realizacja Programoéw oraz uwzgledniono ich
oddziatywanie na obszary chronione, w tym obszary
Natura 2000 (rozdziaty 9.4, 9.5, 9.6) w stopniu, na
jaki pozwala szczegotowos¢ Programow. Poziom
0golnosci na jakim przygotowywane sg Programy nie
pozwala na przeprowadzenie szczegotowej oceny
oddziatywania na poszczegodine elementy
Srodowiska.

b) Realizacja Programéw wynikajg z zapisow prawa
wspolnotowego (Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w srodowisku) oraz prawa krajowego, a ich
celem jest ochrona ludnodci przed hatasem, czyli
wskazanie dziatan, ktore spowodujg ograniczenie
poziomu hatasu do stopnia, ktéry pozwoli na
utrzymanie poziomoéw dopuszczalnych. Cel ten
zostat okreslony, przeanalizowany i oceniony w
ramach projektu Programu i Prognozy. Nie
analizowano w opracowaniu innych problemdéw
ochrony $rodowiska, gdyz ich identyfikacja nie byta
celem opracowania. Jedynie w przypadku, gdy
budowa ekrandéw akustycznych mogtaby mieé
negatywny wptyw na ptaki (zderzenia ptakow z
ekranami) zalecono budowe ekranow
nieprzezroczystych. Podano réwniez warunki dla
ewentualnej budowy ekrandw przezroczystych.
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14.

Starostwo Powiatowe w
Poznaniu / wszystkie
projekty Programow
ochrony srodowiska
przed hatasem

1. Przyjety dla strategii krétkookresowej termin realizacji — 2013 r. (grudzien ?)
jest terminem mato realnym dla zadan takich jak budowa ekrandéw
akustycznych, czy utworzenie (uchwalenie) obszaru ograniczonego
uzytkowania.

W obydwu ww. przypadkach podjecie dziatah musi zosta¢ poprzedzone
natozeniem na zarzadce drogi obowigzku sporzadzenia przegladu
ekologicznego, naktadanego w formie decyzji, od ktérej stuzy odwotanie.
Skorzystanie z prawa do wniesienia odwotania, a takze szacowany duzy koszt
realizacji przedmiotowych zadan spowoduje niemozno$¢ dotrzymania terminu.
Dlatego tez wnioskuje o zmiane zapiséw odnoszgcych sie do terminu 2013
rok — we wszystkich projektach programéw; w tabelach oraz
w czesci tekstowej — na bardziej ,miekkie”, okredlajace np.: sugerowany lub
optymalny termin realizacji ww. zadan.

Uwzgledniono — w kazdym Programie uwzgledniono
uwage, poprzez dodanie zapisow, ktére w przypadku
braku mozliwosci zakoriczenia dziatah okreslonych w
ramach strategii krotkookresowej, narzucg na
zarzadcoéw drég jedynie wykonanie przegladu
ekologicznego do 2013 r. oraz rozpoczecie prac
przygotowawczych do realizacji odpowiednich
dziatah naprawczych, ktore bedg mogty zakonczyc
sie w terminie pozniejszym.

15.

Starostwo Powiatowe w
Poznaniu / wszystkie
projekty Programow
ochrony srodowiska
przed hatasem

2. Whioskuje réwniez o zmiane zapisow, zwlaszcza w tabelach, dotyczgcych
budowy ekranéw akustycznych oraz utworzenia obszaréw ograniczonego
uzytkowania.

Obecne zapisy w tabelach wskazujg jednoznacznie na obowigzek realizacji
konkretnie wskazanego zadania w okreslonym miejscu
(km drogi), a przeciez dopiero po wykonaniu przegladéw ekologicznych
bedzie mozna podja¢ decyzje o rodzaju niezbednych dziatan we wskazanej
lokalizacji.

By¢ moze dobrym rozwigzaniem bytoby wpisywanie obydwu rozwigzanh jako
alternatywnych.

Uwzgledniono — kazdorazowo w Programie zawarto
zapis, ze okreslenie w sposob szczegdtowy rodzaju
dziatah naprawczych powinno nastgpi¢ na etapie
wykonywania bardziej szczegdtowych opracowan,
ktorymi

w tym przypadku beda przeglady ekologiczne.
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