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L PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM

1.  WYJASNIENIE SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU
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Wskaznik M

POS
Dz. U.
SDR
GPR
AW S.A.
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Réwnowazny poziom dzwieku

Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach

(dB) (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Dtugookresowy  $redni  poziom dzwieku A  wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy
w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00

do godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

Dtugookresowy  s$redni  poziom dzwieku A  wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
18:00)

Dtugookresowy  $redni  poziom dzwieku A  wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00)

Wskaznik wielkos¢ przekroczenia

dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkahcow

charakteryzujacy

na danym terenie

Ustawa Prawo ochrony srodowiska

Dziennik Ustaw

Sredni dobowy ruch w roku podawany w pojazdach na dobe [P/d]
Generalny Pomiar Ruchu

Autostrada Wielkopolska S.A.

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
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DK — Droga Krajowa

MOP — Miejsce obstugi podréznych

2. CZESC OGOLNA

2.1. Podstawy i uwarunkowania prawne opracowania
2.1.1. Podstawy realizacji programu

Obowigzek opracowania ,Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem
dla wojewodztwa wielkopolskiego na lata 2011-2023” wynika z nastepujacych aktow
prawnych o charakterze podstawowym:

- dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia

25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i kontroli hatasu w srodowisku [8],

- ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. [1]

wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi,

- rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r.

w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program
ochrony srodowiska przed hatasem [3].

Dodatkowo, niniejszy Program zostat wykonany z uwzglednieniem
m.in. nastepujacych opracowan i dokumentow:

- map akustycznych dla drog krajowych o natezeniu ruchu przekraczajgcym

16 400 pojazdow na dobe [9],

- programéw ochrony srodowiska dla gmin i powiatéw, przez ktorych teren

przebiega analizowany odcinek drogi,

- studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin,

przez ktorych teren przebiega analizowany odcinek drogi,

- miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin (i ich czesci),

przez ktorych teren przebiega analizowany odcinek drogi.

Program zostat opracowany na podstawie map akustycznych dla drog
krajowych wykonanych przez zarzadzajgcego drogg w 2007 roku.

2.1.2. Cel i zakres programu

Zakres Programu obejmuje analize obszaréw stanowigcych otoczenie dwoch
odcinkéw autostrady A2 o natezeniu ruchu wiekszym niz 16.400 pojazdoéw/dobe
(P/d), na ktorych przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu. Niniejsze
opracowanie obejmuje analize odcinkéw o tacznej diugosci 11.16 km (Komorniki-
Debina 4.48 km, Debina-Krzesiny 6.68 km).

Celem Programu jest okreslenie priorytetdw dziatah oraz wskazanie
niezbednych zadahn dla ograniczenia poziomu hatasu tak, aby doprowadzi¢
do dotrzymania pozioméw dopuszczalnych.

W ramach niniejszego Programu przedstawiono zestaw zalecen o charakterze
rozwigzan technicznych, jak i wskazano kierunki innych dziatan, ktérych realizacja
pozwoli na osiggniecie wyznaczonego celu w najwiekszym stopniu.

Autostrada A2 jest przedsiewzieciem, dla ktéorego wiasciwym w sprawach
ochrony srodowiska — zgodnie z art. 378 ust. 2a pkt 2 Prawa ochrony srodowiska
- jest Marszatek Wojewodztwa Wielkopolskiego. Autostrada jest bowiem wymieniona
w § 2 ust. 1 pkt 31 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsiewzieC mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko
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(Dz. U.z 2010 r. Nr 213, poz. 1397). Jednoczes$nie nalezy zauwazy¢, iz Rada Miasta
Poznania w uchwalonym Programie ochrony s$rodowiska przed hatasem nie
przewidziata dziatan zwigzanych z ograniczeniem hatasu powodowanego przez
pojazdy poruszajgce sie po autostradzie A2 w granicach aglomeracji miasta
Poznania.

W Swietle powyzszego, dla odcinka autostrady A2 potozonego na terenie
aglomeracji miasta Poznania, w ramach Programu ochrony srodowiska przed
hatasem, zostata przeprowadzona analiza dziatan jakie powinny zostaé¢ podjete
w celu ograniczenia hatasu powodowanego przez pojazdy poruszajgce sie
po ww. odcinku autostrady.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla odcinka autostrady A2 jest
jednym z szesciu Programéw opracowywanych po raz pierwszy w wojewodztwie
wielkopolskim i zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [1] bedzie
aktualizowany, przy czym kolejne aktualizacje bedg réwniez stanowi¢ podsumowanie
i weryfikacje poprzednich wersji Programu.

2.1.3. Podstawy prawne programu

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska [1]

Podstawowym aktem prawnym, z ktérego wynika konieczno$¢ sporzadzenia
Programu ochrony srodowiska przed hatasem jest ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.
— Prawo ochrony srodowiska [1]. Art. 82 tej ustawy mowi, ze ,ochrona zasobow
Srodowiska jest realizowana w szczegdlnosci poprzez okredlenie standardéw jakosci
Srodowiska oraz kontrole ich osiggania, a takze podejmowanie dziatan stuzgcych
ich nieprzekraczaniu lub przywracaniu”. W przypadku oddziatywania w zakresie
hatasu, standardy jakosci srodowiska sg wyrazone poprzez poziomy dopuszczalne
hatasu w $rodowisku i okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [5].
Zgodnie z art. 119 ust.1 ustawy POS ,dla terendéw, na ktérych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony $rodowiska przed
hatasem, ktorych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego”.
W art. 84. przedmiotowej ustawy okreslono natomiast zakres, w jakim nalezy
opracowywac programy (w tym program ochrony $rodowiska przed hatasem).

Zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [1] Program ochrony
Srodowiska przed hatasem powinien by¢ wykonany w terminie 1 roku od dnia
przedstawienia mapy akustycznej przez podmiot zobowigzany do jej sporzadzenia.
Programy te powinny by¢ aktualizowane co najmniej raz na 5 lat. W przypadku
zaistnienia okolicznosci uzasadniajgcych zmiane programu ochrony $rodowiska
przed hatasem lub zmiane harmonogramu realizacji poszczegdlnych zadan,
programy mogg by¢ aktualizowane czescie;.

Kwestie zwigzane 2z udzialem spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego
przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony $rodowiska przed hatasem
reguluje Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. O udostepnianiu informaciji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [2].



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla dwdch odcinkéw autostrady A2
o fgcznej dtugosci 11.16 km

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
ochrony przed hatasem [3]

Zgodnie z art. 119 ust. 3 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1] Minister
wilasciwy do spraw Srodowiska okreslit w drodze rozporzadzenia szczegotowe
wymagania, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony s$rodowiska przed
hatasem. Okreslono w nim, iz kazdy program powinien sie sktada¢ z cze$ci:

- opisowej,

- wyszczegolniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji

programu,

- uzasadnienia zakresu zagadnien.

Dla kazdej z tych czesci przywotany akt prawny [3] podaje szczegdtowy zakres
merytoryczny.

Dodatkowo rozporzadzenie [3] podaje wytyczne do harmonogramu realizaciji
poszczegolnych zadan okreslonych w programie, ktére powinny zosta¢ zrealizowane
w celu poprawy stanu klimatu akustycznego na analizowanym terenie. Zgodnie z §7
pkt. 2 kolejnosc realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych powinna by¢
ustalona w oparciu o wskaznik charakteryzujgcy wielkoS¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancow na danym terenie
(tzw. wskaznik M). Zgodnie z rozporzadzeniem [3] ustala sie go w nastepujacy
sposob:

M = 0.1m(10%" —1)
gdzie:
M — wartos¢ wskaznika,
AL — wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancdéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktorych

wskaznik M osigga najwieksze wartoSci.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalenia wartosci wskaznika hatasu Lpwn [4]

W niniejszym rozporzadzeniu okreslono sposéb wedtug, ktérego wyznacza sie
wskaznik Lpwn. Zgodnie z przepisami tego aktu prawnego jest on nastepujacy:

12 4 g
L —101e| == 10%%» + _100.1(LW+5) n _100-1(LN+10)
DWN g[24 24 )

gdzie:

Lown — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich dob roku, z uwzglednieniem
pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory
wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory
nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lo — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),
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Lw — oznacza dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako
przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00),

Ln — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Wskazniki Lpwn i Ly majg zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki
w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem, w szczegdolnosci map akustycznych
oraz programow ochrony srodowiska przed hatasem.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku [5]

Zgodnie z art. 82 ustawy POS [1],ochrona zasobéw $rodowiska jest
realizowana w szczegolnosci poprzez okreslenie standardéw jakosci srodowiska
oraz kontrole ich osiggania, a takze podejmowanie dziatan stuzacych ich
nieprzekraczaniu lub przywracaniu”. Standardy jakosci srodowiska w zakresie
oddziatywania hatasu, wyrazone sg poprzez dopuszczalne poziomy hatasu
w srodowisku i okreslone w rozporzadzeniu [5] wskaznikami Lpwn, Ln, Laeq D | Laeg N-
Poziomy dopuszczalne wyrazone za pomocg powyzszych wskaznikow
rozporzadzenie okresla w podziale dla nastepujgcych rodzajow terenow
przeznaczonych:

- pod zabudowe mieszkaniowa,

- pod szpitale i domy opieki spotecznej,

- pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

- na cele uzdrowiskowe,

- na cele rekreacyjno - wypoczynkowe,

- na cele mieszkaniowo - ustugowe.

Dopuszczalne poziomy hatasu okreslono z uwzglednieniem rodzaju obiektu
lub dziatalnosci bedacej zrodtem hatasu. Wraz z poziomem dopuszczalnym hatasu
w srodowisku okreslono rowniez dla kazdego wskaznika czas odniesienia.

W tabl. 1 przedstawiono zestawienie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [5].
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Tabl. 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez
poszczegolne grupy zrédet hatasu, z wytaczeniem hatasu powodowanego
przez starty, ladowania i przeloty statkbw powietrznych oraz linie
elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lpwn i Ly, ktore to wskazniki
majg zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie
ochrony przed hatasem

Dopuszczalny diugookresowy $redni poziom dzwieku A w dB
. - . ) Pozostate obiekty i dziatalno$¢
Drogi lub linie kolejowe bedaca zrédlem hatasu
I—DWN I—N I—DWN I—N
Lp Rodzaj terenu
przedziat przedziat przedziat czasu przedziat
czasu czasu odniesienia czasu
odniesienia | odniesienia réwny odniesienia
réwny réwny wszystkim réwny
wszystkim wszystkim dobom w roku wszystkim
dobom w porom nocy porom nocy
roku
a) Strefa ochronna ,A”
1 uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej
ze statym lub wielogodzinnym
2 pobytem dzieci i mtodziezy 55 50 50 40
c) Tereny domow opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe
Tereny w strefie sSrodmiejskiej
4 miast powyzej 100 tys. 65 55 55 45
mieszkancow

1. Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei
linowych.
2. Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys.. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice
o liczbie mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe $rédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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e Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w srodowisku [8]

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE [8] natozyta na panstwa cztonkowskie
Unii Europejskiej obowigzek sporzadzenia do dnia 18 lipca 2008 r. planéw dziatan
dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu i skutkami oddziatywania hatasu dla:

- obszaréow potozonych w poblizu gtéwnych drég o obcigzeniu ruchem
powyzej 6 miliondw przejazdow rocznie (16.400 P/d), gtéwnych linii
kolejowych o obcigzeniu ruchem powyzej 60 tysiecy przejazdow pociggéw
rocznie i gtdbwnych lotnisk,

- aglomeraciji o liczbie mieszkancow powyzej 250 tysiecy.

Plany, o ktéorych mowa, majg takze stuzyé ochronie obszaréw ciszy przed

zwiekszeniem hatasu.

Minimalne wymagania jakie powinny spetniaC plany dziatan okreslono

w zataczniku V dyrektywy [8]. Przedstawiono w nim m.in. zestawienie elementéw
jakie powinien posiada¢ plan dziatan oraz ogdlng propozycje konkretnych dziatan
jakie wiasciwe wtadze mogg podejmowac w celu zmniejszenia oddziatywania hatasu.

2.2. Opis obszaru objetego zakresem programu

Niniejszy Program obejmuje swym zakresem tereny potozone w sasiedztwie
najbardziej obcigzonego ruchem odcinka autostrady A2 zlokalizowanego
w wojewddztwie wielkopolskim. Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE [8]
wskazuje réwniez konieczno$¢ analizy wptywu gtownych lotnisk i odcinkow linii
kolejowych (o natezeniu wiekszym niz 60 tys. przejazdéw na rok) na klimat
akustyczny wojewodztwa. Wedtug ww. dyrektywy gtowne lotnisko oznacza cywilny
port lotniczy wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, na ktérym odbywa sie ponad
50 tysiecy przemieszczeh rocznie (przez przemieszczenie rozumie sie start lub
ladowanie), z wytgczeniem przemieszczen dokonywanych wytgcznie w celach
szkoleniowych na lekkich samolotach. Wojewddztwo wielkopolskie dysponuje
miedzynarodowym Portem Lotniczym Poznan-tawica im. Henryka Wieniawskiego,
bedacym regionalnym portem lotniczym catego wojewddztwa wielkopolskiego.
Poniewaz ze wzgledu na to, iz nie realizuje takiej liczby operacji lotniczych [16],
W niniejszym programie nie analizowano jego wptywu na klimat akustyczny
wojewddztwa. Podobna sytuacja dotyczy takze linii kolejowych potozonych
w wojewddztwie wielkopolskim. Ze wzgledu na to, iz wymogiem dla wykonywania
map akustycznych jest natezenie ruchu wieksze niz 60 tys. przejazdéw na rok
(na danym odcinku), a zaden odcinek linii kolejowej w wojewddztwie wielkopolskim
nie spetnia tego warunku, nie podlegajg one koniecznosci sporzgadzania programu
ochrony srodowiska przed hatasem. W 2007 r. (czas wykonywania pierwszej edyciji
map akustycznych) jedynie na dwdch liniach kolejowych w Polsce natezenie ruchu
pociggow byto wieksze niz 60 tys. przejazdow na rok (Pruszcz Gdanski — Pszczofki
oraz Zawiercie — tazy). Tylko dla tych linii kolejowych zostaty wykonane mapy
akustyczne, ktére stanowig podstawe do wykonania Programu ochrony srodowiska
przed hatasem. Zakresem opracowania nie sg objete réwniez tereny Aglomeraciji
Poznanhskiej, dla ktérych mapy akustyczne i programy ochrony srodowiska przed
hatasem sg opracowywane osobno.

Wojewoddztwo wielkopolskie obejmuie 35 powiatow, w tym 4 grodzkie oraz 226
gmin, zajmuje powierzchnie 29 826 km® i zamieszkuje je 3.4 mIn osdéb. Gestosé
zaludnienia wynosi 114 oséb/km? co stanowi 11% ludnosci Polski [14]. Wojewddztwo
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wielkopolskie jest drugie pod wzgledem powierzchni w kraju i trzecie pod wzgledem
liczby ludnosci. Na rys. 1 przedstawiono lokalizacje odcinka drogi objetego zakresem
niniejszego opracowania na tle podziatu administracyjpego wojewddztwa
wielkopolskiego.

Rys. 1. Odcinek autostrady A2 objety niniejszym opracowaniem na tle podziatu
administracyjnego wojewodztwa wielkopolskiego [15].

Wojewddztwo wielkopolskie lezy w dorzeczu srodkowej Warty, na terenie Niziny
Potudniowowielkopolskiej, Pojezierza Wielkopolskiego i Pojezierza Leszczynskiego.
W jego granicach krzyzujg sie wazne szlaki komunikacyjne — zaréwno drogowe
jak i kolejowe. Przez obszar wojewddztwa przebiegajg szlaki tranzytowe prowadzace
z potnocy na potudnie oraz z zachodu na wschod. Wojewodztwo wielkopolskie
graniczy od zachodu z wojewodztwem lubuskim i zachodniopomorskim, od pétnocy
z wojewodztwem pomorskim, od wschodu z wojewodztwem kujawsko-pomorskim
i tddzkim, a od potudnia z opolskim i dolno$lgskim.
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Analizowany cigg autostrady A2 skfada sie z dwoch odcinkéw sasiadujacych
ze sobg (Komorniki — Debina i Debina — Krzesiny). Pierwszy z nich rozpoczyna sie
weztem Komorniki, na ktorym krzyzujg sie autostrada A2 i droga krajowa Nr 5
(ul. Gtogowska), za$ konczy weziem Debina tgczacym autostrade A2 z drogg
wojewddzkg Nr 430 (ul. Dolina Wilda). Drugi odcinek biegnie natomiast od wezta
Debina do wezta Krzesiny powstatego z przeciecia sie autostrady A2 z drogg krajowg
Nr 11 (ul. Bolestawa Krzywoustego).

Granice trendéw objetych mapg akustyczng, a tym samym stanowigcych zakres
Programu, zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie drog, linii kolejowych i lotnisk [7]
okreslono liniami rozgraniczajgcymi, pokrywajacymi sie z izoliniami odpowiadajacymi
odpowiednio wartosciom wskaznikéw Lpwn = 55 dB(A) i Ly = 50 dB(A). W przypadku
przedmiotowego odcinka autostrady A2 zasieg izolinii w terenie otwartym wynosi
okoto 500m od krawedzi jezdni. Obszar opracowania mapy akustycznej dla
analizowanego odcinka wynosi zatem ok 22.338 km? [9]. Analizowany odcinek
autostrady A2 posiada dtugos¢ 11.16 km (rozpoczyna sie w km 159+363, a konczy
w km 170+516). Petni on role obwodnicy Poznania, jest czescig autostrady A2
i miedzynarodowej drogi E30, ktéra przebiegajac réwnoleznikowo tgczy Berlin
i Warszawe z Biatorusig. Analizowany odcinek drogi przebiega przez Poznan, miasto
na prawach powiatu oraz miasto Lubon potozone w powiecie poznanskim.

Wg szacunkéow wykonanych w ramach map akustycznych [9] w zasiegu pasa
analizy niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy
poruszajgce sie analizowanym odcinkiem autostrady mieszka 7 582 oséb w 3 064
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn) [12]. W analizowanym obszarze
stwierdzono wartosci przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych hatasu, ktérych
szczegotowq specyfikacje ujeto w rozdziale 3.1.1.

Na rys. 2 ponizej przedstawiono lokalizacje odcinka autostrady A2 objetego
zakresem opracowania.

Rys. 2. Lokalizacja odcinka autostrady A2 (Komorniki — Krzesiny) [13]
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2.3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku
wraz z ich zakresem

Zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [1], w celu wykonania
Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem dla odcinkow drog krajowych
wojewddztwa wielkopolskiego o natezeniu ruchu przekraczajgcym 6 min pojazdéw
rocznie (. 16 400 P/d wg GPR 2005), sporzadzone zostaty w roku 2007 mapy
akustyczne [9]. Mapy te stanowig podstawe do opracowania programu dziatan
ograniczajgcych ucigzliwosci akustyczne. Umozliwiajg réwniez prawidtiowe
zarzadzanie infrastrukturg komunikacyjng oraz wspomagajg podejmowanie decyzji
dotyczacych wykorzystania terendéw pod cele inwestycyjne. Dostarczajg one rowniez
istotng wiedze na temat klimatu akustycznego otoczenia przedmiotowego odcinka
drogi, poprzez ujecie poziomow emisji, imisji i wrazliwosci akustycznej obszaréw,
jak rowniez przekroczen pozioméw dopuszczalnych okreslonych wskaznikami Lpwn
i Ln. W tym kontekscie opracowane mapy akustyczne stanowig punkt wyjscia
do dalszych prac i analiz, rowniez do prac prowadzonych w perspektywie najblizszej
przysztosci.

W ramach niniejszego opracowania wskazano tereny o najwiekszej wartosci
naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz z podaniem zakresu
ich naruszenia w odniesieniu do odcinka drogi objetego zakresem niniejszego
Programu. Szczegotowe dane dotyczace naruszen dopuszczalnych pozioméw
hatasu wraz z podaniem zakresu naruszenia, przedstawiono w formie tabelarycznej
w kolejnych rozdziatach opracowania. Opracowane mapy akustyczne [9], stanowig
wiec podstawe do rozpoczecia procedury realizacji Programu ochrony srodowiska
przed hatasem. Punktem odniesienia dla Programu jest przeprowadzona
na podstawie wykonanych map identyfikacja terendw zagrozonych hatasem
na podstawie analizy rozktadéw hatasu komunikacyjnego oraz wyznaczonej liczby
ludnosci nim zagrozone;j.

W ramach map akustycznych opracowano rozktad hatasu generowanego przez
ruch samochodowy wyrazony zarébwno za pomocg Wwskaznika Lpwn
(dzienno-wieczorowo-nocnego), jak i Ly (nocnego). Nalezy natomiast zaznaczyé,
izwe wszystkich przypadkach wskaznik Lpwn przyjmowat wieksze wartosci
od wskaznika Lny. Z tego powodu w dalszych analizach wykonanych w ramach
Programu opierano sie tylko na oddziatywaniu akustycznym drég wyrazonym
za pomocg wskaznika Lpwn.

2.4. Kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku

Ograniczenie  rownowaznego poziomu dzwieku do warto$ci nie
przekraczajacych poziomoéw dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska [5] w otoczeniu analizowanego odcinka drogi jest w $wietle istniejacego
poziomu natezenia ruchu oraz lokalizacji odcinka w bezposrednim sasiedztwie
terendéw podlegajacych ochronie akustycznej niezwykle trudne. Zadaniem organdéw
ochrony srodowiska oraz administratorow sieci drogowej jest jednak podejmowanie
wszelkich dziatan majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie
tras komunikacyjnych w takim stopniu, w jakim jest to tylko mozliwe. W ramach
opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu
akustycznego przedstawione w opracowanych mapach akustycznych oraz
zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu
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akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw drég. Podzielono je
na nastepujace grupy:

|. Dziatania krotkookresowe stanowigce faktyczny zakres niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem do roku 2013,

Il. Dziatania dtugookresowe, ktérych realizacja przewidywana jest w okresie
obowigzywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem, tj. do roku
2023.

W ramach obydwu grup dziatan (strategia krotkookresowa i polityka
dlugookresowa) nalezy prowadzi¢ proekologiczng edukacje spoteczenstwa.
Dziatania te, prowadzone w sposob konsekwentny i ciaglty, moga przyniesé
wymierne efekty w kontek$cie poprawy stanu klimatu akustycznego
na analizowanych terenach.

2.4.1. Strategia krotkookresowa

Strategia krétkookresowa stanowi faktyczny zakres niniejszego Programu.
W jejramach zawarte sag dziatania, ktérych celem jest spowodowanie poprawy
klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku sg w chwili obecnej najwieksze oraz tam, gdzie na
oddziatywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba oséb. W celu
wyselekcjonowania takich obszarow postuzono sie okredlonym w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska [3] wskaznikiem M, ktérego wielko$¢ uzalezniona jest od dwéch
wyzej wymienionych parametrow. Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem
w pierwszej kolejnosci powinny byé wykonane dziatania majace na celu redukcje
poziomu dzwieku na obszarach, dla ktérych wskaznik M posiada najwyzszg wartos¢.
W tym celu na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map
akustycznych [9], w ramach ktorych opracowano rozktad wskaznika M na terenach
sgsiadujgcych z analizowang drogg, bedacg przedmiotem niniejszego programu.
Na podstawie tej analizy kazdemu odcinkowi nadano odpowiednie priorytety
w zaleznosci od wielkosci wskaznika M oraz wielkosci przekroczen poziomu hatasu.
Priorytety te okreslajg, na ktérych z analizowanych odcinkdéw dziatania majace
na celu poprawe stanu klimatu akustycznego powinny zosta¢ wykonane w pierwszej
kolejnosci. Na potrzeby niniejszego Programu dokonano podziatu wskaznika
M na cztery grupy, agregujace wezsze klasy jego wartosci. Dla kazdej z nich
przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dziatania majgce na celu
ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono ponizej w tabl. 2.

Tabl. 2. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace
na celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warto$ci wskaznika M

Wartosé wskaznika M

Priorytet dziatan
Od ‘ Do

Wysoki 50 100
Sredni 10 50
Niski 1 10
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W ramach bardzo wysokiego priorytetu znalazty sie tereny potozone
w sgsiedztwie autostrady A2 o tacznej dtugosci okoto jednego kilometra.
Na obszarach sagsiadujgcych z nimi nalezy w pierwszej kolejnosci podjaé dziatania,
ktére bedg miaty na celu redukcje poziomu hatasu.

Najwyzszy priorytet dziatah majacy na celu ograniczenie poziomu hatasu
zaproponowano dla odcinka autostrady, w sagsiedztwie ktérego zlokalizowany jest
budynek Szkoty Podstawowej nr 63 w Poznaniu (ul. Starotecka 142) podlegajacej
ochronie akustycznej. Zgodnie z powyzszym, teren ten powinien zostaC objety
w pierwszej kolejnosci dziataniami majgcymi na celu poprawe klimatu akustycznego.
Orientacyjng lokalizacje odcinkéw, z podziatem na poszczegodlne priorytety,
przedstawiono na rys. Z1 w czesci graficznej opracowania.

W ramach strategii krotkookresowej zaktada sie spetnienie nastepujgcego celu
kierunkowego niniejszego programu:

Ograniczenie liczby i zasiegu uciazliwosci akustycznych
reprezentowanych w niniejszym programie w postaci odcinkéw analizowanej
autostrady A2 o najwyzszych priorytetach (obnizenie wartosci przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu do takiego stopnia, aby priorytet narazenia
na halas dla tych odcinkéw byt co najwyzej niski).

Dla osiggniecia powyzszego celu zaktada sie realizacje w perspektywie strategii
krotkookresowej nastepujgcych dziatan:

- konsekwentna realizacja zapiséw decyzji naprawczych oraz analiz
porealizacyjnych i przegladow ekologicznych, ktére beda wykonane dla
przebudowywanego w przysztosci odcinka drogi - wykonanie niezbednych
zabezpieczen przeciwdzwiekowych, majacych na celu poprawe klimatu
akustycznego w otoczeniu terenéw podlegajacych ochronie akustycznej,

- ograniczenie ucigzliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujgcego odcinka
analizowanej drogi poprzez zastosowanie ekranéw akustycznych dla
odcinkéw posiadajgcych priorytety wysokie,

- tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania, jezeli mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie
bedg dotrzymane standardy jakosci srodowiska (art. 135 ustawy Prawo
ochrony srodowiska [1]).

Powyzsze dziatania i ich prognozowane skutki oméwiono szczegétowo dla
kazdego analizowanego odcinka w kolejnych rozdziatach opracowania.
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2.4.2. Polityka dlugookresowa

W ramach polityki dtugookresowej nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, aby nowe
inwestycje drogowe nie pogarszaty stanu klimatu akustycznego na terenach
podlegajacych ochronie.

W przypadku budowy obwodnic, ktére na pewno spowodujg spadek natezenia
ruchu oraz poprawe klimatu akustycznego na zastgpionych odcinkach drog, nalezy
rbwniez pamieta¢ o prawidtowym zabezpieczeniu terenéw zlokalizowanych
w otoczeniu nowych drég. Na terenach tych nastgpi pogorszenie warunkoéw
akustycznych w zwigzku z oddziatywaniem ruchu pojazdéw. Zarzadzajgcy
ma obowigzek umiesci¢ w projekcie odpowiednie zabezpieczenia przeciwdzwiekowe
dla terenéw podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sgsiedztwie
obwodnic (art. 6 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1]).

Kolejnym elementem polityki dtugookresowej jest konieczno$¢ spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkow drog (w tym réwniez obwodnic) powinno by¢ realizowane w taki
sposob, aby przebiegaly one (o ile jest to tylko mozliwe) po terenach
niepodlegajgcych ochronie akustycznej, w jak najwiekszej odlegtosci od budynkéw
mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku, tereny
podlegajagce  ochronie  akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed
oddziatywaniem ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich urzgdzen
przeciwdzwiekowych. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe, np. z uwagi
na bezpieczehstwo ruchu drogowego, powinno sie dazy¢ do zmiany funkcji
lub wykupu przez zarzadzajgcego drogg terendw, ktdérych nie mozna zabezpieczy¢
przed dziataniem hatasu przekraczajacego poziomy dopuszczalne.
Nalezy zaznaczyé, ze wykupy nieruchomosci sg praktykowane tylko i wytgcznie
na wniosek strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektéw polityki dtugookresowej jest wtasciwe
planowanie przestrzenne w sgsiedztwie zrédet hatasu. Nie nalezy zezwalac
na powstawanie nowych terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu przekraczajgcego poziomy dopuszczalne. Wtasciwe organy nie
powinny uchwalaé miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
w ktérych tereny te lokalizuje sie w strefach wysokiego zagrozenia hatasem.
Wiasciwe pod wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie réwniez
charakteryzowac lokalizowaniem nowych odcinkéw drég na terenach nieobjetych
ochrong akustyczng, o0 czym wspomniano juz wczesnie;.

W strategii dlugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania, majace
na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie drég krajowych objetych
zakresem Programu, ktore miatyby by¢ realizowane w ramach aktualizacji Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem. W =zakresie tego elementu polityki
dtugookresowej, nalezy na etapie aktualizacji Programu ponownie przeanalizowac
stan klimatu akustycznego i w przypadku koniecznoéci podjg¢ dziatania naprawcze
dla terendéw, ktérym w ramach niniejszego opracowania przypisano priorytet nizszy
niz bardzo wysoki (ze wzgledow ekonomicznych zdecydowano, ze dziatania
naprawcze na tych terenach beda musiaty by¢ zrealizowane w pozniejszym czasie).
Natomiast zgodnie z art. 237 ustawy POS [1], w razie stwierdzenia okoliczno$ci
wskazujgcych na mozliwosci negatywnego oddziatywania na s$rodowisko,
organ ochrony s$rodowiska moze w drodze decyzji zobowigza¢ zarzadce drogi
do sporzadzenia i przedtozenia przegladu ekologicznego. W ramach tego
opracowania mozna zaproponowac¢ odpowiednie dziatania majgce na celu poprawe
stanu klimatu akustycznego. Mozna tez utworzy¢ obszar ograniczonego
uzytkowania, jezeli mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych,
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technologicznych i organizacyjnych, nie bedg dotrzymane standardy sSrodowiska
poza terenem, do ktérego zarzadca ma tytut prawny.

W ramach strategii dtugoterminowej zawarta jest réwniez ocena niniejszego
Programu ochrony Srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajacych
ze zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi w czasie
obowigzywania niniejszego programu.

2.4.3. Edukacja ekologiczna

Dziatania realizowane w ramach edukacji ekologicznej powinny byc¢
skoordynowane i finansowane zarowno ze Srodkow zarzadcy drogi — Autostrady
Wielkopolskiej S.A., jak i jednostek samorzadoéw terytorialnych oraz organizacji
pozarzgdowych, ktérych statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie
ochrony srodowiska. Dodatkowo $rodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie
oddziatywania hatasu mozna pozyskiwaC poprzez programy finansowe UE,
z pomocg sponsoréw i medidéw oraz za posrednictwem Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej i Wojewddzkiego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Poznaniu. Prowadzenie systematycznych
i skoordynowanych dziatan edukacyjnych, skierowanych przede wszystkim
do kierowcow korzystajgcych z indywidualnych $rodkéw transportu, moze przynies¢
w ramach niniejszego Programu bardzo wymierny efekt, poniewaz analizowany
odcinek drogi stanowi odcinek dojazdowy do Poznania, w obrebie ktérego czesc
udziatu w potoku ruchu przypada na ruch lokalny (zwigzany z codzienng aktywnoscig
mieszkancow, w tym ich dojazdéw do pracy). W ramach edukacji ekologicznej nalezy
zwrocic¢ szczegoblng uwage na:

- Promocje komunikacji zbiorowe;,

- Promocje i edukacje w zakresie proekologicznego Kkorzystania z

samochodow na odcinkach stanowigcych dojazd do wiekszych miast:
a) Carpooling (jazda z sgsiadem),
b) Eco-driving (ekojazda),

- Promocje pojazdéw ,cichych”,

ale réwniez na:

- Promocje wiasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, w tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy i
ograniczenie mozliwosci obudowy nowych odcinkdw drég terenami
Swrazliwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej, rekreacyjnej,
edukacyjnej czy zwigzanymi z ochrong zdrowia),

- Dotozenie wszelkich staran przez urzedy gmin i miast, aby w rejonach
najbardziej narazonych na hatas ograniczy¢ ruch pojazdéw
o ponadnormatywnej emisji dzwieku poprzez zaangazowanie wiasciwych
stuzb porzadkowych (straz miejska, policja) dysponujgcych odpowiednig
aparaturg pomiarowg i majacych narzedzia prawne do wyeliminowania
z ruchu tego typu pojazdow.
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2.5. Termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegdlnych
zadan

W ramach niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem
zaproponowano dwa gtéwne rodzaje dziatan:
|. Dziatania krétkookresowe, stanowigce faktyczny zakres niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem do roku 2013,
Il. Dziatania dtugookresowe, ktérych realizacja przewidywana jest w okresie
obowigzywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem, tj. do roku
2023.

Dziatania zawarte w ramach strategii krotkookresowej powinny byé
zrealizowane do roku 2013. Po tym czasie nastgpi aktualizacja ponizszego
dokumentu i zostang okreslone kolejne zadania konieczne do realizacji w ramach tej
strategii.

Termin realizacji dziatan, zawartych w ramach polityki diugookresowej, jest
tozsamy z czasem obowigzywania ponizszego opracowania — do 2023 r. W tym
czasie nalezy rowniez realizowa¢ zadania okreslone w ramach edukaciji ekologicznej.
Dziatania te powinny by¢ realizowane w sposéb konsekwentny i ciggly - tylko wtedy
mogq przynies¢ wymierne i oczekiwane korzysci.

2.6. Koszty realizacji programu, w tym koszty realizacji poszczegélnych zadan

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie
kosztéw dziatan zawierajgcych sie w strategii dtugookresowej. Dziatania te bedag
realizowane do roku 2023. W tym czasie wykonywane bedg kolejne aktualizacje
niniejszego Programu. Na etapie opracowywania tych aktualizacji, konieczne bedzie
przeanalizowanie (na podstawie kolejnej mapy akustycznej) faktycznego stanu
klimatu akustycznego w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Dopiero wtedy
mozliwe bedzie sprecyzowanie potrzeby wykonania kolejnych dziatan nalezacych do
tej grupy oraz okreslenie kosztéw ich wykonania.

Dziatania zawierajgce sie w ramach edukacji ekologicznej powinny byé
wykonywane w sposéb ciggly zarowno w ramach strategii krétkookresowej jak
i polityki dtugookresowej - tylko wtedy przyniosg zamierzony efekt. Kosztéw dziatan
zawierajgcych sie w zakresie edukacji ekologicznej i wykonywanych w ramach
polityki dtugookresowej nie mozna oszacowacC na etapie wykonywania niniejszego
opracowania z przyczyn, ktore opisano w akapicie powyzej. Oszacowano natomiast,
ze realizacja dziatan zwigzanych z edukacjg ekologiczng, w ramach strategii
krotkookresowej moze wyniesé okoto 300 tys. zt. (szacunkowe koszty dla wszystkich
szesciu Programow dla drog krajowych zlokalizowanych w granicach
administracyjnych wojewddztwa wielkopolskiego).

Koszty realizacji dziatah zawartych w strategii krotkookresowej to przede
wszystkim koszty wykonania dodatkowych zabezpieczen akustycznych dla odcinkow
posiadajacych wyzsze priorytety dziatan. Wynoszg one okoto 12.5 min zt. Podane
koszty budowy ekranéw akustycznych oraz montazu reduktorow oktagonalnych sg
cenami netto (przy =zatozeniu kosztu jednostkowego ekranu wynoszacego
1500 zi/m?) i powinny byé traktowane orientacyjnie, ze wzgledu na koniecznosé
uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan miejscowych, warunkow
geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub
zabezpieczenia. Wykonywane przez zarzadzajgcych szczegotowe badania i analizy
na etapie opracowywania projektéw budowlanych i wykonawczych mogg rowniez
wptyng¢ znaczgco na zakres zardéwno projektéw jak i realizowanych na ich podstawie
obiektow. Dodatkowo nalezy wspomnie¢ o potencjalnej koniecznosci wykupu
gruntow przez zarzadce trasy komunikacyjnej w celu uzyskania miejsca na budowe
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urzadzen przeciwdzwiekowych. Tych kosztéw, na etapie wykonywania Programu
ochrony srodowiska przed hatasem, nie mozna oszacowac.

Ponizej w tabl. 3 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow dziatan
majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w sagsiedztwie analizowanego
odcinka autostrady A2.

Tabl. 3. Szacunkowe koszty realizacji dziatan naprawczych okreslonych w ramach
Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Lp. Nazwa dziatania Kogzty__ Podmioty odpowiedzialne za realizacje dziatania
realizacji
Budowa ekranéw
1. akustycznych 11.3 min zt Autostrada Wielkopolska S.A.

(w ramach strategii
krotkookresowej)

Montaz oktagondw na
istniejacych ekranach
2. akustycznych 1.2 min zt Autostrada Wielkopolska S.A.
(w ramach strategii
krétkookresowej)

Autostrada Wielkopolska S.A., jednostki samorzadéw
terytorialnych, organizacje pozarzadowych, ktérych
statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych
w zakresie ochrony srodowiska.

Edukacja ekologiczna
3. (w ramach strategii 300 tys. zt *
krétkookresowej)

SUMA: 12.8 min zt * -

*) kaczne koszty dziatan naprawczych zwigzanych z edukacja ekologiczna, ktére beda wykonywane wramach szesciu
Programéw ochrony srodowiska przed hatasem dla drég krajowych zlokalizowanych w granicach wojewddztwa wielkopolskiego
0 natezeniu ruchu wiekszym od 16 400 P/d.

2.7. Zrédta finansowania programu

Realizacja wszystkich elementow Programu mozliwa jest wylgcznie przy
wspotpracy réznych organdéw jednostek organizacyjnych. Jej finansowanie
spoczywac bedzie przede wszystkim na zarzadcy autostrady A2, ktérym w chwili
obecnej jest Autostrada Wielkopolska S.A. W tabl. 3 przedstawiono zestawienie
szacunkowych kosztow dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego
w sgsiedztwie analizowanego odcinka autostrady A2.

Dodatkowo finansowanie moze zosta¢ wsparte ze srodkéw unijnych (Funduszu
Spojnosci i funduszy strukturalnych), Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej oraz Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w Poznaniu, dotacji budzetu panstwa, srodkéw zagranicznych
niepodlegajacych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjne;.

2.8. Rodzaje informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli
i udokumentowania realizacji programu

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych

w Programie, niezbednym jest prowadzenie jego monitorowania i kontroli.
Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentowania postepow pozwoli
na aktualizacje dziatan jak rowniez na wykazanie skutecznosci i celowosci

podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementami kontroli powinny byc¢:

- sporzadzane przez zarzadce drogi oraz przekazywane do Marszatka
Wojewoddztwa Wielkopolskiego, corocznie — do kohca marca za rok
poprzedni, raporty dotyczace postepow w realizacji dziatah zawartych
w Programie,
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- aktualizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem (wykonywana
rok po publikacji kolejnych map akustycznych), ktéra stanowié bedzie
ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektdw niniejszego opracowania,

- monitoring hatasu wykonywany przez zarzadce drogi w trakcie Generalnego
Pomiaru Ruchu oraz w postaci wyrywkowych badan szczegotowych,
prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan srodowiskowych
dla inwestycji drogowych (np. raportow o oddziatywaniu na srodowisko czy
analiz porealizacyjnych).

2.9. Ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu

2.9.1. Ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji
Programu

Do obowigzkéw organow administracji, w szczegolnosci starostéw, wojtow,
burmistrzow lub prezydentdw miast oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu, nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewodztwa
Wielkopolskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinka drogi objetego
niniejszym Programem majacych wptyw na realizacje niniejszego Programu, przede
wszystkim na emisje hatasu do srodowiska.

Organem administracji odpowiedzialnym za wydawanie aktow prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu jest Sejmik Wojewddztwa
Wielkopolskiego (ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania). Funkcje
kontrolne w stosunku do zarzadzajgcego drogg petni natomiast Wielkopolski
Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska.

Organy administracji publicznej sg réwniez zobowigzane do prowadzenia
odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego. Szczegotowe zasady,
okreslajace wiasciwe planowanie przestrzenne w kontekscie oddziatywania hatasu
powstajgcego wskutek ruchu pojazdéw na sgsiadujgce z drogami tereny, opisano
szczegotowo w rozdziale 2.4 Programu.

Odpowiedzialnym za realizacje zadan w ramach niniejszego Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem bedzie zarzadca infrastruktury drogowej (obecnie
Autostrada Wielkopolska S.A.).

Od zarzadcy odcinka autostrady A2 objetego zakresem Programu, wymagane
jest sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi Wojewddztwa Wielkopolskiego
do konca marca rocznych raportéw za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacjg
Programu.

Ponadto, zarzadca analizowanej trasy komunikacyjnej powinien wykonywac
pomiary hatasu na wyszczegdlnionych w Programie odcinkach przed podjeciem
dziatan oraz po zrealizowaniu dziatarn wskazanych w niniejszym opracowaniu. Wyniki
pomiarow bedg przekazywane w rocznych sprawozdaniach do wtasciwych organdéw
administracji. Stuzy¢ one bedg wykazaniu celowos$ci i skuteczno$ci
zaproponowanych metod ochrony przed hatasem.

Przekazane raporty stanowi¢ bedg podstawe do sporzadzenia oceny realizacji
dziatan zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania przy sporzadzaniu
aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Szczegdtowe obowigzki podmiotéw, majagce na celu ograniczenie hatasu
do pozioméw dopuszczalnych dla poszczegolnych odcinkéw drog, zostaty okreslone
wrozdziale 3. W tabl. 4 przedstawiono ograniczenia i obowigzki podmiotow
uczestniczacych w realizacji Programu.
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Tabl. 4. Ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczgcych w realizacji Programu

Lp. Opis Podmioty zobowigzane do realizacji
1 Realizacja dziatan naprawczych proponowanych w Autostrada Wielkopolska S.A.
ramach Programu
Przekazywanie do Sejmiku Wojewddztwa ; T . ,

Wielkopolskiego informacji o wydawanych decyzjach | . Starostow[e, \.Nojtow'e’. burmistrzowie

2. . 0 i prezydenci miast, Regionalny Dyrektor
dla autostrady A2 majacych wptyw na realizacje . . .
Ochrony Srodowiska w Poznaniu
Programu
3 Uchwalanlt_a aktow prawa miejscowego w zakresie Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego
zwigzanym z realizacjg Programu
4 Kontrola zarzgdzajgcego odcinkiem autostrady A2 w Wielkopolski Wojewodzki Inspektor
' zakresie realizacji dziatan okre$lonych w Programie Ochrony Srodowiska
5 Prowadzenie odpoywedmej polityki w zakresie Rady miast, rady gmin
planowania przestrzennego
Sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi
6. WOJeV\_/odztwa Wlelkopol_skle_go rocznych raportqw z Autostrada Wielkopolska S.A.
przebiegu prac nad realizacjg Programu (do konca
marca za rok poprzedni)
Wykonywanie pomiaréw hatasu przed podjeciem

7. | dziatan okreslonych w ramach Programu oraz po ich Autostrada Wielkopolska S.A.

zrealizowaniu

2.9.2. Podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowigzki wynikajace

z ustawy Prawo ochrony srodowiska

Ustawa Prawo ochrony srodowiska [1] okresla szereg warunkdéw dotyczgcych
uzytkowania instalaciji, ktérych funkcjonowanie moze mie¢ wptyw na srodowisko oraz
wskazuje obowigzki cigzgce na uzytkownikach (ktérych nalezy w tym przypadku
utozsamiaé z zarzadcami) tych instalacji. Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim
postanowienia:
- art. 141, stanowigce o obowigzku dotrzymania standardéw emisji hatasu,
- art. 144, nakfadajace obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktore nie
bedzie powodowac przekroczen w zakresie standardow jakosci srodowiska,

- art. 147,
lub ciagtych (ust.

naktadajgce obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1)
2) pomiaréw poziomu hatasu,

przy zastrzezeniu,

ze pomiary te powinny by¢ prowadzone przez odpowiednio przygotowane
laboratoria (art. 147a), a wyniki pomiaréw winny by¢ ewidencjonowane
i przechowywane przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),

- art. 149 ust. 1,

okreslajgce obowigzek przedstawienia wynikow

przeprowadzonych pomiaréw wtasciwemu organowi ochrony srodowiska
oraz wojewoddzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska,

- art. 152, stwierdzajgce obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestycji nie
wymagajgcej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywa¢ na

srodowisko.

Przestrzeganie wymogoéw ochrony srodowiska w odniesieniu do obiektow

infrastruktury komunikacyjnej, spoczywa na zarzadzajgcych tymi obiektami (art. 139

ustawy Prawo ochrony srodowiska). Do obowigzkéw zarzadcy nalezy:

- stosowanie zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu
ochrony srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),
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- dotrzymanie standardéw jakosci srodowiska, tj. dopuszczalnych pozioméw
hatasu (art. 174),

- prowadzenie okresowych lub ciggtych pomiaréw hatasu (art. 175) oraz
przedstawienia wynikow przeprowadzonych pomiarow wilasciwemu
organowi ochrony srodowiska i wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony
Srodowiska (art. 177 ust. 1),

- sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terenédw potozonych
w otoczeniu obiektdw mogacych negatywnie wptywa¢ na Srodowisko
(art. 179 ust. 1i 3), przy czym obowigzek sporzadzenia mapy akustycznej
po raz pierwszy winien zosta¢ zrealizowany w terminie 1 roku od dnia, w
ktérym obiekt zostat zaliczony do obiektéw, ktorych eksploatacja moze
powodowac¢ negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach
(art. 179 ust. 5),

- niezwloczne przedktadanie fragmentdw map akustycznych obejmujgcych
okreslony powiat wiasciwemu marszatkowi wojewoddztwa i staro$cie oraz
fragmentédw  obejmujacych  okreslone  wojewddztwo — wlasciwemu
wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4).

Zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami Prawa ochrony $rodowiska
przyjmuje sie, ze realizacja zadan, sktadajgcych sie na niniejszy Program ochrony
Srodowiska przed hatasem, spoczywac¢ bedzie w okresie jego realizacji na zarzadcy
drogi objetej zakresem Programu, ktérym w chwili obecnej jest Autostrada
Wielkopolska S.A.

2.10.Uzasadnienie zakresu programu ochrony srodowiska przed hatasem
2.10.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych
2.10.1.1 Trendy zmian klimatu akustycznego

Z uwagi na fakt, iz mapy akustyczne dla drog krajowych wykonywane byty
w roku 2007 po raz pierwszy oraz za przyczyng zmiany rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku z dnia
14 czerwca 2007 r. [5], w ktérym wprowadzono nowe wskazniki majace
zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed
hatasem — Lpwn oraz Ly, zaréwno autorzy map akustycznych jak i niniejszego
Programu nie dysponowali materiatem poréwnawczym, ktory pozwalatby oszacowac
trendy zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do analizowanego odcinka drogi.
W Swietle postepujgcego systematycznie w ostatnich latach wzrostu natezenia ruchu
na gtbwnych ciggach komunikacyjnych kraju, mozna jedynie z pewnoscig stwierdzic,
ze klimat akustyczny wokot analizowanego odcinka drogi ulega systematycznemu
pogarszaniu. Na petne i rzetelne przedstawienie dynamiki iskali tego zjawiska
pozwoli dopiero opracowanie kolejnych edycji map akustycznych oraz bazujgcych
na ich ustaleniach Programow ochrony $rodowiska przed hatasem.

2.10.1.2 Koncepcje dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem

Realizacja dziatan, ktorych celem jest ograniczanie hatasu pochodzacego
od ruchu pojazddéw po drogach krajowych, jest czestokro¢ przedsiewzieciem bardzo
trudnym. Dotrzymanie pozioméw dopuszczalnych na granicy wiasnosci zarzadcy
drogi, z uwagi na bardzo wysokie poziomy hatasu, jest raczej niemozliwe. Dziatania
podejmowane w celu ograniczenia imisji dzwieku na terenach sasiadujgcych
z analizowanym odcinkiem majg zatem na celu raczej ztagodzenie oddziatywania
oraz poprawe stanu klimatu akustycznego. Bardzo trudne jest natomiast
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doprowadzenie do stanu, w ktérym w bliskim sagsiedztwie drogi nie bedg
przekroczone poziomy dopuszczalne.

Dziatania polegajace na ograniczeniu hatasu pochodzacego od ruchu pojazdow
mozna podzieli¢ na trzy nastepujace rodzaje:

- ograniczenie hatasu w strefie emisji,

- ograniczenie hatasu w strefie imisiji,

- dziatania organizacyjne.

Do grupy dziatah w strefie emisji mozna zaliczy¢é m.in. wymiane starej,
zniszczonej nawierzchni drogi na nowa. Dziatanie to powoduje ograniczenie hatasu
powstajgcego na styku kot samochoddw i jezdni. Wymiana nawierzchni moze
spowodowac redukcje hatasu w sgsiedztwie drogi o okoto 2 dB. Mozliwe jest réwniez
zastosowanie tzw. ,cichych” nawierzchni, dzieki ktorym mozliwa jest jeszcze wigksza
redukcja hatasu (4 - 5 dB). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz nawierzchnie tego typu
sg bardzo kosztowne w utrzymaniu.

Do dziatan w strefie emisji mozna réwniez zaliczy¢é poprawe stanu technicznego
samochodow. Jest to jednak zupetnie niezalezne od zarzadzajgcego analizowanym
odcinkiem drogi. Wptyw na poziom emisji hatasu pochodzacego z nowych
samochodow majg przede wszystkim ich producenci, natomiast za stan techniczny
samochodoéw odpowiadajg ich uzytkownicy. Wiasciwe stuzby porzadkowe oraz stacje
obstugi pojazdow majg natomiast mozliwos¢ eliminacji niesprawnych technicznie
pojazdow.

Kolejnymi dziataniami majgcymi wptyw na ksztattowanie klimatu akustycznego
w sgsiedztwie drog sg dziatania w strefie imisji. W chwili obecnej najbardziej
popularnym srodkiem jest stosowanie ekrandéw akustycznych. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze w wielu przypadkach zastosowanie tych urzgdzen nie jest mozliwe.
Ekranow akustycznych nie mozna zastosowac na tych odcinkach drog, na ktérych,
po ich wybudowaniu, nastgpi pogorszenie warunkdéw bezpieczehstwa ruchu
drogowego. Ekrany czesto powodujg ograniczenie widocznosci, co uniemozliwia
ich zastosowanie. Ich wybudowanie moze rowniez uniemozliwi¢ kolizja z istniejaca
infrastrukturg podziemna. Kolejng przeszkodg w stosowaniu ekranéw akustycznych
sg czeste zjazdy z drogi krajowej na prywatne posesje. Przerwanie ciggtosci ekranéw
akustycznych powoduje zmniejszenie skutecznosci ich dziatania i czesto
doprowadza do sytuacji, w ktorej, pomimo ich zastosowania, tereny podlegajace
ochronie akustycznej nie sg w petni chronione przed oddziatywaniem hatasu
pochodzgcego od ruchu pojazdéw. Z tego powodu nalezy rozwazyé rowniez inne
sposoby zabezpieczenia tych terenow.

Dziatania  polegajace @ na  whlasciwym  planowaniu  przestrzennym,
czy prowadzeniu nowych tras komunikacyjnych w taki sposob, aby ograniczy¢ ich
sgsiedztwo z terenami podlegajgcymi ochronie akustycznej, sg natomiast
przyktadem dziatan organizacyjnych. Witasciwe planowanie przestrzenne polega
natym, aby tereny podlegajgce ochronie akustycznej lokalizowa¢ w dalszej
odlegtosci od krawedzi jezdni drég wyzszych klas. Natomiast blizej trasy
komunikacyjnej mogg byc zlokalizowane np. tereny handlowo - ustugowe, ktére nie
podlegajg ochronie akustycznej. Dodatkowo budynki zlokalizowane na tych terenach
mogq stanowi¢ naturalny ekran akustyczny dla terenéw chronionych,
zlokalizowanych w dalszej odlegtosci od zrédta dzwieku. Nowe trasy komunikacyjne
nalezy prowadzi¢ w taki sposob, abyograniczy¢ ich sasiedztwo zterenami
podlegajacymi ochronie akustycznej. W przypadku bliskiej lokalizacji takich obszarow
w stosunku do jezdni projektowanej drogi lub torowiska, nalezy zaproponowac takie
zabezpieczenia przeciwhatasowe, aby tereny podlegajgce ochronie akustycznej nie
znalazly sie w strefie oddziatywania hatasu przekraczajgcego poziomy dopuszczalne.
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Jednym z parametréw ruchu drogowego, ktory w zdecydowany sposob wptywa
na poziom hatasu w sagsiedztwie drég, jest predkos¢ pojazdow. Wprowadzanie
nowych oraz egzekwowanie istniejgcych ograniczen predkosci mozna zatem rowniez
zaliczy¢ do grupy dziatan organizacyjnych. Zastosowanie fotoradarow w sasiedztwie
drog skutecznie wptywa na ograniczenie predkosci, a co za tym idzie ograniczenie
emisji hatasu.

2.10.2. Analiza materiatébw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
W programie

2.10.21 Polityki, strategie, plany lub programy

W ramach prac zmierzajacych do opracowania Programu ochrony srodowiska
przed hatasem analizowano szczegétowo szereg opracowan, ktére w swych
zapisach odnoszg sie do ochrony akustycznej terendw sgsiadujgcych
z analizowanym w ramach niniejszego opracowania odcinka drogi. Do takich
dokumentow naleza:

- Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2020 [17],

- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Wielkopolskiego

[19].
- Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Wielkopolskiego na lata
2008-2011 z perspektywag na lata 2012-2019 [18],

W zakresie ochrony przed hatasem, ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Wielkopolskiego” [17] powotuje sie na ,Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa
Wielkopolskiego na lata 2008-2011 z perspektywg na lata 2012-2019” [18]. Jako cel
operacyjny 1.1 zaktada poprawe stanu Srodowiska i racjonalne gospodarowanie
zasobami przyrodniczymi. Realizacja tego celu ma by¢ natomiast osiggnieta poprzez
ograniczanie akustycznego zagrozenia srodowiska.

Jako najwazniejsze kierunki dziatann do 2019 roku Strategia zakfada:

- realizacje programow ochrony srodowiska przed hatasem,

- systematyczng aktualizacje map akustycznych i programdw ochrony przed

hatasem,

- rozszerzanie monitoringu hatasu w Srodowisku, szczegdlnie na terenach
bedacych pod wptywem oddziatywania drég, linii kolejowych i terendéw
wskazanych w powiatowych programach ochrony srodowiska,

- realizacja inwestycji poprawiajgcych klimat akustyczny (budowa obwodnic i
ekranow  akustycznych,  modernizacje i rewitalizacja  szlakow
komunikacyjnych oraz wymiana taboru kolejowego),

- ograniczanie emisji hatasu pochodzacego z sektora gospodarczego

- przestrzeganie poziomoéw dopuszczalnych hatasu w odniesieniu do nowo
zagospodarowywanych terendéw: stosowanie w planowaniu przestrzennym
zasady strefowania.

Ws$&rdéd niekorzystnych zmian, jakie zachodzg w analizowanym obszarze,
Strategia podaje wzrost ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego na obszarach
miejskich (gtbwnie w centrach miast) i pogorszenie klimatu akustycznego
w otoczeniu autostrady A2 przy jednoczesnym zmniejszaniu sie obszarow
o korzystnych warunkach akustycznych.

W ,Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego”
[19] znalazty sie zapisy odnoszgce sie do negatywnego oddziatywania hatasu
pochodzgcego z réznych zrédet. W podrozdziale ,Hatas komunikacyjny drogowy”
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wskazuje sie na to, iz wérod wystepujgcych zrodet dzwieku, hatas komunikacyjny
stanowi najwiekszy problem (w poréwnaniu do innych zrédet).

W ,Programie Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Wielkopolskiego na lata
2008-2011 z perspektywg na lata 2012-2019” [18] do najbardziej ucigzliwych zrédet
hatasu zaliczono ruch drogowy, kolejowy, lotniczy oraz dziatalno$é¢ prowadzong
na terenie obiektow przemystowych. Celem do roku 2019 jest zmniejszenie
zagrozenia mieszkancéw wojewddztwa ponadnormatywnym hatasem, zwlaszcza
emitowanym przez $rodki transportu drogowego. Nalezy tez podkreslic, iz cel jest
zgodny z politykg ekologiczng panstwa.

2.10.2.2 Pozwolenia na emitowanie hatasu do $rodowiska, decyzje
okreslajace dopuszczalny poziom hatasu w sSrodowisku oraz inne
dokumenty i materialy dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych wstosunku do podmiotow korzystajgcych ze
Srodowiska, ktorych dziatalnos¢ ma negatywny wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Z godnie z art. 115a ust. 2 ustawy Prawo ochrony Srodowiska [1] decyzji
o dopuszczalnym poziomie hatasu nie wydaje sie, jezeli hatas powstaje w zwigzku
z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii tramwajowych, kolei linowych, portéw oraz
lotnisk lub gdy hatas powstaje w zwigzku z dziatalnoscig osoby fizycznej nie bedacej
przedsiebiorcg. W zwigzku z powyzszym, zakres niniejszego rozdziatu nie dotyczy
Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla odcinka autostrady A2.

2.10.2.3 Przepisy dotyczgce emisji hatasu z instalacji i urzadzen,
w tym pojazdow, ktérych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Zgodnie z art. 3 ust. 4 i 5 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1] przez emisje
rozumie sie wprowadzanie bezposrednio lub posrednio, w wyniku dziatalnosSci
cztowieka, do powietrza, wody, gleby lub ziemi substancji lub energii, takiej jak
ciepto, hatas, wibracje lub pola elektromagnetyczne. Przez hatas rozumie sie
natomiast dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz. Wielkos¢ emisiji
hatasu, zgodnie z art. 118c ustawy POS [1] wyznacza sie i ocenia na podstawie
pomiarow poziomu hatasu w srodowisku.

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia [6]
okreslono dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegdlnych grup
pojazdow. W §9 powyzszego rozporzgdzenia okreslono, ze pojazd samochodowy
powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu
zewnetrznego mierzony podczas postoju z odlegtosci 0.5 m nie przekraczat
w odniesieniu do pojazdu, ktéry zostat poddany badaniom homologacyjnym, wartosci
ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A). Dla pozostatych pojazdow
poziom hatasu zewnetrznego nie powinien przekracza¢ wartosci, ktére
przedstawiono ponizej w tabl. 5.
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Tabl. 5. Poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegdlnych grup pojazdéw [6]

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd O zapfonie O zapfonie
iskrowym [dB] | samoczynnym [dB]

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;j:

1. - nie przekraczajacej 125 cm? 94 -
- wiekszej niz 125 cm?® 96 -
2. Samochéd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej
3. nie przekraczajacej 3.5 t, z wyjatkiem samochodu 93 102
osobowego
4, Inny pojazd samochodowy 98 108

W  rozporzadzeniu [6] okreslono rowniez dopuszczalny poziom hatasu
zewnetrznego mierzonego podczas postoju w odlegtosci 0.5 m dla ciggnika
rolniczego oraz motoroweru. Wynosi on odpowiednio: 104 dB dla ciggnika rolniczego
oraz 90 dB dla motoroweru.

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku okresla rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. [5]. Zgodnie z art. 113 ust.1 ustawy POS
w rozporzadzeniu [5] okreslono dopuszczalne poziomy hatasu okre$lone
wskaznikami Lpwn, Ln, Laeq b, Laeq N W zalezno$ci od przeznaczenia terenu oraz
rodzaju obiektow, ktore sg narazone na dziatanie hatasu. Rozporzadzenie okresla
rébwniez przedziaty czasu odniesienia, do ktérych odnoszg sie poszczegdlne
wskazniki.
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3. AUTOSTRADA A2 NA ODCINKU KOMORNIKI - KRZESINY

3.1. Czesé¢ opisowa

3.1.1. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz
z podaniem ich zakresu

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  $rodowisku
pochodzgcego od ruchu pojazdéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku
autostrady A2 przedstawiono w tabl. 6. W tabeli zestawiono opis zakresu
przekroczen poziomow dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych
odcinkow, dla ktérych warto$¢ wskaznika M jest wieksza od 0.

Tabl. 6. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka autostrady A2 objete opracowaniem programu ochrony srodowiska
przed hatasem [9]

Orientacyjny Zakres
kilometraz wskaznika M
autostrady A2 Zakres naruszen (na _ Przekroczenia
dopuszczalnych Nazwa podstawie wartosci
Lp pozioméw hatasu map rozktadu | Priorytet

gminy wskaznika Lpwn

wyrazonych wskaznika M
Od Do | wskaznikiem Lows [9] - rys. Z1 [9]
w zataczniku
graficznym)

Pierwsza linia
zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 65 -70 dB
na odcinku od km
160+200 do km
161+300. Pozostate | Lubon /
1. 1 159+800 | 162+000 budynki Miasto 0.01-10 Niski powyzej 20 dB
zlokalizowane na tym | Poznan
odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi
znajdujg sie
w zasiegach
oddziatywania hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne.
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Lp

Orientacyjny
kilometraz
autostrady A2

Od Do

Zakres naruszen
dopuszczalnych
pozioméw hatasu
wyrazonych
wskaznikiem Lpwy

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika M
(na
podstawie
map rozkladu
wskaznika M
[9] - rys. 21
w zataczniku
graficznym)

Priorytet

Przekroczenia
wartosci
wskaznika Lpwy

[9]

162+350

164+000

Pierwsza linia
zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 70 - 75 dB
na odcinku od km
163+000 do km
163+700. Pozostate
budynki
zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi
znajdujg sie
w zasiegach
oddziatywania hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne.

Lubon /
Miasto
Poznan

0.01-5

Niski

15-20dB

164+400

165+350

Pierwsza linia
zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 65 - 70 dB
na odcinku od km
165+250 do km
165+350. Pozostate
budynki
zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi
znajdujg sie
w zasiegach
oddziatywania hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne.

W zasiegu
oddziatywania hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne
znajduje sie rowniez
szkota podstawowa
nr 63 w Poznaniu (ul.
Starotecka 142).

Miasto
Poznan

0.01-50

Bardzo
Wysoki

15-20dB
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Lp

Orientacyjny
kilometraz
autostrady A2

Od Do

Zakres naruszen
dopuszczalnych
pozioméw hatasu
wyrazonych
wskaznikiem Lpwy

Nazwa
gminy

Zakres
wskaznika M
(na
podstawie
map rozkladu
wskaznika M
[9] - rys. 21
w zataczniku
graficznym)

Priorytet

Przekroczenia
wartosci
wskaznika Lpwy

[9]

165+350 | 166+100

Pierwsza linia
zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 65 - 70 dB
na odcinku od km
165+350 do km
165+900. Pozostate
budynki
zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi
znajdujg sie
w zasiegach
oddziatywania hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne.

Miasto
Poznan

0.01-50

Sredni

15-20dB

166+100 | 166+600

Pierwsza linia
zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 60 - 65 dB
w sgsiedztwie km
166+400. Pozostate
budynki
zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi
znajdujg sie
w zasiegach
oddziatywania hatasu
przekraczajacego
poziomy
dopuszczalne.

Miasto
Poznan

0.01-5

Niski

10-15dB

169+200 | 169+750

Zabudowa
zlokalizowana w
odlegtoéci okoto 200
m od drogi znajduje
sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwn
o wartosci 60 - 65 dB
w sgsiedztwie km
169+500.

Miasto
Poznan

0.01-5

Niski

10-15
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3.1.2. Kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek autostrady A2 charakteryzuje sie duzym natezeniem
ruchu (zwtaszcza pojazddéw ciezkich) oraz znacznymi predko$ciami pojazdow.
Te parametry decydujg o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego
sgsiedztwie. lzolinie dopuszczalnych poziomow hatasu w terenie otwartym
sg oddalone o ponad 500 m od krawedzi jezdni. Z tego powodu tereny podlegajace
ochronie akustycznej, zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od drogi, pozostajg
w strefach nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu odcinkom,
w sgsiedztwie ktorych sg one zlokalizowane, zostat nadany w znacznej czesci
bardzo wysoki i Sredni priorytet narazenia na hatas, ze wzgledu na wysokie wartosci
wskaznika M lub lokalizacje budynkow szkot w zasiegach oddziatywania hatasu
o wartosciach przekraczajacych poziomy dopuszczalne.

Dla odcinka autostrady A2, ktéremu przypisano bardzo wysoki priorytet
narazenia na oddziatywanie hatasu, zaproponowano dziatania naprawcze, ktore
nalezy zrealizowa¢ w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu).
Ponizej w tabl. 7 przedstawiono zestawienie tych dziatah wraz z terminem
ich realizacji (harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami. Dziatania
naprawcze dla odcinkéw posiadajacych niski priorytet ze wzgledow ekonomicznych
muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dtugookresowej (tabl. 8). Zaproponowane
dziatania naprawcze w ramach strategii krotkookresowej dla analizowanego odcinka
autostrady A2 polegajg przede wszystkim na budowie ekranéw akustycznych.

W sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi, w ramach strategii
krotkookresowej, zaproponowano zastosowanie zabezpieczen przeciwdzwiekowych
w formie ekrandéw akustycznych w celu ochrony przed hatasem terenow
podlegajacych ochronie akustycznej. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze wramach
opracowania zaproponowano jedynie miejsca, gdzie nalezy zastosowal ekrany
akustyczne. Szczegdtowe parametry tych zabezpieczen zostang okreslone w ramach
przegladow ekologicznych, w ramach ktorych nalezy wykona¢ pomiary i obliczenia
akustyczne. Jezeli w trakcie wykonywania tych opracowan zostanie stwierdzony brak
mozliwosci zastosowania ekranow akustycznych nalezy podja¢ inne dziatania
naprawcze. Po ich realizacji nalezy oceni¢ stan klimatu akustycznego na
analizowanych terenach i w przypadku istnienia przekroczeh poziomow
dopuszczalnych hatasu w srodowisku, utworzy¢ obszar ograniczonego uzytkowania
(w przypadku braku mozliwosci zastosowania kolejnych dziatan naprawczych).

Ponadto, na odcinku od km 165+200 do km 166+050 zaproponowano
wramach strategii  krotkookresowej podwyzszenie istniejacych  ekrandow
akustycznych poprzez zastosowanie oktagondéw. Powodujg one zwiekszenie kata
zatamania fali dzwiekowej padajacej na krawedz ekranu, przez co zwiekszajg cieh
akustyczny generowany przez urzadzenie. Dziatanie to jest konieczne do wykonania
z uwagi na zbyt matg skutecznos¢ akustyczng istniejacych zabezpieczen. Przykiad
zastosowania oktagonu przedstawiono na fot. 1.
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Fot. 1. Przyktad zastosowania reduktorow oktagonalnych na istniejgcych ekranach
akustycznych
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Tabl. 7. Propozycja kierunkow i zakresu dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku —
strategia krotkookresowa

Jednostka Termin Koszt w tys. PLN i
Kierunki dziatan Opis dziatania odpowiedzialna za realizacii Zrédta finansowania
realizacje J 2011 2012 | 2013
Budowa ekranu akustycznego dla
odcinka autostrady A2 od km 164+400 Autostrada * : ;
do km 165+200 (aglomeracja miasta Wielkopolska S.A. do2013r. 7200 Srodki wiasne AW S.A.
Poznania)
Realizacja dodatkowych
zabezpieczen B_udowa ekranu akustycznego dla
przeciwdzwiekowych w dla | ©dcinka autostrady A2 od km 166+050 Autostrada do 2013 r. * 4100 Srodki wiasne AW S.A
odcinkéw autostrady A2 do km 166+600 (aglomeracja miasta Wielkopolska S.A. ' o
posiadajgcych priorytet Poznania)
wyzszy od niskiego Montaz reduktoréw oktagonalnych
na istniejacych ekranach akustycznych Autostrada )
w sasiedztwie odcinka autostrady A2 Wielkobolska S.A do 2013 r.* 1200 Srodki wlasne AW S.A.
od km 165+200 do km 166+050 P o
(aglomeracja miasta Poznania)
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Jednostka Termin Koszt w tys. PLN i
Kierunki dziatan Opis dziatania odpowiedzialna za o Zrédta finansowania
o realizacji | 2011 | 2012 | 2013
realizacje
Promocja komunikacji zbiorowej,
promocja i edukacja w zakresie
proekologicznego korzystania
z samochodoéw, promocja pojazdéw
cichych.
Promocja wiasciwego planowania Autostrada Srodki wiasne AW S.A.,
Edukacja ekologiczna prze_strz_ennego uwzglefinlajqcego_ Wielkopolska S.A., jednostek samorzadéw
w zakresie mozliwosci zagrozenie hatasem (np.. st_refOV\_/anle jednostki terytorialnych
minimalizacji oddziatywania . _funl,<q| zabudowy,_ogramczeme . samorzadow " " " i organizacji
akustycznego mozllwosm_ powstawanla_nowych teren_ow terytorialnych, do 2013 r. | 100 100 100 pozarzadowych:
pochodzacego od ruchu podlegajqcych oc_:hrome _akustycznej organizacje programy finansowe UE;
pojazdéw w strefie odd_2|a%ywan|a _ha{asu pozarzagdowe sponsorzy i media;
przekraczajacego poziomy (ekologiczne) NFOSIGW; WFOSIGW.
dopuszczalne)
Dziatania zmierzajgce do wiekszego
zaangazowania whasciwych stuzb
porzadkowych (straz miejska, policja)
w celu wyeliminowania z ruchu pojazdéw
niespetniajgcych wymagan akustycznych
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Jednostka

Koszt w tys. PLN

Kierunki dziatan Opis dziatania odpowiedzialna za r;er;?z‘:cr:"i Zrédta finansowania
realizacje J 2011 2012 | 2013
Konsekwentna realizacja zapiséw decyzji
naprawczych oraz analiz
Realizacja dziatan porealizacyjnych i/lub przegladow . -
naprawczych natozonych ekologicznych, ktére bedg wykonane osza,\(lzloevr\]/qa%zigmrl]eade?a i
na zarzadce drogi w w przysztosci dla odcinka autostrady A2 - Autostrada do 2013 r wykonywania Prograrr)nu Srodki wiasne AW S.A

ramach wykonywanych
opracowan
Srodowiskowych

wykonanie niezbednych zabezpieczen
przeciwdzwiekowych, majacych na celu
poprawe klimatu akustycznego
w otoczeniu terenéw podlegajacych
ochronie akustycznej

Wielkopolska S.A.

ochrony srodowiska
przed hatasem

*) W przypadku braku mozliwosci wykonania dziatan naprawczych do 2013 r. nalezy wykona¢ przynajmniej przeglad ekologiczny oraz rozpocza¢ prace przygotowawcze do realizacji dziatan,
**) Laczne koszty dziatan naprawczych zwigzanych z edukacja ekologiczna, ktére beda wykonywane w ramach szesciu Programoéw ochrony srodowiska przed hatasem dla drég krajowych zlokalizowanych

w granicach wojewddztwa wielko

polskiego o natezeniu ruchu wigkszym od 16 400 P/d

Tabl. 8. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku — polityka
dtugookresowa

Kierunki dziatan

Opis dziatania

odpowiedzialna za

Jednostka

realizacje

Termin realizacji | Koszt w tys. PLN

Zroédta finansowania

Prowadzenie wiasciwej
polityki w zakresie
planowania
przestrzennego

Planowanie nowych odcinkéw drog
w taki sposob, aby w miare mozliwosci
nie byly zlokalizowane na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej,
w jak najwiekszej odlegtosci od
budynkéw mieszkalnych, szkdt, szpitali
i innych obiektéw wymagajacych
ochrony akustyczne;j.

Rady gmin, Sejmik

Wojewddztwa
Wielkopolskiego

W trakcie trwania
Programu
ochrony
Srodowiska przed
hatasem

(do 2023 r.)
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Kierunki dziatan

Opis dziatania

Jednostka
odpowiedzialna za
realizacje

Termin realizacji

Koszt w tys. PLN

Zrédta finansowania

Prowadzenie wiasciwej
polityki w zakresie
planowania
przestrzennego

Ograniczenie mozliwos$ci lokalizacji
nowych obszaréw podlegajacych
ochronie akustycznej w bliskim
sgsiedztwie drog (w strefach
oddziatywania hatasu o poziomie
wiekszym od dopuszczalnego)
w opracowywanych Miejscowych
Planach Zagospodarowania
Przestrzennego

Rady gmin

W trakcie trwania
Programu
ochrony
Srodowiska przed
hatasem

(do 2023 r.)

Edukacja ekologiczna
w zakresie mozliwosci
minimalizacji
oddziatywania
akustycznego
pochodzacego od
ruchu pojazdéw

Promocja komunikacji zbiorowej,
promocja i edukacja w zakresie
proekologicznego korzystania
z samochodoéw, promocja pojazdéw
cichych.

Promocja wtasciwego planowania
przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenie hatasem (np.: strefowanie
funkcji zabudowy, ograniczenie
mozliwosci powstawania nowych
terenéw podlegajgcych ochronie
akustycznej w strefie oddziatywania
hatasu przekraczajgcego poziomy
dopuszczalne)

Promocja innych metod ochrony przed
hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci,
zapewnienie ptynno$ci ruchu)

Dziatania zmierzajgce do wiekszego
zaangazowania wiasciwych stuzb
porzadkowych (straz miejska, policja)
w celu wyeliminowania z ruchu
pojazddéw niespetniajgcych wymagan
akustycznych

Autostrada
Wielkopolska S.A.,
jednostki samorzgdow
terytorialnych,
organizacje
pozarzagdowe
(ekologiczne)

W trakcie trwania
Programu
ochrony
Srodowiska przed
hatasem

(do 2023 r.)

Niemozliwe do
oszacowania na
etapie
wykonywania
Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem

Srodki wlasne AW S.A.,
jednostek samorzadéw
terytorialnych i organizacji
pozarzadowych; programy
finansowe UE; sponsorzy
i media; NFOSiGW;
WFOSIGW.
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Kierunki dziatan

Opis dziatania

Jednostka
odpowiedzialna za
realizacje

Termin realizacji

Koszt w tys. PLN

Zrédta finansowania

Weryfikacja dziatan
okreslonych w ramach
Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem

Ocena skutecznosci i zasadno$ci
dziatah podjetych w ramach
niniejszego Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem na etapie
wykonywania aktualizacji Programu

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa
Wielkopolskiego
(wykonawca aktualizacji
Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem)

Na etapie
wykonywania
aktualizacji
Programu
ochrony
Srodowiska przed
hatasem

Niemozliwe do
oszacowania na
etapie
wykonywania
Programu ochrony
Srodowiska przed

hatasem

UMWW, WFOSIGW
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Szczegdtowe parametry akustyczne (dtugosé, wysoko$é, rodzaj wypetnienia)
oraz szczego6towq lokalizacje nalezy okres$lic na podstawie pomiarow i obliczeh
hatasu oraz szczegdotowego projektu budowlanego ekranéw akustycznych.
Skutecznosé proponowanych zabezpieczen zostanie okreslona na etapie
wykonywania kolejnej mapy akustycznej. W razie koniecznosci, dodatkowe dziatania
naprawcze dla analizowanego odcinka autostrady A2 nalezy zaproponowac
na etapie wykonywania aktualizacji Programu, po wykonaniu kolejnej edycji map
akustycznych.

Dodatkowo nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkéw
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢
na budowanie nowych budynkdéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddziatywania hatasu przekraczajgcego poziomy dopuszczalne. Szczegdtowe
zasady wiasciwego planowania przestrzennego opisano w rozdziale 2.4.2
niniejszego Programu.

3.2. Uzasadnienie zakresu zagadnien okreslonych w Programie
3.2.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla autostrady A2 zostat
wykonany na podstawie sporzadzonych w roku 2007 map akustycznych dla drog
krajowych o natezeniu wiekszym niz 16 400 pojazdéw na dobe [9]. Opracowanie to,
oprocz map wynikowych zawiera informacje na temat analizowanego obszaru.

Nalezy zaznaczyc, iz analizujgc mapy imisji dzwieku wyrazonego wskaznikiem
Lown Oraz Ly, poziom dzienno — wieczorowo — nocny przyjmowat zawsze wiekszy
zasieg oddziatywania w stosunku do poziomu nocnego. W zwigzku z tym, w ramach
niniejszego Programu, analizowano tylko oddziatywanie hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn, jako bardziej niekorzystnego.

3.2.1.1 Charakterystyka terenow objetych Programem, w tym liczba
mieszkancow, gestos¢ zaludnienia oraz zakres przekroczenh
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku

Analizowany cigg autostrady A2 skiada sie z dwoch sgsiadujgcych ze sobg
odcinkow (Komorniki — Debina, Debina — Krzesiny). Pierwszy odcinek rozpoczyna sie
weztem Komorniki, na ktérym krzyzujg sie autostrada A2 i droga krajowa
nr 5 (ul. Gtogowska), za$ konczy weztem Debina tgczacym autostrade A2 z drogg
wojewodzkg Nr 430 (ul. Dolina Wilda). Drugi odcinek biegnie od wezta Debina
do wezta Krzesiny, powstatego z przeciecia sie autostrady A2 z drogq krajowg Nr 11
(ul. Bolestawa Krzywoustego). [9].

Granice trendéw objetych mapg akustyczng, zgodnie z rozporzadzeniem
w sprawie drog, linii kolejowych i lotnisk [7] okreslono liniami rozgraniczajgcymi,
pokrywajacymi sie z izoliniami odpowiadajacymi odpowiednio wartosciom
wskaznikow Lpwn = 55 dB(A) i Ly = 50 dB(A). W przypadku przedmiotowego odcinka
autostrady A2 zasieg izolinii w terenie otwartym wynosi okoto 500m od krawedzi
jezdni. Obszar opracowania mapy akustycznej dla analizowanego odcinka wynosi
22.338 km? [9]. Analizowany ciag drogi o diugosci 11.16 km rozpoczyna sie¢ w km
159+363, a konczy w km 170+516.

Wg szacunkéw wykonanych w ramach map akustycznych [9] w zasiegu pasa
analizy niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy
poruszajgce sie analizowanym odcinkiem autostrady mieszka 7 582 osob w 3 064
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budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn) [12]. Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddziatywanie hatasu wynosi ok. 22,338 km? [9].

W analizowanym obszarze stwierdzono wartosci przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych hatasu, ktorych szczegdtowa specyfikacje ujeto w rozdziale 3.1.1.

3.2.1.2 Charakterystyka techniczno - akustyczna zrddet hatasu majacych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tabl. 9 przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno - techniczne
analizowanego odcinka drogi.

Tabl. 9. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu autostrady A2
(Komorniki-Debina, Debina-Krzesiny) [9]

Svmbol Wspoélrzedne geograficzne . .
i¥ient N Poczatek GPS Koniec Wspéirzedne geograficzne GPS
odcinl;a drog odcinka odcinka

[km] N E [km] N E
(ID)

st. [ min. | sek. st. [ min. | sek. st. [ min. | sek. st. [ min. | sek.

A2_159 3 | A2

159+363 | 52| 21 4116| 50| 17,2|163+835 | 52| 21| 13,9| 16| 54 7,1
A2_163_8 | A2

163+835 | 52| 21| 13,9| 16| 54 7,11170+516 | 52| 20| 45,8 | 16| 59 57

Symbol
ident. . Warto$é SDR* wg. | Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka GPR*™ 2005 [P/d] drogowego | Klasa drogi
(ID)
A2_159 3 KOMORNIKI-DEBINA 23484 2x2 A
A2_163_8 DEBINA-KRZESINY 25185 2x2 A
*) — ruch sredniodobowy,
**) — Generalny Pomiar Ruchu.
3.2.2. Analiza materialow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych

W programie

W ramach niniejszego Programu dokonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktérych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtéwne ustalenia powiatowych i gminnych
programéw ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych dla analizowanego
odcinka autostrady A2, ktére majg odniesienie do niniejszego opracowania.
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3.2.2.1 Powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

Wsréd programéw ochrony sSrodowiska dla obszaru objetego niniejszym
opracowaniem analizowano nastepujgce dokumenty:

> Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Poznanskiego na lata 2008-2011
z perspektywag na lata 2012-2015 [20],

,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Poznanskiego na lata 2008-2011
z perspektywg na lata 2012-2015" [20] nawigzujigc do dokumentéw
ponadregionalnych, w tym m.in. do ,Polityki ekologicznej panstwa w latach 2009-
2012 z perspektywg do roku 2016” obejmuje zagadnienia dotyczace poprawy jakosci
Srodowiska, w tym hatasu. Wskazuje takze na potrzebe podejmowania dziatan
zmierzajgcych do ograniczenia hatasu, gdyz jednym z najwazniejszych zagrozen
Srodowiska w skali powiatu poznarnskiego ziemskiego sg pogorszenie jakosci zycia
mieszkancow na terenach zagrozonych nadmiernym hatasem oraz narastajgce
zagrozenie ponadnormatywng emisjg hatasu m.in. wzdtuz gtéwnych drog.

Jako priorytety realizacji Program wskazuje m.in. ochrone przed hatasem,
ajako cel ekologiczny do roku 2015 zaktada ,Zmniejszenie skali narazenia
mieszkancoéw powiatu na nadmierny, ponadnormatywny poziom hatasu,
przede wszystkim emitowany przez Srodki transportu oraz ochrone przed
promieniowaniem elektromagnetycznym”. Kierunki dziatan powiatu w tym zakresie
majg by¢ nastepujace:

- stymulowanie zaktadow przemystowych do ograniczenia ich ucigzliwosci

hatasowej,

- propagowanie dziatah na rzecz ograniczenia hatasu na obszarach miejskich
oraz w sasiedztwie drog — w odniesieniu do terenéw zabudowy:
mieszkaniowej, szpitalnej, zwigzanej z pobytem dzieci i mitodziezy
oraz terendw rekreacyjno — wypoczynkowych,

- dokonywanie oceny stanu akustycznego powiatu z uwzglednieniem
informacji wynikajagcych z map akustycznych sporzgadzonych przez
zarzadzajagcych  obiektami  mogacymi  powodowaé  przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu,

- dokonywanie oceny koniecznosci zastosowania rozwigzan ograniczajacych
ucigzliwosci zwigzane z emisjg hatasu komunikacyjnego (m.in. zmiany
w organizacji ruchu, budowa ekrandéw akustycznych, nasadzenia zieleni
izolacyjnej).

» Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Poznania na lata 2009-2012 [21],

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Poznania na lata 2009-2012”,
pozostajac w Scistej relacji z dokumentami na szczeblu krajowym i wojewddzkim,
uznaje hatas komunikacyjny i zanieczyszczenie wod powierzchniowych
jako najwazniejsze problemy srodowiskowe miasta Poznania.

W celu ekologicznym systemu transportowego do 2015 roku
(,Kontynuacja dziatan majgcych na celu zmniejszenie ucigzliwosci akustycznych
wystepujgcych na obszarze miasta do poziomu akceptowalnego pod wzgledem
prawnym i spotecznym”) w zakresie ochrony przed hatasem komunikacyjnym
wskazuje nastepujace priorytetowe kierunki dziatan:

- aktualizacje danych o =zagrozeniach i monitoring hatasu drogowego

w wyznaczonych punktach pomiarowych,
- opracowanie i realizacje programow ochrony $srodowiska przed hatasem,
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- wdrazanie rozwigzan inwestycyjnych (w tym technologicznych o cechach
innowacji) na rzecz ograniczania hatasu komunikacyjnego u zrédta,

- wdrazanie rozwigzan organizacyjnych na rzecz ograniczenia hatasu
komunikacyjnego,

- wprowadzanie technicznych rozwigzan minimalizujgcych rozprzestrzenianie
sie hatasu (pasy zieleni ochronnej, ekrany akustyczne).

» Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Lubon na lata 2004-2007
z perspektywag na lata 2008-2011 [22].

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Luboh na lata 2004-2007 z
perspektywg na lata 2008-2011” wskazuje hatas komunikacyjny, jako najbardziej
ucigzliwy dla otoczenia. Program wskazuje dziatania ktére wptyng na
zminimalizowanie wptywu hatasu na srodowisko i mieszkancéw, a w sréd nich:

- korygowanie i powigzanie planu zagospodarowania przestrzennego

z obszarami ucigzliwosci akustycznej,
- wprowadzenie systemu monitoringu hatasu,
- poprawe jakosci nawierzchni drég.

» Program Ochrony przed Hatasem dla Miasta Poznania na lata 2009-2012
[21],

Program Ochrony przed Hatasem dla Miasta Poznania jako trzy podstawowe
metody redukcji hatasu ktoérego zrodiem jest ruch pojazdéw samochodowych
proponuje:

- wymiane nawierzchni asfaltowej na cicha,

- budowe ekrandéw akustycznych,

- ograniczenie predkosci przejazdu.

3.2.2.2 Inne dokumenty szczebla regionalnego poruszajgce tematyke ochrony
przed hatasem

Poza programami ochrony $rodowiska dokonano analizy innych dokumentéw,
majacych wptyw na niniejsze opracowanie. Przedstawiono je ponizej:

» Strategia Rozwoju Powiatu Poznanskiego na lata 2006-2013 [24]

Strategia Rozwoju Powiatu Poznanskiego zwraca uwage na to, iz obserwowany
(i prognozowany) wzrost natezenia ruchu bedzie pociggat za sobg wzrost emisiji
spalin i hatasu. Niniejszy dokument w | Celu strategicznym zwraca uwage na to,
aby wszelkie inwestycje byty podejmowane w mys| zasad zréwnowazonego rozwoju.

» Strategia Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030 [26]

Strategia Rozwoju Miasta Poznania zwraca uwage na wystepujgcy problem
hatasu komunikacyjnego. W$rod planowanych dziatan, strategia przewiduje
m.in. podejmowanie przedsiewzie¢ technicznych i organizacyjnych, ktére pozwolg
na zmniejszenie poziomu hatasu w miejscach gdzie jest on ponadnormatywny.
Odbywac miatoby sie to poprzez likwidacje zrédet hatasu i tworzenie stref wolnych
od transportu, ograniczenia predkosci ruchu, wymiane taboru komunikacji publiczne;j,
a takze budowe ekrandéw akustycznych. Dodatkowo, jako zapewnienie najwyzszej
jakosci podejmowanych zmian w zakresie walki z hatasem, wskazuje na potrzebe
prowadzenia konsekwentnych i dtugoletnich dziatan systemowych w sferze
transportu.
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» Strategia Rozwoju Miasta Lubon na lata 2008-2017

Strategia Rozwoju Miasta Lubon do stabych stron zalicza m.in. przekraczajacy
standardy klimat akustyczny spowodowany funkcjonowaniem lotniska w Krzesinach
oraz duzym natezeniem ruchu przy niskiej jakosci drog, zas wsrdd rozwigzan
komunikacyjnych wskazuje konieczno$¢ poprawy klimatu akustycznego szczegolnie
wzdtuz ulic z przewazajgcq zabudowg mieszkalna.

» Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Poznanskiego w latach 2007-2013 [23]

W  zakresie problematyki hatasowej Plan Rozwoju Lokalnego opiera sig
na Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Poznanskiego, ktéry zostat opisany
w rozdziale 3.2.2.1 niniejszego opracowania.

» Plan Rozwoju Miasta Poznania na lata 2005-2010

Plan Rozwoju Miasta Poznania jako najwazniejszy problem sSrodowiskowy
w Poznaniu wskazuje zagrozenie hatasem komunikacyjnym, ktérego poprawa jest
mozliwa poprzez podejmowanie konsekwentnych i dtugoletnich dziatan
systemowych.

» Plan Rozwoju Lokalnego Miasta Lubon na lata 2005-2010

Plan Rozwoju Lokalnego oprécz informaciji, iz ,jak wynika z badanh ankietowych
,mieszkancy skarzg sie na hatas, nie porusza tematyki zwigzanej z ucigzliwoscig
akustyczna.

3.2.2.3 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wplyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej
sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegotowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujacych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione w tabl. 10, w ktorej zawarto m.in.:

- Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku — studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego),

- Akt powotujacy zawierajacy numer uchwaty i date jej podjecia.



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla dwdéch odcinkéw autostrady A2
o fgcznej dtugosci 11.16 km

Tabl. 10. Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach analizowanego ciggu autostrady A2
(Komorniki-Krzesiny)

Nazwa . Uwarunkowania dotyczace klimatu
L-p. dokumentu Akt powolujacy akustycznego
1. Miejscowy plan Uchwata Rady 1. Dopuszczenie lokalizacji zabudowy pod
zagospodarowania Miasta Lubon warunkiem zapewnienia wtasciwego klimatu
przestrzennego nr XXVII11/164/2009

,Lubon — Centrum”

z dn. 05.02.2009 r.

akustycznego w pomieszczeniach wymagajgcych
ochrony akustycznej ze wzgledu na potozenie linii
kolejowej relacji Poznan — Wroctaw oraz terenéw
w drugiej i trzeciej strefie obszaru ograniczonego
uzytkowania dla lotniska Poznan-Krzesiny.

2. Ograniczenie emisji hatasu w Srodowisko
zwigzanego z zabudowg ustugowg do pozioméw
dopuszczalnych w sagsiadujacej zabudowie
wymagajgcej komfortu akustycznego.

3. Na drogach oznaczonych symbolami KD G
i KD Z stosowanie rozwigzan technicznych
technologicznych i organizacyjnych dla
ograniczenia emisji hatasu do poziomu nie
powodujgcego przekroczen wartosci
dopuszczalnych na trenach o okreslonych
standardach akustycznych, w tym ciche
nawierzchnie, organizacja ruchu.

4. Wprowadza nakaz dostosowania przyjetych
w planie form uzytkowania i zagospodarowania
terenéw do wymogdéw ochrony przed hatasem,
wszystkie tereny oznaczone na rysunku planu
symbolami identyfikacyjnymi zawierajacymi
oznaczenia literowe:

MN, MW, UT - wskazuje sie jako tereny
przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg
w rozumieniu przepiséw o ochronie sSrodowiska,
UO, - wskazuje sie jako tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem
dzieci i mtodziezy w rozumieniu przepisow

o ochronie srodowiska,
UZ, - wskazuje sie jako przeznaczone pod szpitale
i domy opieki spotecznej w rozumieniu przepiséw
0 ochronie srodowiska.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
,Luboh — Péinoc”

Uchwata Rady
Miasta Lubon
nr VI1/40/99

z dn. 25.02.1999 r.

Zmiana Uchwata Rady
Miejscowego Miasta Lubon
planu nr XXXIV/171/2005
zagospodarowania | z dn. 14.04.2005r. )
przestrzennego

~Lubon-Paétnoc”
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L Nazwa Akt powoluiac Uwarunkowania dotyczace klimatu
P- dokumentu P jacy akustycznego

Miejscowy plan Uchwata Rady Obowigzek uwzglednienia w przypadku budowy lub

zagospodarowania Miasta Lubon przebudowy ukfadu drogowego rozwigzan

przestrzennego nr XXXIX/173/2009 zmniejszajacych emisje hatasu na odcinkach,

~otary Lubon” z dn. 26 marca 2009 z ktérych emisja hatasu moze spowodowac

roku przekroczenie akustycznych standardéw jakosci

Srodowiska.

Wprowadzenie nakazu dostosowania przyjetych

w planie form uzytkowania i zagospodarowania

terenéw do wymogdw ochrony przed hatasem,

wszystkie tereny oznaczone na rysunku planu

symbolami identyfikacyjnymi zawierajacymi

oznaczenia literowe:

MN, MW - wskazuje sie jako tereny przeznaczone

pod zabudowe mieszkaniowag w rozumieniu
przepiséw o ochronie Srodowiska,

Uo - wskazuje sie jako tereny zabudowy zwigzanej

ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci

i mtodziezy w rozumieniu przepiséw o ochronie

Srodowiska.
Miejscowy plan Uchwata Rady W strefie ,B” diugotrwaty poziom hatasu w porze
zagospodarowania Miasta Lubon dziennej moze wynosi¢ maksymalnie 55 dBA,

przestrzennego nr XXXVII11/183/2005 a w porze nocnej maksymalnie 50 dBA. W
Zabikowo - Pétnoc | z dn. 21.07.2005 . budynkach z pomieszczeniami wymagajgcymi
ochrony akustycznej, takimi jak zabudowa
mieszkaniowa i ustugowa, nalezy stosowac
zewnetrzne przegrody budowlane ($ciany, dachy)
0 odpowiedniej izolacyjnosci akustycznej okreslone

w przepisach odrebnych.

Miejscowy plan Uchwata Rady
zagospodarowania Miasta Lubon

przestrzennego nr XXV1/127/2004

Zabikowo - z dn. 30.09.2004 r.
Zachod
Studium Uchwata Rady Na obszarach szczegdlnie narazonych na hatas,
uwarunkowan Miasta Lubon

w tym na obszarach ograniczonego uzytkowania,
i kKierunkow nr XXI111/129/2008 nalezy stosowaé ochronne rozwigzania techniczne,
zagospodarowania | z dn. 25.09.2008 r. ktére zminimalizujg ucigzliwosci, zgodnie
przestrzennego z obowigzujacymi przepisami.
Miasta Lubon

Dla obszaréw ograniczonego uzytkowania stref
[, I, lll ustanawia zakaz wprowadzania zabudowy
podlegajacej ochronie akustycznej, zmiane funkcji
istniejacych budynkéw na nie podlegajace ochronie
akustycznej oraz zapewnienie wladciwego klimatu
akustycznego poprzez stosowanie odpowiednich
rozwigzan technicznych.
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L.p.

Nazwa
dokumentu

Akt powotujacy

Uwarunkowania dotyczace klimatu
akustycznego

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
Miasta Poznania
.Rejon ulicy
Samotnej”

Uchwata Rady
Miasta Poznanh
nr LXI/837/VV2009
z dnia 13
pazdziernika 2009
roku

Miejscowy plan wprowadza nastepujace
obostrzenia:
1. Stosowanie zasad akustyki architektonicznej
i budowlanej w budynkach z pomieszczeniami
wymagajgcymi komfortu akustycznego.

2. Dopuszczenie stosowania rozwigzan
przeciwhatasowych w celu ograniczenia
ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego
na otoczenie.

3. Stosowanie dostepnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych stuzgcych
ograniczeniu emisji hatasu.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
Miasta Poznania
»Potudniowy klin
zieleni miasta
Poznania — obszar
c’

Uchwata Rady
Miasta Poznanh
nr XXX/280/V/2008
z dnia 15 stycznia
2008 roku

1. Na terenie KD-GP nalezy stosowac przegrody
przeciwhatasowe, chronigce akustycznie
zabudowe mieszkaniowa, znajdujaca sie poza
obszarem planu: wielorodzinng na odcinku od
ul. 28 Czerwca 1956 r. do ul. Czechostowackiej,
oraz jednorodzinng od ul. Czechostowackiej do
pétnocnej granicy planu.

2. Na terenie 1RL/ZZ oraz ZL/ZZ nalezy zachowaé
istniejacg zabudowe wytgcznie w granicach
wyznaczonych nieprzekraczalnymi liniami
zabudowy, zgodnie z rysunkiem planu, pod
warunkiem spetnienia standardéw akustycznych
wewnatrz pomieszczeh, zgodnie z przepisami
odrebnymi.

10.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
Miasta Poznania
przebiegu
magistrali
wodociggowe;j
wody surowej od
granic miasta we
wsi Czapury,
gmina Mosina do
stacji uzdatniania
wody przy ul.
Dolna Wilda

Uchwata Rady
Miasta Poznania
nr XXX/280/V/2008
z dnia 15 stycznia
2008 roku
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Nazwa . Uwarunkowania dotyczace klimatu
L.p. dokumentu Akt powotujacy akustycznego
11.. Studium Uchwata Rady 1. Na terenach przeznaczonych pod funkcje
uwarunkowan Miasta Poznania ustugowe, potozonych w sgsiedztwie lotniska lub
i kKierunkow nr XXX1/299/V/2008 autostrady, nalezy lokalizowac¢ funkcje
zagospodarowania | z dnia 18 stycznia nie wymagajace komfortu akustycznego.
przestrzennego 2008 roku 2. Na terenie U1n w rejonie wezta autostradowego

miasta Poznania

dopuszcza sie lokalizacje zabudowy o funkcjach

nie wymagajacych komfortu akustycznego (pod

warunkiem zapewnionej prawidtowej dostepnosci
komunikacyjnej).

3. W przypadku braku mozliwoéci stosowania
dziatah organizacyjnych i rozwigzan technicznych
nalezy podejmowac nastepujace dziatania:

- stosowanie i wymiana okien na dzwiekoszczelne
w budynkach z pomieszczeniami wymagajacymi
komfortu  akustycznego, przy zapewnieniu
przewietrzania pomieszczen i izolacyjnosci cieplnej

okien, zgodnie z obowigzujacymi normami,
- wprowadzanie przegréd z zZieleni
dzwigkoizolacyjnej, spetniajacych gtéwnie role
barier o charakterze psychoakustycznym,
- wprowadzanie przegrod przeciwhatasowych,
w tym ekrandw akustycznych.

W ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego, ktére obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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WNIOSKI

Program ochrony S$rodowiska przed hatasem wykonano dla terenow
otaczajagcych dwa odcinki autostrady A2 (Komorniki — Debina, Debina -
Krzesiny) potozone w granicach administracyjnych powiatu ziemskiego
i powiatu grodzkiego Poznan. Odcinek bedacy przedmiotem niniejszego
opracowania jest jednym z najbardziej obcigzonych ruchem drég krajowych
wojewodztwa wielkopolskiego (o0 Srednim  rocznym natezeniu ruchu
wynoszgcym ponad 6 min pojazdow).

Gtéwnym celem Programu jest ograniczenie liczby i zasiegu ucigzliwosci
akustycznych reprezentowanych w niniejszym programie w postaci odcinkéw
autostrady A2 o najwyzszych priorytetach (obnizenie wartosci przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu do takiego stopnia, aby priorytet narazenia
na hatas dla tych odcinkow byt co najwyzej niski).

Dla osiagniecia powyzszego celu zakfada sie realizacje w perspektywie
strategii krétkookresowej nastepujgcych dziatan:

- konsekwentna realizacja zapiséw decyzji naprawczych oraz analiz
porealizacyjnych i przegladow ekologicznych, ktére beda wykonane dla
przebudowywanego w przyszitosci odcinka drogi - wykonanie niezbednych
zabezpieczen przeciwdzwiekowych, majacych na celu poprawe klimatu
akustycznego w otoczeniu terenéw podlegajacych ochronie akustycznej,

- ograniczenie ucigzliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujgcego odcinka
analizowanej drogi poprzez zastosowanie ekranow akustycznych oraz
montazu reduktoréw oktagonalnych dla odcinkéw posiadajacych priorytety
wyzsze od niskiego,

- w przypadku braku mozliwosci ograniczenia oddziatywania hatasu
pochodzgcego od ruchu pojazdow przy zastosowaniu dostepnych
rozwigzan technicznych - utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania
na terenach, ktore zlokalizowane sg w zasiegach oddziatywania hatasu
(art. 135 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1]).

Waznym elementem polityki dtugookresowej jest konieczno$¢ spetniania
prawa w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku realizowania nowych
inwestycji. Planowanie nowych odcinkéw drog powinno by¢ realizowane w taki
sposob, aby przebiegaty one po terenach nie podlegajacych ochronie
akustycznej w jak najwiekszej odlegtosci od budynkéw mieszkalnych.
W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku, tereny podlegajace
ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed oddziatywaniem
ruchu pojazddéw przez zastosowanie odpowiednich urzadzen
przeciwdzwiekowych. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe
np. zuwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dazyé
do zmiany funkcji lub wykupu przez zarzadce drogi budynkéw, ktorych nie
mozna zabezpieczyé przed dziataniem hatasu o poziomie wiekszym
od dopuszczalnego. Nalezy zaznaczy¢, ze wykupy nieruchomosci sa
praktykowane tylko i wytgcznie na wniosek strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektdéw polityki dtugookresowej jest wiasciwe
planowanie przestrzenne w sasiedztwie ciggdw drogowych. Nie nalezy
zezwala¢ na powstawanie nowych terenédw podlegajagcych ochronie
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akustycznej w strefie oddziatywania hatasu o poziomie wiekszym od
dopuszczalnego. Nalezy przestrzega¢ bezwzglednego zakazu uchwalania
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, w ktorych tereny te
lokalizuje sie w strefach wysokiego zagrozenia hatasem. Wiasciwe pod
wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie réwniez
charakteryzowac¢ lokalizowaniem nowych odcinkdw drég na terenach nie
objetych ochrong akustyczng.

Wiekszos¢ problemoéw uwzglednionych w Programie odnosi sie do terendéw
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i zagrodowej. Ustalajgc liste
priorytetdw w zakresie ochrony przed hatasem na tych terenach, brano pod
uwage zarowno wielkos¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak i liczbe
zagrozonych mieszkancow. Przyjeto zatozenie, ze Program ochrony powinien
jasno okreslac priorytet podejmowania decyzji, zatem w pierwszej kolejnosci
powinny zosta¢ zrealizowane przedsiewziecia ochronne dla obszarow
najbardziej zagrozonych hatasem. Natomiast rozwigzania probleméw
w rejonach mniej zagrozonych powinny by¢ przesuniete w czasie i etapowane.
Tak skonstruowany program dziatan, obejmujacy wszystkie obszary
zagrozone hatasem, pozwoli na racjonalne gospodarowanie Srodkami
finansowymi przeznaczonymi na przedsiewziecia ochronne i sukcesywne ich
przekazywanie w miare mozliwo$ci ekonomicznych.

Realizacja wszystkich elementow Programu mozliwa jest wytacznie przy
wspotpracy réznych podmiotow. Jej finansowanie spoczywaé bedzie przede
wszystkim na zarzadcy drogi, jakim jest Autostrada Wielkopolska S.A.
Dodatkowo finansowanie moze zosta¢ wsparte ze Srodkdéw unijnych
(Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i funduszy strukturalnych),
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
i Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Poznaniu, dotacji budzetu panstwa, Srodkdbw  zagranicznych
niepodlegajacych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjne;.

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatah wyznaczonych
w Programie, niezbednym jest prowadzenie jego monitorowania i kontroli.
Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentowania postepow
pozwoli na aktualizacje dziatan jak rowniez na wykazanie skutecznosSci
i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementami kontroli
powinny by¢:
sporzadzane przez zarzadce drogi oraz przekazywane do Marszatka
Wojewoddztwa Wielkopolskiego, corocznie — do kohca marca za rok
poprzedni, raporty dotyczace postepow w realizacji dziatah zawartych
w Programie,
aktualizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem (wykonywana
rok po publikacji kolejnych map akustycznych), ktéra stanowié bedzie
ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektdw niniejszego opracowania,
monitoring hatasu wykonywany przez zarzadce drogi w trakcie Generalnego
Pomiaru Ruchu oraz w postaci wyrywkowych badan szczegotowych,
prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan srodowiskowych dla
inwestycji drogowych (np. raportow o oddziatywaniu na srodowisko czy
analiz porealizacyjnych).
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ZALACZNIK NR 1. NOWE DOSTEPNE TECHNIKI | TECHNOLOGIE W ZAKRESIE
OGRANICZANIA HALASU

W chwili obecnej opisy zawarte w nastepujacych opracowaniach:

,O0ceny oddziatywania na Srodowisko inwestycji iistniejgcych obiektéw
drogowych. Zasady ochrony $rodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu
drég” [27],

,Oceny oddziatywania drég na $rodowisko. Czes¢ | i Il — wydanie drugie
rozszerzone i uaktualnione” [28],

.,Postepowanie w sprawie ocen oddziatywania na S$rodowisko. Czesc¢ |
- wydanie trzecie rozszerzone i uaktualnione” [29]

w dobrym stopniu definiujg sposoby oceny oraz sposoby i metody ochrony
Srodowiska przed wiekszoscig niekorzystnych oddziatywan. Ponizej zamieszczono
opis dziatan majgcych na celu ochrone s$rodowiska przed hatasem drogowym,
ktéry stanowi obecnie jeden z najwiekszych probleméw ochrony srodowiska.

W niniejszym opisie odchodzi sie od tradycyjnego spojrzenia na ochrone przed
nadmiernym hatasem, w ktorym wyréznia sie trzy strefy:

o strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),

o strefe rozwigzan ochronnych,

o strefe imisji (miejsce odbioru hatasu - uzytkownik terenu,

mieszkaniec).

Zaktada ono mozliwos¢é zastosowania urzadzen ochrony tylko w srodkowej
strefie. Zazwyczaj ogranicza sie to do wprowadzenia ekranow akustycznych
pomiedzy zrédtem a odbiorcg dzwieku. Zabezpieczenia te nie zawsze sg mozliwe
do wykonania ze wzgledow technicznych (lokalizacja, niezbedne parametry
geometryczne i akustyczne itp.) i ekonomicznych.

W miejsce to zaleca sie stosowanie rozwigzan kompleksowych, gdzie strefg
rozwigzan ochronnych obejmuje sie strefe emisji i imisji hatasu). Potgczenie réznych
sposobow i metod w obu strefach umozliwia uzyskanie efektu skumulowanej ochrony
przed hatasem drogowym i niekiedy innymi niekorzystnymi oddziatywaniami
(np. zanieczyszczenia powietrza).

{} m% e szé;}:}

strefa emisji strefa imisji (odbioru)

OBSZAR ROZWIAZAN OCHRONNYCH

Rys. 3. Strefy emisji i imisji hatasu oraz obszar rozwigzan ochronnych
w uniwersalnym podejsciu do ochrony przed hatasem drogowym

Dziatania w strefie emisji dotyczg przede wszystkim zmniejszenia efektu
generowania hatasu przez pojazdy u zrédta, czyli w przekroju drogi. Dziatania
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w strefie imisji dotyczg stosowania odpowiednich $rodkéw ochrony odbiorcy
i powinny one mie¢ na celu ograniczenie hatasu do poziomu mniejszego
od dopuszczalnego na granicy dziatki, do ktérej zarzadzajacy posiada tytut prawny
- zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [1].
Metody i srodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedtug
ponizszego zestawienia.
Ochrona przed hatasem drogowym w strefie emisji:
a) Pojazd i kierowca;
— konstrukcja pojazdu, konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych opon,
— metody i Srodki zwigzane ze stylem jazdy kierowcow.
b) Projektowanie drég, dobor poszczegdinych elementow drogi;
— lokalizacja drogi i jej otoczenie,
— przekroj podtuzny drogi,
— przekrdj poprzeczny drogi,
— nawierzchnia drogi,
— czesciowe i petne przekrycia drogi oraz tunele.
c) Organizacja ruchu;
— regulacja natezenia ruchu pojazdow,
— regulacja struktury pojazdow,
— regulacja ptynnosci i predkosci ruchu,
— uspokojenie ruchu.
Na czes¢ z nich zarzadca drogi moze mie¢ wptyw na etapie wykonywania
i uzgadniania dokumentaciji projektowej — b), oraz zarzadzania drogg — c), natomiast
czesc jest niezalezna od dziatan zarzadcy drogi — a).

Do sposobow i metod ochrony przed hatasem drogowym w strefie imisji naleza:
e Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwiekowej pomiedzy Zzrodiem
hatasu a odbiorca:
— ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu sciana,
— waty (ekrany) ziemne,
— kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,
— zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrone budynkdéw
mieszkalnych,
— pasy zieleni izolacyjnej.
e Metody i Srodki zwigzane z lokalizacjgq i odpowiednim uksztattowaniem
budynku oraz jego izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi:
— lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od
tras komunikacyjnych,
— zmiana przeznaczenia funkcji budynku,
— domkniecia  (ekrany) s$cian  szczytowych dla  budynkéw
zlokalizowanych prostopadle w stosunku do drogi.

W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono krotkie opisy wymienionych wyzej
sposobdw i urzadzen ochrony przed hatasem.

Natezenie ruchu pojazdow

Wielkos¢ natezenia ruchu jest najbardziej znaczacym czynnikiem wptywajgcym
na poziom emitowanego hatasu od drogi. Jednoczes$nie jest to element, na ktérego
wzrost zarzadca drogi nie ma wptywu.



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla dwdéch odcinkéw autostrady A2
o fgcznej dtugosci 11.16 km

Przedmiotowy odcinek drogi krajowej ma na celu miedzy innymi prowadzenie
ruchu tranzytowego (obstuga miedzyregionalna) w zwigzku z czym nie jest mozliwe
wyeliminowanie tego ruchu bez stworzenia alternatyw. Analizowany odcinek drogi
poza funkcjg tranzytowag taczy w sobie rowniez funkcje majaca na celu obstuge ruchu
lokalnego tj. dojazdu do miasta.

W  przypadku ruchu tranzytowego istnieje mozliwos¢ skierowania
go na obwodnice, przy czym dziatanie to odniesie najwiekszy skutek w odniesieniu
do ruchu ciezkiego. Jednakze lokalny ruch dojazdowy nawet po realizacji obwodnic
z oczywistych wzgledow pozostanie.

W zwigzku z powyzszym w zakresie wptywu na natezenie ruchu zarzgdca drogi
ma ograniczone mozliwosci poniewaz nie moze wptyng¢ na ograniczenie ruchu bez
realizacji alternatywnych potgczeh. Ponadto, nawet mimo zrealizowania potgczen
alternatywnych, spora cze$¢ ruchu pozostanie z uwagi na fakt, iz celem podrozy
w analizowanym przypadku nie jest tranzyt przez miasto tylko dotarcie do niego.

Konstrukcja pojazdu (zawieszenie, ksztatt — wspétczynnik optywu), konstrukcja
silnika, rodzaj stosowanych opon

Sposoby ochrony zwigzane z konstrukcjg pojazdow poruszajgcych sie
po drodze nalezg do grupy metod niezaleznych od dziatan zarzadcy drogi. Mozna
je okresli¢, jako quasi-metody ochrony, gdyz sg one uzaleznione od dziatan grupy
wiascicieli pojazdéw oraz obowigzujacych przepiséw i norm.

Nalezy zaznaczyé, ze prace wszystkich liczagcych sie koncernow
samochodowych majg na celu miedzy innymi obniZzenie generowanego hatasu przez
pojazdy zaréwno tego pochodzgcego od styku opony i nawierzchni, jak i tego
generowanego przez silniki.

Nalezy stwierdzi¢, iz zarzgdca drogi objetej zakresem niniejszego Programu nie
ma wptywu na konstrukcje pojazdow, a co za tym idzie na ograniczenie emisji hatasu
z tym zwigzane;.

Lokalizacja drogi i jej otoczenie

W$rdd tej grupy $srodkéw ochronnych mozna wydzieli¢ dwie podgrupy:

— metody i $rodki mozliwe do zastosowania na etapie lokalizacji
inwestycji,

— metody i $rodki mozliwe do zastosowania na etapie przebudowy
istniejgcej drogi.

W pierwszym przypadku jest mozliwe zastosowanie rozwigzan sytuacyjnych
np. maksymalne odsuniecie projektowanej drogi od obszaréw chronionych, w drugim
przypadku te mozliwosci sg bardzo mocno ograniczone ze wzgledu na istniejgce
zagospodarowanie terenu. w przypadku nowoprojektowanych drog
(np. drég ekspresowych i drog wyzszych klas technicznych) zaleca sie, w miare
dostepnosci terenu, odsuniecie osi drogi o minimum 100 - 500 m od krawedzi
obszaru chronionego akustycznie. W przypadku braku mozliwosci poprowadzenia
drogi w odlegtosci zapewniajgcej komfort akustyczny na terenach objetych ochrong
konieczne jest wykonanie zabezpieczen akustycznych. Z uwagi na to, ze przewaznie
w przypadku nowoprojektowanych odcinkéw drég dostepnosé (skrzyzowania, zjazdy)
jest ograniczona, istnieje techniczna mozliwos¢ wykonania skutecznych
zabezpieczen przed hatasem.

W drugim przypadku (na etapie przebudowy istniejgcej drogi) wykonanie
efektywnych zabezpieczeh moze by¢ ograniczone ze wzgledu na dodatkowe zajecie
terenu. Ponadto w przypadku przebudowy istniejacych odcinkéw drég bardzo czesto
wystepuje problem powstajgcy na styku potrzeby zapewnienia ochrony akustycznej
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i jednoczesnego zapewnienia dostepnosci do drogi publicznej mieszkancom
majacym swoje posesje zlokalizowane wzdtuz tej drogi — problem duzej liczby
Zjazdéw. Rozwigzania opisane powyzej sga mozliwe do zastosowania
na analizowanym w ramach niniejszego Programu odcinku drogi.

Przekréj podtuzny drogi

Jednym z wazniejszych elementow majacych wptyw na generowanie hatasu
jest pochylenie podtuzne drogi — im jest ono wieksze, tym generowany hatas jest
wiekszy, gtébwnie od pojazddéw ciezkich (hatasliwych). Na etapie projektu mozliwe jest
analizowanie pochylenia podtuznego drogi, wobec czego na obszarach chronionych
i w otoczeniu obiektéw chronionych zaleca sie stosowanie tagodniejszych spadkow,
o wielko$ci nie przekraczajacej 3 %.

Nalezy pamieta¢ o tym aspekcie na etapie projektowania nowych odcinkow
drég mogacych znacznie oddziatywac na sgsiadujgce z nimi tereny, ktére mogag by¢
objete zakresem aktualizacji Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa wielkopolskiego.

Przekréj poprzeczny drogi

W$rdd elementow przekroju poprzecznego mozna wyroznié dwie grupy majace
wptyw na poziom dzwieku:

- Liczba mozliwych pojedynczych potokow pojazdéw samochodowych

- liczba jezdni i paséw ruchu.

Zwiekszenie liczby pasow ruchu moze wptyng¢ na poziom generowanego
dzwieku ze wzgledu na uptynnienie ruchu i przesuniecie Zrodia hatasu
w stosunku do odbiorcy.

- Uksztattowanie i pokrycie terenu otaczajgcego droge: pochylenie skarp,
sposOb umocnienia skarp, paséw zieleni, pasow dzielacych, (trawa,
wykonczenie twarde — ptyty betonowe, chodnikowe, kostka brukowa itp.).
Odpowiednie uksztattowanie skarpy wykopu z zastosowaniem zieleni moze
stanowi¢ bardzo dobry sposdb ochrony przed hatasem w bezposrednim
sgsiedztwie zrdédta hatasu, natomiast zastosowanie powierzchni twardej
zwiekszy zasieg oddziatywania.

Przy projektowaniu odcinkéw drog, ktére moga sie znalezé w zakresie
aktualizacji Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem nalezy pamietac
o odpowiednim uksztattowaniu i pokryciu terenu otaczajgcego droge w taki sposaob,
aby mozliwe byto zastosowanie urzadzen ochrony przeciwdzwiekowe;.

Nawierzchnia drogi

Rodzaj i stan techniczny nawierzchni drogi ma bardzo duzy wptyw na emisje
hatasu. Wieksza szorstkos¢ powierzchni jezdni powoduje dodatkowe emisje na styku
koto — nawierzchnia, stgd typowe nawierzchnie przewaznie betonowe
sq ,gtodniejsze” niz  bitumiczne przy jednakowych parametrach  ruchu
(natezenie, predkosc¢ pojazdéw).

Znane sga obecnie  zastosowania tzw. ,cichych  nawierzchni’,
ktérych wiasciwosci akustyczne otrzymuje sie dzieki odpowiedniemu doborowi
i wykonaniu warstw Scieralnych betonu asfaltowego. Szacuje sie, ze redukcja emisiji
hatasu moze wynie$¢ okoto 3 do 5 dB. Efekt ten niestety zmniejsza sie w czasie
wraz ze zuzyciem nawierzchni i pogorszeniem wiasnosci nawierzchni,
a takze jej zabrudzeniem.

Dodatkowe emisje pojawiajg sie w momencie zniszczenia nawierzchni
(powstania spekan i ubytkow warstwy Scieralnej, koleiny). Remont lub przebudowa
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nawierzchni moze w znaczacym stopniu zmniejszy¢ emisje hatasu,
a przez to ograniczy¢ koniecznosc¢ zastosowania innych, drogich srodkéw ochrony.

Analizowane drogi z uwagi na ilos¢ pojazdéw jakie sie po nich poruszajg nadajg
sie do zastosowania ,cichych nawierzchni”. Nawierzchnie te z uwagi na drozszg
technologie wykonania i utrzymania sg preferowane na odcinkach o duzym
natezeniu ruchu.

W przypadku realizacji odcinkéw w technologii ,cichych nawierzchni” zdaniem
autorow niniejszego opracowania konieczne jest zapewnienie odpowiedniej kampanii
informacyjnej, poniewaz redukcja hatasu wynikajgca z zastosowania cichej
nawierzchni miesci sie¢ w granicach, ktére mogag zosta¢ nie zauwazone przez
mieszkancow. Efekt 3 — 5 dB (pomimo, ze jest to juz znaczaca redukcja poziomu
hatasu) moze zostac¢ nie zauwazony jezeli ogélny poziom hatasu na danym odcinku
byt wysoki.

Nalezy zaznaczy¢, ze zastosowanie ,cichych nawierzchni” bardzo czesto jest
i powinno by¢ potgczone z innymi $rodkami ochrony akustycznej np. wymuszenie
przestrzegania ograniczen predkosci wraz z zastosowaniem = $rodkow
poprawiajacych ptynnos¢ ruchu. Wowczas efekt skumulowany kilku dziatan jest
zdecydowanie wiekszy i wyraznie odczuwalny dla spoteczenstwa.

Ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu sciana

Obecnie jest to najpowszechniej stosowany sposob ochrony przed hatasem,
gtéwnie ze wzgledu na swoje zalety:

- mate zajecie terenu,

- fatwos¢ montazu,

- dobra efektywnos¢ (pod warunkiem ich prawidtowego rozwigzania),

- akceptowalne koszty (w przypadku typowych rozwigzan),

- estetyka rozwigzan pod warunkiem spetnienia przynajmniej podstawowych
zasad dotyczacych ,rytmu” elementéw powtarzalnych, proporcji, porzadku
rozwigzania, harmonii, kontrastu, dopasowania do otaczajgcego terenu,
kolorystyki (sg to najczesciej podawane elementy w instrukcjach i zasadach
projektowania).

Podczas analizy wyboru ekranéw, jako srodka ochrony przed nadmiernym
hatasem nalezy jednak wzigé pod uwage dodatkowe czynniki wptywajace na jego
efektywnos¢:

- uksztattowanie zabudowy mieszkaniowej wzdtuz drég (liczba zjazdow

i skrzyzowan, powigzana z koniecznoscig budowy drég serwisowych),

- wysokos¢ i odlegtos¢ od drogi obiektow chronionych, budynki powinny
znajdowac sie w cieniu akustycznym ekranu,

- gestosc¢ sieci podziemnych, wptywajgca na mozliwosc¢ lokalizacji ekranu,

- odsuniecie ekranu od Zzrodla dzwieku ze wzgledu na ograniczenia
widocznosci na skrzyzowaniach i zajazdach.

Najczesciej stosowane ekrany dzielg sie na dwa typy pod wzgledem ich
sposobu funkcjonowania:

- ekrany odbijajgce (refleksyjne),

- ekrany pochtaniajgce  (absorpcyjne), o  wiekszej skutecznosci

od refleksyjnych.

Biorgc pod uwage materiaty, z jakich zbudowane sg ekrany, a jakie sg dostepne
na rynku mozna zastosowac ekrany:

- betonowe: modutowe lub z elementdéw prefabrykowanych,

- drewniane,

- metalowe,
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- przezroczyste,

- mieszane, z mozliwoscig podtrzymania roslinnosci pnace;.

Wysokos¢ standardowych ekranéw powinna sie waha¢c od 3 do 5 m.
Nizsze ekrany mogq by¢ stosowane na szczycie watow ziemnych lub w przypadku
przebiegu drogi w nasypie. Zastosowanie ekrandéw wyzszych powinno by¢
poprzedzone analizg ekonomiczng ich zastosowania, gdyz ze wzgledu na dodatkowe
obcigzenia boczne muszg posiadac specjalne konstrukcje wsporcze.

Bez wzgledu na zastosowane parametry, faktyczna efektywnos¢ ekrandw
akustycznych w postaci Sciany moze wynosic do kilkunastu decybeli.
Wybor zasadnosci zastosowania, a nastepnie typu i materiatu ekranu powinny byé
rozpatrywane na wczesnym etapie projektowania rozwigzan drogowych,
z uwzglednieniem dodatkowej zajetoSci terenu oraz efektéw wizualnych
(krajobrazowych).

Z uwagi na obowigzujgce przepisy dotyczace lokalizacji urzadzen w obszarze
pasa drogowego oraz sposéb funkcjonowania ekranéw akustycznych,
sg one najczesciej stosowane w bezposrednim sasiedztwie drogi (w poblizu zrodta
dzwieku).

W przypadku pojedynczych obiektow wymagajgcych ochrony przy uzyciu ekrandw
akustycznych powinno sie wykona¢ analize ekranowania bezposrednio przy

obiekcie, ktére bedzie stanowito jednoczesnie ekran i petne ogrodzenie
posesiji/obiektu. W niektorych tego typu przypadkach powinno sie wykona¢ réwniez
analize ekonomiczng budowy ekrandéw akustycznych — przypadki, gdzie

ekonomicznie uzasadnione moze by¢ wykupienie obiektu zamiast budowy ekranéw
(pod warunkiem uzyskania zgody wiascicieli obiektu). W analizie takiej nalezy
réwniez uwzgledni¢ Kkoszty pozniejszego utrzymania, konserwacji i remontow
ekranow akustycznych.

Przykfad zastosowania ekranu akustycznego przedstawiono na fot. 2.

Fot. 2. Przyktad typowego zastosowania ekranu akustycznego na autostradzie A2

Waly ziemne

Waly ziemne stanowig jeden z najskuteczniejszych sposobéw ochrony przed
hatasem, ktérego efektywnos¢ w zaleznosci od potozenia odbiorcy moze wynosi¢
nawet do 25 dB. Mozliwos¢ stosowania tego rozwigzania jest jednak czesto bardzo
ograniczona ze wzgledu na koniecznos¢ pozyskania dodatkowego terenu,
stad stosuje sie je gtdbwnie poza miastami na terenach z zabudowg rozproszong lub
w obszarach chronionych.
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Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym jest jednym
ze skuteczniejszych rozwigzan w ochronie przed hatasem drogowym. Ma lepszg
efektywnosé od samego ekranu, a jednoczesnie ich budowa wymaga mniejszej
powierzchni terenu od samego watu ziemnego. Jednak, podobnie jak wat, jest to
rozwigzanie, ktére mozna zastosowacC jedynie na obszarze o niewielkiej iloSci
Zjazdow i skrzyzowan.

Zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych

Zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych
- np. garaze, obiekty handlowe itp. to najefektywniejszy sposdb ochrony w strefie
imisji. Przyktad ekranowania obiektéw podlegajgcych ochronie akustycznej przez
inne budynki przedstawiono na fot. 3. Ten sposob zabezpieczenia przed nadmiernym
hatasem powinien zosta¢ przewidziany i zaprojektowany na etapie planowania
zagospodarowania obszaru zabudowy mieszkaniowej.

Na kazdym z analizowanych odcinkow drog jest mozliwy do zastosowania
sposob ekranowania obiektéw mieszkalnych przez inne budynki nie podlegajace
ochronie akustycznej, dziatanie to nie lezy natomiast w zakresie kompetenciji
zarzadzajgcego droga.

Fot. 3. Ekranowanie obiektow mieszkalnych przez garaze usytuowane
bezposrednio przy ulicy (Polska)

Pasy zieleni izolacyjnej

Pasy zieleni izolacyjnej sg najmniej skutecznym srodkiem z punktu widzenia
ochrony przed hatasem — spadek hatasu wynosi okoto 0.5 dB na 1 m szerokosci
gestego zywoptotu (nie wiecej jednak niz 5 dB). Warto jednak pamietac, ze pasy
zieleni izolacyjnej petnig jednoczesnie role filtra chronigcego przed niektorymi
zanieczyszczeniami powietrznymi oraz pytem pochodzacym z drog.

Lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od tras
komunikacyjnych

Ze wzgledu na ograniczenie oddziatywania od drég o duzym natezeniu ruchu
zaleca sie lokalizowa¢ nowe budynki mieszkalne poza jego zasiegiem.
W rzeczywisto$ci sposdb ten przy obecnym sposobie podziatu ewidencyjnego
i zagospodarowania terenu jest mato realny do zastosowania.
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Zmiana przeznaczenia funkcji budynku

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku stanowi czesto zalecany, ale w praktyce
mato realny do zastosowania sposob przeciwdziatania negatywnym skutkom emisji
hatasu. Bardzo czesto jest on nie do spetnienia ze wzgledu na fakt, iz wewnatrz
budynku przy okreslonej funkcji niezbedne jest dotrzymanie mniejszych niz
wystepujgce poziomdéw dopuszczalnych hatasu. Dlatego poza zmiang funkciji
niezbedne sg niekiedy dodatkowe prace wynikajgce z koniecznosci dostosowania
obiektu do nowej funkcji. Zmiana przeznaczenia funkcji budynku moze nastgpic
w mys| obecnie obowigzujacych przepiséw po ustanowieniu obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji

Metoda ta jest mozliwa do zastosowania gtdwnie w przypadku nowych
budynkow. Polega ona na budowie przed chroniong elewacjg przezroczystej Sciany,
spetniajgcej okreslone warunki (wytrzymato$¢ na dodatkowe obcigzenia od wiatru,
przewietrzalnoS¢ przestrzeni pomiedzy $ciang a budynkiem, uwarunkowania
przeciwpozarowe itd.). W przypadku istniejacych budynkoéw czesto te warunki sg nie
do spetnienia. Mozna natomiast stosowaé takg forme zabezpieczenia
przeciwhatasowego na budynkach, ktére majg zosta¢ wybudowane w sasiedztwie
odcinkéw drog objetych zakresem niniejszego opracowania.
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ZALACZNIK NR 2: ANALIZA UWAG | WNIOSKOW ZGLOSZONYCH W TRAKCIE
KONSULTACJI SPOLECZNYCH PROWADZONYCH OD 16 CZERWCA DO
31 SIERPNIA 2011 R.

w ramach opracowywania projektu Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
dwoch odcinkéw autostrady A2 o tacznej dtugosci 11,16 km wraz z prognozg
oddziatywania na srodowisko.

1. Przedmiot konsultacji

Przedmiotem konsultacji spotecznych byt przygotowany projekt Programu
ochrony srodowiska przed hatasem dla dwéch odcinkéw autostrady A2 o tgcznej
dtugosci 11,16 km wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko. Celem podania do
publicznej wiadomosci opracowanych dokumentéw oraz przeprowadzenia spotkan
z udziatem mieszkancéw powiatdw objetych programami byto przedstawienie
gtéwnych zatozen i celéw przedmiotowego opracowania oraz wystuchanie wnioskéw
i spostrzezen na temat probleméw mieszkancow, zwigzanych z ucigzliwoscig hatasu
w sgsiedztwie drég krajowych zlokalizowanych w granicach wojewodztwa. W ramach
konsultacji spotecznych mozliwe byto réowniez sktadanie uwag i wnioskow do
opracowanej wstepnej wersji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem, ktore
zostat udostepniony na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego.

2. Data i miejsce prowadzonych konsultacji

Konsultacje projektu programu rozpoczeto 16 czerwca 2011 r. ogtoszeniem na
stronie internetowej Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego. W
ramach konsultacji zorganizowano spotkanie informacyjne ze spoteczehstwem. Na
spotkania zaproszono mieszkancéw oraz przedstawicieli samorzadoéw lokalnych,
w granicach ktérych zlokalizowane sg drogi, dla ktorych wykonywane sg Program
ochrony Srodowiska przed hatasem. Zaproszenia na spotkanie zostaly wystane
drogg pocztowa.

Miejscowosé, w ktorych
Data zorganizowano spotkania Adresy
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
29 czerwca i Wielkopolskiego w Poznaniu,
2011 . Poznan Al. Niepodiegtosci 18
61-713 Poznan

Na spotkaniu przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Wielkopolskiego oraz wykonawcy opracowania przedstawili ogolne zatozenia,
problemy oraz propozycje dziatah naprawczych, jakie zaproponowano w projekcie
Programu ochrony srodowiska przed hatasem. Nastepnie odbyta sie dyskusja i
sktadanie ewentualnych uwag i wnioskow.

Wszyscy zainteresowani problematyka poruszang w tworzonym dokumencie
mogli sktada¢ pisemne uwagi lub wnioski do wykonywanego opracowania podczas
catego procesu konsultaciji.
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3. Sposoéb uwzglednienia zgloszonych uwag, wnioskow i zastrzezen.

Ponizej zostat przedstawiony sposdb uwzglednienia uwagi i wnioskow
ztozonych podczas konsultacji spotecznych oraz ramach oceny strategicznej w
projekcie Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem lub argumentacje za
odrzuceniem  proponowanych rozwigzan. W ponizszej tabeli zestawiono
poszczegolne postulaty oraz sposéb ustosunkowania sie do nich przez wykonawce
Programéw ochrony srodowiska przed hatasem.
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Lp.

Whnioskodawca /
Nazwa programu

Tres¢ wniosku

Sposéb uwzglednienia uwagi
w projektach Programéw ochrony srodowiska
przed hatasem

Autostrada
Wielkopolska S.A. /
projekt Programu
ochrony srodowiska
przed hatasem dla
dwoch odcinkéw
autostrady A2
o tacznej diugosci
11.16 km wraz
Z prognoza
oddziatywania na
Srodowisko

1. Przyjecie Projektu Programu naruszytoby interesy prawne AWSA oraz
dotyczac jej praw i obowigzkéw, umozliwitoby wniesienie odpowiednich
srodkéw ochrony prawnej celu obrony nalezytego stanowienia prawa.

2. Przyjecie projektu Programu naruszytoby obowigzujgce prawo i stanowito
podstawe do wniesienia roszczen koncesjonariusza przeciwko tut. Urzedowi w
przypadku poniesienia szkody z tytutu niezgodnego z prawem dziatania strony
publicznej. Projekt Programu narusza nie tylko ustawe — prawo ochrony
Srodowiska, lecz takze prowadzi do naruszenia, jak i dotkniety jest wadami
prawnymi  skutkujgcymi jego bezwzgledng niewaznos¢ zgodnie z
postanowieniami kodeksu postepowania administracyjnego.

Nie uwzgledniono — Program zostat sporzadzony
zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska i
rozporzgdzeniami wykonawczymi.

Procedury w sprawie uchwalenia Programu ochrony
Srodowiska w Zadnym wypadku nie mozna
utozsamia¢é z  prowadzeniem postepowania
administracyjnego w rozumieniu przepisow Kodeksu
postepowania administracyjnego, gdyz nie zmierza
ona do wydania decyzji administracyjnej, albowiem
Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego wyda akt
prawa miejscowego w postaci uchwaty okreslajacej
Program ochrony srodowiska przed hatasem

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i
Autostrad Oddziat w
Poznaniu / projekt
Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem dla dwoch
odcinkéw autostrady
A2
o facznej dtugosci
11.16 km wraz
Z prognoza
oddziatywania na
Srodowisko.

1. Na podstawie umowy koncesyjnej Autostrada Wielkopolska S.A. przejeta
wszystkie obowigzki zarzadcy drogi.

Uwzgledniono —  podmiotem zobowigzanym
do realizacji dziatan naprawczych dla dwoch
odcinkéw autostrady A2 i ponoszacym koszty tych
dziatah jest Autostrada Wielkopolska S.A. — co
zostato opisane w projekcie Programu.

Regionalny Dyrektor

Ochrony Srodowiska

w Poznaniu / projekt
Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem dla dwoch

odcinkéw autostrady

A2

1. W pkt. 2.4.1. na str. 14 projektu Programu napisano: ,(...) wykonanie
niezbednych zabezpieczeh przeciwdzwiekowych, majgcych na celu poprawe
klimatu akustycznego w otoczeniu budynkéw podlegajacych ochronie
akustycznej”. W pkt. 2.4.2. na str. 15. projektu napisano: ,budynki podlegajace
ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed oddziatywaniem ruchu
pojazdéw przez zastosowanie odpowiednich urzadzen przeciwdzwiekowych.
Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe, np. z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dazy¢ do zmiany funkcji lub

Uwzgledniono — zmieniono zapisy w Programie i w
prognozie w taki sposéb, aby odnosity sie do
terenébw  podlegajacych  ochronie  akustycznej,
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 826), a
nie do budynkoéw.
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0 facznej dtugosci
11.16 km wraz
Z prognoza,
oddziatywania na
Srodowisko.

wykupu przez zarzadzajagcego drogg budynkéw, ktérych nie mozna
zabezpieczy¢ przed dziataniem hatasu  przekraczajacym = poziomy
dopuszczalne”. Nastepnie w pkt. 2.10.1.2. na str. 22 projektu programu
napisano: ,Wtasciwe planowanie przestrzenne polega na tym, aby budynki
podlegajace ochronie akustycznej lokalizowa¢ w dalszej odlegtosci od krawedzi
jezdni drog wyzszych klas. Natomiast blizej trasy komunikacyjnej moga by¢
zlokalizowane budynki handlowo — ustugowe, ktére nie podlegajg ochronie
akustycznej. Dodatkowo budynki te mogg stanowié naturalny ekran akustyczny,
dla budynkéw chronionych, zlokalizowanych w dalszej odlegtosci od Zrodta
dzwieku (...). W przypadku bliskiej lokalizacji takich obszaréw w stosunku do
jezdni projektowanej drogi lub torowiska, nalezy zaproponowaé takie
zabezpieczenia przeciwhatasowe, aby zabudowa podlegajaca ochronie
akustycznej nie znalazta sie w strefie oddziatywania hatasu o poziomie
wiekszym od dopuszczalnego”. Natomiast w pkt. 5 na str. 46 projektu
Programu napisano: ,Nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkéw w
strefie oddziatywania hatasu o poziomie wiekszym od odpuszczalnego”.
Zwracam uwage, ze zgodnie z art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150 ze zm.) i
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)
ochronie akustycznej podlegajg tereny, a nie budynki. W zwigzku z tym
dopuszczalne poziomy hatasu muszg byé zachowane na granicy terenu
chronionego akustycznie. Nalezy zweryfikowa¢ odpowiednie zapisy projektu
Programu i prognozy w tym zakresie.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska
w Poznaniu / projekt
Programu ochrony
Srodowiska przed
hatasem dla dwoch
odcinkéw autostrady
A2
o facznej dtugosci
11.16 km wraz
Z prognoza,
oddziatywania na
Srodowisko.

2. W pkt 2.4.2. na str. 15 projektu Programu napisano: ,Wtasciwe organy nie
powinny uchwala¢ miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, w
ktérych tereny budownictwa mieszkaniowego Ilokalizuje sie w strefach
wysokiego zagrozenia hatasem”. Zwracam uwage, ze zgodnie z art. 113 ust. 2
pkt. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska i rozporzadzeniem w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku, dopuszczalne poziomy hatasu
zostaly okreslone nie tylko dla terenéw zabudowy mieszkaniowej. Nalezy
zweryfikowa¢ zapisy projektu Programu w tym zakresie. Odpowiednie
modyfikacje nalezy takze wprowadzi¢ w prognozie.

Uwzgledniono — zmieniono zapisy w Programie i
prognozie w taki sposob, aby uwzgledni¢ w opisie
wszystkie tereny podlegajgce ochronie akustycznej,
okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 826).
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Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska
w Poznaniu /
wszystkie projekty
Programow ochrony
Srodowiska przed
hatasem

1. W prognozach zalecono, aby na analizowanych odcinkach
drog wykonaé ekrany akustyczne nieprzezroczyste (pochfaniajace),
a w przypadku koniecznodci zastosowania ekrandéw przezroczystych
(odbijajgcych) umiesci¢ na tych ekranach widoczne dla ptakéw elementy np.
nadrukowane czarne pionowe pasy o0 szerokosci 2 cm w odlegtosci 10 cm od
siebie. Informuje, ze zgodnie z wytycznymi zawartymi
w ,Poradniku projektowania przej$¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajgcych
Smiertelnos¢ fauny przy drogach” (R.T. Kurek, Stowarzyszenie Pracownia na
rzecz Wszystkich Istot, Warszawa 2010 r.) ekrany dzwiekoszczelny w postaci
przezroczystych piyt, ze wzgledu
na duze zagrozenie koliziami z udziatem ptakéw, nalezy stosowac tylko w
szczegblnie uzasadnionych przypadkach | zawsze 2z zastosowaniem
odpowiednich metod ograniczania $miertelnosci ptakéw. Oprécz metody
zaproponowanej w prognozach, w poradniku zaleca sie nastepujace
rozwigzania:

- budowa ekranéw z mozliwie najmniejszych ptyt, przedzielonych widocznymi
(tatwo zauwazalnymi) elementami montazowymi (konstrukcyjnymi),

- zastosowanie szerokiej i widocznej gérnej krawedzi,

- naklejanie pionowych paséw o jasnej barwie, na catej wysokosci ekranow
(pasy o szerokosci 1 cm w odstepach co 5 cm),

- unikanie gestych nasadzeh drzew i krzewow wzdiuz krawedzi ekranéw
(dotyczy wytgcznie ekrandw transparentnych).

W zwigzku z powyzszym, w przypadku koniecznosci zastosowania ekranow
przezroczystych na analizowanych odcinkach drég krajowych
i autostrady A2 nalezy wzigé pod uwage rowniez pozostate rozwigzania
minimalizujgce negatywne oddziatywanie ekrandéw transparentnych na
awifaune.

Uwzgledniono — rozszerzono zapisy dotyczace
uwarunkowan i parametrédw  przezroczystych
ekranéw akustycznych w oparciu o ,Poradnik
projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan
ograniczajacych Smiertelnos¢ fauny przy drogach”.
Opracowanie wprowadzono réwniez do spisu
literatury.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska
w Poznaniu /
wszystkie projekty
Programow ochrony
Srodowiska przed
hatasem

2. W projektach Programow okreslono kierunki i zakres dziatan niezbednych do
przywracania akustycznych standardéw jako$ci srodowiska, z podziatem na
dziatania krétko- [ dtugookresowe. Jednym
z zaproponowanych dziatan jest edukacja ekologiczna. W zwigzku
Z powyzszym w prognozie nalezy przedstawi¢ oczekiwany efekt Srodowiskowy
w  wyniku realizacji WW. zadania, czyli o ile  zmniejszy
sie przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu. Zwracam uwage,
ze realizacja tego zadania nie spowoduje osiggniecia celu okreslonego
w art. 84 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Nie uwzgledniono — na etapie wykonywania projektu
Programu nie jest mozliwe doktadne okreslenie
oczekiwanego efektu sSrodowiskowego, ktory nastapi
po realizacji dziatanh proponowanych w tym kierunku.
Jednoczednie informujemy, Ze dla wszystkich
odcinkéw drég posiadajagcych bardzo wysoki priorytet
narazenia na hatas, oprécz edukacji ekologicznej,
zostaty zaproponowane roéwniez inne dziatania
naprawcze w ramach strategii krotkookresowej i
polityki dtugookresowej. Dopiero realizacja




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla dwoch odcinkéw autostrady A2 o tgcznej ditugo$ci 11.16 km

wszystkich tych zadan moze doprowadzi¢ do
dotrzymania standardéw jakosci sSrodowiska w
zakresie oddziatywania hatasu.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska
w Poznaniu /
wszystkie projekty
Programow ochrony
Srodowiska przed
hatasem

3. W projektach Programéw napisano, iz w ramach strategii krétkookresowej
zastosowane zostang zabezpieczenia przeciwdzwiekowe w formie ekrandéw
akustycznych. Ponadto stwierdzono, ze ,po ich wybudowaniu klimat akustyczny
na terenach chronionych ulegnie poprawie”. Zwracam jednakze uwage, ze w
projektach Programéw
i prognozach nie wskazany czy zastosowanie takich srodkéw naprawczych
doprowadzi do przestrzegania akustycznych standardéw jakosci srodowiska, co
zgodnie z art. 84 ustawy Prawo ochrony srodowiska jest podstawowym celem
tworzenia niniejszych projektéw Programéw. W zwigzku z powyzszym nalezy
wyjasni¢ czy zastosowanie ekrandw akustycznych na wskazanych odcinkach
drég moze doprowadzi¢ do obnizenia poziomu hatasu co najmniej do poziomu
dopuszczalnego. Jezeli ze wzgledéw na wielkosci przekroczen nie bedzie to
mozliwe, nalezy wskazaé, czy w zwigzku z tym bedzie istniata potrzeba
utworzenia na tych terenach obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Nie uwzgledniono — w Programie podano jedynie
miejsca, w ktérych nalezy podjaé dziatania
naprawcze. Doktadne parametry ekranow
akustycznych zostang okreslone po wykonaniu
szczegbtowych  opracowan  (np.  przegladéw
ekologicznych), w ramach ktoérych zostang wykonane
pomiary i obliczenia akustyczne. W przypadku braku
mozliwosci  zastosowania  skutecznej  ochrony
przeciwdzwiekowej zostang na tym etapie
zaproponowane dodatkowo inne formy ochrony, w
tym réwniez obszary ograniczonego uzytkowania
(jezeli zostang wykorzystane wszystkie inne
mozliwosci ochrony).

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska
w Poznaniu /
wszystkie projekty
Programow ochrony
Srodowiska przed
hatasem

4. Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 2 lit. c i lit. d ustawy o udostepnieniu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na s$rodowisko,
w prognozach nalezy:

a) okresli¢, przeanalizowaé i ocenié¢ istniejgce problemy ochrony srodowiska
istotne z punktu widzenia realizacji projektow Programow,

b) okresli¢, przeanalizowaé i oceni¢ cele ochrony srodowiska ustanowione na
szczeblu miedzynarodowym, wspodlnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektéw Programow, oraz sposoby, w
jakich te cele i inne problemy s$rodowiska zostaty uwzglednione podczas
projektéw Programéw.

a) W prognozie okreslono
na $rodowisko elementéw, ktére pojawia sie
w zwigzku z realizacia Programéw oraz
uwzgledniono ich oddziatywanie na obszary
chronione, w tym obszary Natura 2000 (rozdziaty

oddziatywanie

9.4, 95, 9.6) w stopniu, na jaki pozwala
szczegbtowosé Programoéw. Poziom ogdlnosci na
jakim przygotowywane

sgq Programy nie pozwala na przeprowadzenie
szczegobtowej oceny oddziatywania na poszczegdlne
elementy srodowiska.

b) Realizacja Programéw wynikajg z zapiséw prawa
wspolnotowego (Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca sie do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku) oraz
prawa krajowego, a ich celem jest ochrona ludnosci
przed hatasem, czyli wskazanie dziatan, ktére
spowodujg ograniczenie poziomu hatasu do stopnia,
ktory pozwoli na utrzymanie poziomow
dopuszczalnych. Cel ten zostat okreslony,




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla dwoch odcinkéw autostrady A2 o tgcznej ditugo$ci 11.16 km

przeanalizowany i oceniony
w ramach projektu Programu i Prognozy.
Nie analizowano w opracowaniu innych probleméw
ochrony $rodowiska, gdyz ich identyfikacja nie byta
celem opracowania. Jedynie w przypadku, gdy
budowa ekranéw akustycznych mogtaby miec
negatywny wptyw na ptaki (zderzenia ptakow z
ekranami) zalecono budowe ekranow
nieprzezroczystych. Podano réwniez warunki dla
ewentualnej budowy ekrandw przezroczystych.

9. Starostwo Powiatowe | 1. Przyjety dla strategii krotkookresowej termin realizacji — 2013 r. (grudzien ?) | Uwzgledniono — w kazdym Programie uwzgledniono
w Poznaniu / jest terminem mato realnym dla zadan takich jak budowa ekranéw |uwage, poprzez dodanie zapiséw, ktére w przypadku
wszystkie projekty | akustycznych, czy utworzenie (uchwalenie) obszaru ograniczonego | braku mozliwosci zakonczenia dziatan okreslonych w
Programow ochrony | uzytkowania. ramach strategii krotkookresowej, narzucg na
Srodowiska przed |W obydwu ww. przypadkach podjecie dziatan musi zostaé poprzedzone |zarzadcow droég jedynie wykonanie przegladu
hatasem nalozeniem na zarzadce drogi obowigzku sporzadzenia przegladu | €kologicznego do 2013 r. oraz rozpoczecie prac
ekologicznego, naktadanego w formie decyzji, od ktérej stuzy odwotanie. | Przygotowawczych do realizacji odpowiednich
Skorzystanie z prawa do wniesienia odwotania, a takze szacowany duzy koszt | dziatan naprawczych, ktére bedg mogty zakonczy¢
realizacji przedmiotowych zadan spowoduje niemozno$¢ dotrzymania terminu. | Si¢ W terminie pdzniejszym.
Dlatego tez wnioskuje o zmiane zapiséw odnoszacych sie do terminu 2013 rok
— we wszystkich  projektach  programéw; w  tabelach  oraz
w czesci tekstowej — na bardziej ,miekkie”, okreslajgce np. sugerowany lub
optymalny termin realizacji ww. zadan.
10. | Starostwo Powiatowe | 2. Wnioskuje réwniez o zmiane zapiséw, zwlaszcza w tabelach, dotyczacych | Uwzgledniono — kazdorazowo w Programie zawarto

w Poznaniu /
wszystkie projekty
Programow ochrony
Srodowiska przed
hatasem

budowy ekranéw akustycznych oraz utworzenia obszaréw ograniczonego
uzytkowania.

Obecne zapisy w tabelach wskazujg jednoznacznie na obowigzek realizacji
konkretnie wskazanego zadania w okreslonym miejscu (km drogi), a przeciez
dopiero po wykonaniu przegladéw ekologicznych bedzie mozna podja¢ decyzje
o] rodzaju niezbednych dziatan
we wskazanej lokalizacji.

By¢é moze dobrym rozwigzaniem bytoby wpisywanie obydwu rozwigzan jako
alternatywnych.

zapis, ze okreslenie w sposob szczegdtowy rodzaju
dziatah naprawczych powinno nastgpi¢ na etapie
wykonywania bardziej szczegotowych opracowan,
ktorymi

w tym przypadku beda przeglady ekologiczne.
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Rys. Z1. Mapa priorytetdw ochrony na tle
rozktadu wskaznika M dla odcinka
autostrady A2 Komorniki — Krzesiny















Rys. Z2. Mapa imisji dzwieku w sasiedztwie
odcinka autostrady A2 Komorniki -
Krzesiny - stan istniejacy















Rys. Z3. Mapa imisji dzwieku w sasiedztwie
odcinka autostrady A2 Komorniki -
Krzesiny - stan po zastosowaniu
proponowanych dziatan naprawczych















